OSITRAN

EL REGULADOR DE LA INFRAESTRUCTURA
DE TRANSPORTE DE USO PUBLICO

ACTA DE SESION EXTRAORDINARIA N° 73
CONSEJO DE USUARIOS DE AEROPUERTOS DE ALCANCE NACIONAL

En la ciudad de Lima, siendo las 12:00 horas del dia viernes 14 de junio de 2024, en la Sede Central
del OSITRAN, sito en Calle Los Negocios 182, Surquillo; de conformidad con lo dispuesto en el
Reglamento de Funcionamiento de Consejos de Usuarios del OSITRAN, aprobado mediante
Resolucion de Consejo Directivo N° 022-2016-CD-OSITRAN y modificatorias, se dio inicio a la Sesion
Extraordinaria N° 73 del Consejo de Usuarios de Aeropuertos de alcance nacional.

En representacion del OSITRAN, asistieron los sefiores:

= Verdnica Zambrano Copello, Presidente del Consejo Directivo del OSITRAN.

= Angela Arrescurrenaga Santisteban, Gerente de Atencidn al Usuario.

= Bertha Aparicio Yamashiro, Ejecutiva de la Jefatura de Atencién al Usuario Final.

= Jose Angello Tangherlini Casal, Jefe de Atencién al Usuario Intermedio.

= Karla Falcon Arrieta, Especialista en Seguimiento y Monitoreo de Usuarios de la Gerencia
de Atencion al Usuario.

= Francisco Jaramillo Tarazona, Gerente de Supervision y Fiscalizacidn.

Por parte del Consejo de Usuarios de Aeropuertos de alcance nacional, asistieron los sefiores:

1. Carlos Gutiérrez Laguna, representante de la Asociacion de Trasporte Aéreo
Internacional — AETAI.

2. Victor Hugo Mercado Luyo, representante de Frio Aéreo Asociacién Civil.

3. Martin José La Rosa Perdn, representante de IATA, Sucursal del Perd.

4. Diego Sebastidn Llosa Veldsquez, representante de la Asociacion de Exportadores —
ADEX.

5. Alberto Lei Santa Gadea, representante alterno de la Asociacion Peruana de Agentes de
Carga Internacional — APACIT.

6. Cesar Terrones, representante alterno de la Asociacion de Agentes de Aduana del Peru
— AAAP.

7. Tibisay Monsalve Restrepo, representante de la Camara Nacional de Turismo —
CANATUR.

8. Norma Patricia Siles Alvarez, representante de la Asociacién Latinoamericana de
Transporte Aéreo — ALTA.

Asimismo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 33° del Reglamento de
Funcionamiento de Consejos de Usuarios del OSITRAN, participaron en calidad de invitados, los
sefores:

= Arelis Avila, representante del Consejo Nacional de Usuarios del Sistema de Distribucién
Fisica Internacional — CONUDFI.
= Marcos lbazeta Marino, Adjunto de la Adjuntia de Lucha Contra la Corrupcion,
Transparencia y Eficiencia del Estado de la Defensoria del Pueblo.
= Elizabeth Zea Marquina, Adjunta en Asuntos Constitucionales de la Defensoria del
Pueblo.
lgualmente, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 33° del Reglamento de
Funcionamiento de Consejos de Usuarios del OSITRAN, participaron en calidad de expositores,
los sefores:
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= Juan José Salmdn Balestra, Gerente General de Lima Airport Partners S.R.L.

= Norbert Onkelbach, Gerente Central Comercial de Lima Airport Partners S.R.L.

= Ariana Sierra, Integration Program Manager de Lima Airport Partners S.R.L.

= Elmer Arauzo Pineda, Jefe de Mantenimiento de Sistemas Eléctricos de Lima Airport
Partners S.R.L.

= Maria Elena Reafio, Lider de Asuntos Legales Regulatorios de Lima Airport Partners S.R.L.

La Sesion Extraordinaria inicié con las palabras de bienvenida de la Dra. Angela Arrescurrenaga
Santisteban, Gerente de Atencién al Usuario, a los miembros del Consejo de Usuarios de
Aeropuertos de alcance nacional, quien informé que la presente sesién ha sido programada a
solicitud de Lima Airport Partners S.R.L. para abordar los dos temas de agenda.

.  COMPROBACION DEL QUORUM

Contando con el quérum reglamentario previsto en el articulo 35° del Reglamento de
Funcionamiento de Consejos de Usuarios del OSITRAN, se dio inicio a la Sesién Extraordinaria N°
73 del Consejo de Usuarios de Aeropuertos de alcance nacional.

I. ORDEN DEL DIiA

2.1. Corte de energia ocurrido el pasado domingo 2 de junio en la pista de aterrizaje del
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

La Dra. Angela Arrescurrenaga Santisteban, Gerente de Atencién al Usuario cedio la palabra a
los representantes de Lima Airport Partners S.R.L. (en adelante, LAP) para que den inicio al
primer tema de Agenda.

Asi, el sefior Juan José Salmén Balestra, Gerente General de LAP agradeci6 el espacio brindado
por el OSITRAN para la exposicion de los temas y le cedid la palabra al sefior Elmer Arauzo
Pineda, Jefe de Mantenimiento de Sistemas Eléctricos de LAP para el inicio de la presentacidn.

El sefior Arauzo indicé que, como es de publico conocimiento, el domingo 2 de junio, en el
Aeropuerto Internacional Jorge Chédvez (en adelante, AIJCH) ocurrié un evento que trajo como
consecuencia el problema en el sistema de ayudas visuales, el cual se encuentra bajo
administracién de CORPAC S.A.

Asi, indicé que, CORPAC reportd que el sistema tuvo una falla derivada de un cable, el cual,
interrumpio la energia que pasa de una luz a otra. Asimismo, aclaré que, el suministro eléctrico,
si es responsabilidad de LAP, el cual estuvo operativo, lo cual fue verificado por el equipo técnico
de mantenimiento de LAP, quienes se acercaron a la subestacion donde se suministra la energia
para asegurar que las condiciones y pardmetros se encuentren dentro de los rangos operativos
normales.

Adicionalmente, sefialé que el personal de LAP se comunicé con el equipo de CORPAC para
ofrecerles el soporte en las actividades correctivas que debian realizar en dicho momento,
entregando energia a las subestaciones que CORPAC maneja, asi como también se contacto al
contratista del proyecto del nuevo AIJCH para que brinde el soporte técnico requerido, toda vez
que el sistema aeronautico es especializado y en el Pertl se cuenta con muy pocos proveedores

que brinden dicho servicio.
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El sefior Salmén comenté que en el mes de diciembre del afio pasado iniciaron conversaciones
con CORPAC durante el proceso de disefio técnico para intervenir la pista actual, donde se
determind que el sistema de AGL tenia que ser cambiado, motivo por el cual LAP le ofrecio a
CORPAC la posibilidad de hacerse cargo de dicho sistema, aprovechando la refaccion mayor que
deben hacer de la pista de aterrizaje, lo cual significa un frezado del asfalto en toda su extension,
sin embargo, antes del frezado se debe intervenir cables y ductos.

En ese sentido, hizo énfasis en que, antes del evento ocurrido el 2 de junio, LAP insisti6 con
CORPAC para que confirmaran si aceptan el apoyo ofrecido por LAP, quienes indicaron estar
interesados en ello, sin embargo, en dicho momento el drea legal de CORPAC planted una
imposibilidad legal de llegar a un acuerdo. No obstante, luego del evento ocurrido la
imposibilidad legal desaparecio, por lo que, a la fecha se estd buscando firmar el acuerdo.

Lo presentado por LAP incluye 3 alternativas del sistema de AGL, cuya diferencia redunda en la
sofisticacion del sistema, habiendo una variacion importante en cuanto a los montos, los cuales
van desde los 17 a los 40 millones de ddlares; CORPAC se estaria inclinando por este ultimo.

El sefior Salmén indicé que para la suscripcion de este convenio se deben cumplir las siguientes
condiciones:

1) Independientemente del sistema que escoja CORPAC, LAP llevara adelante la procura,
estrategia de construccion, implementacion y entrega, sin intervencion de CORPAC.

2) LAP escoge al proveedor, que podria ser el mismo que ha instalado las luces en la nueva
pista de aterrizaje, para que no exista ningun tipo de incompatibilidad de sistemas.

3) Laentrega delsistema es verificada Ginicamente por la supervision del OSITRAN, quienes
brindarian el visto bueno final que se requiere, de acuerdo a las especificaciones
técnicas que parten desde el disefio.

Concluida la presentacién sobre el primer tema de agenda, la sefiora Norma Patricia Siles
Alvarez, representante de la Asociacion Latinoamericana de Transporte Aéreo — ALTA, intervino
consultando cuél es el plazo para que CORPAC consienta el acuerdo.

Al respecto, el sefior Salmén indicé que LAP se encuentra terminando el expediente de disefio a
finales del mes de julio, donde se esta considerando dicha posibilidad, sin embargo, la definicion
exacta del sistema que necesita CORPAC debe tenerse lo mas pronto posible, ya que ello implica
el disefio de ductos, posiciones de las luces, interconexién con el sistema actual, nuevo cuarto
para controlar luces que se debe implementar, entre otros.

El sefior Marcos Ibazeta Marino, Adjunto de la Adjuntia de Lucha Contra la Corrupcion,
Transparencia y Eficiencia del Estado de la Defensoria del Pueblo, intervino sefialando que,
considerando lo indicado por LAP, cuando se intervenga la pista 1 tendria que aplicarse la misma
tecnologia que en la pista 2, por lo que no se requiere de mucho tiempo para el Estudio Técnico,
en esa linea consultd si CORPAC se estd negando a que se realice dicha intervencién.

Por otro lado, indicé que al ser un problema de cables, no existe sistema alguno que determine
en que parte del cable surgi6 el problema, por lo que, en caso ocurra nuevamente este evento,
se tendrfa que realizar las busqueda en los 9000 metros de cable para determinar el lugar del
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problema, por ello consulté si las discusiones burocréticas estan considerando el nivel de riesgo
de que ocurra nuevamente.

Sobre ello, el sefior Salmén precisé que CORPAC no se opone, sino que ha demorado la toma de
decisiones producto de la inseguridad que se tenia sobre si dicha intervencién podria formar
parte del convenio. Asimismo, sefial6 que el sistema de luces implementado en la pista nueva
tiene que ser compatible con el actual sistema de luces, ya que todo funciona bajo un mismo
centro de control y lo ideal seria que el servicio sea brindado por el mismo proveedor.

Con relacién a lo segundo, indicé que para determinar un corte de energia a lo largo de un cable
se realizan inspecciones periddicas de las luces. En ese sentido, explicé que lo que ocurrié en la
pista actual es que el sistema de balizaje de los bordes de pista estd distribuido en 2 sistemas
(cables): un cable que lleva la energia a las balizas pares y un cable que lleva la energia a las
balizas impares.

Las balizas estdn separadas a 60 metros cada una, porque si eventualmente se compromete uno
de los cables, se quedan con balizas con separacion de 120 metros que en teoria podria permitir
que las aeronaves continden aterrizando, pero con procedimientos especiales de seguridad ya
que no se tiene el sistema de luces completo.

Lamentablemente, lo que ocurrié el pasado 2 de junio es que los 2 cables estaban enterrados,
uno al costado del otro, por lo que se especula que, al haber generado un corto en uno de los
cables, se comprometié el otro cable también.

El sefior Arauzo sefialé que toda instalacién mecdnica obedece a un criterio normativo, por ello,
para este caso, lo mas recomendable es que los cables sean independientes, con proteccion y
aislamiento.

El sefior Marcos Ibazeta insistié en que el riesgo es latente y ante este riesgo existen discusiones
técnicas a pesar de que LAP ya cuenta con todo el disefio en la pista 2 y CORPAC todavia tiene
pendiente definir sus propuestas, entonces al no haber acuerdo todavia el peligro estd presente,
por ello consulté quién seria el responsable en caso se repita el evento.

Sobre ello, el sefior Salmdn sefialé que la responsabilidad del sistema de luces y del AGL (luces
que corren alrededor de un sistema de pistas) es de CORPAC. La responsabilidad de LAP es
proveer el suministro de energia hasta la subestacion.

Lo que LAP ha planteado desde el mes de diciembre es que, para poder optimizar el proceso de
renovacion de la capa de asfalto de la pista actual, se aproveche en renovar previamente el
sistema del AGL para llevarlo a las mismas condiciones que tiene el sistema instalado en la Nueva
pista de aterrizaje.

Asimismo, indicé que como es de publico conocimiento, CORPAC ha trasladado los sistemas de
luces de emergencia de los Aeropuertos de Talara y Arequipa al Aeropuerto Internacional Jorge
Chdvez, por lo que, LAP ha consultado a CORPAC si requiere apoyo para el tratamiento de dichos
sistemas.

La sefiora Tibisay Monsalve Restrepo, representante de la Camara Nacional de Turismo —
CANATUR, consulté i) si el AIJICH por ley debe tener luces de emergencia y no solicitdrselas a
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otros aeropuertos y; ii) si ante el evento ocurrido el 2 de junio, se pudo haber utilizado la nueva
pista de aterrizaje.

El seflor Martin José La Rosa Perdn, representante de IATA, Sucursal del Perd, indicé que hubiera
sido ideal invitar a CORPAC para participar en la presente sesion, a fin de conocer su posicidn
sobre el evento ocurrido el 2 de junio y proponer soluciones.

La Dra. Zambrano indicé que mas alla de lo que indiquen las partes, lo importante también es
dar cumplimiento a lo establecido en el contrato de concesién, cuyo cumplimiento es
supervisado por el OSITRAN. En ese sentido, se puede invitar a CORPAC a una préxima sesion,
pero el OSITRAN no tiene ninguna injerencia sobre lo que puede o no hacer CORPAC.

El sefior Salmén indicé que un aeropuerto cuenta con sistemas de redundancia en lo que se
refiere a provision de energia, de acuerdo a la normativa correspondiente y por ello hizo
hincapié en la manera en como tienen que desplegarse los cables de las luces de balizaje, porque
al ubicarse de manera separada, se reduce y mitiga la falla total del sistema de luces.

El ingeniero Francisco Jaramillo Tarazona, Gerente de Supervisién y Fiscalizacion, intervino
sefialando que existe un marco normativo internacional de la OACI, donde, especificamente en
el anexo 14, se establece el requerimiento de fuente de luces de emergencia, sefialando que un
aerddromo previsto con sistema de fuente secundaria de energia no requiere del sistema de
iluminacion de emergencia.

La sefiora Siles, intervino consultando por qué dada la emergencia, los controladores de CORPAC
no utilizaron la segunda pista de aterrizaje.

Sobre ello, el sefior Salmén indicé que no tiene respuesta certera a esa consulta, sin embargo,
el Ministro de Transportes y Comunicaciones sefiald a las 3 de la madrugada del 3 de junio que
ya se habia elaborado el protocolo para el uso de la segunda pista de aterrizaje, no obstante en
ese momento se logro restablecer el suministro de energia, por lo que ya no se utilizé el
protocolo.

El sefior Marcos Ibazeta, intervino sefialando que la Defensoria del Pueblo vela por los
ciudadanos y que los servicios publicos satisfagan sus derechos, por lo que consulté quién
supervisa a CORPAC para que cumpla las reglas impuestas por la OACI y si OSITRAN tiene algin
tipo de responsabilidad sobre ello.

Al respecto, el ingeniero Jaramillo explicé que la competencia del OSITRAN esta centrada en la
verificacién del cumplimiento de las obligaciones contractuales derivadas del Contrato de
concesidn suscrito entre las partes, el Estado Peruano y el concesionario. Las actividades propias
de operaciones aeronauticas a cargo de CORPAC se encuentran bajo supervision de la Direccion
General de Aerondutica Civil (DGAC), tales como las obligaciones de prestaciones de personal
aeronautica, prestadores de servicio de aeronavegacion aérea, entre otros.

El sefior Salmén inform6 sobre 3 temas adicionales:

e Respecto a la problemética del vidrio de la nueva torre de control, sefialé que el vidrio
de prueba ha sido instalado el 12 de junio, por lo que, LAP ya realiz6 el pago a OACI,
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quienes se encuentran realizando las gestiones y tramites administrativos internos para
poder nominar a sus inspectores, quienes verificaran la calidad del vidrio y la visibilidad.
Si todo sale correctamente, el cambio de los vidrios definitivos deberia realizarse en el
mes de setiembre del presente afio.

e Respecto ala queja por parte de CORPAC por el sistema de energia de la torre de control
aclaré que el proceso de disefio e implementacién ha sido supervisado por el OSITRAN,
a través de Cesel Ineco.

El sefior Salmon, indicéd que, efectivamente, en algin momento, cuando la torre ya no
se encontraba en operacion, fallé un sensor de un transformador que generé un corte
de energia, sin embargo, se cambid el sensor y el sistema funciona correctamente. Ante
ello, LAP acordd con CORPAC cual seria el protocolo de pruebas de dicho sistema, que
se realizd en 2 dias, donde se verificd que el sistema reaccioné bien ante todas las fallas
previstas, lo cual fue verificado también por el supervisor del OSITRAN, quien indic6 que
se cumple con los estandares normativos de OACI.

Al respecto, el sefior La Rosa consultd quien es el ente dirimente entre el OSITRAN y
CORPAC, toda vez que el OSITRAN brindé la conformidad al sistema de energia de la
Torre de control a cargo de LAP, sin embargo, CORPAC no estaria considerando lo
establecido por el Regulador.

La sefiora Elizabeth Zea Marquina, Adjunta en Asuntos Constitucionales de la Defensoria
del Pueblo intervino sefialando que es de preocupacion de la Defensoria del Pueblo que
no exista ningun tipo de institucién, ente u organismo que garantice que el Ministerio
de Transportes y Comunicaciones, a través de la DGAC, cumpla con sus funciones; por
lo que consulté si el OSITRAN tiene algin tipo de mecanismo para transparentar la
informacion ante la falta de cumplimiento.

La Dra. Zambrano sefialé que toda la documentacién del OSITRAN es publica y que
siempre se busca agotar el didlogo con el Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
asimismo se busca articular con la Presidencia del Consejo de Ministros, sin embargo,
dificilmente atienden nuestros requerimientos.

e Conrelacion alos accesos del Nuevo Aeropuerto, sefialé que ante la emisién del Decreto
de Urgencia, LAP ha solicitado un pedido de adenda para unir los puentes temporales
con los viales, cuyo monto no estaba considerado en los planes de inversién y no deberia
superar los 7 millones de ddlares, donde se busca culminar esta obra y brindarle
mantenimiento hasta el afio 2028.

Una vez que los puentes definitivos entren en operacidn, se reintegrara el monto al
Estado.

2.2. Inicio de operaciones del nuevo Terminal del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

El sefior Norbert Onkelbach, Gerente Central Comercial de Lima Airport Partners S.R.L., inicié la
presentacion del segundo tema de agenda informando a los miembros del Consejo de Usuarios
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de Aeropuertos sobre la preocupacion de LAP respecto a la apertura del Nuevo Terminal del
AIJCH, con relacién a la declaracién de la capacidad en las pistas de aterrizaje.

Al respecto, sefialé que a la fecha el AIJICH se encuentra en una fase de recuperacion de la
capacidad de operaciones, asi, precisé que a finales del afio 2023 se llegé al 90 % de la
recuperacion respecto a los nimeros de pasajeros, siendo el 2024 el afio donde deberia
concluirse dicha fase de recuperacion.

Asimismo, a modo de comparacién, sefialé que desde la pandemia, América Latina y el Caribe
han tenido una tasa de recuperacién de 5.63% en el aflo 2023, con respecto al 2019, siendo
distinta la situacién del AIJCH, toda vez que se encuentra entre los pocos aeropuertos que no
han superado el crecimiento obtenido en el 2019.

Aunado a ello, sefialé que la preocupacion redunda en la capacidad declarada para la nueva
pista de aterrizaje, toda vez que, de acuerdo a lo indicado por CORPAC, al momento la nueva
pista de aterrizaje cuenta con una capacidad de 27 movimientos durante el dia, lo que incluye 2
movimientos para servicios particulares o militares, y, durante la noche cuentan con una
capacidad de 10 movimientos.

La actual pista de aterrizaje (pista N° 1) tiene una capacidad declarada de 35 movimientos, sin
embargo, a la fecha no se ha declarado cudl serd su capacidad al momento en que se apertura
la nueva pista de aterrizaje (pista N° 2).

En caso no se logre dicha declaracién, habrd un problema en las proyecciones con el Nuevo
Aeropuerto por parte de LAP.

Aunado a ello, sefialé que LAP cerrara la actual pista en el tercer trimestre del afio 2025, después
del mes de agosto, que es el mes con mayor tréfico de pasajeros, para renovar la pista N° 1y
prepararla hasta el fin de la concesién, dicho cierre tendra un impacto negativo del 26 % en las
operaciones.

Asimismo, sefialé que las restricciones de capacidad tendrian un impacto de 8.4 millones de
pasajeros hasta 2041, precisando lo siguiente:

- De acuerdo al Plan Maestro, con la apertura de la nueva terminal y la operacién de
ambas pistas, se esperaba una capacidad de 38 operaciones por hora, aumentando
progresivamente a 67 para el afio 2041. :

- Dado que no existe una declaracién de capacidad conjunta (al operar ambas pistas), hay
un impacto en la proyeccién de pasajeros, debido a que el Plan Maestro considerd
capacidad adicional para el 2025.

- Apartir del 2025, no crecer a los niveles de capacidad esperados, genera un impacto en
la tasa de crecimiento de pasajeros a largo plazo.

Asi también, sefialé que los afios mas criticos seran el aflo 2025 y el afio 2026, necesitando una
declaracién para el afio 2025 de, como minimo, 38 movimientos por parte de las aerolineas, si
ello no se realiza, el turismo en el Pert se vera realmente afectado.

A continuacidn, mostré la estimacion de pasajeros hasta el afio 2030:
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Imagen N° 01:
Estimacion de pasajeros y ATM
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El sefior Salmén sefialé que como la pista N° 1 se cerraria, la pista N° 2 deberd tener al menos la
misma capacidad para que dicho impacto grande del 2025 no se materialice.

El sefior La Rosa intervino sefialando que, conforme a lo expuesto, para el proximo afio se
mantendrian las 35 operaciones por hora, sin embargo, en la tltima reunién de capacidad con
la DGAC, CORPAC indico que la capacidad del préximo afio solo se veria afectada en el momento
del cierre de la pista de aterrizaje para su mantenimiento. Asimismo, sefial6 que la DGAC tiene
previsto un escenario de 52 operaciones, considerando la reduccion del distanciamiento.

El sefior Onkelbach indicé que las 2 pistas de aterrizaje tienen 1100 metros de distancia, ello
significa que CORPAC puede operarlas de manera independiente, pudiendo ser una pista para
vuelos nacionales y otra para vuelos internaciones, lo cual dependera de CORPAC.

Concluida la presentacion, la Dra. Angela Arrescurrenaga solicitd a los miembros del presente
Consejo, aterrizar los pedidos formulados en la presente sesidn, asi se acordé que los pedidos
serian los siguientes:

e Enviar una comunicacién a la DGAC del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
para trasladarles la preocupacién de los miembros del Consejo de Usuarios de
Aeropuertos sobre por qué CORPAC no estaria acatando lo establecido por el OSITRAN,
como entidad supervisora de LAP al brindar la conformidad al sistema de energia de la
torre de control.

e Invitar a CORPAC S.A. a una préxima sesion para que brinden informacién sobre el
equipamiento que se encuentran adquiriendo, asi como que aclaren cudl sera su
capacidad real en la nueva pista de aterrizaje.

e Solicitar a LAP previamente, informacion sobre el equipamiento que se requiere, con la
finalidad de contrastar la informacién que nos brinde CORPAC.
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Posteriormente, la Dra. Angela Arrescurrenaga cedio el uso de la palabra al sefior José Angello
Tangherlini Casal, Jefe de Atencion al Usuario Intermedio, con la finalidad que informe sobre los
resultados de la Mesa de Trabajo de Migraciones, que viene siendo liderada por el OSITRAN.

El sefior Tangherlini sefalé que desde el afio 2021 se viene llevando a cabo la Mesa de Trabajo
de Migraciones, el cual nace como un requerimiento del Consejo de Usuarios de Aeropuertos
de alcance nacional, cuya finalidad era interponer buenos oficios para lograr evitar las largas
colas que se venian presentado en el recinto migratorio del AIJCH.

Alo largo de los afios esta Mesa de Trabajo ha aportado importantes logros, tales como:

e Impulsara que las e-gates empezaran a operar, a través de la generacién de un software
por parte de la Superintendencia Nacional de Migraciones (en adelante, SNM).

e Elincremento en el personal de Migraciones y la generacion de un turno nocturno para
evitar las colas que se presentaban.

e Lamejoraen la expedicion de pasaportes, lo cual redujo en un 70% el tiempo de espera
para recibir dichos pasaportes.

Asimismo, sefialé que durante los Ultimos 6 meses se ha venido trabajando sobre la mudanza y
puesta en operacion del recinto migratorio en el nuevo Terminal de pasajeros, por lo que hizo
hincapié en que a la fecha se realiza una coordinacién muy estrecha con la SNM, asi como con
area de Requisitorias de la Policia Nacional del Peru.

Por otro lado, informd a los miembros del presente Consejo de Usuarios que, a raiz de los
diversos requerimientos que se han venido cursando a LAP, el OSITRAN ha recibido el
desistimiento de LAP de seguir formando parte de la Mesa de Trabajo.

Ante lo ocurrido, la Gerencia de Atencidn al Usuario ha evaluado darle un nuevo objetivo a la
Mesa de Trabajo, el cual consiste en que la implementacidn del recinto migratorio se realice en
el tiempo adecuado y cuente con el equipamiento necesario para el inicio de operaciones del
Nuevo Terminal de pasajeros.

Al respecto, los miembros del presente Consejo de Usuarios acordaron que la Mesa de Trabajo
continué su realizacion con el objetivo de garantizar la puesta en marcha del recinto migratorio
en el Nuevo Terminal del AlJCH, asi como que dicha Mesa de Trabajo sea institucionalizada a
través de una Resolucién del Presidencia del OSITRAN.

El sefior Alberto Lei Santa Gadea, representante alterno de la Asociacién Peruana de Agentes de
Carga Internacional — APACIT intervino sefialando la necesidad de conocer cual serd el espacio y
accesos para el transporte de la carga.

La sefiora Siles solicitdé que en una préxima sesién se invite al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones para que exponga sobre los accesos al Nuevo Terminal, asi como las rutas de
los pasajeros y la carga para los nuevos ingresos que se estan planteando.
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lll. ACUERDOS

Durante el desarrollo de la Sesién Extraordinaria N° 73 del Consejo de Usuarios de Aeropuertos
de alcance nacional, se adoptd el siguiente acuerdo:

e QuelaMesade Trabajo de Migraciones, liderada por el OSITRAN, continué su realizacién
con el objetivo de garantizar la puesta en marcha del recinto migratorio en el Nuevo
Terminal del AlIJCH, asi como que dicha Mesa de Trabajo sea institucionalizada a través
de una Resolucién del Presidencia del OSITRAN.

IV. PEDIDOS

Durante el desarrollo de la presente sesién, los miembros del Consejo de Usuarios de
Aeropuertos de alcance nacional formularon los siguientes pedidos:

1. Cursar una comunicacién a la DGAC del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
para trasladarles la preocupacién de los miembros del Consejo de Usuarios de
Aeropuertos sobre por qué CORPAC no estaria considerando lo establecido por el
OSITRAN, como entidad supervisora de LAP al brindar la conformidad al sistema de
energia de la torre de control.

\

: 2. Invitar a CORPAC S.A. a una préxima sesidén para que brinden informacién sobre el
equipamiento que se encuentran adquiriendo, asi como que aclaren cudl sera su
capacidad real en la nueva pista de aterrizaje.

3. Solicitar a LAP previamente, informacion sobre el equipamiento que se requiere, con la
finalidad de contrastar la informacién que nos brinde CORPAC.

4. Invitar en una proxima sesién al Ministerio de Transportes y Comunicaciones para que
exponga sobre el estado de los accesos al Nuevo Terminal, asi como las rutas de los
pasajeros y la carga para los nuevos ingresos que se estan planteando.

Siendo las 13:50 horas del mismo dia, y no habiendo otro asunto que tratar, se levanté la Sesién
Extraordinaria N° 73 del Consejo de Usuarios de Aeropuertos de alcance nacional, y en sefial de
conformidad se suscribe la presente acta.

BIEN

€arlos Gutiérrez Laguna /j:,/l\ﬁartin José La Rosa Perén
Asociacion de Trasporte Aéreo / ’ IATA, Sucursal del Peru

Internacional — AETAI
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Asociacién Latinoamericana de
Transporte Aéreo — ALTA

7

Diego Sebastian Llosa Velasquez
Asociacion de Exportadores — ADEX

_ A

/ (/Cesar Terrones
Asociacién de Agentes de Aduana del
Peru — AAAP

Alberto Lei Santa Gadea
Asociacion Peruana de Agentes de Carga
Internacional — APACIT

@@@% 7m;ae<a)

Victor H\uﬁo Mercado Luyo
Frio Aéreo Asociacion Civil

Tibisay Monsalve Restrepo
Camara Nacional de Turismo — CANATUR
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