OSITRAN

EL REGLILADOR DE LA INFRAESTRUCTLIRA
DE TRANSPORTE DE USO PUBLICO

ACTA DE SESION ORDINARIA N° 64
CONSEJO DE USUARIOS DE AEROPUERTOS DE ALCANCE NACIONAL

En la ciudad de Lima, siendo las 11:00 horas del dia jueves 19 de enero de 2023, en la Sede central
del OSITRAN, sito en Calle Los Negocios 182, Surquillo; de conformidad con lo dispuesto en el
Reglamento de Funcionamiento de Consejos de Usuarios del OSITRAN, aprobado mediante
Resolucion de Consejo Directivo N° 022-2016-CD-OSITRAN y modificatorias, se dio inicio a la Sesion
Ordinaria N° 64 del Consejo de Usuarios de Aeropuertos de alcance nacional.

En representacion del OSITRAN, asistieron los sefiores:

= Juan Carlos Mejia Cornejo, Gerente General del OSITRAN.

= Angela Arrescurrenaga Santisteban, Gerente (e) de Atencién al Usuario.

=  Bertha Aparicio Yamashiro, Jefe (e) de Atencidon al Usuario Final.

= Sandy Alegre Bustamante, Analista Legal de la Gerencia de Atencion al Usuario.

= Karla Falcon Arrieta, Especialista en seguimiento y monitoreo de usuarios de la Gerencia
de Atencién al Usuario.

= Danilo Campos Flores, Jefe de Contratos Aeroportuarios.

=  Monica Melgarejo, Analista de Contratos Aeroportuarios.

Por parte del Consejo de Usuarios de Aeropuertos de alcance nacional, de manera presencial y
virtual, asistieron los sefiores:

e

Victor Hugo Mercado Luyo, representante de Frio Aéreo Asociacion Civil.

2. Silvia Lorena Hooker Ortega, representante de la Sociedad Nacional de Industrias.

3. Martin Eduardo Palomino Zapata, representante de la Asociacion de Empresas de
Trasporte Aéreo Internacional — AETAI.

4. Richard Antonio Pizarro Escalera, representante del Colegio de Abogados de Lima.

5. Martin La Rosa Perdn, representante de IATA Sucursal del Perd.

6. Carlos Daniel Durand Chahud, representante de la Camara Nacional De Comercio,

Produccién, Turismo Y Servicios — PERUCAMARAS.

Asimismo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 33° del Reglamento de
Funcionamiento de Consejos de Usuarios del OSITRAN, participd en calidad de invitado, el sefior:

= (Carlos Gutierrez Laguna, Gerente General de la Asociacion de Empresas de Trasporte
Aéreo Internacional — AETAL.

Adicionalmente, de conformidad con lo dispuesto en el articulo antes mencionado, participaron
en calidad de expositores, los sefiores:

= José Diaz Zegarra, Gerente Central de Navegacion Aérea (e) de CORPAC S.A.

= Jaime Contreras, Gerente de Operaciones Aeronauticas de CORPAC S.A.

= Ronald Schaefer, Senior Principal IATA Consulting Americas de la Asociacion
Internacional de Transporte Aéreo -IATA.

®=  Jurgen Renner, Principal APCS IATA Consulting, de la Asociacion Internacional de
Transporte Aéreo -IATA.
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= Oscar Alvarez, Senior Consultant IATA Consulting, de la Asociacidn Internacional de
Transporte Aéreo -IATA.

= Jorge Villaseca, Assistant Manager Industry Relationships, de la Asociacién Internacional
de Transporte Aéreo -IATA.

= Alejandro Pineda, Senior Manager IATA Consulting, de la Asociacion Internacional de
Transporte Aéreo -IATA.

La sesion Ordinaria inicio con las palabras de bienvenida del Dr. Juan Carlos Mejia Cornejo,
Gerente General del OSITRAN -en reemplazo de la Dra. Verdnica Zambrano, Presidenta del
Consejo Directivo del OSITRAN- y la Dra. Angela Arrescurrenaga Santisteban, Gerente (e) de
Atencién al Usuario, a los miembros del Consejo de Usuarios de Aeropuertos de alcance
nacional.

. COMPROBACION DEL QUORUM

Contando con el quorum reglamentario previsto en el articulo 35° del Reglamento de
Funcionamiento de Consejos de Usuarios del OSITRAN, se dio inicio a la Sesidén Ordinaria N° 64
del Consejo de Usuarios de Aeropuertos de alcance nacional.

Il. ORDEN DEL DiA

2.1. El estado de la adquisicion de equipos fundamentales para la implementacién y
operatividad de la nueva torre de control y la nueva pista de aterrizaje del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez.

La Dra. Angela Arrescurrenaga, Gerente (e) de Atencion al Usuario del OSITRAN, inicid la
presentacion de los temas de Agenda. En ese sentido, cedid la palabra al sefior José Diaz Zegarra,
Gerente Central de Navegacion Aérea (e) de CORPAC S.A. con la finalidad de abordar el primer
tema de Agenda.

Asi, el sefior Diaz empezd la exposicion sefialando que, como es de conocimiento, en el
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, se contara con una nueva torre de control y una nueva
pista de aterrizaje, para lo cual se requiere un equipamiento.

Para ello, sefialé que el Proyecto de inversion de CORPAC S.A. denominado “Ampliacién del
servicio de navegacion aérea para la segunda pista del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez”
fue declarado viable el 5 de noviembre de 2020 por invierte.pe, el cual serd financiado
parcialmente por el Gobierno.

El objetivo central del proyecto es que se accedan a los servicios de navegacién aérea sin
limitaciones considerando el nuevo entorno operacional de dos pistas de aterrizaje paralelas,

nueva torre de contral y un trafico aéreo creciente manteniendo la seguridad operacional.

Con relacion a ello, sefialé que la OACI recomendé a CORPAC implementar los siguientes
sistemas y equipos:

e Sistema ILS/DME CAT Il
e Sistema AWOS
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Sistemas ATM (APP/ACC)

Radar MSSR, operaciéon PRM

Comunicaciones: VCS, VHF, recorder, ATIS

Sistema integrado de informacion SIl TWR, mobiliario, auxiliares
Sistemas A-SM GCS-TWR, S M R, M LAT

e Software Disefio Procedimientos & sist. Integ. Inform. Aerondutica

e & o o

Para ello, se realizé una convocatoria internacional a fin de contar con proveedores que brinden
estos 8 sistemas. A la fecha se han realizado 4 procesos que ya han sido licitados y se encuentran
en ejecucian. Los otros 4 procesos fueron resueltos por demoras administrativas.

Asimismo, sefialé que para poder dar funcionamiento a la nueva torre de control se ha
considerado el equipamiento existente de CORPAC, lo cual se complementa con los equipos
derivados de los 4 procesos realizados.

Los sistemas antes sefialados estaran ubicados en el denominado panal de la torre de control,
conforme se visualiza a continuacién:

Imagen N° 1;
Sistemas aeronduticos recomendados por OACI, ubicados en el panal de la torre de control

115MR

Fuente: CORPAC S.A.

Bajo la misma linea, sefialé que los sistemas necesarios e indispensables son los siguientes:
sistema de comunicaciones, donde se reciben todas las frecuencias necesarias para dar atencién
a las operaciones; sistema de telefonia (todas las comunicaciones deben ser grabadas); sistema
de meteorologia y sistema de respaldo de energia. Aunado a ello, mostré el equipamiento
instalado en la nueva torre de control al 9 de enero de 2023:
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Imagen N° 2:
Equipamiento instalado en |a nueva torre de control

WS AIRCONTWR| |
|

impresora g ~

Fuente: CORPAC S.A.

Concluida la presentacién, la sefiora Silvia Lorena Hooker Ortega, representante de la Sociedad
Nacional de Industrias, intervino consultando i) si los 4 procesos para la contratacion de los
sistemas de aeronavegacion que fueron resueltos por demoras administrativas seran
nuevamente suscritos con OAClI o con algun otro organismo, ii) como afecta para la
implementacion en equipamiento de la torre de control la resolucion de los 4 procesos antes
sefalados y; iii) si el personal especialista de trafico aéreo denominados controladores aéreos
seran traidos de provincia y si esto no afecta a los otros aeropuertos.

Al respecto, el sefior Diaz indicé que se encuentran evaluando la suscripcion del convenio por
encargo a una institucién internacional, cuyo cronograma sera debidamente publicado. En
cuanto al segundo punto sefialé que dentro de las operaciones se encuentran considerados un
sistema de fibra Optica y un sistema de comunicaciones para lo cual se ha utilizado equipamiento
que esta en produccion, puesto a disposicion para poder atender las operaciones en condiciones
minimas.

Respecto al tercer punto, Jaime Contreras, Gerente de Operaciones Aeronauticas de CORPAC
S.A., indicd que en la actualidad cuentan con 40 controladores, sin embargo, previendo el
destaque de personal a la gestion administrativa asi como la edad del personal se estd realizando
un traslado progresivo de 30 controladores adicionales, con la finalidad que en el 2025 se cuente
con 60 controladores. Para ellg, se esta buscando tener el minimo impacto en cada provincia de
donde se traslade el personal.

Posteriormente, el sefior Martin La Rosa Perdn, representante de IATA Sucursal del Perud
intervino consultando qué significa para CORPAC entregar las infraestructuras operativas,
considerando que hace falta la conclusion de la entrega del equipamiento; ii) por qué los 4
procesos para la contratacion de los sistemas de aeronavegacion se resolvieran vy; iii) qué tipo
de capacitaciones se dardn a los controladores aéreos para la operacion de 2 pistas.
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Sobre las consultas formuladas por el sefior La Rosa, el sefior Contreras indicé que, a pesar de
contar con 2 pistas, la operacion se realizard en una sola pista, por lo que, en la actualidad no es
necesario capacitar a los controladores para trabajar de manera permanente en las 2 pistas; en
ese sentido, el personal esta capacitado para operar en una sola pista.

El sefior Carlos Durand Chahud, representante de la Cdmara Nacional De Comercio, Produccion,
Turismo Y Servicios — PERUCAMARAS intervino consultando cuanto le cuesta a CORPAC la
participacion de OACI como un tercero para administrar los servicios de contratacién en los
procesos y también consult6 si se ha pagado a la Contraloria para realizar un control concurrente
en los procesas. Al respecto, el sefior Diaz indicd que OACI cobra alrededor del 5% del valor total
de la licitacién otorgada.

Posteriormente, el sefior Carlos Gutierrez Laguna, Gerente General de la Asociacion de
Empresas de Trasporte Aéreo Internacional — AETAI, participé indicando que como usuarios
buscan se de cumplimiento a lo establecido en el contrato de concesion, lo cual se sintetiza en
que se entregue una pista operativa el 30 de enero de 2023, por ello consultd: i) si se va a dar
cumplimiento a la entrega de la pista en la fecha sefialada, v, ii) el tipo de operatividad que se
va a dar, es decir si serd al 100% o sera una operatividad escalonada.

Aunado a ello, el sefior Martin Eduardo Palomino Zapata, representante de la Asociacién de
Empresas de Trasporte Aéreo Internacional — AETAI complementé la participacion del sefior
Gutierrez, consultando i) cuales son las razones por las cuales los 4 procesos para la contratacion
de los sistemas de aeronavegacion, llevados a cabo por OACI se cayeron vy, ii) a qué se refiere
CORPAC cuando indica que la Torre serd entregada para poder operar de manera “minima”.

Sobre ello, el sefior Diaz precisé que, considerando que él ingresé a la Gerencia de CORPAC
desde el mes de agosto de 2022, no cuenta con los detalles de por qué se resolvieron los
convenios, sin embargo, tiene conocimiento que ha sido por razones administrativas.

La Dra. Angela Arrescurrenaga indicé a los miembros del presente Consejo que dicha consulta
sera trasladada a CORPAC a través de un escrito.

2.2. Resultados de las mediciones de los niveles de servicio realizadas en el Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez (AlICH); y, en el Primer y Segundo Grupo de Aeropuertos de
provincia concesionados durante el 2022, asi como los principales hallazgos advertidos
durante la operacion de las referidas infraestructuras.

Continuando con los temas de Agenda, la Dra. Angela Arrescurrenaga cedié el uso de la palabra
a los representantes de la Asociacion Internacional del Transporte Aéreo (IATA).

Asi, el sefior Oscar Alvarez, Senior Consultant IATA Consulting, de IATA inicid la presentacién
sefialando que el objetivo del estudio era evaluar los niveles de servicios en los aeropuertos
concesionados en el Perd, aplicando la metodologia ADRM, ediciones 9y 11.

En linea con ello, sefiald que IATA al ser el titular de la metodologia ADRM, ha sido la encargada
de llevar a cabo el andlisis en el 2022 por un plazo de 180 dias. Para realizar el estudio se
establecio como referente las cifras de trafico del afio 2019 (pre-pandemia).
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Asimismo, sefialé que para ejecutar el estudio se han realizado 19 dias de medicidn, con un total
de 119 dias-hombre, recopilando 6104 registros de medicién lo cual se plasma en un anélisis
contenido en 7 informes. También sefiald que un total de 16 personas participaron activamente
en el desarrollo del proyecto.

En concordancia con ello, precisé que el nivel de servicio es una metodologia que se establece
para medir cual es la calidad de la operacidn aeroportuaria que se estd prestando a los pasajeros;
ello se determina midiendo 4 variables:

Espacio.

Tiempos maximos de espera en colas.
Disponibilidad de asientos.

Niveles de ocupacion.

B W N e

Una vez medidas las variables se puede determinar que nivel de calidad se esta proporcionando
en cada subproceso en los aeropuertos. Asimismo, sefialé que la medicidn se realiza aplicando
la metodologia ADRM, en 2 ediciones: 9y 11.

Imagen N° 3:
Metodologia ADRM Edicion 9

Marco de valoracion ADRM Edicion 9

A — Excellent service level: Conditions of free flow, no delays and
excellent levels of comfort.

B — High service level: Conditions of stable flow, very few delays and
high levels of comfort.

C — Good service level: Conditions of stable flow, acceptable delays
and good levels of comfort.

D — Adequate service level: Conditions of unstabie flow, acceptable
gelays for short periods of time and adequate levels of comfort,

E — Inadequate service level: Conditions of unstable fiow,
unacceptable delays and inadequate levels of comfort.

F —Unacceptable service level Conditions of cross-flows, system
breakdowns and unacceptable delays; an unacceptable leve! of comfort.

Fuente: IATA

Imagen N° 4:
Metodologia ADRM Edicién11/12

Matriz de valoracion LoS ADRM Edicion 11/12
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Fuente: IATA
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Asimismo, sefiald que el ADRM establece que las mediciones se deben realizar en un dia de alta
demanda, este dia -de acuerdo a lo establecido por el OSITRAN- es el dia promedio del mes pico;
sin embargo, dicho dia podria no calzar con los 180 dias de plazo que tiene IATA para la medician.

En ese sentido, IATA y OSITRAN acordaron que la medicién podria realizarse en dfas cuya

demanda esté dentro de un rango de mas menos 2% con respecto a la demanda de un dia tipico
de alta demanda.

A continuacién, presento las mediciones que se realizaron en 2 viajes; una de ellas entre los
meses de agosto y setiembre y la segunda entre los meses de noviembre y diciembre:

Imagen N° 5:
Campafia de medicion Agosto-Setiembre

Fuente: IATA

Imagen N° 6:
Campaiia de medicién Noviembre-Diciembre

Aeropuerto Mes pico 2019 | Fecha medicion 2022 | Dia de la semana

Fuente: IATA

Aunado a ello, presenté parte de los resultados del andlisis que realizaron para la medicién de

los niveles de servicio en el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, siendo las mediciones més
criticas las siguientes:
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Imagen N° 7:
Resultados de las mediciones realizadas en el AIJCH

Aeropuerto de Lima S‘ﬁ—

MEDICIONES CRITICAS LoS OBTENIDAS DURANTE EL PERIODO DE MEDICION (SELECCION)

Longitud | Espacio Tiempo | Primer | Uttimo it
colaTop95 |  bag bag

cola por pax

1.2m2 1h3 min Copa 20 AGO

0.4 m2 42 min Avianca 21 AGO
AUTO FACTURACION LATAM 11 pax na 12 min 19 AGO
CONTROL SEGURIDAD DOM 160 pax 0.8 m2 5min 19 AGO
CONTROL PASAPORTES SALIDAS 251 pax 1.3m2 34 min 19 AGO
SOOI BN 1o oo 1z 000
CONTROL PASAPORTES LLEGADAS 330 pax. 1.6m2 53 min 21 AGO
_ 193 pax 1.3m2 na. 10min 54 min Faja 5 21 AGO KL AMS
e R R -

Fuente: IATA

Como se visualiza en la imagen N° 7, sefialé que los peores registros suponen unas colas de 51
a 55 pasajeros que se produjeron en la facturacion de Copa Airlines el 20 de agosto y de Avianca
el 21 de agosto; de la misma manera, el espacio por pasajero y el tiempo en cola excede por
mucho las recomendaciones del nivel de servicio.

De igual manera ocurre con el control de seguridad en las conexiones internacionales y en el
recojo de equipajes internacionales.

Por otro lado, sefialé que en las zonas de embarque es imposible contar pasajeros, por lo que,
realizaron una inspeccion visual realizando una estimacion cualitativa de la situacién. Asi, han
establecido el servicio en la zona de embarque doméstica como éptimo, encontrandose en el
limite porque se produce una congestién considerable en determinadas areas como el extremo
sur de la zona de embarque (punto mas critico).

Otro punto a considerar preocupante es la congestion en el control de pasaportes de salidas,
donde en hora pico las colas son extensas.

Imagen N° 8:
Control de pasaporte de salidas

proe = —

Fuente: [ATA
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De la misma manera, sefialé que situacién similar ocurre en la zona de control de pasaportes
de llegadas, por lo que es un punto critico debido que a pesar de tener un espacio considerable
los tiempos de demora son muy amplios.

Imagen N° 9:
Control d pasaporte de llegadas

La cola esté gestionada activamente Durante el proceso de cola, los pasajeros son sometidos a la
por agentes de inmigraciones. inspeccion de sus documentos COVID.

Fuente: IATA

Un factor a tener en cuenta en esta congestion es que no estaban operativas las e-gates.

Posteriormente, presenté los resultados del analisis que realizaron para la medicién de los
niveles de servicio en el Primer Grupo de Aeropuertos de Provincia:

Imagen N° 10:
Resultados de las mediciones realizadas en los Aeropuertos del Primer grupo de provincia

Cumple requisitos

Primer Grupo de Aeropuertos Provinciales
No cumple requisitos

R - mm R R m
HALL SALIDAS

FACTURACION

CONTROL TARJETA EMBARQUE

EMIGRACION

CONTROL SEGURIDAD

AREAS EMBARGQUE

INMIGRACION

RECOJO EQUIPAJES

Fuente: IATA

Como se puede apreciar en la imagen N° 10 ninguno de los aeropuertos del primer grupo de
provincia cumple con todos los niveles de servicio.
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En la misma linea, el sefior Alvarez presentd el problema en algunos de los aeropuertos del
primer grupo de provincia, sefialando que en el Aeropuerto de Cajamarca el Terminal es muy
pequefio por lo que incluso en dicho Aeropuerto se utiliza un espacio de embarque segmentado
tanto en planta baja y en primera planta.

En el caso del Aeropuerto de Chiclayo en los momentos de méaxima afluencia se gener6 cola
significativa en la facturacion de Copa Airlines, lo mismo ocurre en el control de pasaportes de

llegada.

Asimismo, sefialé que el Aeropuerto de Pucallpa es un caso peculiar porque tiene un terminal
muy grande, sin embargo, los espacios no estan distribuidos de forma homogénea, por lo que,
al contar con salidas simultaneas de vuelos, en el drea de embarque se genera aglomeracién, a
tal nivel que los pasajeros deben sentarse en el suelo.

Finalmente, presento los resultados del andlisis que realizaron para la medicion de los niveles
de servicio en el Segundo Grupo de Aeropuertos de Provincia con la metodologia ADRM 11:

Imagen N° 11:
Resultados de las mediciones realizadas en los Aeropuertos del Segundo grupo de provincia

Segundo Grupo de Aeropuertos Provinciales

SUMARIO EVALUACION LoS AEROPUERTOS

T SMARIOEVAL UIACION G AERORENTOR. -
R TR L WL SR WL
HALL SALIDAS ST T N TR R
FACTURACION ' i
AUTO FACTURACION

CONTROL TARJETA EMBARQUE
CONTROL PASAPORTES SALIDA
CONTROL SEGURIDAD

AREAS EMBARQUE

CONTROL PASAPORTES LLEGADA
RECOJO EQUIPAJES

CONTROL FITOSANITARIO

HALL LLEGADAS

Fuente: IATA

Al respecto, sefialé que en el Aeropuerto de Arequipa se producen varios no cumplimientos,
siendo més critico en la facturacion, control de tarjeta de embarque y control de pasaportes,
similar a lo que ocurre en el Aeropuerto de Puerto Maldonado.

Con relacién al Aeropuerto de Juliaca sefialé que el problema radica en el control de acceso de
tarjeta de embarque y seguridad, toda vez que el escaner de seguridad no tiene espacio
suficiente ni para la colocacion de bandejas, siendo el proceso complicado para los pasajeros.

Finalmente, el sefior Alvarez concluyd, lo siguiente:

e Ningln aeropuerto cumple todos los estandares requeridos.
e Los resultados del afio 2022 todavia reflejan tréficos no totalmente recuperados tras la
pandemia, asi como restriccion de acceso a acompafnantes.
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e Existe un margen de mejora de los resultados sobre los indicadores de desempefio en
algunos aeropuertos, ampliando ligeramente las zonas de cola con barreras flexibles.

e los resultados en determinados subsistemas tienen alta correlacién con practicas
operativas de agentes externos al operador aeroportuario.

e El Aeropuerto de Lima carece de un procedimiento para las conexiones doméstico-
domeéstico, toda vez que el pasajero que llega de una provincia a Lima y tiene conexion
a otra provincia debe salir del Terminal completando todo el proceso de llegada vy
abordar nuevamente.

Concluida la presentacién, el sefior Martin Palomino intervino proponiendo que se evalie de
manera particular cada infraestructura aeroportuaria para identificar la problemaética
recurrente, incluidos los aeropuertos a cargo de CORPAC.

Al respecto, Mdnica Melgarejo, Analista de Contratos Aeroportuarios sefialé que se puede
incluir el analisis solicitado, considerando el Aeropuerto de Cusco.

El sefior Martin La Rosa intervino refiriéndose al primer punto de la Agenda indicando que
CORPAC debe ser mas claro en sus respuestas respecto a cuales son las razones por las cuales
los 4 procesos para la contratacién de los sistemas de aeronavegacion, llevados a cabo por OACI
se cayeron.

/ Finalmente, el sefior Gutierrez sefiald que resultaria importante vincular este tipo de mediciones
. de los niveles de servicio a un Plan de desarrollo aeroportuario.

2.3. Reporte del seguimiento realizado a los requerimientos formulados por el Consejo de
Usuarios de Aeropuertos de alcance nacional.

Como siguiente y ultimo tema de Agenda, la Dra. Angela Arrescurrenaga, cedié la palabra a la
sefiorita Karla Falcon Arrieta, Especialista en Seguimiento y Monitoreo de Usuarios de la
Gerencia de Atencién al Usuario, con la finalidad de informar a los miembros del Consejo de
Usuarios de Aeropuertos de alcance nacional, el estado de los pedidos efectuados, segin el
siguiente detalle:

Estado de Atencion

1. Solicitar informacion a Lima *  Mediante Oficio N° 894-2022 de fecha 7 de noviembre de 2022 la Gerencia de Atencién
Airport Partners S.R.L. con la al Usuario solicité a Lima Airport Partners S.R.L. (LAP) informacién respecto al
finalidad que transparente el dimensionamiento real que tendria el Nuevo Terminal de pasajeros y la nueva pista de
dimensionamiento del Nuevo aterrizaje, los cuales entrardan en operacidn el afio 2025.

Terminal asi como solicitar se

cumpla con los plazos para la *  Espor ello que, mediante Carta C-LAP-ADP-2022-0S1-1988 LAP sefalé lo siguiente:

entrega del Nuevo Terminal »  El Contrato de Concesidn no prevé ningtin numero determinado de pasajeros en base al
independientemente  de las cual el nuevo terminal deba ser disefiado y construido, esto es que no existe una
demoras que pustian cantidad fija de pasajeros para ello.

presentarse por parte del Estado

en las alternativas de >  La obligacién de LAP, segun lo establecido en el Contrato de Concesidn, es construir un
conectividad al AIJCH. nuevo terminal para atender la _demanda cumpliendo los requerimientos técnicos
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Remitir comunicaciones a las
autoridades competentes a fin
de instarlos a que se encuentre
una solucion relativa a los
accesos alternativos para el
ingreso al Aeropuerto
Internacional Jorge Chdvez
mientras se logre la entrega del
Puente Santa Rosa y el viaducto.

Realizar el inicio de una Mesa de
Trabajo con los stakeholders a
fin de impulsar el ingreso de
nuevas rutas en el Aeropuerto
de Pisco, gestionando mayor
cantidad de operaciones en
dicho Aeropuerto.

‘.4

A 74

Y

v

v

minimos (RTMs, recogidos en el Anexo 14) -que, a su vez, contemplan la exigencia del
nivel éptimo de servicio de Manual IATA vigente-, asi como las Leyes Aplicables.

El dimensionamiento del nuevo tinico terminal de pasajeros se viene considerando en
funcion al cumplimiento de los RTMs (nivel de servicio 6ptimo del Manual IATA vigente)
y demds exigencias que determina el Contrato de Concesion del AlJC, tanto para su
disefio, construccién y su futura puesta en operacién.

LAP contara con el diseiio conceptual para el terminal unico de pasajeros, informacion
gue serda remitida al OSITRAN.

Mediante Oficio N° 895-2022 de fecha 7 de noviembre de 2022 la Gerencia de Atencidn
al Usuario solicité a PROVIAS Nacional informar respecto a:

El estado de la construccion del Puente y el viaducto Santa Rosa, como principal acceso al
Nuevo Terminal del AIJCH y la fecha de su entrega.

Los accesos complementarios previstos en caso el Puente y el viaducto Santa Rosa no se
encuentren concluidos en el 2025, fecha en la que el Nuevo Terminal iniciard operacion.

El 18 de enero del presente afio se dio inicio a la Mesa de Trabajo relativa a la promocién
de las operaciones aéreas en el Aeropuerto Capitan FAP. Rendn Elias Olivera de la ciudad
de Pisco, en la cual participaron los stakeholders correspondientes, y se abordaron los
siguientes temas:

El estado situacional de la consultoria que viene realizando Aeropuertos del Perd S.A.
(ADP) para efectuar el estudio de mercado del aeropuerto de Pisco.

El Plan de incentivos 360° con las aerolineas que operan en el Peru, a cargo de ADP.

Promocion de destinos turisticos y nuevas rutas para impulsar las operaciones aéreas
desde y/o hacia el aeropuerto de Pisco, a cargo del Ministerio de Comercio Exterior y
Turismo y la Direccion General de Aeronautica Civil.

La siguiente fecha para la Mesa de Trabajo sera informada oportunamente.

La Dra. Angela Arrescurrenaga consulté a la Gerencia de Supervision y Fiscalizacién cual es el
Disefio conceptual presentado por LAP y en qué estado de revision se encuentran.

Al respecto, el sefior Campos, Jefe de Contratos Aeroportuarios indicé que la revisién se
encuentra al 90%, estimandose que estara listo para el mes de marzo de 2023.

Finalmente, la sefior Hooker intervino solicitando que se reitere el requerimiento a PROVIAS a
fin de encontrar una solucién parcial a los accesos alternativos para el ingreso al Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez mientras se logre la entrega del Puente Santa Rosa y el viaducto.
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. ACUERDOS

Durante el desarrollo de la Sesion Ordinaria N° 64 del Consejo de Usuarios de Aeropuertos de
alcance nacional, no se adoptaron acuerdos.

IV. PEDIDOS

Durante el desarrollo de la presente sesion, los miembros del Consejo de Usuarios de
Aeropuertos formularon los siguientes pedidos:

1. Consultar a CORPAC S.A. cudles son las razones por las cuales los 4 procesos para la
contratacion de los sistemas de aeronavegacion requeridos para la nueva torre de
control del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez, llevados a cabo por OACI se cayeron.

2. Reiterar a PROVIAS Nacional a fin de instarlos a que se encuentre una solucion parcial a
los accesos alternativos para el ingreso al Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
mientras se logre la entrega del Puente Santa Rosa y el viaducto.

Siendo las 14:25 horas del mismo dia, y no habiendo otro asunto que tratar, se levanté la Sesion
Ordinaria N° 64 del Consejo de Usuarios de Aeropuertos de alcance nacional, y en sefial de
conformidad se suscribe la presente acta.

Viter Hugo Mercado Luyo ’
FRIO AEREO ASOCIACION CIVIL i

Martin La Rosa Perdn
IATA SUCURSAL DEL PERU

Martin Eduardo Palomino Zapata Silyi4 Lorena Hooker Ortega
ASOCIACION DE EMPRESAS DE SOCIEDAD NACIONAL DE INDUSTRIAS
TRANSPORTE AEREO

INTERNACIONAL- AETAI
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