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. COMPROBACION DEL QUORUM

Contando con el qudrum reglamentario previsto en el articulo 35° del Reglamento de Funcionamiento
de Consejos de Usuarios del OSITRAN, se dio inicio a la Sesion Ordinaria N° 47 del Consejo de Usuarios
de la Red Vial de alcance nacional.

Il. ORDEN DEL DiA

2.1. Procedimiento de fijacién, revision y desregulacion tarifaria en los peajes de las carreteras
concesionadas bajo competencia del OSITRAN

La Dra. Angela Arrescurrenaga, Gerente (e) de Atencién al Usuario del OSITRAN dio el uso de la palabra
a la sefiora Melina Caldas, Jefa de Regulacion de la Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos del
OSITRAN.

Asi, la sefiora Caldas inicié la presentacidon indicando que en los contratos de concesidn intervienen
diversas entidades. En una primera fase de estructuracién participa PROINVERSION, posteriormente se
firma el Contrato entre las partes: concesionario y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
donde el OSITRAN participa brindando opinién no vinculante.

Posteriormente, con el inicio de la concesidn, el OSITRAN verifica el cumplimiento de lo establecido en
el contrato de concesién en los términos que han sido pactados por las partes. Durante toda esta
etapa de la concesidn, el contrato se puede modificar a solicitud de las partes.

Aunado a ello, sefialé que a la fecha, el OSITRAN supervisa 16 concesiones viales:

Imagen N° 1:
Concesiones viales supervisadas por el OSITRAN

- CARRETERA CONCESIONARIO
24

Empalme 1B — Buenos Aires — Canchaque Carretera Sierra Piura S.A.C.

IIRSA Norte: Tramo Paita — Yurimaguas Concesionaria [IRSA Norte S.A.

3 Nuevo Mocupe Cayalti -~ Oyotin Concesién Valle del Zafia S.A.
4 Autopista del Sol: Tramo Trujille — Sullana Concesionaria Vial del Sol 5.A.
5 Longitudinal de |a Sierra = Tramo 2 Concesionaria Vial Sierra Norte S.A.
6 Red Vial N°4: Pativilca—Santa—Trujillo y Pto. Salaverry. Autopista del Norte S.A.C
2 Red Vial N° 5 Tramo Vial: Ancén - Huacho — Pativilca. NORVIAL S.A.
8 Tramo Vial Ovalo Chancay/ Dv.Variante Pasamayo-Huaral-Acos Consorcio Concesion Chancay- Acos 5.A.
3 lIRSA Centro - Tramo 2: Pte. Ricardo Palma - La Oroya - Huancayo y La Oroya - Dv. Cerro Dekarrolls Vish de s Aieseh.e
de Pasco.
10 Red Vial N°6 : Puente Pucusana - Cerro Azul - |ca. Concesionaria Vial del Perd S.A,
11 1IRSA Sur - Tramo 1: San Juan de Marcona — Urcos. Carretera Andina del Sur S.A.C.
12 IIRSA Sur - Tramo 2: Urcos -Inambari. Concesionaria Interoceanica Tramo 2
13 1IRSA Sur - Tramo 3: Inambari = Ihapari. Concesionaria Interoceanica Sur Tramo 3
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14 [IRSA Sur - Tramo 4: Inambari — Azéngaro. INTERSUR Concesiones 5.A.
15 HIRSA Sur - Tramo 5: Matarani — Azdngaro — llo. Concesionaria Vial del Sur S.A.
. Quilca - Dv. A ipa (R icién) - Dv. M. i-Dv. M -
3 Dv. Quilca - Dv. Arequipa (Reparticién) - Dv. Matarani - Dv. Mogquegua - La SRR e e

Concordia.

Fuente: Gerencia de Regulacién y Estudios Econdmicos

Asi, sefiald que son mas de 6500 km de vias concesionadas y mas de 50 unidades de peaje a lo largo de
estas vias. De las 16 concesiones viales, 6 son concesiones autofinanciadas y 10 son cofinanciadas.

Por otro lado, sefiald la estructura bésica de los contratos de concesidn, dentro de la cual se encuentra
la seccion referente al Régimen Econdmico, donde se regula cuadles son las tarifas a pagar por los
usuarios, las condiciones para el incremento a la tarifa del contrato, si se va a llevar a cabo el reajuste
ordinario o extraordinario y si el concesionario puede brindar tarifas diferenciadas o politicas
comerciales.

El pago de la tarifa da derecho a los usuarios, ademas del uso de la via, a acceder a los servicios
obligatorios (la existencia de una central de emergencia que funciona 24 horas al dia, postes de
emergencia distribuidos cada 10 km a lo largo de la via, el uso de servicios higienicos en las unidades
de peaje, auxilio mecdnico y de remolque y el servicio de ambulancia) y eventuales servicios
opcionales que pueda brindar el concesionario.

Con relacién a las tarifas previstas durante la concesion, indicd que durante la etapa inicial de
inversion e infraestructura de la via, los concesionarios pagan la tarifa que se venia cobrando en la via
previo al inicio de la concesion, es decir la tarifa de Provias. Una vez concluidas las obras obligatorias
del contrato puede activarse la tarifa contractual que puede ser igual a 1.50 ddlar o puede ser
determinada por el Regulador.

Una vez que se activa |a tarifa del contrato durante la etapa de operacién y mantenimiento de la via, la
tarifa se va a reajustar anualmente.

» Reajuste Tarifario
Sobre el reajuste tarifario sefalé que, en la actualidad 12 concesiones pueden llevar a cabo este
reajuste ordinario de manera anual; las 4 concesiones restantes no han podido activar la tarifa
contractual al no haber concluido con los compromisos contractuales por diversos motivos. Las 12
concesiones sefialadas se presentan a continuacion, asi como la fecha prevista para su reajuste
tarifario:

Imagen N° 2:
Concesiones viales que pueden realizar ajuste tarifario
o mommm osonoe R ]
.Z ’\
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1 concaeién =
Tipe de Cambio

- Red Vial &
Indice de Pracios al

1 concesion

Consumidor de Pera

ndice de Precics ai
- Buenos Aires - Canchague Consumidor de EEUU

- Chancay - Acos

2 concesiones

//Lf/'/ L 16 1l - RedVisls 3 Concesiones
1 toncesidn A
- 17
¢ Pege,,...= Peaje x e

/ | i indics de Precics al
(/ Dic * N Mooupe - Cayelti - Oyotun Cormumildor dé Pew:

1 concesisn

Fuente: Gerencia de Regulacion y Estudios Economicos
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Asimismo, sefialé que los contratos de concesion incluyen cudl es la formula a seguir para poder
maodificar la tarifa de manera anual. Asi, de las 12 concesiones que actualmente pueden reajustar el
peaje, 9 tienen una férmula de modificacién de peaje que involucran las variaciones del tipo de
cambio, del indice de precios al consumidor de Peru y del indice de precios al consumidor de los
Estados Unidos. Las 3 concesiones restantes: Buenos Aires- Canchaque, Chancay- Acos y N. Mocupe-
Cayalti-Oyotiin reajustan su peaje considerando la variacion unicamente del indice de precios al
consumidor de Perd.

Los elementos de los reajustes tarifarios son los siguientes:
e Elreajuste serd realizado por el propio concesionario.
e Lo debe realizar cada 12 meses.
e Elcontrato contiene la férmula que debe utilizar el concesionario.
e El contrato especifica las fechas a partir de |as cuales corresponde realizar el reajuste.
e El OSITRAN verifica que dichos ajustes cumplan con los criterios establecidos en los Contratos
de Concesidn y con lo previsto en el RETA.

En los ultimos afios, se ha observado incrementos significativos en las tres variables que intervienen en
la determinacidn de las tarifas (TC, IPC y CPI). Con ello, al aplicar la férmula establecida en los
contratos de concesion, los peajes que entran en vigencia el 10 de enero o en otras fechas especificas
(20 febrero, 3 de marzo, 22 de marzo, 16 de julio y 22 de diciembre) aumentan en comparacién con
los valores de afios previos.

A modo de ejemplo, mostro el efecto en el incremento tarifario de las unidades de peaje en Piura:

Imagen N° 3:
Incremento tarifario en las unidades de peaje en Piura

Variacién de las variables utilizadas para
i s

DEEm

Emp. 1B -
Canchaque f§ 260 270 290 3.10
IIRSA
1,4% 7.0% 6,5% 690 730 820 870

2.8% 6.7% 8.0% A delSol B 310 pgso 970 10.10
UP Sullana

UP. Bayévar' Bl 15 30 13.00 14.80 15.40

Variacion de Tarifas

12020-2021§2021-2022]

Dk 2019/ Dic 2020

dic 2020 dic2021

3.8% T.4% 6.9%
9.3% 10.1% -4,3%

58% 123% 61%

4.9% 141% 41%

| *Se comparb 57% 13.8% 41%

|Feb x ! Fep x-1

El cobro incluye los dos semhdos de
desplazamienta (ida y vuelta)

Fuente: Gerencia de Regulacion y Estudios Economicos

Aunado a ello, sefiald que adicionalmente al reajuste ordinario, algunos contratos de concesion prevén
la posiblidad que se lleve a cabo un reajuste extraordinario, dicho ajuste es excepcional, aplicable en
contextos de alta variacion de las variables del ajuste ordinario; es decir en la eventualidad gue
dentro de un afio calendario se produzca una variacion de mas del diez por cierto (10%) desde el
ultimo reajuste ordinario. Esta variacidn puede implicar una caida o un incremento del peaje.
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Por otro lado, sefiald que en los contratos de concesidn existe una seccidn referida a la suspensién de
obligaciones en las cuales se regula bajo que causales se pueden suspender las obligaciones referidas a
distintos eventos incluidos los reajustes y los cobros de peaje. Usualmente estas causas pueden ser
por fuerza mayor, guerras y acuerdo entre las partes.

Asi, sefialo que en el marco de las protestas sociales, ocurrida a fines de 2022 e inicios de 2023 y
considerando la Declaracion del Estado de Emergencia por intensas lluvias (DS 043-2023-PCM) se
firmaron sendas actas de suspension de obligaciones relacionadas al cobro de peaje, conforme al
siguiente detalle:

Imagen N° 4:
Suspension de cobro de peaje 2022-2023

Nuavo Moacupe i
Canchague  URSANorte  Covisol 2N eateray; Covberi  lIRSASurT3
Suspension de Suspension de Suspensisn
Cobro de pesis resjusts tarttrio cobro de Pesle

y cobro de Peaje

De incremento
10 ene a 10 may
12 mar a 26 may Todas las UP
UP Loma Larga Le cobio.

13 de mar al 12 20 de feb al 06
12 mar a 04 mayo may abr
solo UP ikl
Clicacn UP San Nicolis Todas las UP Todas las UP

13 de diciembre
hasta la fecha*

20 a 26 mar

12 mar a 10 may
UP Chulucanas y
0Imos

{UP Unién)®

Fuente: Gerencia de Regulacion y Estudios Economicos

~2.2. Estado actual de la evaluacién de los expedientes técnicos sobre las obras accesorias en la
carretera IIRSA Norte:
e Puentes Naranjillo y Aguas Claras.
e Km 17-sector 1.
e Variante Aserradero.

Continuando con el segundo tema de Agenda, la Dra. Angela Arrescurrenaga le dio el uso de la palabra
a los representantes de IIRSA Norte para que procedan con la exposicion.

El sefior Raphael Carpio, Gerente General de IIRSA Norte S.A., inicid la presentacion sefialando que la
carretera IIRSA Norte inicia desde la unidad de peaje del Puerto de Paita hasta la unidad de peaje del
Puerto de Yurimaguas, recarriendo alrededor de 1000 km, atravesando Costa, Sierra y Selva del pais.

Asimismo, sefiald que cuentan con 106 postes satelitales a lo largo de la via, 10 gruas, 9 estaciones de
peaje, 4 estaciones de pesaje (1 fija y 3 mdviles) y un centro de control de operaciones que se

encuentra en la ciudad de Piura.

e Desvios provisionales de Aguas Claras y Naranjillo

Al respecto, sefiald que el sismo del 26 de mayo de 2019, ocasiond el desplazamiento horizontal y
rotacional de las losas de ambos puentes, por lo que se tomd como accidn la restriccion de ambos
puentes, teniendo transito restringido de una sola via a la vez, a fin de garantizar que los puentes no
trabajen al 100%.

Aunado a ello, sefiald que producto de estos desplazamientos se determinaron 2 necesidades: una
obra provisional para recobrar transito de los puentes y una obra definitiva que deviene en el
reemplazo de ambos puentes.
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» Respecto a la obra provisional, se llevaron a cabo los siguientes pasos:

Imagen N° 4:
Proceso de aprobacion de obra provisional

23/09/2019 e — 0M10/2019 e 17/16/2059 — 27/12/2021 by, % s

Desde el Evento de Sismo
hasta Iz firma del Acta de

transcurrieson 3.5 afios

07/12/2022

Fuente: IIRSA Norte

Asimismo, sefalo que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones se encuentra trabajando para la
liberacion de terrenos y posterior ejecucion del desvio provisional del Puente Aguas Claras.

De esta manera, presentd el cronograma trazado para poder ejecutar la obra, encontrandose mads
avanzado el Puente Modular el cual ya ha sido transportado a la zona donde se instalard, esperando
que se concluyan las labores de liberacién de terrenos.

Imagen N° 5:
Cronograma de obra provisional

S Nombre de tarea Duracion Comienzo Fin % Avance
1 sbr may gum ol ago  ep ot nov  dic
. 0 DESVIOS PROVISIONALES DE LOS 168 dias  lun 1/05/23  séb 11/11/23 42.85% ' 1
PUENTES AGUAS CLARAS Y NARANJILLO
1 INICIO 0dias fun 1/05/23  lun 1/05/23 w 1705
2 PUENTE AGUAS CLARAS 155diss  lun1/05/23  vie27/10/23 52.31% T 1
3 OBRAS PRELIMINARES 155 dias o 1/05/23 vie 27/10/23 20% e
4 MOVIMIENTO DE TIERRAS 89 dias fun 15/05/23  vie 25/08/23 % -~
[ s ESTABILIZACION DE TALUD 67 dias lun 15/05/23 lun 31/07/23 0% >
[ 6 PUENTE MODULAR 137dias  lun22/05/23  vie 27/10/23 67% N (
7 Llegada obrade Puente Modular O dias sib 17/06/23  sab 17/06/23 0% o 17/06 B
B DEFENSA RIBERENA 36 dias lun 14/08/23 s4b 23/09/23 0% “»
| 8 OBRAS DE ARTE Y DRENAJE 41 dias lun 7/08/23  vie 22/09/23 % »
0 PAVIMENTOS 120 dias lun 15/05/23 sah 30/09/23 0% ¥
1" SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL 54 dias s4b 26/08/23 vie 27/10/23 0% 4
: 12 PROTECCION AMBIENTAL 140 dias lun 15/05/23 mar 24/10/23 0% »
13 PUENTE NARANJILLO 1868 dias lun 1/05/23 &b 11/11/23 32.99% r 1
23 BN 0dias s8b11/11/23  s3b11/11/23 o 11/11
Fuente: lIRSA Norte
J/ . ~ Ve s 0 . s . 0 .
O Posteriormente, sefialé que el desvio del Puente Naranjillo también tiene interferencias, las cuales

estan siendo trabajadas por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones para su liberacidon, asi
como la reubicacién de los postes de alumbrado.

Asi también, sefiald que la fabricacién del puente modular de Naranjillo concluiria el fin de semana y

posteriormente seria transportado para su instalacion una vez que se hayan concluido los procesos de
liberacion.
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Imagen N° 6:

» Respecto a la obra provisional, se llevaron a cabo los siguientes pasos:

Praceso de aprobacidon de obra definitiva

Tienpo
Aata de

Fechia « Acta de tramscurido

- cuer dos Apre. A s Gas
Obwas Accesarias (OA's) F A Yool b g girarad s scuerdos
Ositran P 5 LR = it ;- para ejeunn  aproback
OSETRAM {

Dbra Accesora Tramo 03; Corral Quemado - Riga: Puente Agues Claras  7/10/2019 v ® n ® | 7.
Obra Accesons Tramo 03: Corral Quemado - Riga: Puent taranilo 7/10/2019 4 3 ] = ] 37

23/09/2019 e 07/10/2019 ol 24/10/2019 b e

Y
presupuesto FIRMA DE ACTA

20/08/2020 E—— 30/06/2021 == 3
v

IIRSA HORTE/
OSITRAN:
Ejecucion /

Supervision

MIC - IIRSA

NORTE:

19/09/2022 TR 20/03/2023

Nota: Levantamiento de Observaciones enviado mediante cartas: 10544-CINSA-MTC (13/06/223) y 10553-CINSA-MTC (15/06/223).

Fuente: IIRSA Norte

e Sector Aserradero

Por otro lado, sefiald que el sector Aserradero fue afectado por un sismo el 28 de octubre de 2021 lo
que ocasiond el cierre del cause por varios dias, perdiendo casi 4 km de carretera, por lo que se

habilité un desvio provisional.

Aunado a ello, presenté un flujograma para entender en qué estado se encuentra la obra accesoria:

Imagen N° 7:

Estado de aprobacién de obra accesoria

10055-CINSA-OSTTRAN 02570-2022-GSF e 2386-2022-MTC 19
14/01/22 1, ‘OSITRAN - 21/03/22 18/04/22

3518-CINSA-MTC 1940-2022-MTC/19.02 0265-2023-MTC/19.02
12/07/22 30/11/22 19/01/23

MTC — IIRSA
NORTE:
presupuesto FIRMA DE ACTA

IIRSA NORTE:
Elabora PID

1298-2023-MTC/19
24/04/22

10023-CINSA-MTC o 086-2023-JEVC
08/02/23 26/06/23

IIRSA NORTE/
OSITRAN:
Ejecudidn/

Supervision

Fuente: IIRSA Norte
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e QObra accesoriaenel km 17

Sobre ello, sefialé que en diciembre del afio 2014 y enero de 2015 se desprendid un cerro en parte de
la carretera, entre Tarapoto y Yurimaguas, perdiéndose 400 metros de carretera.

Al respecto, el sefior Carpio sefialéd que en la situacidn actual se cuenta con el transito controlado, en
un solo sentido por vez, con 2 tranqueras administradas por IIRSA Norte, recuperandose la
transitabilidad.

Imagen N° 8:
Situacion actual del km 17

Fuente: IIRSA Norte

En ese sentido, precisé que para el deslizamiento antes indicado se determinaron 2 soluciones por
parte de IIRSA Norte:

1) Obra provisional.- Ampliar la zona para poder garantizar un transito de 2 vehiculos a la vez,
desplazando el eje hacia el talud superior a la derecha entre las progresivas 17+240 al 17+300.

2) Obra definitiva.- La cual consta de 3 opciones:
e Desarrollar un nuevo trazo alternativo, buscando alejarse de todo el sector involucrado.
e Reconstruir en su totalidad la via colapsada, previamente deberd eliminarse todo el
material producto del derrumbe mayor, el cual sobrepasa los limites del derecho de via.
e Evaluar la construccién de un tinel que reduzca en gran medida la longitud de recorrido,
asimismo se tendra menor afectacion por la inestabilidad de los taludes, pues se tendrd
una menor incidencia ante cualquier derrumbe en todc este sector.

Aunado a ello, sefialé que desde que se dieron los derrumbes en diciembre de 2014 y enero de 2015,
IIRSA Norte ha solicitado que se califique dicha zona como inestable dentro del marco del contrato
para poder realizar trabajos preliminares y que ayuden al confort del usuario.

Ante ello, sefialo que el OSITRAN recomendo se ejecute una obra provisional mientras se desarrollan
los estudios correspondientes, por lo que el concedente solicito se de cumplimiento a lo indicado por
el Regulador.

En el afio 2018 se faculta a IIRSA Norte a iniciar trabajos para mejorar la condicion en la zona, a través

de la mejora del pavimento, guardavias y cunetas. En el afio 2019, el OSITRAN solicita ejecutar la obra

provisional, por lo que IIRSA Norte presentd los proyectos de ingenieria para dicha obra provisional.
Pigina8de11
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Sobre ello, sefiald que el concedente observd los proyectos de ingenieria en varias ocasiones, por lo
que en el afio 2021 el Ministerio de Transportes y Comunicaciones solicité se evalle la conveniencia
de seguir implementando medidas temporales o una solucidn final definitiva.

Al respecto, IIRSA Norte presento el proyecto para una obra provisional y para una obra definitiva, sin
embargo, el concedente indicd que ambos estudios deben ser unificados en uno solo.

Finalmente, sefiald que lamentablemente hasta la fecha, habiendo transcurrido mas de 8 afios desde
los derrumbes, no existe una claridad por parte del concedente del tipo de proyecto que se quiere
realizar, provisional o definitivo.

Concluida la presentacion, el sefior Enrique Prado Rey, representante del Consejo Nacional de
Usuarios del Sistema de Distribucion Fisica Internacional de Mercancias — CONUDFI, intervino
consultando cudl es el monto de inversidn previsto para la propuesta de construccidn del tinel que
reduzca en gran medida la longitud de recorrido del km 17 y si esta alternativa es viable.

Al respecto, el sefior Carpio indicé que con relacion al km 17 no se ha tomado la decision por parte del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones de hacer el tunel ni ninguna de las otras alternativas
planteadas.

2.3. Reporte del seguimiento realizado a los requerimientos formulados por el Consejo de Usuarios
de la Red Vial de alcance nacional.

Como siguiente y ultimo tema de Agenda, la Dra. Angela Arrescurrenaga, cedio la palabra a la sefiorita
Karla Falcén Arrieta, Especialista en Seguimiento y Monitoreo de Usuarios de la Gerencia de Atencién
al Usuario, con la finalidad de informar a los miembros del Consejo de Usuarios de la Red Vial de
alcance nacional, el estado de los pedidos efectuados, segln el siguiente detalle:

Estado de atencion de pedidos formulados en la sesion N° 46

1. Solicitar a la * Al respecto, mediante Oficio N° 438-2023-GAU-OSITRAN y Oficio N° 527-
2023-GAU-OSITRAN la Gerencia de Atencion al Usuario remitid a Autoridad

Autoridad  Nacional

del Agua informacion
sobre la intervencion
que puede realizarse
para la limpieza de
quebradas que se
encuentran fuera del
drea de la concesion
de las diversas
carreteras.

Consultar a la Jefatura
de Contratos de la Red

Nacional del Agua el requerimiento salicitado por los miembros del presente
Consejo y solicitd informacion en relacién a la intervencién que tendria la
ANA, en el marco de sus competencias, para realizar la limpieza de
quebradas en las zonas que se encuentran fuera del drea de las concesiones
en las diversas carreteras de alcance nacional.

A la fecha la ANA no ha atendido nuestro requerimiento de informacién, no
obstante ello, nos encontramos realizando el seguimiento correspondiente
con dicha Autoridad para obtener la informacién requerida a la brevedad
posible.

Mediante Memorando N° 229-2023-GAU-OSITRAN, esta Gerencia solicito a
la Gerencia de Supervision y Fiscalizaciéon del OSITRAN, que en el marco de

Vial sobre la sus competencias, pueda determinar la factibilidad de suscribir un convenio
factibilidad, en el con el SENAMHI a fin de obtener informacién permanente del estado de las
marco de las quebradas.

competencias del

OSITRAN, de suscribir
un convenio con el
SENAMH!I a fin de
obtener informacion

Bajo ese contexto, la GSF manifestd que el OSITRAN cumple con una funcién
supervisora de las obligaciones legales, contractuales o técnicas por parte de
las entidades prestadoras y demdas empresas o personas que realizan
actividades sujetas a su competencia, procurando que estas brinden servicios
adecuados a los usuarios; sin embargo, no gestiona las infraestructuras
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permanente del concesionadas, labor que es de entera responsabilidad de las empresas
estado de las concesionarias.
quebradas.

*  Asimismo, indicé que, los contratos de concesion establecen como un
derecho, pero también como un deber, la explotacion de las vias
concesionadas, en la medida que el concesionario esta obligado a mantener
la operatividad del tramo y prestar el servicio a los usuarios dentro de los
estandares especificados en el Expediente Técnico y en los anexos del
contrato. En consecuencia, la propuesta de suscripcion de un convenio con el
SENAMHI no seria atendible, dado que no es funcién del Organismo
Regulador la gestion de las infraestructuras concesionadas.

* Dicha informaciéon fue remitida a los miembros del presente Consejo

mediante correo electrénico de fecha 5 de julio.

Finalmente, el sefior Ledn consulto si los contratos de concesién del norte del pafs cuentan con seguro
que pueda cubrir los dafios ocasinados por desastres naturales como el Fendmeno del Nifio.

Al respecto, el ingeniero John Vega Vasquez, Jefe de Contratos de la Red Vial de la Gerencia de
Supervisién y Fiscalizacién indicd que las concesiones autofinanciadas cuentan con seguro, sin
embargo, los contratos de concesién del norte del pais cuentan con una cldusula que establece que,
de presentarse el Fendmeno El Nifio, el Estado debe cubrir todos los gastos para recuperar la
infrestructura dafiada, siendo responsabilidad del concedente.

Aunado a ello, precisé que el Estado, mediante Decreto de Urgencia, ha habilitado la posibilidad que el
concedente pueda pactar con el concesionario mediante actas de acuerdo, actividades preventivas
para la atencion de las futuras emergencias que puedan presentarse por el Fendmeno El Nifio. No
obstante ello, comenté que a la fecha el OSITRAN no ha recibide ningin Acta de acuerdo entre las
partes.

Por dltimo, el sefior Prado felicitd al OSITRAN y a los representantes de IIRSA Norte por el desarrollo
de la presente sesidn, asimismo, manifestd su preocupacion por |a falta de solucién ante el derrumbe
del km 17, durante el tiempo transcurrido y la falta de decisién del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones.

Al respecto, la Dra. Verdnica Zambrano indicé que el principal problema que se ha advertido es el
cambio permanente de las autoridades en el pais. Aunado a ello, la Dra. Angela Arrescurrenaga preciso
que se trasladara esta preocupacion al concedente.

11l. ACUERDOS:

Durante el desarrollo de la presente Sesion del Consejo de Usuarios de la Red Vial de alcance nacional,
no se adoptaron acuerdos.

IV. PEDIDOS:

Durante el desarrollo de la presente sesion, los miembros del Consejo de Usuarios de la Red Vial de
alcance nacional formularon el siguiente pedido:

1) Consultar al Ministerio de Transportes y Comunicaciones por el estado de la evaluacion de las

alternativas presentadas por [IRSA Norte frente al deslizamiento ocurrido en el km 17 de la
IIRSA Norte, siendo esta obra provisional u obra definitiva.
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Siendo las 12:30 horas del mismo dia y no habiendo otro asunto que tratar, se levantd la Sesidn

Ordinaria N° 47 del Consejo de Usuarios de la Red Vial de alcance nacional, y en sefial de conformidad
se suscribe la presente acta.

a Maria Angélica del Castillo Rosas
Sociedad Nacional de Industrias - SNI
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En/‘lque Prado Rey llioth Mafcio T:fzona Alvarez
Consejo Nacional de Usuarios del Sistema sociacionAutomatriz del Perti - AAP

de Distribucidn Fisica Internacional de
Mercancias — CONUDFI
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Cés Fispe Ribbeck

Camara Nacional de Comercio, Gremio de Trahsportadores y Logistica del
Produccidn, Turismo y Servicios — Peru & Ameérica — GTL Peru & América.
PERUCAMARAS

Pagina11de1a



