OSITRAN

ELREGULADOR OF LA (NFRAESTRUCTURA
DE TRANSPORTE (1€ LSO PUBLICO.

ACTA DE SESION ORDINARIA N° 45
CONSEJO DE USUARIOS DE LA RED VIAL DE ALCANCE NACIONAL

En la ciudad de Lima, siendo las 11:00 horas del dia jueves 12 de enero de 2023, en la Sede central del
OSITRAN, sito en Calle Los Negocios 182, Surquillo; de conformidad con lo dispuesto en el Reglamento
de Funcionamiento de Consejos de Usuarios del OSITRAN, aprobado mediante Resolucion de Consejo
Directivo N° 022-2016-CD-OSITRAN y modificatorias, se dio inicio a la Sesion Ordinaria N° 45 del
Consejo de Usuarios de la Red Vial de alcance nacional.

En representacion del OSITRAN, asistieron:

=  Verdnica Zambrano Copello, Presidenta del Consejo Directivo.

*  Angela Arrescurrenaga Santisteban, Gerente (e) de Atencion al Usuario

=  Bertha Aparicio Yamashiro, Jefe (e) de Atencidn al Usuario Final.

*  Karla Falcon Arrieta, Especialista en Seguimiento y Monitoreo de usuarios de la Gerencia de
Atencion al Usuario.

=  Abel Valdivia Rodriguez, Analista Legal de la Gerencia de Atencidn al Usuario.

Por parte del Consejo de Usuarios de la Red Vial (CURV) de alcance nacional, asistieron de manera
presencial y virtual, los sefiores:

1. Juan Carlos Ledn Siles, representante de la Asociacion de Exportadores — ADEX.

L Ellioth Marcio Tarazona Alvarez, representante de la Asociacion Automotriz del Peri — AAP.

3. Enrique Prado Rey, representante del Consejo Nacional de Usuarios del Sistema de
Distribucicn Fisica Internacional de Mercancias — CONUDFI.

4. César Arispe Ribbeck, representante de la Cdmara Nacional de Comercio, Produccion, Turismo
y Servicios — PERUCAMARAS.

5. Rosa Maria Angélica Del Castillo Rosas, representante de la Sociedad Nacional de Industrias —
SNI.

6. Geovani Rafael Diez Villegas, representante del Gremio de Transportadores y Logistica del
Peru & América — GTL Peri & América.

L

Asimismo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 33° del Reglamento de Funcionamiento de
Consejos de Usuarios del OSITRAN, participd en calidad de invitado, el sefior:

N =  Luis Marcos Bernal, representante de Unién Nacional de Transportistas Duefios de Camiones
del Pertd — UNT.

Adicionalmente, participaron en calidad de expositores, los sefiores:

=  Victor Tirado Chapoiidn, Director de Gestion de Proyectos de Autopista del Norte S.A.C. —
AUNOR.
= John Vega Vasquez, Jefe de Contratos de la Red Vial de la Gerencia de Supervision y

./ Fiscalizacion.

| La Sesidon Ordinaria inicié con las palabras de bienvenida de la Dra. Angela Arrescurrenaga Santisteban,
[/ Gerente (e) de Atencidn al Usuario, a los miembros del Consejo de Usuarios de la Red Vial de alcance
nacional.
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1. COMPROBACION DEL QUORUM

Contando con el quérum reglamentario previsto en el articulo 35° del Reglamento de Funcionamiento
de Consejos de Usuarios del OSITRAN, se dio inicio a la Sesién Ordinaria N° 45 del Consejo de Usuarios
de la Red Vial de alcance nacional.

Il. ORDEN DEL DIiA
2.1. Estado situacional de la Red Vial N° 4: Pativilca-Santa-Trujillo y Puerto Salaverry.

La Dra. Angela Arrescurrenaga, Gerente (e) de Atencidn al Usuario del OSITRAN, inicié la presentacion
de los temas de Agenda. En ese sentido, cedid la palabra al sefior Victor Tirado Chapofian, Director de
Gestién de Proyectos de Autopista del Norte S.A.C. — AUNOR, con la finalidad de abordar el primer
tema.

Asi, el sefior Tirado inicio la presentacion indicando que la Red Vial N° 4 operada por Autopista del
Norte S.A.C. actualmente esta constituida por:

e 264 km de desdoblamiento de calzada, 07 évalos y 01 paso a desnivel construidos y en servicio.

e 03 plazas de peaje reubicadas (Huarmey Km 314, Km 402+760 y Vird Km 529); y, 01 plaza de
peaje nueva construida (Fortaleza Km220)

e Puentes Huambacho, Fortaleza y Vird reconstruidos, y Puente Sechin en proceso.

® (02 Cruces peatonales temporales: San Pedrito y Valle de Dios, hasta su ejecucidn definitiva.

Aunado a ello, indicé que la concesion va desde Pativilca hasta el desvio Puerto Salaverry. En los
ultimos 12 afios han desarrollado esfuerzos en conjunto con el regulador y el concedente con la
finalidad de lograr tener en servicio la Red Vial N° 4.

Por otro lado, sefald que a la fecha se han suscrito 04 adendas al Contrato de Concesidn que
incorporan las obras del Evitamiento Chimbote, asi también como los estudios definitivos para la
Rehabilitacion de la Calzada Actual.

Como parte de las obras de inversién, sefialé que el Evitamiento Chimbote se encuentra en
construccidn. Actualmente, la primera etapa (primeros 10km’s y Puentes Santa y Lacramarca) se
encuentra concluida desde el mes de setiembre de 2022 y los 30 km’s restantes estan en ejecucion. El
plazo de obras suspendido se debe a que el Concedente no ha finalizado |a remocidn de interferencias
(riegos, fibradptica, saneamiento). Lo sefialado puede visualizarse en el siguiente grafico:
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Imagen N° 1:
Obras de Inversién
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Fuente: Autopista del Norte S.A.C.

Asimismo, sefiald que los primeros kms, del 10 al 20, del Evitamiento Chimbote, cuentan con muchas
protestas por invasores que han llegado a la zona requiriendo gue el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones otorgue salida de un extremo al otro a través de esta via de evitamiento; sobre el
particular sefialé que AUNOR ha realizado el requerimiento al citado Ministerio.

Por otro lado, indicéd que a la fecha existen interferencias a las obras de inversion, que tienen una
relevancia fundamental para ejecutar las obras que faltan por parte de la concesionaria. En ese
sentido, la ejecucién del saldo de obras de inversion, esta supeditado a que el Concedente libere los
siguientes predios y servicios afectados seglin el siguiente detalle:

Imagen N° 2;
Interferencias para el avance de las obras
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Fuente: Autopista del Norte S.A.C.
\) Posteriormente, sefialé que dentro de los trabajos que viene ejecutando la concesionaria se encuentra

la reconstruccién del Puente Sechin que colapsd a raiz del Fendmeno El Nifio del afio 2017. Este
puente, con una longitud de aproximadamente 20 metros, estara concluido en abril del afic 2023; el
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citado puente tiene gran relevancia porque accede a Casma y cuenta con gran cantidad de flujo
vehicular.

Imagen N° 3:
Obras en el Puente Sechin

Puente Sechin (Km 376+400, L=20.8 m)

inicio obras 14 02 22
Fin Obias: Abrit 2023

TABLAESTACAS Y VACIADO DE CONCRETC, DESVIO PROVISIONAL

Fuente: Autopista del Norte S.A.C.

También indicd que a lo largo de la Red Vial N° 4 se ha realizado el mantenimiento vial que incluye
actividades como la colocacion de guardavias, colocacion de sefales, repintado en sectores de vias
mas importantes y |a limpieza de las obras de arte a lo largo de la via.

Imagen N° 4:
Mantenimientos realizados en la Red Vial N° 4

BARANDA PUENTE SANTA'

UMPIEZA ALCANTARILLAS 5 - NAL 3T SELLADO PE FISURAS Y GRIETAS

Fuente: Autopista del Norte S.A.C.

De otro lado, sefialé se ha ejecutado el desvio en el Puente Carrizal, puesto en servicio el 11 de
noviembre de 2022; asimismo sefialé que dicho desvio se realizé por insistencia de la concesionaria
ante la necesidad de salvaguardar la seguridad de los usuarios.

Como otro punto importante indicé que, en materia de seguridad, la concesionaria ha implementado
hace 3 afios un programa de reduccion de accidentes denominado PRA que estd orientado a mejorar
toda la infraestructura existente en términos de sefializacion y de mejoras de seguridad a los usuarios.
Con este programa se ha obtenido grandes resultados en cuanto al descenso de accidentes en dvalos y
sectores criticos como Campaosol.
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Dentro del programa de reduccion de accidentes antes sefialado, se incluye capacitaciones a los
choferes, transportistas, colegios y gobiernos locales por donde atraviesa la Red Vial N® 4.

Finalmente, a modo de conclusién de la exposicion presentada ante los miembros del Consejo de
Usuarios de la Red Vial de alcance nacional, detalld los siguientes comentarios generales:

e En el 75 % de terrenos del Evitamiento Chimbote aun se tiene interferencias pendientes por
resolver de redes eléctricas y saneamiento por parte del Concedente. Respecto a las
interferencias de riego se tiene pendiente respuesta del Concedente para resolver
inconsistencias en los expedientes técnicos y plazo de obra.

e Se mantiene el incumplimiento por parte del Concedente en la entrega de terrenos libres de
interferencias del saldo de Segunda Calzada y Obras de Desempate (obras suspendidas desde
agosto 2016). Asi también, estd pendiente que el Concedente defina y encargue la solucion a
los caminos vecinales afectados por los Evitamientos Huarmey, Casma y Vird y que el
Concedente entregue los terrenos para la construccion del nuevo Intercambio Vial Salaverry.

e Asimismo, sefialo que se encuentra en proceso lo siguiente:

» Implementacidn del telepeaje. Los trabajos en campo se inician el 16 de enero de
2023 y deben concluir en Marzo de 2023.

» Colocacion de nuevos postes SOS, los cuales se ubicaran cada 5 km (actualmente se
encuentran ubicados cada 10km), y tendrdn habilitadas camaras para mejor
monitoreo.

» Colocacién de pérticos de mensajeria variable en los cuatro peajes, a fin de mantener
informacion actualizada y de conocimiento al usuario.

Concluida la presentacion, el sefior Luis Marcos Bernal, representante de Unidn Nacional de
Transportistas Duefios de Camiones del Perd — UNT, intervino consultando i) si todas las obras de
segunda calzada que tienen interferencias se encuentran retenidas desde el afio 2016; ii) a quién le
corresponde tomar accion frente a la inseguridad que representa el Puente Carrizal; iii) si han previsto
algin plan de contigencia durante el verano por la gran afluencia de vehiculos que hay en la zona de
Tortuga y Huarmey.

Al respecto, el sefior Tirado indicd que, el concesionario debia ejecutar todas las obras propuestas en
la oferta en 4 afios, a partir del 2010 cuando se aprobd el expediente definitivo de ingenieria de la
segunda calzada; en ese sentido, todas las obras deberian haber concluido el 2014 o 2015, sin
embargo, las obras pendientes de ejecutar marcan un incumplimiento por parte del concedente
derivado de la falta de liberacion de terrenos.

Con relacién al Puente Carrizal, el sefior Tirado indicd que aunque no es responsabilidad del
concesionario, AUNOR viene realizando los trabajos de mantenimiento a fin de salvaguardar la
seguridad de los usuarios.

Finalmente, respecto a la tercera consulta referida al plan de contigencia por la gran afluencia de
vehiculos, el sefior Tirado precisé que cuentan con un plan definitivo para implementar el telepeaje,
asi como la colocacidn de casetas adicionales con la finalidad que el transito circule con mayor rapidez.

2.2. Alcance sobre la propuesta de los Lineamientos de Supervision para las mediciones del Tiempo
de Espera en Cola (TEC) en las concesiones de la Red Vial bajo competencia del OSITRAN

Continuando con los temas de Agenda, la Dra. Angela Arrescurrenaga cedio la palabra al ingeniero

John Vega Vasquez, Jefe de Contratos de la Red Vial de la Gerencia de Supervision y Fiscalizacion para
el inicio de su exposicion.

Pagina sde g



OSITRAN

EL REGULADOR DE LA INFRAESTRUCTURA
DE TRANSPOATE DE LISO PURLICO

En ese sentido, el ingeniero Vega sefald que el Tiempo de Espera en Cola (TEC) se encuentra
establecido en los Contratos de Concesién como un nivel de servicio que el concesionario tiene que
cumplir.

Es por ello que, el OSITRAN se encuentra elaborando los Lineamientos de Supervision para las
mediciones del TEC. Asimismo, sefiald que, el OSITRAN tiene a su cargo la supervision de 16 contratos
de concesidn: 6 concesiones autofinanciadas y 10 concesiones cofinanciadas (en las cuales el Estado
debe realizar un pago anual por mantenimiento de operacidn - PAMO, toda vez que la recaudacién por
peaje no cubre el mantenimiento y operacion de estas concesiones, asimismo en estas concesiones, el
Estado paga por las emergencias viales y por el mantenimiento periddico).

De los 16 contratos de concesion, 13 de ellos contienen disposiciones relativas al TEC como nivel de
servicio, y solo 1 cantrato de concesion no regula la posibilidad de apertura de peaje. Asi, la cldusula
tipo sefialada en los contratos de concesion referidas al TEC, establece lo siguiente:

Imagen N° 5:
Cldusulas tipo del Contrato de Concesion sobre la denominacién TEC
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Fuente: Gerencia de Supervisidn y Fiscalizacion.

Como se puede apreciar de las imagenes N° 5, en base a la cldusula tipo, la congestidn en las unidades
de peaje y en las estaciones de pesaje se medird por el "tiempo de espera en cola" (TEC), el cual se
obtendra en el terreno como el promedio del tiempo de espera por vehiculo, medido desde que llega
a la cola del peaje o pesaje hasta que se retira de la garita luego de ser atendido, ponderado por el
numero de vehiculos atendidos.
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Asimismo, esta clausula tipo dispone que, en caso se presente dentro de la medicidn un TEC mayor a 5
minutos, el concesionario deberd levantar la valla de la estacian del peaje, a fin de llegar a cumplir con
los niveles de servicio.

Aunado a lo anterior, sefialé que la medicién actualmente se realiza de manera anual, sin embargo, el
OSITRAN, como parte de los Lineamientos de Supervision para las mediciones del TEC que vienen
trabajando, propone realizar las mediciones periédicas e inopinadas y el procesamiento de datos en
tiempo real.

La propuesta de cambio del OSITRAN, de manera resumida, se visualiza a continuacion:

Imagen N° 6:
Propuesta de cambio con el TEC

I : ‘ [ SITUACION ACTUAL | [ PROPUESTA DE CAMBIO |

MEDICIONES PERIODICAS QUE PERMITAN OBTENER DATA SOBRE
ESTACIONALIDAD DE POSIBLES PROBLEMAS DE CONGESTION

# UNICA MEDICION ANUAL » e

MEDICIONES INOPINADAS QUE PERMITEN CONOCER EL ESTADO
REAL DEL SERVICIO SIN PREPARACION POR PARTE DEL
CONCESIONARIO

@ MEDICIONES PROGRAMADAS CON PREVIO AVISO DE 15 * L]
Dias

RECOIO DE DATOS CON HERRAMIENTAS MANUALES - * @ USO DE SOFTWARE “CTRL TEC”
FICHA PAPEL

PROCESAMIENTO DE DATOS EN TIEMPO REAL CON RESULTADOS

e e L) ;
/% PROCAMIENTO DE DATOS CON RESULTADOS EN 7 DIiAS » NEDIATOS AL ROCEDIMIENTO DE MEDICION

HABILES

€ MEDICION DE 3 HORAS * @ LUEGD DE LAS 3 HORAS DE MEDICION, ESTA CONTINUA DE
DETECTARSE UNA CONGESTION AISLADA DEL TEC (MAS DE 5
MINUTOS) Y HASTA QUE SE RESTABLEZCA EL VALOR

O RESOLTA POSIBLE APLICAR LA APERTURA OF FEAJEPOR @b @ PERMITE DAR AVISO AL CONCESIONARIO PARA QUE PROCEDA A LA
AUSENCIA DE RESULTADOS INMEDIATOS APERTURA DEL PEAJE

Fuente: Gerencia de Supervision y Fiscalizacién.
Por otro lado, indicé que el OSITRAN ha realizado pruebas piloto en las siguientes concesiones:

= Red Vial N° 4: Carretera Pativilca — Trujillo: Unidad de Peaje del Km 402. Se realizd la prueba
piloto los dias 30 de abril de 2022 y 01 de mayo de 2022 (Feriado del “Dia del Trabajo”).

=  |IRSA Centro Tramo 2: Puente Ricardo Palma- la Oroya, La Oroya — Dv. Cerro de Pasco, La
Oroya- Huancayo. Unidad de peaje de Corcona. Se realizé en feriado de fiesta Patrias, los dias
28 y 29 de julio de 2022.

Asimismo, informé a los miembros del presente Consejo que se tenian programadas nuevas pruebas
piloto, las cuales se realizarian en las siguientes concesiones:

= Red Vial N° 6 Carretera Pucusana -Ica (Feriado de Navidad)
= Carretera Dv. Quilca-Dv. Arequipa (Reparticidn)-Dv. Matarani-Dv. Moquegua-Dv. llo-Tacna-

La Concordia. (feriado de Fin de Afio)

Estas 2 dltimas pruebas piloto no pudieron llevarse a cabo debido al vandalismo que viene sufriendo la
red vial, en sus diversos peajes.
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Concluida la presentacion, el sefior Luis Marcos consultd en qué estado se encuentra la propuesta de
cambio planteada y como se da cumplimiento a este esquema de medicidn a través del TEC.

Al respecto, el ingeniero Vega sefialé que la Gerencia de Supervision y Fiscalizacion se encuentra
trabajando en los Lineamientos de Supervision para las mediciones del TEC en las concesiones de la
Red Vial bajo competencia del OSITRAN, por lo que, estan recopilando la mayor cantidad de casuistica
a través de los pilotos. La medicion se realiza in situ por los supervisores durante 3 horas y el sistema
envia alertas superados los 5 minutos. En el mes de abril se dara inicio a la aplicacion de los citados
Lineamientos.

El sefior Geovani Rafael Diez Villegas, representante del Gremio de Transportadores y Logistica del
Peri & América — GTL Peru & Ameérica, consulté i) por qué no se puede aplicar a todas las
concesionarias la medicidn a través del TEC, ii) por qué hay tanta diferencia entre la medicion que
realiza el OSITRAN y la que ellos como usuarios han realizado; iii) por qué la consultoria la realizarian
en el mes de abril y por qué no se ha considera el peaje de Chicama y; iv) qué acciones podrian
adoptar los miembros para que el OSITRAN pueda contar con mayor presupuesto con la finalidad de
aumentar la supervision en el TEC y demas niveles de servicio.

Al respecto, el ingeniero Vega indico que la ultima consultoria debid realizarse en el mes de diciembre
de 2022, sin embargo, los peajes donde se realizaria el plan piloto fueron quemados, por lo que
resultd imposible realizar la consultoria.

Con relacidn a que no en todos los contratos de concesién se ha previsto la medicion del TEC, sefiald
que de las 16 concesiones hay 3 en las cuales no se mide el TEC porque las partes (entiéndase
Ministerio de Transportes y Comunicaciones en su calidad de concedente y la empresa concesionaria)
asi lo consideraron a través de la suscripcidn de sus respectivos contratos de concesion.

La Dra. Angela Arrescurrenaga, sefiald que se requiere el input de los miembros del presente Consejo
para que indiquen en qué peajes consideran se debe realizar la supervisién del TEC, como en el peaje
de Chicama; asimismo manifestéd que, con relacidn al presupuesto del OSITRAN, los miembros del
presente Consejo pueden solicitar a la Secretaria Técnica se canalice el requerimiento de mayor
presupuesto para la institucion, a efectos que se pueda priorizar mayor personal para las supervisiones
del TEC y de los demas niveles de servicio.

En ese sentido, el sefior Diez sefiald que debe exigirse al Ministerio de Economia y Finanzas que exista
el presupuesto suficiente para que el OSITRAN pueda contar con una mayor cantidad de supervisores
in situ.

Finalmente, la Dra. Angela Arrescurrenaga indicé que el préximo lunes 16 de enero se estaria enviando
a todos los miembros del presente Consejo, un cuestionario que forma parte de la consulta temprana
que esta realizando el OSITRAN en el marco de la revisién del Reglamento de Usuarios de las
Infraestructuras de Transporte de Uso Publice.

1ll. ACUERDOS:
Durante el desarrollo de |a presente sesidn, se acordd que las sesiones del Consejo de Usuarios de la
Red Vial de alcance nacional se realizaran, en adelante, de manera virtual, a través de la Plataforma

Microsoft Teams, debiendo consultarse en el mes de junio del presente afio si estas sesiones
mantendran la virtualidad en el segundo semestre del 2023.

IV. PEDIDOS:
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OSITRAN

EL REGULADOR DF LA INFRAESTRUCTURA
DE TRANSPORTE DF LISC PURLICO

Durante el desarrollo de la presente sesion, los miembros del Consejo de Usuarios de la Red Vial de

alcance nacional formularon los siguientes pedidos:

1) Recomendar a la Gerencia de Supervision y Fiscalizacion que incluya el peaje Chicama en el Plan

piloto sobre la medicion del TEC.

2} Solicitar al Ministerio de Economia y Finanzas proporcione al OSITRAN un mayor presupuesto
que resulte adecuado para incrementar la cantidad de supervisores del OSITRAN.

Siendo las 13:10 horas del mis
Ordinaria N° 45 del Consejo de
se suscribe la presenj€ acta.

Juan Carlos LeanSiles
Asociacion D ortadores — ADEX

Eprique Prado Rey
Consejo Nagional de Usuarios del Sistema
de Distribucidn Fisica Internacional de
Mercancias — CONUDFI

L)

Cesar pe Rlbbel:k
Camara Naci naI de Comercio,
Produccion, Turismo y Servicios —
PERUCAMARAS

dia y no habiendo otro asunto que tratar, se levanté la Sesidn
rios de la Red Vial de alcance nacional, y en sefial de conformidad

e T & A

‘Maria Angélica del Castillo Rosas
Sociedad Nacional de Industrias - SNI

L Lesps

llioth arm Tarazona Alvarez
ociacjon Automotriz del Peru - AAP

Geovdni 7 fael Diez Villegas
Gremio de Transportadores y Logistica del
Peru & América — GTL Peri & América.
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