OSITRAN

EL REGULADOR DE LA INFRAESTRUCTURA
DE TRANSPORTE DE USO PUBLICO

Siendo las 11:00 horas del dia jueves 24 de marzo de 2022, a través de la Plataforma Microsoft Teams;
de conformidad con lo dispuesto en el articulo 8° del Reglamento de Funcionamiento de Consejos de
Usuarios del OSITRAN, modificado mediante Resolucién de Consejo Directivo N° 027-2020-CD-
OSITRAN, se dio inicio a la Sesidon Ordinaria Virtual N° 21 del Consejo de Usuarios Ferroviarios de

ACTA DE SESION ORDINARIA VIRTUAL N° 21
CONSEJO DE USUARIOS FERROVIARIOS DE ALCANCE NACIONAL

alcance nacional.

En representacién del OSITRAN, asistieron de manera virtual:

Verdnica Zambrano Copello, Presidenta del Consejo Directivo.

Angela Arrescurrenaga Santisteban, Gerente (e) de Atencién al Usuario.

Bertha Aparicio Yamashiro, Jefa (e) de Atencidn al Usuarios Final.

José Angello Tangherlini Casal, Jefe de Atencidn al Usuario Intermedio.

Angela Tavara Vdsquez, Especialista Legal de la Gerencia de Atencién al Usuario.
Ingrid Lolay Huamanyauri, Especialista Legal de la Gerencia de Atencién al Usuario.
Karla Falcdn Arrieta, Analista Legal de la Gerencia de Atencién al Usuario.

Por parte del Consejo de Usuarios Ferroviarios (CUF) de alcance nacional, asistieron de manera
virtual los sefiores:

Jorge Luis Mesias Salazar, representante de la Federacién de Camaras de Comercio del
Centro — FEDECAM CENTRO.

Bartolomé Campanfa Binasco, representante de la Cdmara de Comercio de Lima - CCL.
Fedina Nancy Gutierrez Chumacero, representante de Asociacidon Civil Mas Que
Consumidores.

Joe Juvenal Farfan Cusihuaman, representante de Camara Nacional de Comercio
Produccidn Turismo y Servicios — PERUCAMARAS.

Juan José Jiménez de Cisneros Fonfria, representante de la Pontificia Universidad
Catolica del Peru — PUCP.

Silvia Lorena Hooker Ortega, representante de Sociedad Nacional de Industrias — SNI.
Victor Miguel Calleja Vela, representante de la Asociacion Civil Centro de Proteccion al
Consumidor.

Asimismo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 33° del Reglamento de
Funcionamiento de Consejos de Usuarios del OSITRAN, participaron en calidad de invitados:

Deisy Achahuanco, Especialista Técnico de la Linea 2, de la Direccién General de
Programas y Proyectos de Transportes del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
Luis Huaman, Especialista en Costos de Proyectos Ferroviarios, de la Direccion General
de Programas y Proyectos de Transportes del Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones.

César Jimenez, Consultor de la Direccion General de Programas y Proyectos de
Transportes del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

La sesidn virtual se inicid con las palabras de bienvenida de la Dra. Verénica Zambrano Copello,
Presidenta del Consejo Directivo del OSITRAN, a los miembros del Consejo de Usuarios
Ferroviarios de alcance nacional.
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A continuacidn, la Dra. Angela Arrescurrenaga, Gerente (e) de Atencidn al Usuario, agradecio la
participacién de los miembros a la sesidn virtual del Consejo de Usuarios Ferroviarios de alcance
nacional.

2.1.

COMPROBACION DEL QUORUM

Contando con el quérum reglamentario previsto en el articulo 35° del Reglamento de
Funcionamiento de Consejos de Usuarios del OSITRAN, se dio inicio a la Sesién Ordinaria
Virtual N° 21 del Consejo de Usuarios Ferroviarios de alcance nacional.

ORDEN DEL DiA

Estado del proyecto “Tren de Cercanias” y los potenciales beneficios en favor de los
usuarios que derivarian de la ejecucién de dicho proyecto.

El sefior Luis Huaman, Especialista en Costos De Proyectos Ferroviarios de la Direccién
General de Programas y Proyectos de Transportes del Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones dio inicio a la exposicion sefalando que el proyecto “Tren de Cercanias”
ya cuenta con un contrato de consultoria que inicié en diciembre del aifio 2019.

En esa linea, sefiald que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) viene
ejecutando por etapas el Plan Nacional de Desarrollo Ferroviario, el cual tiene planificado
el desarrollo de Proyectos de mejoramiento de la Infraestructura Ferroviaria existente, el
desarrollo de nuevos Proyectos Ferroviarios, y de conexion ferroviaria internacional.

Asimismo, indicé que como parte del Plan Nacional de Desarrollo Ferroviario se encuentra
el proyecto del “Tren de Cercanias”, cuya finalidad publica es facilitar el transporte masivo
de carga y de pasajeros en forma rapida, segura y digna, disminuyendo y/o eliminando las
externalidades del transporte como son, la accidentabilidad, la congestion vehicular, la
emision de gases contaminantes de efecto invernadero (GEl), la contaminaciéon ambiental
por ruido, los mayores tiempos de viaje, el aumento de los costos de operacion del sistema
tradicional de transporte de pasajeros actual; ademas, facilitar el desarrollo de nuevas
areas de desarrollo urbano, productivas, logisticas y de servicios en la zona de influencia
del sistema interurbano.

Aunado a ello, sefalé que el Consultor elegido para el desarrollo del proyecto fue el
Consorcio Tren Lima - Ica conformado por las empresas: Fynsa Ingenieros SAC, Vitrubio
Ingenieria SAC, CREEC Peru SAC, China Railway Eryuan Engineering Group Ltd., asimismo
precisé que el proyecto se encuentra ubicado entre los departamentos de Lima e Ica, con
una longitud aproximada de 320 km.

Asi también, presentd los pardmetros que vienen siendo tomados en cuenta para el
proyecto del “Tren de Cercanias”, conforme se visualiza a continuacion:
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Imagen N° 1
Parametros del Proyecto

Pardmetros  Peso por eje :25Ton
Trocha : estandar (1435 mm)
Riel : 115 Ib/yd
Disefio Puentes : Tren de cargas Cooper E-080

Sistema de Sefializacién y Comunicaciones: ERTMS (Nivel 1 0 2)

Nro. de vias : doble

Vmaéx viajeros : 200 km/h

Vmax mercancias : 100 km/h

Gradiente maxima :2.5%

Radio minimo : 300 m. Excepcionalmente 250 m.

ERTMS: European Rail Traffic Management System, 6
_ Sistema Europeo de Gestion del Trafico Ferroviario.

PAETs: Puestos de Adelantamiento y Estaci iento de Trenes

Por otro lado, el sefior Huaman presentd el cronograma elaborado para el referido
proyecto:

Imagen N° 2
Cronograma del Proyecto

ESTADO
“ Al EIAE {2021 (O previo) 2022 2023 2024 2025

"CREACION DEL * Se firmé el * Se reinicio el 2do semestre: Se iniciard el  2do Trimestre; Continta con la

FERROCARRIL contrato el Estudio luego  Culminacion Concurso Se culminard el ejecucion de la
LIMA - ICA" 09/12/2019. de la pandemia del Estudio de Publico para  Expediente obra del
* El consultor  (COVID19) Preinversién. adjudicar, Técnico Ferrocarril Lima
esta * Se Aprohé el mediante 3er Trimestre: - lca.
formulando el Informe N° 02 Concurso-  Seiniciard la
1 Informe n® 03, con la eleccion Oferta, el construccion de
que contiene ladel trazo, al Expediente  la Obra
Ingenieria cual se le Técnico y la
Basicadela  realizard los Ejecucion de
alternativa de Estudios la Obra.
solucién del  Bdsicos de
Proyecto Ingenieria.

Finalmente, sefiald cudles son los beneficios potenciales del proyecto, siendo estos:

e Reduccidn de los costos logisticos asociados al transporte, brindando infraestructura y
servicios de transporte adecuados.
e Crecimiento econdmico equitativo, competitivo y sostenible.

e Potenciar la inversion publica y privada descentralizada y sostenible.

e Fomentar la competitividad basada en las potencialidades del territorio.

e Mejorar las vias que conforman o alimentan los corredores logisticos.

e Permitira la articulacidn de la red ferroviaria nacional para mejorar la competitividad

bajo el concepto de una malla ferroviaria.
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2.2,

Aunado a estos beneficios potenciales, indicé que también pueden considerarse las huellas
de carbono, toda vez que el proyecto sera totalmente eléctrico, sin uso de diesel u otros
similares.

Concluida la presentacidn, la Dra. Angela Arrescurrenaga sefaldé que de acuerdo a lo
expuesto el proyecto se iniciaria en el tercer trimestre del aino 2024 y consulté si tienen
algun estimado para la finalizacion del proyecto.

Al respecto, el sefior Huaman indicé que en el segundo semestre del afio 2022 se estaria
culminando el estudio de preinversidn; en el afio 2023 se iniciaria el Concurso Publico para
adjudicar, mediante Concurso- Oferta y en el tercer trimestre del afio 2024 se iniciaria la
construccion de la obra, con un estimado de ejecucidn del proyecto entre 6 a 8 afios.

El sefior Juan José Jiménez de Cisneros, representante de la Pontificia Universidad Catdlica
del Perdq, intervino para consultar si en el inicio de la ejecucidn de la obra se van a disponer
de los estudios finales, considerando que estos deberian ser incluidos en la planificacion y
estimaciones para tratar de reducir las modificaciones del proyecto que luego inducirian a
retrasos y sobrecostos.

Sobre el particular, el sefior Huaman seialé que los Términos de Referencia que han sido
concebidos para este proyecto estan asociados como una ingenieria bdasica casi total,
requiriéndose disefios, estudios de suelos, afectaciones prediales, estudio de impacto
ambiental, entre otros, con la finalidad de que la estimacidén de costos sea la mds cercana
evitando variaciones en la siguiente etapa.

La Dra. Angela Arrescurrenaga intervino consultando como afrontarian las afectaciones
prediales para evitar que se retrase el proyecto. Al respecto, el sefior Huaman indicé que
ese punto ha sido considerado en los Términos de Referencia, de tal manera que los
terrenos que se consideren afectados por el trazo propuesto van a quedar expeditivos para
que en el siguiente nivel del proyecto se realice la posta inmediata, minimizando de esta
manera los riesgos.

Estado situacional de la ejecucidn de las obras del proyecto de construccion de la Linea 2
del Metro de Lima y Callao

A fin de abordar el segundo tema de agenda, la Dra. Angela Arrescurrenaga Santisteban,
cedié el uso de la palabra a la sefiora Deisy Achahuanco, Especialista Técnico de la Linea 2,
de la Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, para que exponga la presentacion.

Al respecto, sefiora Deisy Achahuanco sefialé que como parte de la exposiciéon abordaria
tres temas: i) Manual de sefialéticas, ii) Sistema de Control de pasajeros, v; iii) Cerramiento

de la etapa 1A.

i) Manual de sefialéticas

Sobre este punto, seiialé que la Direccién General de Programas y Proyectos y la Direccidn
de Politicas Multimodal del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, a través de una
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alianza, solicitaron el apoyo del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) para elaborar el
primer Manual de sefialéticas para Metros y Ferrocarriles.

Asimismo, sefiald que el desarrollo de este proyecto tuvo su inicio en el mes de junio del
afio 2021, a partir de dicho momento se llevaron a cabo varias reuniones con la Autoridad
de Transporte Urbano (ATU) y Movilidad Sostenible (consultora) para trabajar de manera
conjunta. Es asi que, en el mes de febrero de 2022 la ATU emite opinidn favorable al Manual
denominado Manual de sefalética para la red basica del Metro de Lima y Callao.

En ese marco, sefialé que el mencionado Manual se encuentra concluido y entregado al
concesionario de la Linea 2, y cuya estructura es la siguiente:

Imagen N° 3
Manual de sefalética para la red basica del Metro de Lima y Callao

11, Estructura del manual
12. Figuras del manual
13.  Glosario
14, Normas

15.  ;Qué es el manual de senalética?
16. (Para qué sirve el manual de sefialética?

5.1.  Acceso a la estacion
% 5.2. Zona de boleteria
&

21 Caracteristicas de la sefialética
! 22. Pictogramas

5.3. Secuencia de la informacion
54. Enfasis en la informacion

En el andén
En el tren

Tipografia
32. Colores
3.3. Construccion

41,  Guia de camino 7). Tipos de sefiales

4.2. Guia con discapacidad 72.  Rutas de emergencia \
4.3 Tipos de avisos 7.3.  Senales de advertencia
44, Mapas guia

45,  Multimodal

Respecto a la aprobacién normativa, sefialé que esta se encuentra en elaboracién del
Informe para enviarse a la Direccidn de Politicas Multimodal del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones,, para que posteriormente sea publicado en el Diario Oficial “El Peruano”.

i) Sistema de control de pasajeros

Sobre el particular, sefalé que el encargado de desarrollar este sistema integral es la ATU,
sin embargo, precisé las acciones que como Direccion General de Programas y Proyectos
de Transporte han venido desarrollandose, dentro del marco del Contrato de Concesién de
la Linea 2, siendo las siguientes:
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01

El pasado 06 julio de 2021 el
Concedente entrega un nueve lote
de tarjetas consistente en 07
médulos SAM, 18 TIT con
diferentes perfiles, 2 TIT con errar
y § médulos SAM gque habian sido
remitidos con anterioridad por el
Concesionario al Concedente {ver
literal b} y que segun el
Concedente habian fallado en la
inicializacién.

Imagen N° 4
Acciones de la DGPPT

03

la ATU, propone que la visita
Técnica s las instalsciones del
Iaboratorio del Integrador
Tecnolégico SICE (en Madrid-
Espafis); se reslice el dis
miéreoles § de febrero de 2022,
can perticipacian

del Consultor Técnico de la ATU.

Accién 2 ] [ Accion 3

Accion 1 ]

Accion 4

GCon fecha 12 de agosto de 2021,
mediante Oficio M* D-00186-2021-
ATU/DI |a Direccion de
Infraestructura enfrega las
credenciales para acceso & los
archivos de intercambic de Miveles
2y 4 en el servicio FTP dispuests
por ATU al MTC en su calided de
Concedente, para que 8 su Vez
sean remitides sl Concesionario
Metro de Lima Linea 2.

il

02

Al respecto, sefialé que el proyecto debe tener un sistema de recaudo a nivel 4, sin
embargo, a la fecha no se llegara a dicho nivel, pero con los insumos que se han venido
entregando se llegaria a un nivel 3 de funcionamiento, es decir un nivel similar al del
funcionamiento de la Linea 1.

Con fecha 9 de febrero 2022, en la
ciudad de Madrid-Espafia, se
realizd la visita al Integrador
Tecnoldgico donde se sccadid &
los Madulos SAM y TIT

04

Asimismo, explicd cudles son los niveles de pago a nivel mundial o la arquitectura de un
sistema de recaudo basado en una tarjeta de transporte, los cuales se visualizan a

continuacion:

Imagen N° 5

Arguitectura de un sistema de recaudo basado en una tarjeta de transporte

NIVEL4

NIVEL1 NIVEL2

NIVELO

Sistema de Informacién
de Ciudad

+++++++ @

' v
Sistema central subsistema de Sistema central subsistema de
transporte 1 transporte 2

Concentradores subsistema de
transporte 1

=

Dispositivos de lectura/escritura
subsistema de transporte 1

©

Concentradores subsistema de
transporte 2

0

Dispositivos de lectura/escritura
subsistema de transporte 1

e

Medios de pago

v
Sistema central subsistema de

Concentradores subsistema de

Dispositivos de lectura/escritura
subsistema de transporte 1
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Nivel 0: cuando son las personas las que venden los boletos.

Nivel 1: cuando se hace uso de dispositivos pequeiios que permitan realizar canjes con la
boleteria.

Nivel 2 y 3: cuando se utilicen tarjetas del propio operador.

Nivel 4: cuando se utilicen tarjetas universales.

Adicionalmente, mostré el mapa grafico que centraliza la informacién de los tipos de
transporte, entre los cuales se encuentran los buses, los metros, ciclovias, taxis, que en
algin momento llegaran a tener a un solo recaudador a través de una tarjeta universal:
nivel 4.

Imagen N° 6

Nivel 4: Sistema de informacién de ciudad

datos
= . Estructura de seguridad para
S D 3 el envio de archivos y listas
E negras

Casos de uso de los medios de (00 —| Descripcion detallada de
pago 0 archivos para transmision de

Transmisién de archivos e Rat= s

DO : E a ‘_ _.
Nivel 3: Sistemas centrales de cada
subsistema de transporte

iii) Cerramiento de la etapa 1A

Por otro lado, sefialé que la ATU ha venido realizando convocatorias en el SEACE para poder
subcontratar empresas que se encarguen de la transicion en todo el cerramiento de las
areas de la etapa 1A de la Linea 2.

En la actualidad, ya se ha otorgado la buena pro a las empresas, por lo que se encuentran
realizando visitas de campo a la estacién 20y 23, siendo las dos primeras estaciones donde
se logra retirar el cerramiento.

El sefior César Jimenez, Consultor de la Direccidon General de Programas y Proyectos de
Transportes del Ministerio de Transportes y Comunicaciones complementd la presentacion
sefialando que la Linea 1 tiene que migrar su tecnologia para poder integrarla a la Linea 2,
dado que habra un cambio de tarjetas, por lo que las tarjetas con las que cuentan los
usuarios seran reemplazadas gratuitamente.

Concluida la presentacion la Dra. Angela Arrescurrenaga intervino consultando sobre cual
es el plazo con el que cuenta el concesionario para implementar el Manual de sefialética ya
concluido.

Al respecto, la sefiora Deisy Achahuanco sefald que este manual serd aplicable para los
nuevos Estudios Definitivos de Ingenieria (EDIS) de la Linea 2, el cual sera considerado como
un lineamiento de ayuda para los disefios que elabore el concesionario.
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2.3. Reporte del seguimiento realizado a los requerimientos formulados por el Consejo de
Usuarios Ferroviario de alcance nacional

Como siguiente tema de Agenda, la Dra. Angela Arrescurrenaga, cedié la palabra a la
sefiorita Karla Falcén Arrieta, Analista legal de la Gerencia de Atencién al Usuario, quien
informd a los miembros del Consejo de Usuarios Ferroviarios de alcance nacional, el estado

de los pedidos formulados por los miembros de este Consejo durante la sesién anterior:

Tema

Estado del Pedido

Requerir al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, informacion respecto a
los aspectos que se encontrarian
pendientes de definicion y que estarian
prolongando el inicio de las operaciones
de la Linea 2 del Metro de Lima y Callao,
referidos a:

(i) Lainicializacion y registro del sistema
de control de pasajeros a través del
Médulo SAM.

(ii) El desarrollo de los insumos para el
uso de las interfases de los niveles 3
y4a.

(iii) Las acciones adoptadas para la
implementacion de la pasarela de
pago bancario y pago de dinero
electrdnico.

(iv) EIl estado de la aprobacion del
Manual de Senalética.

(v) Las acciones adoptadas por la
Autoridad de Transporte Urbano
para la Compatibilidad de la seccion
vial.

Sugerir a la autoridad competente la
reevaluacion de las medidas sanitarias
referidas a los aforos al interior de los
vagones de la Linea 1 del Metro de Lima
y Callao.

= Mediante el Oficio N° 003-2022-GAU-OSITRAN, de fecha 06 de
enero de 2022, la Gerencia de Atencion al Usuario traslado a la
Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, la preocupacion
de este Consejo debido a que algunos aspectos vinculados con
la adecuada prestacion de los servicios y la operacion de las
infraestructuras ferroviarias -de acuerdo con lo indicado por las
empresas concesionarias- se encontrarian sujetos a
determinadas medidas o decisiones por parte del Concedente.

En ese sentido, mediante el mencionado oficio se solicitd a la
Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes
remitir la siguiente informacion:

1.Las acciones adoptadas para la revisién del aforo al interior de
los vagones de la Linea 1 del Metro de Lima y Callao; vy,

2.Las medidas adoptadas para la atencién prioritaria de los
temas que estarian retrasando el inicio de la puesta en
operacion de la Linea 2 del Metro de Lima y Callao, tales como:

a) Laaprobacién del Manual de Sefialética que uniformiza
los parametros del disefio de las sefiales de las
infraestructuras de la Linea 1 y 2 del Metro de Lima y
Callao, y establece la tipografia, los codigos cromaticos,
entre otros, a ser utilizados por los usuarios de la
infraestructura citada.

b) La incompatibilidad entre las secciones viales
normativas ejecutadas por la empresa concesionaria y
las secciones viales existentes (construidas bajo
criterios anteriores a los establecidos en la seccién
normativa), la cual estaria siendo evaluada por la
Autoridad de Transporte Urbano (ATU) con la finalidad
de alcanzar la compatibilidad entre dichas secciones.

c) Lasuscripcion de acuerdos con las entidades bancarias
a fin de implementar la pasarela de pago bancario y
recargas de dinero electrénico, lo cual permitiria a los
usuarios contar con otros medios alternativos para
efectuar la recarga de las tarjetas para el uso de la
infraestructura.

d) La acreditacion de la correcta inicializacion de los
modulos SAM (Secure Module Access/ Mddulo de
Acceso de Seguridad) y registro de las Tarjetas
Integradas de Transporte (TIT), necesaria para la
implementacién del sistema de control de pasajeros.
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e) La entrega de insumos por parte del Concedente, asi
como de la definicién de la estructura de acceso a la
interfase N4 que debe ser observada por la empresa
concesionaria para el desarrollo de la interfase N3 del
Sistema de Control de Pasajeros.

= Ante la falta de respuesta de la DGPPT, mediante Oficio N° 194-
2022-GAU-OSITRAN, de fecha 9 de marzo, esta Gerencia ha
reiterado la solicitud de informacién a la Direccién General de
Programas y Proyectos de Transportes.

Al respecto, luego del seguimiento realizado por parte del
OSITRAN, informamos que, hasta el 24 de marzo, el MTC tiene
pendiente brindar atencidn a los mencionados Oficios.

En ese sentido, se tiene a bien indicar que la informacién que
sea brindada por el MTC serd remitida a la brevedad a los
miembros del Consejo de Usuarios Ferroviarios.

3.

Invitar a la entidad competente a la Mediante Oficio N° 148-2022-GAU-OSITRAN, de fecha 25 de
siguiente sesion del Consejo de Usuarios febrero de 2022, y Oficio N° 200-2022-GAU-OSITRAN, de fecha
Ferroviarios de alcance nacional, a fin de 15 de marzo de 2022 la Gerencia de Atencidn al Usuario invité

brindar informacién sobre el estado de a la Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes
ejecucion del Proyecto de construccion a la Sesion Ordinaria Virtual N° 21 del Consejo de Usuarios
de la Linea 2 del Metro de Lima y Callao. Ferroviarios de alcance nacional, con la finalidad de abordar el

Estado situacional de la ejecucion de las obras del proyecto de
construccion de la Linea 2 del Metro de Lima y Callao.

= Al respecto, mediante la presente sesion y con la exposicion de
los funcionarios del MTC, se da por atendido el pedido N° 3.

Finalmente, la Dra. Verdnica Zambrano, intervino brindando informacion adicional a los
miembros del Consejo de Usuarios Ferroviarios de alcance nacional sobre la Linea 2 del
Metro de Limay Callao, por lo que precisé que el cronograma se encuentra desfasado, toda
vez que ha sufrido una serie de atrasos por el problema de la entrega de terrenos y por la
pandemia que venimos atravesando; en ese sentido sefald que el OSITRAN esta solicitando
a la ATU sincerar los plazos de entrega de terrenos para a partir de ello poder trabajar la
Adenda 3 del Contrato de Concesidn.

Adicionalmente, sobre la aplicacién de las normas en el tiempo indicé que, por un lado,
todos los contratos de concesidn tienen la obligacidn de acoger la normativa aplicable; sin
embargo, esa no es la lectura que se debe dar en el caso de los EDIs de este proyecto, toda
vez que responden a un desarrollo conceptual que estuvo ya aprobado cuando se hizo la
propuesta técnica, la cual cuenta con un desarrollo conceptual basado en normas técnicas;
si estas normas van cambiando en el tiempo, los EDIs no pueden ir cambiando porque
tendriamos un proyecto con diversas concepciones en diferentes tiempos.

Con relacidn a ello, sefialé que dicha problematica se ve reflejada en los pasos que pide
CONADIS para las personas con discapacidad visual, puesto que se han colocado pasos
marcados en forma de rayas, sin embargo, ahora CONADIS ha establecido que dichos pasos
deben ser marcados en forma de puntos, por lo que la ATU ha solicitado que el proyecto se
cambie el formato de los pasos. Es por ello que, el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones estad requiriendo una interpretacién al OSITRAN para que de alguna
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manera se pueda declarar que una vez aprobado el desarrollo conceptual de este proyecto,
se estabilice en el tiempo con la finalidad de evitar que sea un proyecto parchado con
diferentes tipos de normativa en los diferentes EDIs que se van aprobando en el tiempo.

2. ACUERDOS:

Durante el desarrollo de la presente sesién, los miembros del Consejo de Usuarios
Ferroviarios de alcance nacional no adoptaron acuerdos.

3. PEDIDOS:

Durante el desarrollo de la presente sesion, los miembros del Consejo de Usuarios
Ferroviarios de alcance nacional no formularon pedidos.

Siendo la 12:29 horas del mismo dia y no habiendo otro asunto que tratar, se levanté la Sesién
N° 21 del Consejo de Usuarios Ferroviarios de alcance nacional, y en sefial de conformidad se

suscribe la presente acta.

Bartolomé Campaiia Binasco
Camara de Comercio de Lima - CCL

Jorge Luis Mesias Salazar
Federacion de Camaras de Comercio del
Centro — FEDECAM CENTRO

Juan José Jiménez de Cisneros Fonfria
Pontificia Universidad Catdlica del Peru —
PUCP.

Silvia Lorena Hooker Ortega
Sociedad Nacional de Industrias - SNI

Joe Juvenal Farfan Cusihuaman
Camara Nacional de Comercio Produccidn
Turismo y Servicios — PERUCAMARAS

Fedina Nancy Gutierrez Chumacero
Asociacidn Civil Mas Que Consumidores

Victor Miguel Calleja Vela
Asociacion Civil Centro de Proteccion al

Consumidor.

Paginai1ode11



OSITRAN

EL REGULADOR DE LA INFRAESTRUCTURA
DE TRANSPORTE DE USO PUBLICO

Paginai11de11



