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OBSERVACIONES:

1 Archivar 8.
2 Atencion Urgente 10
3. Accion gue corresponda 11
4 Atender directamente 12
5 Agregar a sus antecedenies 13
6. Tamar Accien 14
7 Copia informativa 15.
8 Conversemos 16

Conocimiento y fines
Devolucion

Gifusion

Elaborar Presentacion
Elaborar Ayuda Memoria
Qginidn

Por corresgonderle
Proyectar respuesta

17. Proceder segun normatividad vigente
18. Publicar en ia Pagina WEB

19. Revisién e informe

20. Reformular

21 Ruesponder directamente

22, Su cumplimiento

23, Tramite respeclivo

24, Tomar nota y devolver

Todos los derechos reservados - OSITRAN 2015
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UNIVERSIDAD MARITIMA DEL PERU

RESOLUCION N° 403-2012-CONAFU

Callao, 04 de Junio del 2018
Oficio No. 029- 2018-GG/UMP
Sefior "X %
Francisco Jaramillo Tarazona 0 ‘/Jé/“} '5])13’
Gerente de Supervision y Fiscalizacién
Presente.- Hor: l K

De nuestra mayor consideracion:

Tenemos a bien dirigirnos a Usted, como
miembros del Consejo de Usuarios de Puerto, adjuntando nuestros
comentarios y sugetrencias sobre el Proyecto de Modificacién del Reglamento
de Acceso de la empresa concesionaria Terminal Internacional del Sur S.A.,
publicado en el Diario Oficial “El Peruano”, en fecha 15 Mayo 2018, que
esperamos puedan ser recogidos en la version final del citado reglamento, no
obstante, asimismo, solicitamos se pueda convocar a una reunion técnica a este
Consejo de Usuarios de Puerto, para hacer la revisién de las sugerencias y
plasmar nuestra opinién, que consideramos util, para la determinacion de la
version final en este reglamento.

Sin otro particular me despido de Usted _no-sin antes manifestarle los

Av. Saenz Pefia 111 - Callao / Telf.: 429-6697
www.ump.edu.pe



Comentarios y sugerencias al Proyecto de Modificaciéon del Reglamento
de Acceso al Terminal Internacional del Sur S.A., formulado por la

Universidad Maritima del Per’ S.A.C.

Fecha de Publicacion del proyecto en el diario Oficial El Peruano 15.05.18

Prélogo

La Universidad Maritima del Per( S.A.C., miembro del Consejo de Usuarios
de Puertos de OSITRAN, formula los siguientes comentarios y sugerencias,
constfituyendo un aporte institucional y académico al aludido proyecto
de Modificacion del reglamento de Acceso al Terminal Internacional del
Sur S.A., conforme pasamos a exponer.

Desarrollo de los comentarios v sugerencias

Con relacién al practicaje

1;

El establecimiento, a fravés de este proyecto de modificacion, del
imperativo de que la empresa prestadora del servicio de practicaje
debe contar por lo menos con dos (2) practicos, recorta el
derecho constitucional a la libertad de empresa y de trabajo, pues
no obedece a ningun criterio manifiesto de seguridad o fiabilidad
del servicio.

Asimismo, una empresa bajo el modelo de EIRL, estaria impedida
por este norma modificatoria, de participar en esta actividad, lo
cual es manifiestamente restrictivo de la libertad de empresa, por
ello, se sugiere, establecer que la empresa prestadora del
practicaje puede revestir cualguier modalidad empresarial o
societaria, para obviar este inconveniente.

Asimismo, el proyecto propone requerir una pdliza de seguros de
responsabilidad civil de cinco millones de délares norteamericanos,
no obstante, no existe precedente administrativo ni judicial, de que
la responsabilidad civil exigida a los prdacticos y a la empresa
administradora de prdacticos, haya asumido una responsabilidad
de tal magnitud, por oftro lado, tampoco existen, siquiera
estadisticas que nos hagan percibir la necesidad de tan elevada
suma por seguro.

En la prdctica, como es de conocimiento, esta pretendida
modificacién, restringe el acceso a la prestacion del servicio del
practicaje, orientando dicho condicionamiento a empresas con un
determinado respaldo economico, que en nuestro medio sdlo
obedece a conocidas empresas del sector.



Se omite por otfro lado, exigir ademdas del contrato de servicios de
practicaje, la pdliza de seguro por muerte o accidentes con la que
debe contar el practico a costa de quién lo contrata, la empresa
administradora de prdacticos, por constituir esta actividad una de
alto riesgo, se sugiere por tanto, implementar en la propuesta este
requerimiento.

La modificaciébn no determina con claridad si la empresa
administradora de prdcticos es solidaria con el practico por la
responsabilidad que éste eventualmente, podria corresponderle,
no precisa fampoco a quién corresponde la calidad de usuario
intermedio, ni precisa que esta responsabilidad estard a lo que
determine la instancia pertinente, pues como conocemos ante la
eventualidad de un siniestro, ha de iniciarse un proceso
administrativo, cuya conclusibn puede impugnarse en la via
jurisdiccional.

Por tanto, sugerimos, se establezca de manera precisa los sujetos
entre los cuales existe responsabilidad solidaria y la condiciéon para
qgue esta se haga efectiva.

Seria recomendable precisar los alcances de la facultad del
terminal para determinar las exigencias de seguridad, pues esta
facultad es en extremo lata y puede considerar requerimientos
excesivos en relacién a la necesidad del servicio, asimismo, si de
seguridad se trata, estd la autoridad maritima la que debe regular
estos aspectos, la aplicacion e interpretacion del Coddigo PBIP por
los terminales, estd generando una serie de inconvenientes a los
usuarios, ya que los terminales ampardndose en este aspecto, lo
que viene readlizando en la practica es crear barreras
administrativas.

Con relacion a los remolcadores

1,

En cuanto al monto de la pdliza de seguros por la prestacion del
servicio de practicaje, el monto asegurado de US$ 500 millones de
ddlares norteamericanos no guarda precedente ni proporciéon con
la posible responsabilidad que pudieran asumir los remolcadores,
consideramos excesivo el monto solicitado, que limita el acceso a
la prestacion del servicio de remolcaje.

Se pretende establecer que los remolcadores que puedan prestar
el servicio de practicaje deban ser de eslora maxima de 27 metros,
no obstante, fenemos entendido que vienen prestando servicio
remolcadores de mayor eslora, sin que esto represente riesgo a la



seguridad o represente inconvenientes en la maniobra, por ello, se
sugiere mantener el requerimiento de la eslora como se viene
admitiendo a la fecha.

Lo que si deberia requerirse es la antigledad del remolcador, con
un maximo de anos que nos permita asegurar su funcionalidad y
operacion segura, no recomendando una antigbedad mayor a los
05 anos, sugerencia que hacemos y tocara a OSITRAN evaluar.

Finalmente, estas prescripciones deberdn nacer de un estudio de
maniobra, que como sabemos, es confratada y pagada por el
administrador portuario, por lo que se sugiere que este estudio de
maniobra deba ser verificado por una institucion nacional o
extranjera, que nos permita establecer si se siguieron los
procedimientos correctos, que ameriten los cambios sugeridos.



