ADENDA N° 4 AL CONTRATO DE CONCESION PARA EL DISENO, FINANCIAMIENTO,
CONSTRUCCION DEL TALLER DE MANTENIMIENTO MAYOR PARA LOS TRENES NUEVOS Y
EXISTENTES (INCLUYE LAS VIAS DE ACCESO AL MISMO) EN EL SEGUNDO NIVEL DEL PATIO

TALLER UBICADO EN VILLA EL SALVADOR, PROVISION DE MATERIAL RODANTE ADQUIRIDO Y
EXPLOTACION DEL PROYECTO ESPECIAL SISTEMA ELECTRICO DE TRANSPORTE MASIVO DE
LIMA Y CALLAO, LINEA N° 1, VILLA EL SALVADOR - AV. GRAU - SAN JUAN DE LURIGANCHO

Senor Notario:

Sirvase extender en su Registro de Escritura Publicas, una en la cual conste la Adenda N° 4 al
Contrato de Concesion para el diseno, financiamiento, construccion del Taller de
Mantenimiento mayor para los trenes nuevos y existentes (incluye las vias de acceso al mismo)
en el segundo nivel del Patio Taller ubicado en Villa El Salvador, provision de Material Rodante
Adquirido y Explotacion del Proyecto Especial Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Limay
Callao, Linea N° 1, Villa El Salvador - Av. Grau - San Juan de Lurigancho (en adelante, el
Contrato de Concesion), que celebran: ‘

—  El Estado de la Republica del Peru, actuando a través del MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES (en adelante, el CONCEDENTE), con Registro Unico de Contribuyente
N° 20131379944, con domicilio legal en el Jr. Zorritos N° 1203 - Lima, Pery,
debidamente representado por el Viceministro de Transportes, Carmelo Henrry Zaira
Rojas, identificado con Documento Nacional de Identidad N° 29245305, designado
mediante Resolucion Suprema N° 001-2014-MTC y autorizado con Resolucion Ministerial
Ne -2016-MTC/01;

Y, de la otra parte:

- GYM FERROVIAS S.A., (en adelante, el CONCESIONARIO), con Registro Unico de
Contribuyente N° 20543011976, con domicilio en Av. Paseo de la Republica N° 4675,
Surquillo, provincia y departamento de Lima, Pery, debidamente representada por Manuel
Wu Rocha, identificado con Documento Nacional de Identidad N° 10543840 y Gonzalo
Ferraro Rey, identificado con Documento Nacional de Identidad N° 08217709, segun
poderes inscritos en el asiento CO0006 de la Partida Electronica N° 12645904 del Registro
de Personas Juridicas de la Zona Registral N° IX — Sede Lima - Oficina Registral de Lima.

En los siguientes términos y condiciones siguientes:

PRIMERA: ANTECEDENTES:

11, Con fecha 11 de abril de 2011, el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO celebraron el
Contrato de Concesion.

12 Con fecha 13 de noviembre de 2013, el CONCEDENTE y el CONCESIONARIG—
celebraron la Adenda N° 1 al Contrato de Concesion.

1.3.  Con fecha 23 de julio de 2014, el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO celebraron la
Adenda N° 2 al Contrato de Concesion.
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14 A través del Memorandum N° 2450-2015-MTC/09.02 del 10 de agosto de 2015, la
Oficina de Programacion e Inversiones de la Oficina General de Planeamiento y
Presupuesto (en adelante, OGPP), aprobd el Estudio de Preinversion a nivel de Perfil del
Proyecto de “Mejoramiento de la Capacidad de los Sistemas de la Linea 1 de la Red
Basica del Metro de Lima y Callao, provincia de Lima, departamento de Lima”, con
codigo SNIP N° 314626,

15 Con Memoréandum N° 574-2015-MTC/33.01 del 18 de noviembre de 2015, la
Autoridad Auténoma del Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao (en
adelante, AATE) remite a la OGPP el Informe N° 026-2015-MTC/33.7, en el cual se
actualiza la evaluacion econdmica del PIP “Mejoramiento de la Capacidad de los
Sistemas de la Linea 1 de la Red Basica del Metro de Lima y Callao, provincia de Lima,
departamento de Lima”, con codigo SNIP N° 314626.

1.6.  Mediante Oficio N° 0364-2016-MTC/25 y Oficio N° 0365-2016-MTC/25, ambos del 28
de enero de 2016, la Direccién General de Concesiones en Transportes (en adelante,
DGCT) comunicé al Organismo Supervisor de la Inversion en infraestructura de
Transporte de Uso Publico - OSITRAN y al Ministerio de Economia y Finanzas (en
adelante, MEF) que el CONCESICNARIO a través de la Carta GYMF-2016-0043, solicito
efectuar la Evaluacion Conjunta del proyecto de Adenda N° 4 al Contrato de
Concesion, convocando a una reunion para el dia jueves 4 de febrero de 2016 a
efectos de iniciar el referido proceso de evaluacion.

Con fecha 12 de febrero de 2016, el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO celebraron
la Adenda N° 3 al Contrato de Concesion.

Con Carta GYMF-2016-0226 del 02 de mayo de 2016, el CONCESIONARIO remitio al
CONCEDENTE, con copia a OSITRAN, la nueva version del proyecto de Adenda N° 4 al
Contrato de Concesion para el tramite correspondiente.

1.9, Con fecha 11 de mayo de 2016, se llevo a cabo la reunién de Evaluacion conjunta
convocada por el CONCEDENTE, al haber quedado pendientes algunas observaciones.
En tal sentido, mediante Oficio Multiple N° 0017-2016-MTC/25, la DGCT convoco a
OSITRAN vy al MEF a la reunion de cierre del proceso de Evaluacion Conjunta para el dia
lunes 16 de mayo de 2016.

Mediante Acta de Reunién de Evaluacion Conjunta del 16 de mayo de 2016, el
CONCEDENTE comunico a los funcionarios del MEF y del OSITRAN que procederia a la
finalizacion de la Evaluacion Conjunta y gue en los siguientes dias cumpliria con remitir
la evaluacion vy sustento del sector, a fin de solicitar se sirvan emitir las opiniones
previas correspondientes.

1.11. Con Oficio N° 1927-2016-MTC/25 del 20 de mayo de 2016, el CONCEDENTE remitid
el proyecto de Adenda N° 4 al Contrato de Concesion debidamente visado, asi como
el Informe N° 0438-2016-MTC/25: solicitando la opinion previa de OSITRAN.

1.12. A través del Oficio N° 0575-2016-JCFM-GSF-OSITRAN del 17 de mayo de 2016,
OSITRAN remite el Presupuesto de Supervision de las Inversiones Complementarias al
CONCEDENTE con los detalles del costo de supervision.
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1.13. Mediante Oficio Circular N° 026-16-5CD-OSITRAN del 06 de junig de 2016, el
OSITRAN comunica al CONCEDENTE que en sesion de Consejo Directivo se adoptd el
Acuerdo N° 1961-589-16-CD-OSITRAN, a través del cual se aprobo la opinidn técnica
contenida en el Informe N° 022-16-GRE-GSF-GAJ-OSITRAN, respecto del proyecto de
Adenda N° 4 al Contrato de Concesion.

114. Con Informe Técnico N° 735-2016-MTC/09.02 del 16 de junio de 2016, la Oficina
General de Planeamiento y Presupuesto del Ministerio de Transportes 'y
Comunicaciones verifico la Viabilidad del Proyecto de “Mejoramiento de la Capacidad
de los Sistemas de la Linea 1 de la Red Basica del Metro de Lima”, con cédigo SNIP
N° 314626.

115. Mediante Oficio N° 2385-2016-MTC/25 del 17 de junio de 2016, el CONCEDENTE
remitic el Informe N° 0543-2016-MTC/25, solicitando al MEF emitir opinion previa
respecto del Proyecto de Adenda N° 4 al Contrato de Concesion. :

116. Mediante los Oficios N° 2523-2016-MTC/25, N° 2568-2016-MTC/25 y N° 2658-2016-
MTC/25, el CONCEDENTE remite al MEF los Informes N° 0594-2016-MTC/25y N° 619-
2016-MTC/25, asi como informacion complementaria, a fin de que emita opinién
previa respecto del Proyecto de Adenda N° 4 al Contrato de Concesion.

A través del Oficio N° 150-2016-EF/15.01, el MEF remite el Informe N° 081-2016-
EF/68.01 del 05 de julio de 2016, emitiendo opinion favorable a la propuesta de
Adenda N° 4 al Contrato de Concesion.

Con Memorandum N° 3207-2016-MTC/25 del 08 de julio de 2016, la Direccion
General de Concesiones en Transportes remite el Informe N° 637-2016-MTC/25, el
cual sustenta técnica, econémica, financiera y legal la propuesta de Adenda, habiendo
cumplido con los requisitos establecidos en el Decreto Legislativo N° 1224 y su
Reglamento, Decreto Supremo N° 410-2015-EF.

SEGUNDA:  OBIJETO

Las Partes acuerdan ampliar la capacidad de transporte como consecuencia del incremento
~ significativo de la demanda por encima de los niveles previstos inicialmente en el Contrato de
. Concesion, en los términos establecidos en la presente Adenda.

TERCERA: ACUERDO DE EJECUCION DE OBRAS COMPLEMENTARIAS

as Partes acuerdan que, a partir de la fecha de suscripcion de la presente Adenda, constituye
bligacion del CONCESIONARIO la ejecucion de las siguientes Obras como Inversiones
omplementarias (cada una "Qbra Complementaria”):

1 Obra 1 - Remodelacion de 05 Estaciones (i.e. Villa El Salvador, Cultura, Grau, Gamarra
y Bayovar).

2. Obra 2 - Mejoras en el Sistema Electrico.

3. Obra 3 - Segundo Acceso al patio de VES.

Obra 4 — Ampliacion de Vias de Estacionamiento en el patio de maniobras de Bayovar.
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5. Obra 5 - Nuevos enlaces (cambiavias) en via principal.

La Inversion Total de las Inversiones en Obras Complementarias es de US$ 136'777,473.72
(Ciento Treinta y Seis Millones Setecientos Setenta y Siete Mil Cuatrocientos Setenta y Tres y
72/100 Délares Americanos), monto que constituye una suma alzada, segun el Presupuesto de
Inversion en Obras Complementarias aprobado. Por consiguiente, todos [os costos
relacionados a la ejecucion de las obras previstos en la presente adenda, son a cuenta y riesgo
del CONCESIONARIO. La Inversion Total de las Inversiones en Obras Complementarias antes
indicadas no incluye el Impuesto General a las Ventas.

CUARTA: ACUERDO DE INVERSION EN MATERIAL RODANTE COMPLEMENTARIO

Lzs Partes acuerdan que, a partir de la fecha de suscripcion de la presente Adenda, constituye
obligacion del CONCESIONARIO la inversion en el siguiente Material Rodante
Complementario:

1. 20 trenes de 5 coches (Unidades Ma1-Mb1-R-Mb2-Ma2) con cabinas externas, 1500
Vcc de tension de catenaria y formacion de tren continuo.

39 coches (Unidades Mb3 sin cabina, 1500 Vcc de tension de catenaria, preparado
para acoplarse al Material Rodante Adquirido y al Material Rodante Complementario
referido en el riumeral 1. anterior, ambos con formacion original de 5 coches).

N

La Inversion Total de las Inversiones en Material Rodante Complementario es de US$
260'818,934.10 (Doscientos Sesenta Millones Ochocientos Dieciocho Mil Novecientecs Treinta
y Cuatro y 10/100 Dolares Americanos), monto que incluye todos los costos asociados a la
provisién y puesta en marcha del Material Rodante Complementario, segun el Presupuesto de
Inversién en Material Rodante Complementario aprobado. La Inversion Total de las inversiones
en Material Rodante antes indicado no incluye el Impuesto General a las Ventas.

QUINTA: DE LAS MODIFICACIONES AL CONTRATO DE CONCESION

Mediante la presente Adenda, las Partes acuerdan incluir y modificar diversas definiciones y
clausulas del Contrato de Concesién, segun se detalla a continuacion:

1. Modificacion de la definicion Endeudamiento Garantizado Permitido

<
Las Partes acuerdan modificar la definicién de Endeudamiento Garantizado Permitido, | o

cual quedaréa redactada en los siguientes términos:

[ ]
%,

Srrovi

“Endeudamiento Garantizado Permitido

Consiste en el endeudamiento por concepto de operaciones de financiamiento o
crédito, emision de valores mobiliarios y/o préstamo de dinero de cualquier
Acreedor Permitido bajo cualguier modalidad, cuyos fondos serdn destinados al
cumplimiento del objeto de este Contrato, incluyenao cualguier renovacion,
reprogramacion o refinanciamiento de tal endeudamiento, conforme a o previsto
en la Cldusula 117.2.




£l Endeudamiento Garantizado Permitido podrd ser autorizado para el caso de las
Inversiones Complementarias. siendo_que para_efectos de lo dispuesto en ia
Clausula  11.2. _se deberd entender que cualquier referencia _a . Inversiones
Obliaatorias incluye a las Inversiones Complementarias.

Las_operaciones de_financiamiento _que no_son financiadas con Acreedores
Permitidos, _no_son _oponibles al Estado, por lo tanto, queda establecido que e/
CONCEDENTE no asumird obligaciones o deudas de dichas operaciones.

2. Modificacién de la Clausula 6.21

Las Partes acuerdan modificar la Clausula 6.21, la cual quedara redactada de la siguiente
manera:

“6.21 Corresponde al Regulador directamente o a través del Supervisor de
Inversiones Obligatorias, efectuar las acciones de fiscalizacion técnica que fe:
competen durante la ejecucion de las Inversiones. En caso el Regulador opte por
designar a un Supervisor de Inversiones Obligatorias, deberd informar dicho hecho
fehacientemente por escrito al CONCESIONARIO en un plazo maximo de cinco (05)
Dias, contados a partir de la fecha de suscripcion del contrato con el supervisor
antes indicado.

£l CONCESIONARIO deberéd dar al Regulador y al equipo que éste disponga de ser
e/ caso, libre acceso al Area de la Concesion para realizar sin obstaculos su labor
con la exactitud requerida.

Eni el caso de Inversiones Complementarias, corresponde al Regulador directamente
0 a_traves del Supervisor de Inversiones Complementarias, efectuar las acciones ae
fiscalizacion técnica_que le competen, siendo_aplicable_el presente numeral y el
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numeral 6.22 del Contrato de Concesion.

Los costos derivados de las actividades de supervision en que incurra el Requlador,
para las_Inversiones Complementarias, asi como [0s_gastos preparatorios de los

procesos de seleccion, serdn de cargo del CONCEDENTE, el mismo que asciende a
3.6% de la Inversion Total de las Inversiones Complementarias.

£l _pago _serd realizado por el CONCEDENTE al Regulador de acuerdo a_
cronogramas de pago e importes que determine el Regulador.

Si_por_causas imputables a alguna de /as Partes se genere un incremento de |
costos de_Supervision debidamente acreditados, los_mayores costos deberdn ser
asumidos peor la parte responsable.

£l CONCEDENTE depositard_ el _pago _por supervision de las Inyersiones
Complementarias_en la_cuenta bancaria que el Regulador disponga para la
administracion de dichos montos, de acuerdo a la normativa aplicableZ;
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Las Partes acuerdan modificar la Clausula 10.4, la cual quedara redactada de la siguiente
manera:

“10.4 Los Kilometros Garantizados corresponden a aquellos kilometros que
garantiza el CONCEDENTE al CONCESIONARIO para Ja etapa de Explotacion.

Los Kilémetros Garantizados anuales, siempre que se explote la concesion durante
un periodo de 12 meses, ascienden a lo indicado a continuacion. En caso la
Explotacion sea por un periodo menor deberd considerarse Unicamente la
proporcion  correspondiente @ los dias  y/o meses, segun corresponda,
efectivamente operados por cada numero de trenes.

o Ochocientos doce mil quinientos treinta y nueve (812 539) kilometros tren
cuando se opere Unicamente el Tramo 1 con el Material Rodante Existente (5
trenes). 7

e Un millén ochocientos setenta y nueve (1 000 879) kilometros tren cuando se
opere Unicamente el Tramo 1 con 6 trenes.

e Un millén doscientos setenta y cinco mil trescientos veintiséis (1 275 326)
kilometros tren cuando se opere unicamente el Tramo 1 con 7 trenes.

e Un millén trescientos ochenta y seis mil seiscientos noventa y uno (1 386 691)
kilometros tren cuando se opere unicamente el Tramo 1 con 8 trenes.

e Un millén quinientos ocho mil cuatrocientos noventa y cuatro (1 508 494)
kildmetros tren cuando se opere Unicamente el Tramo 1 con 9 trenes.

o Un millon quinientos sesenta y siete mil seiscientos setenta y tres (1 567 673)
kilometros tren cuando se opere unicamente el Tramo 1 con 10 trenes.

o Un millon guinientos noventa y ocho mil seiscientos treinta y tres (1 598 633)
kilometros tren cuando se opere Unicamente el Tramo 1 con 11 trenes.

e Un millén seiscientos veintiséis mil novecientos cinco (1 626 905) kildmetros tren
cuando se opere unicamente el Tramo 1 con 12 trenes.

e Un milldén seiscientos cincuenta y cinco mil ciento setenta y ocho (1 655 178)
kilometros tren cuando se opere Unicamente el Tramo 1 con 13 trenes.

e Un milldn seiscientos setenta mil ochocientos setenta y tres (1 670 873)
kilometros tren cuando se opere Unicamente el Tramo 1 con 14 trenes. Los
trenes 15 y 16 corresponden a la flota de retén que e/ CONCESIONARIO estd
obligado a mantener durante la operacion de/ Tramo 1.

e Dos millones seiscientos tres mil cuatrocientos cincuenta y tres (2 603 453)
kilometros tren, cuando se opere el Tramo 1 y el Tramo 2, con la totalidad de /g
flota correspondiente a las Inversiones Obligatorias (24 trenes). Los trenes 23
24 corresponden a la flota de retén que el CONCESIONARIO estd obligado &
mantener durante la operacion de los Tramos 1y 2.

e Dos millones setecientos_veinte_mil seiscientos veintiuno kilometros tren con
trescientos diez metros (2 720 621.31) cuando se_opere con una flota de 25
trenes.

e Dos _millones _setecientos _cuarenta y_dos_mil_doscientos _ochenta y nueve
kildmetros tren con cuatrocientos veinte metros (2 742 289.42) cuando se opere
con una flota de 26 trenes.

o Dos millones_ochocientos_setenta y seis_mil_cuatrocientos_veintidds kilometros
tren con quinientos sesenta_metros (2 876 422.56) cuando se_opere con una
flota de 27 trenes.




e Dos millones novecientos veintiocho mil novecientos treinta y nueve kKilometros
tren _con seiscientos ochente metros (2 928 939.68) cuando se opere Con una
flota de 28 trenes.

e Dos millones novecientos ochenta y siete mil doscientos noventa y dos kilometros
tren con cuarenta metros (2 987 292.04) cuando se_opere con una flota de 29
[renes.

e Tres millones ciento cincuenta mil doscientos once kilometros tren con ¢iento
cincuenta metros (3 150 211.15) cuando se opere con una flota de 30 trenes.

o Tres millones ciento setenta mil ciento dieciocho kildmetros tren con setecientos
ochenta metros (3170 118.78) cuando se opere con una flota de 31 trenes

o Tres millones ciento ochenta y cuatro mil quinientos cincuenta y ocho kilgmetros
tren con ochocientos treinta metros (3 184 558.83) cuando se opere ¢on una
flota de 32 trenes.

e Tres millones cuatrocientos cincuenta y un mil novecientos treinta . un
kilometros. tren con doscientos setenta metros (3 451 931.27) cuando se opere

na 1l 33 A ‘

o Tres millones cuatrocientos setenta y seis mil ciento cincuenta y cuatro kilometros
tren con cuatrocientos ochenta metros. (3 476 154.48) cuando se opere con una
flota de 34 trenes.

o Tres millones quinientos treinta y cinco_mil cien kildmetros tren con ochocientos
veinte metros (3535 100.82) cuando se opere con una flota de 35 trenes.

e Tres millones seiscientos veintinueve mil doscientos veintiséis kildmetros tren con
cien metros (3 629 226.10) cuando se opere con und flota de 36 trenes.

o Tres millones seiscientos cuarenta mil cuatrocientos veintitrés kildmetros tren con
cuatrocientos.ochenta metros (3 640 423.48) cuando se opere con una flota de
37 trenes.

o Tres millones. ochocientos setenta y nueve mil cuatrocientos veinte kilometros
tren con setecientos veinte metros (3.879 420.72) cuando se opere con una flota
ge 38 trenes.

e Tres _millones novecientos cincuenta v siete_mil_seiscientos setenta y nueve
kildmetros tren con trescientos diez metros (3 957 679.31) cuando se opere con
una fiota de 39 trenes.

e Cuatro_millones cuarenta_mil_ochocientos treinta y un kildmetros tren con
cuatrocientos. veinte metros (4 040 831.42) cuando se opere con una flota de 40
Lrenes. acia G

e Cuatro millones ciento_noventa v cuatro mil doscientos sesenia y nueve ca“‘z “on
Lildmetros. tren con. doscientos treinta metros (4 194 269.23) cuando se operg® \ge
con una flota de 41 trenes. '

e Cuatro _millones trescientos tres mil_novecientos veinte Kilometros tren con Sorroviag

ans trescientos sesenta metros. (4 303 920.36) cuando se_opere con una flota de 42

‘ renes.

e Cuatro_millones cuatrocientos treinta y un_mil_ochocientos cuarenta y Seis
kilmetros. tren con seiscientos noventa metros (4 431 846.69) cuando se opere
con_une flota de 43 trenes. ,

o Cuatro millones ochocientos once mil setecientos setenta y nueve kilometros tren
con seiscientos cincuenta metros (4 811 772.65) cuango se opere ¢gh Una flota
de 44 trenes /
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Se precisa que el CONCESIONARIO debera cumplir con mantener dos (2) trenes de
retén del total de la flota, de acuerdo a lo establecido en el numeral 1.2.14 del
Apexo 7 del Contrato.

(Se precisa que el CONCESIONARIO deberd cumplir con mantener dos trenes de
retén del total de la flota cuando se alcance 16 trenes para el Tramo 1y 24 trenes
para el Tramo 2, de acuerdo a lo establecido en el Numeral 1.2.14 del Anexo 7 del

Contrato)

No obstante, una vez que haya cumplido con entregar la totalidad de trenes
correspondientes para cada Tramo, el CONCESIONARIO poaré solicitar al
CONCEDENTE la modificacién del numero de trenes de retén por un periodo
determinado, requiriéndose para ello la opinion favorable del Regulador, siempre
que: (i) el CONCEDENTE disponga al CONCESIONARIO la prestacion de servicios
(carreras) adicionales, segun lo estipulado en las clausulas 8.3 y 10.17 del Contrato,
o0 (i) e/ CONCESIONARIO requiera disponer de un tren en retén para la ejecucion
de intervenciones de mantenimiento no programado o cuando el periodo recorrido
acumulado de la flota de trenes requiera de intervenciones en simultdneo a mds de
dos (02) trenes por un periodo corto de tiempo. En cualquier caso, e/
CONCESIONARIO deberd mantener al menos un (01) tren en retén, debiendo ser
esta disposicion una de caracter temporal y siempre que con ello, Jas condiciones
de calidad y/o seguridad del servicio no se vean atectadas.

Durante la Explotacion del Tramo 1, el CONCESIONARIO deberd programar todo e/
Material Rodante entregado por e/ CONCEDENTE a la Toma de Posesion senalada
en la Cldusula 5.17.2 tanto en horas pico y hora valle, en coordinacion con e/
CONCEDENTE logrando operar a las frecuencias establecidas en el Anexo 7 del
presente Contrato. A medida que vaya agreganadose el Material Rogante Adquirido
al sistema, el CONCESIONARIO procederd a reprogramar las frecuencias de /os
mismos, las cuales deberdn contar con Jla aprobacion del CONCEDENTE, segun Jos
procedimientos que correspondan establecidos en e/ Anexo 7 del presente
Contrato.

Las Partes dejan constancia que sin perjuicio de /o establecido en_ la Clausula 10.1
del Contrato, durante la_etapa_de ejecucion _de_Inversiones Complementarias, el
Pago por Kildmetro Recorrido y el reconocimiento de Kilometros Garantizados de
Jos 2 603 453 kilometros tren definidos en el Contrato de Concesion original Se1d  Aeaca e
realizado aun _cuando el CONCESIONARIO no hubiera cumplido con realizar /oﬁ e"%
%Y

recorridos _exigidos, _por _eventos derivados de _la_ejecucion _de_ Inversione. °

Complementarias. b
A ey
o ; =

S/ durante_la_etapa de eiecucion de Inversiones Complementarias_se proguce un
incumplimiento_por causa_imputable al CONCESIONARIO (excluyendo de dicho

concepto_los cortes programados), se aplicard una penalidad por Kilometro
Garantizado no_recorrido iqual al PKT, pagado por el CONCEDENTE por Kilometro %

Garantizado no recorrido, mads los intereses correspondientes calculados a una tasa

T gde LIBOR (3m)+2.00% desde el momento_en que ocurra el pago del PKT, hasta la
. & e‘@@;\ fecha de pago efectivo por parte del CONCESIONARIO. Para tal efecto, se aplicard
{ | \%o | en los que corresponda, el procedimiento previsto en la Seccion XX del Contrato de
3, o Concesion.



En caso el CONCESIONARIO no cumpla con pagar la penalidad mds [0s intereses
antes_sernalados. se ejecutara la Garantia_de Fiel Cumplimiento de las Inversiones
" Complementarias_hasta por_el_monto al que ascienda Ja _penalidad. _mds los

intereses_que correspondan, debiendo e/ CONCESIONARIO restituir la_Garantia de

Fiel Cumplimiento de las Inversiones Complementarias conforme a lo previsto en e/
-numeral 2.3 del Anexo 12.”

4. Mbdificacién de la Clausula 11.1.3

Las Partes acuerdan modificar la Clausula 11.1.3 mediante la inclusion de un segundo
parrafo al final de dicha Clausula, el cual quedara redactado de la siguiente manera:

71.1.3,
(..)

la_Garantia de Flel Cumplimiento_deberd ser incrementada de acuerdo a o
indi /] on.;

(i) Para el inicio de la Puesta en Operacion Comercial del primer tren de cinco
(5) coches del Material Rodante Complementario, constituye requisito e/
jncremento de la_Garantia de Fiel Cumplimiento, como minimo, en un
millén_novecientos setenta y cinco_mil_Soles (S/_ 1,975,000 00), y asi
sucesivamente. por cada tren siguiente de cinco (5) coches. Al culminar /a
focha de inicio de Puesta en Operacion Comercial del integro de [os trenes
de cinco (5 coches del Material Rodante Complementario, la Garantia de
Fie] Cumplimiento serd por un monto de ciento veintitrés millones ge Soles
(S/ 123 000.000.00) v debera estar vigente por seis (6) meses posteriores al
plazo_ de la Concesion.”

5. Modificacion del literal a) e inclusién del literal f) de la Clausula 15.11

Las Partes acuerdan modificar el literal a) e incluir el literal f) de la Clausula 15.11, los
cuales quedaran redactados de la siguiente manera:

“3) Incumplimiento del Pago por Kilometros Tren Recorrido, conforme a lo previsto
en Ja Cléusula 10.17 o dos _cuotas _trimestrales consecutivas del PAQ
Complementario.

(...)

“#) Incumplimiento _del CONCEDENTE en la obligacion de_programar en e/
 Presupuesto del ejercicio fiscal correspondiente. el_monto necesario pard el pago
del PAQ Complementario _del ano fiscal siguiente salvo _por o indicado _en la

cldusule 15.36.”

6. lntorporacién de la Cléusula 15.35

Las Partes acuerdan incorporar la Clausula 15.35, la cual queds redactada de la
siguiente manera: et ot s e / o eiones
wt\tﬁv’aé,b\"ldfé wlfﬂﬁﬁn 9 a3 AR &ntal

..........................................................
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" 1535 Fn caso se produzca la Caducidad de la Concesion por las_causales
previstas en los Literales ¢, d), e) y f) de la Clausula 15.1 y el CONCESIONARIO
hava realizado Inversiones Complementarias, la liguidacion de dichas inversiones se
realizard conforme_a lo siguiente.

/. Si el término_anticipado, se_produce una vez recibida la_conformidad del
CONCEDENTE respecto a la culminacion de las Inversiones Complementarias, se
continuard pagando_al CONCESIONARIQ el PAQ Complementario en la_forma
establecica en el Anexo 12 del presente Contrato.

/. - Si_el_término anticipado se_produce (1) mientras el CONCESIONARIO _se
encuentra ejecutando las Obras Complementarias, el Requlador deberd realizar
la valorizacion de dichas inversiones _hasta_el momento en que se_invoca ia
caducidad v posteriormente debers realizar e/ cdlculo del PAO Complernentario
sequn _corresponda. para pagar por dicha valorizacion, o (2) luego de haberse
emitido la_orden de compra correspondiente_con relacion a_cualquier_uniagad
(tren) o _coche que forma parte del Material Rodante Complementario._el
CONCEDENTE sustituird al CONCESIONARIO en el contrato de adquisicion de
Material Rodante Complementario a efectos de que dnicamente asuma el pago
de |z totalidad de dichas Inversiones Complementarias auin no pagadas por €/
CONCEDENTE _al __ CONCESIONARIO o _no _reconocidas _en _un__ PAO
Complernentario. £l CONCESIONARIQ indluiré una_cldusula_en el contrato de
provision de Material Rodante Complementario_conteniendo /o previsto en
numeral_(2). i) de la cldusula 15.35. la_cual serd verificada por_el
CONCEDENTE, _y _dicha _cldusula _no podrd _ser modificada sin el
consentimiento previo del CONCEDENTE.

&,
\&%'@3 £l procedimiento para valorizar los Hitos de Obras Complementarias no culminados
en_cualquier caso_de Caducidad de la_Concesion, asi_como el cdesembolso
correspondiente _a los referidos Hitos no culminados que_se_encuentran en
ejecucion. es el requlado en la presente Clausula y en el Apéndice 2 del Anexo 12.
Se_deja_constancia_de _gue el procedimiento de valorizacion_antes descrito_no
resultard aplicable_a aguellos Hitos_que_hayan sido previamente aprobados, en la
medida que se haya cumplido con emitir e/ CAQ correspondiente. En dicho caso, “ncia

8,

Jos pagos trimestrales por concento_de PAQ Complementario_conforme al CA o ”s,"
correspondiente, _serdn pagados en_la_forma y en los plazos establecidos en “ '
Anexo_12 del presente Contrato. %k v

. 1SS

Asimismo, en los supuestos indicados anteriormente, se mantenaran vigentes tanto
el Fideicomiso _como las _disposiciones_del Contrato y sus Anexos que resulten
aplicables a efectos de garantizar el pago del Valor Contable Neto del Activo y, de
ser el caso, los PAQ Complementario.

£l Valor Contable Neto del Activo no_incluye_las_inversiones relacionadas al PAQ
Complementario.”
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7. Incorporacion de la Cléusula 15.36

Las Partes acuerdan incorporar la Clausula 15.36, la cual quedara redactada de la
siguiente manera:

" 15 36 | 0S recursos necesarios para el pago por los Kilometros Garantizados o del
PAO Complementario el _ano _fiscal siguiente vinculagas 2 Jas_Inversiones
Complementarias._se_hardn _efectivos a través del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones. con cargo a los recursos de su presupuesto, y cumpliendo_con [o
previsto_en_el Contrato _de Concesion £l CONCEDENTE se compromete a
programar cada ano [as partidas presupuestarias _necesarias pard pagar los
Kilémetros Garantizados_y el PAQ Complementario del_ano_correspondiente
conforme la normatividad presupuestal.

No constituve incumplimiento grave de las obligaciones del C ONCEDENTE prevista
en el Jiteral B del numeral 15.11_del Contrato de Concesion, Sl el CONCEDENTE
cumple con lo previsto en el parrafo precedente o acredjte que contard _con los
recursos disponibles para atender esta obligacion.”

Modificacion del numeral 1.2.13 del Anexo 7

Las Partes acuerdan modificar el numeral 1.2.13 del Anexo 7, la cual quedaré redactado
de la siguiente manera:

“1 2 13 Los Kilometros Garantizados de forma anual para la operacion gel tramo
Villa £l Salvador — San Juan_de Lurigancho es de 4°811,779.65 Km. Fara ello el
CONCESIONARIO deberd disponer de toda la flota necesaria de cuarenta )y Cualro
(44) trenes para cumplir con los Niveles de Servicio.

los primeros. 2'603,453.00 Kilometros Garantizados de forma anual_para g
operacion del tramo Villa £l Salvador = San Juan de Lurigancho corresponaen a 1as
Inversiones Obligatorias. El excedente de_dichos Kilometros Garantizados hasta el
imite_establecido_en el primer parrafo del presente numeral. corresponde a las
Inversiones Complementarias”.

9, Modificacion del numeral 1.2.16 del Anexo 7

Las Partes acuerdan modificar el numeral 1.2.16 del Anexo 7, el cual quedara redactad
de la siguiente manera:

“1 216 En los dias laborables el CONCESIONARIO deberd ofrecer el servicio
respetando las indicaciones del CONCEDENTE o en su defecto teniendo en cuenta
la siguiente malla horaria referencial, la cual podré ser modificada por el
CONCEDENTE de acuerdo a lo facultado en el Numeral 1.2.11 del presente Anexo,
ajustando los intervalos de paso a Jos que puedan alcanzarse cop los trenes en
operacion de acuerdo a la tabla descrita en el numeral 1.2.14 del presente Anexo.
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Modificacion del numeral 1.2.17 del Anexo 7

Las Partes acuerdan modificar el numeral 1.2.17 del Anexo 7, el cual quedara redactado
de la siguiente manera:

“1 217 En los dias sébados, domingos y feriados el CONCESIONARIO ceberd
ofrecer el servicio respetando las indicaciones del CONCEDENTE o en su defecto
teniendo en cuenta la siguiente malla horaria referencial, la cual podrd ser
modificada por el CONCEDENTE de acuerdo a lo facultado en e/ Numeral 1.2.11
del presente Anexo, ajustando los intervalos de paso a los que puedan alcanzars,
con los trenes en operacion de acuerdo a la tabla descrita en el numeral 1.2.14
presente Anexo.
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SEXTA: INCORPORACION DEL ANEXO 12 AL CONTRATO DE CONCESION

Las Partes acuerdan incorporar el ANEXO 12 al Contrato de Concesion que regula las
Inversiones Complementarias, de acuerdo a los términos que se adjuntan para dicho fin como
Anexo 1 de la presente Adenda.

ETIMA: APORTE POR REGULACION

El CONCESIONARIO se encuentra obligado al pago del 1% de todos los ingresos facturados
que se obtengan por la presente adenda durante la vigencia de la concesion, como Aporte por
Regulacion, conforme a lo previsto en la Ley N° 26917 y Ley N° 27332.

asumido por el CONCESIONARIO por los ingresos antes mencionados, con excepcion d
N Aporte por Regulacion pagado por los ingresos facturados correspondientes al PKTs.

| CONCEDENTE asumiré el Aporte por Regulacién a fin de neutralizar la incidencia
economica, financiera y tributaria de este tributo.

Finalmente, cabe indicar que dicha devolucién seré efectuada por el CONCEDENTE en un
plazo que no debe exceder a los diez (10) dias habiles, contados a partir de la fecha en la que
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OCTAVA: DECLARACION DE LAS PARTES

Las Partes declaran gue todas las cldusulas contenidas en la presente Adenda respetan la
naturaleza de la Concesién, mantienen las condiciones econdmicas y técnicas
contractualmente convenidas, asi como el equilibrio econdmico vy financiero de las
prestaciones a cargo de las Partes y de la Concesion.

NOVENA: REGLAS DE INTERPRETACION

9.1 Las Partes declaran que el Contrato de Concesion, Adenda N° 1, Adenda N° 2, Adenda
N° 3y la presente Adenda se interpretaran y ejecutaran como un solo instrumento.

9.2 Las Partes acuerdan que las disposiciones del Contrato de Concesion, Adenda N° 1,
Adenda N° 2 y Adenda N° 3, se aplicardn a la relacion contractual en lo que no se
oponga a lo previsto en la presente Adenda.

9.3 En caso de conflicto en la interpretacion y/o ejecucion de los términos establecidos en el
Contrato de Concesién, Adenda N° 1, Adenda N° 2, Adenda N° 3 y los térrnirios de la
presente Adenda, primara lo establecido en esta ultima. Por lo tanto, lo establecido en la
presente Adenda prevalece sobre cualquier disposicién del Contrato de Concesion gue
discrepe con lo sefnalado en este documento.

9.4 Los términos que figuren en mayusculas en el presente instrumento y que no se
encuentren expresamente definidos en este, corresponden a los términos definidos en el
Contrato de Concesién Adenda N° 1, Adenda N° 2 y en el Anexo 12 incorporado
mediante la presente Adenda o, en su defecto, a los términos definidos por las Leyes y
Disposiciones Aplicables o a términos que son correctamente utilizados en mayusculas.

DECIMA: DISPOSICIONES FINALES
Cualquiera de las Partes podra solicitar a la otra parte que la presente Adenda sea elevada a
escritura publica, lo que ambas se obligan a realizar dentro de los siete (7) dias siguientes a la
solicitud escrita de cualquiera de ellas en ese sentido.

Los gastos notariales y registrales que resulten aplicables serén de cuenta de quien solicite |

. . : . T cia
elevacion de esta Adenda a escritura publica. oe‘““ Ce,

 DIRECJOR
L GENERAL

UNDECIMA:  VALIDEZ DEL CONTRATO DE CONCESION

Las Partes declaran expresamente que fuera de las modificaciones introducidas mediante e
presente instrumento, las demas disposiciones del Contrato de Concesion permanecen
vigentes, con plena validez y se interpretan de forma sistematica y unitaria con la presente
Adenda. En tal sentido, se mantienen los derechos y deberes establecidos en el Contrato gue
no hubieran sido modificados con esta Adenda.

~/ 14




DUODECIMA: VIGENCIA DEL CONTRATO
El presente instrumento entrara en vigencia desde la fecha de su suscripcion por las Partes.

En senal de conformidad, se suscribe el presente instrumento en tres ejemplares de igual tenor
y valor, en la ciudad de Lima a los 11 dias del mes de julio de 2016.
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INVERSIONES COMPLEMENTARIAS™ "+ st A

s

El presente Anexo se aplica a las Inversiones Complementarias incluidas en la Adenda
N° 4 al Contrato de Concesidn, sin perjuicio de la aplicacion del Contrato de Concesion
en tanto no se oponga a este Anexo. En caso de divergencia entre lo previsto en el
presente Anexo y el Contrato, prima lo establecido en el Anexo.

APENDICE 1- REGULACION DE LAS INVERSIONES COMPLEMENTARIAS

1. DEFINICIONES
Las siguientes definiciones seran aplicables para el presente Anexo.

Acta de Aceptacion de las Obras Complementarias

Es el documento suscrito por el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO, y por el
Regulador en ejercicio de su funcién supervisora, mediante el cual se deja constancia
de la aceptacion de una determinada Obra Complementaria, debiendo sefialar en
dicho documento la fecha en la que el CONCEDENTE dio la conformidad de la Obra
Complementaria ejecutada correspondiente.

Calendario de Inversion en Material Rodante Complementario

Es el docurnento que contiene las fechas de inversion en Material Rodante
Complementario que forma parte como Apéndice 8 del Anexo 12 del Contrato de
Concesién, incluyendo las f=chas méximas en las que se cumpliré cada Hito de
Inversién en Material Rodante Complementario.

Calendario de Obras Complementarias

Es el documento que contiene las fechas méaximas en las que se cumplira cada Hito
de Obras Complementaria y que anexa en el Apéndice 8 del Anexo 12 del Contrato de
Concesion

Carta Fianza por el desembolso inicial de Inversiones Complementarias

Es la carta fianza bancaria entregada por el CONCESIONARIO al CONCEDENTE,
para garantizar la amortizacion total del desembolso otorgado por las Inversiones
Complementarias. Dicha garantia se reducira a solicitud del CONCESIONARIO hasta
el monto pendiente de amortizar.

Cierre Financiero

Es la fecha en la que el CONCESIONARIO presenta los contratos suscritos que
establezcan los compromisos de financiamiento que se generen para el cumplimiento
de la inversién en Material Rodante Complementario (trenes), Material Rodante
Complementario (Coches), y Obras Complementarias.

Cierre Financiero de Obras

Es la fecha en la que el CONCESIONARIO presenta los contratos suscritos que
establezcan los compromisos de financiamiento que se generen para el cumplimiento
de las Obras Complementarias.

Cierre Financiero de Trenes

Es la fecha en la que el CONCESIONARIO presenta los contratos suscritos que
establezcan los compromisos de financiamiento que se generen para el cumplimiento
de la inversién en Material Rodante Complementario (trenes).

GCohhinicacinnes
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Cierre Financiero de Coches

Es la fecha en la que el CONCESIONARIO presenta los contratos suscritos que
establezcan los compromisos de financiamiento que se generen para el cumplimiento
de fa inversién en Material Rodante Complementario (Coches).

CIF-CALLAO

Se entenderé la definicion prevista en los Incoterms Edicién 2010 o texto vigente, que
incluye el internamiento temporal en el Puerto del Callao. EI CONCESIONARIO
presentara Ja documentacion que acredita el cumplimiento del Hito.

Costo de Estructuracion

Son los costos que incurriré o deberé incurrir el CONCESIONARIO con la finalidad de
estructurar el financiamiento de las Inversiones Complementarias cuyos conceptos se
detallan en el apéndice 11 del Anexo 12, incluyendo los costos recurrentes durante los
afios del financiamiento. EI CONCESIONARIO debe acreditar los Costos de
Estructuracion para su devolucion a cargo del CONCEDENTE.

Costo de Estructuracion Maximo

Es el Costo Maximo que el CONCEDENTE reembolsaré al CONCESIONARIO por
concepto de Costo de Estructuracion. El Costo de Estructuracion Méaximo asciende a
la suma de US$ 14°704,450.00 (Catorce Millones Setecientos Cuatro Mil
Cuatrocientos Cincuenta y 00/100 Ddlares Americanos), suma que sera
presupuestada para ser pagada durante el afio 2017 segun el procedimiento
establecido en el Apéndice 11 del Anexo 12. Cualquier costo que exceda el monto
méximo, no sera reembolsado por el CONCEDENTE.

Desembolso inicial por inversiones en Material Rodante Complementario

Es el monto que el CONCEDENTE abonara al CONCESIONARIO dentro de los treinta
(30) dias siguientes de suscrita la Adenda N° 4 al Contrato por el 30% de la Inversion
Total de las Inversiones en Material Rodante Complementario (Trenes y Coches).
Dicho monto seré depositado en la cuenta que el CONCESIONARIO defina.

Desembolso inicial por inversiones en Obras Complementarias

Es el monto que el CONCEDENTE abonaréa al CONCESIONARIO dentro de los quince
(15) dias siguientes de la aprobacion de cada Estudijo Definitivo por el 30% de la
inversién de cada Obra Complementaria. Dicho monto sera depositado en la cuenta .
que el CONCESIONARIO defina.

Duracion

Medida de sensibilidad de un activo o un pasivo ante variaciones de los tipos de
' interés. Este indicador estd basado en la duracion de Macaulay (medida del
~ ' vencimiento promedio del instrumento, tomando en cuenta los flujos de efectivo
. intermedios que estos generan) y permite calcular el cambio porcentual en el precio de
un instrumento dado un cambio en las tasas de interés, conforme al Anexo 1.b) de la
Resolucion SBS N° 6328-2009 o norma que la sustituya.

Especificaciones Técnicas de las Inversiones Complementarias

Son los requerimientos técnicos minimos necesarios para la inversion en el Material
Rodante Complementario respecto al cambio de trenes de conformacion de cinco (5) a
seis (6) coches y las Obras Complementarias establecidas en los Apéndices 6 y 7,
respectivamente, del Anexo 12 del Contrato.

Estudios Definitivos de las Inversiones Complementarias
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Inversiones Complementarias, normativa vigente y las buenas practicas de ingenieria.

En el caso de la inversion en Material Rodante Complementario, no se requerira la
presentacion del Estudio Definitivo de las Inversiones Complementarias, si dicho
Material Rodante Complementario es del mismo tipo y modelo del Material Rodante
Adquirido o Material Rodante Complementario existente, siendo que en dicho caso se
utilizarg el Estudio Definitivo previamente aprobado.

En el caso del Material Rodante Adquirido y del Material Rodante Complementario
para la modificacion de su conformacién de cinco (5) a seis (6) coches, se requerira de
un Estudio Definitivo de las Inversiones Complementarias, conforme a lo previsto en el
Apéndice 6-del-Anexo 12 del Contrato de Concesién, incluyendo las modificaciones
que se incorporarian para poder realizar la inclusion del sexto coche en los trenes de
cinco (5) coches.

Garantia de Fiel Cumplimiento Inversiones Complementarias

Es la garantia bancaria otorgada a favor CONCEDENTE que deberé ser presentada
por el CONCESIONARIO al CONCEDENTE para asegurar el debido cumplimiento de
las obligaciones contractuales del CONCESIONARIO correspondientes a las
Inversiones Complementarias.

Hitos de Obras Complementarias

| Es cada uno de los hitos de obra correspondientes a una determinada Obra
Complementaria en los porcentajes que se detallan en el Apéndice 5 del Anexo 12 del
Contrato. Cada Hito de Obras Complementarias sera verificado por el Regulador, de
acuerdo a las condiciones establecidas en el Apéndice 2 del Anexo 12 del Contrato.”

Para el caso de la Obra 1 — Remodelacion de 05 Estaciones, se tendra dos Hitos de
Obras Complementarias, conforme se detalla a continuacion:

- Obra 1A — Remodelacion de 4 Estaciones (i.e. Villa El Salvador, Cultura, Gamarra
y Bayovar)
- Obra 1B — Remodelacion de 1 Estacion (i.e Grau)

Hitos de Inversion en Material Rodante Complementario (Trenes y Coches)

Es cada uno de los hitos de inversion en Material Rodante Complementario (Trenes y
Coches) en los porcentajes que se detallan en el Apéndice 5 del Anexo 12 del
Contrato. Cada Hito de Inversion en Material Rodante Complementario sera verificado
por el Regulador, de acuerdo a las condiciones establecidas en el Apéndice 2 del
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MAnexo 12 del Contrato.

“{nversiones Complementarias

Son las Inversiones en Obras Complementarias y en el Material Rodante
Complementario (Trenes y Coches), cuya ejecucion y adquisicion se realizaran en los 7
términos previstos en este Contrato.

Inversién Total de las Inversiones Complementarias
Es Ja inversion total de las inversiones en Obras Complementarias y Material Rodante
Complementario (Trenes y Coches).




Inversion Total de las Inversiones en Obras Complementarias

La Inversion Total de las Inversiones en Obras Complementarias es de US$
136'777,473.72 (Ciento Treinta y Seis Millones Setecientos Setenta y Siete Mil
Cuatrocientos Setenta y Tres y 72/100 Délares Americanos), segun el Presupuesto de
Obras Complementarias aprobado. La Inversion Total de las Inversiones en Obras
Complementarias antes indicado no incluye el Impuesto General a las Ventas.

Inversion Total de las Inversiones en Material Rodante Complementario (Trenes)

La Inversién Total de las Inversiones en Material Rodante Complementario (Trenes) es
de US$ 187'639,520.94 (Ciento Ochenta y Siete Millones Seiscientos Treinta y Nueve
Mil Quinientos Veinte y 94/100 Dolares Americanos), monto que incluye todos los
costos asociados a la inversion y puesta en marcha del Material Rodante
Complementario (Trenes), segin el Presupuesto de Inversién de Material Rodante
Complementario (Trenes) aprobado. La Inversién Total de las Inversiones en Material
Rodante Complementario (Trenes) antes indicado no incluye el Impuesto General a las
Ventas.

Inversion Total de las Inversiones en Material Rodante Complementario {Coches)

La Inversién Total de las Inversiones en Material Rodante Complementario (Coches)
es de US$ 73'179,413.16 (Setenta y Tres Millones Ciento Setenta y Nueve Mil
Cuatrocientos Trece y 16/100 Ddlares Americanos, monto que incluye todos los costos
asociados a la inversion y puesta en marcha del Material Rodante Complementario
(Coches), segin el Presupuesto de Inversién de Material Rodante Complementario
(Coches) aprobado. La Inversion Total de las Inversiones en Material Rodante
Complementario (Coches) antes indicado no incluye el Impuesto General a las Ventas.

Material Rodante Complementario

Es el Material Rodante correspondiente a las Inversiones Complementarias que
debera ser adquirido por el CONCESIONARIO conforme a lo establecido en la Adenda
N° 4 al Contrato.

Obras Complementarias
Son las obras civiles y equipamiento que se encontraran previstas en las
Especificaciones Técnicas de las Inversiones Complementarias, las cuales se detallan

a continuacion:

1. Obra 1 - Remodelacién de 05 Estaciones (i.e. Villa El Salvador, Cultura, Grau,
Gamarra y Bayovar).

2. Obra 2 — Mejoras en el Sistema Eléctrico.

3. Obra 3 - Segundo Acceso al patio de VES.

4. Obra 4 — Ampliacion de vias de Estacionamiento del patio de maniobras de
Bayovar.

5. Obra 5 - Nuevos enlaces (cambiavias) en via principal.

Durante la ejecucién de Obras Complementarias, el CONCESIONARIO debera llevar
un Libro de Obras Complementarias, el cual se regird por lo dispuesto en las
Clausulas 6.9 a 6.11.

Pago Anual por Inversiones Complementarias (PAO Complementario)

Es el compromiso de pago en Dolares que el CONCEDENTE realizaré para retribuir
parte de las inversiones en que incurre el CONCESIONARIO por cada una de las
Inversiones Complementarias. El PAO Complementario seré cancelado a través del
Fideicomiso de acuerdo a los términos y condiciones establecidos en el Apéndice 2
Anexo 12 del Contrato. Para dichos efectos, las Partes dejan constancia que el
ONCESIONARIO y la empresa fiduciaria, con intervencion del CONCEDENTE,
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El PAO Complementario constituye una obligacion de pago irrevocable e incondicional
del CONCEDENTE al CONCESIONARIO. El derecho de cobro del PAO
Complementario es libremente transferible, sin necesidad de autorizacion previa del
CONCEDENTE o del Regulador, por lo que podra ser materia de cesion a terceros. El
CONCESIONARIO podra comunicar al Fideicomiso la identificacion de los referidos
terceros. El Fiduciario informaré al CONCESIONARIO y a los referidos terceros acerca
de los eventuales incumplimientos de pago por parte del CONCEDENTE quienes
podran requerir al Fiduciario que adopte las medidas correspondientes.

Asimismo, el CONCESIONARIO podra otorgar o constituir garantias sobre dichos
derechos de cobro sin necesidad de autorizacién previa del CONCEDENTE o del
Regulador, en caso se trate de operaciones que no constituyen Endeudamiento
Garantizado Permitido.

El CONCEDENTE no podra compensar los pagos de los derechos de cobro del PAO
Complementario y los mismos serén libres de cualquier retencién o deduccion por o a
cuenta de cualquier impuesto, y por cualquier obligacion que derive de la relacion del
Concesionario con el CONCEDENTE. - .

Las operaciones de financiamiento, cesion de dereciios 0 garantias que no son
] realizadas con Acreedores Permitidos, no son oponibles al CONCEDENTE, por lo
i tanto, queda establecido que el CONCEDENTE no asumiré obligaciones o deudas de
! dichas operaciones. De la misma manera, las operaciones que los Acreedores
Permitidos efectiien con terceros no son oponibles al CONCEDENTE.

Precio por Kildémetro Tren Complementario (PKT;)

Es el importe expresado en Soles, que tiene por finalidad retribuir al
CONCESIONARIO por los costos de operacién, mantenimiento de la infraestructura,
mantenimiento de equipos y mantenimiento del Material Rodante Complementario con
una conformacién de cinco (5) o seis (6) coches, que son resultado de las Inversiones
Complementarias.

El PKT, entrara en vigencia a partir de la fecha de inicio de la Puesta en Operacion
Comercial conforme a las clausulas 10.4, 1.2.13 y 1.2.14 del Anexo 7 correspondiente
a la primera unidad (tren) del Material Rodante Complementario y se pagara de
conformidad con el Apéndice 4 del Anexo 12 del Contrato de Concesion.

El PKT,; asciende a S/ 53.50 Soles calculado para el afio 2017. El importe sefialado no
incluye el Impuesto General a las Ventas (IGV).

N Presupuesto _de _Inversion de Material Rodante Complementario _y Obras
\Complementarias

$)Es la Inversion Total de las Inversiones en Obras Complementarias por US$ ¥
136'777,473.72 (Ciento Treinta y Seis Millones Setecientos Setenta y Siete Mil '
Cuatrocientos Setenta y Tres y 72/100 Dolares Americanos); la Inversién Total de las

Inversiones en Material Rodante Complementario (Trenes) por US§ 1 87'639,520.94

(Ciento Ochenta y Siete Millones Seiscientos Treinta y Nueve Mil Quinientos Veinte y

94/100 Ddlares Americanos) ; vy la Inversion Total de las Inversiones en Material

Rodante Complementario (Coches) por US$ 73’1 79,413.16 (Setenta y Tres Millones

Ciento Setenta y Nueve Mil Cuatrocientos Trece y 16/100 Délares Americanos) . La

nversion Total de las Inversiones en Obras Complementarias, Inversiones en Material
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Rodante Complementario (Trenes) e Inversiones en Material Rodante Complementario
(Coches) no incluye el Impuesto General a las Ventas.

Protocolos de Pruebas del Material Rodante Complementario

Es el documento que contiene los procedimientos aplicables a las Pruebas de Puesta
en Marcha del Material Rodante Complementario a efectuarse sobre los bienes y
equipos correspondientes a las Inversiones Complementarias, con el objetivo de medir
fos niveles de servicio, calidad, seguridad y confiabilidad de los mismos.

No seré necesaria la presentacion de Protocolos de Pruebas del Material Rodante
Complementario para el Material Rodante Complementario que sea del mismo tipo y
modelo que el Material Rodante Adquirido o Material Rodante Complementario, cuyos
Protocolos de Pruebas del Material Rodante Complementario, hayan sido previamente
aprobados por el CONCEDENTE con opinién del Regulador.

Sin embargo, el CONCESIONARIO deberé presentar los Protocolos de Pruebas del
Material Rodante Complementario para el Material Rodante Complementario, cuyos
Protocolos de Pruebas del Material Rodante Complementario, no hayan sido
previamente aprobados por el CONCEDENTE con opinién del Regulador,
especificamente para el coche adicional que se incorporaré en los trenes de cinco (5)
coches de Material Rodante Adquirido y Material Rodante Complementario (Trenes).

Tasa de Calculo Trenes

E% la menor tasa que resulte entre la Tasa de Financiamiento de Material Rodante
Complementario (Trenes) del CONCESIONARIO y la Tasa de Financiamiento Maxima
de Inversiones Complementarias.

Tasa de Calculo Coches:

Es la menor tasa que resulte entre la Tasa de Financiamiento de Material Rodante
Complementario (Coches) del CONCESIONARIO y la Tasa de Financiamiento Maxima
de Inversiones Complementarias.

Tasa de Calculo Obras

Es Jla menor tasa que resulte entre la Tasa de Financiamiento de las Obras
Complementarias del CONCESIONARIO y la Tasa de Financiamiento Maxima de
Inversiones Complementarias.

Tasa de Financiamiento de las Obras Complementarias

Es la tasa de interés o de descuento obtenida para el financiamiento de las Obras
Complementarias. Esta tasa sera informada al CONCEDENTE por parte del
CONCESIONARIO luego o al momento del Cierre Financiero correspondiente.”

Tasa de Financiamiento del Material Rodante Complementario (Trenes)

" Es la tasa de interés o de descuento obtenida para el financiamiento del Material
Rodante Complementario (Trenes). Esta tasa seré informada al CONCEDENTE por
parte del CONCESIONARIO uego o al momento del Cierre Financiero
correspondiente”.

Tasa de Financiamiento del Material Rodante Complementario (Coches)

Es la tasa de interés o de descuento obtenida para el financiamiento del Material
Rodante Complementario (Coches). Esta tasa sera informada al CONCEDENTE por
parte del CONCESIONARIO luego o al momento del Cierre Financiero
correspondiente”.




Tasa de Financiamiento Maxima de las Inversiones Complementarias (Material
Rodante — Trenes y Coches — y Obras Complementarias)

Es /a tasa de interés o de descuento que como maximo reconocera el CONCEDENTE
para el financiamiento y realizacién de las Inversiones Complementarias para efectos
del calculo de cada PAO Complementario. La Tasa de Financiamiento Maximo de las
Inversiones Complementarias seré calculada al cierre del Dia anterior a la fecha de
cada Cierre Financiero segun corresponda, de acuerdo a lo establecido en la Tasa de
Interés Méxima de Financiamiento Fija délares (TIMF).

ATmmunieacionne
& Gestion Documental

Tasa de Interés Méxima de Financiamiento Fija dolares (“TIMES a0 n il e
Corresponderé al valor resultante de la siguiente formula:

................................
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Tasa de Riesgo Soberano calculada al cierre del Dia anterior a fecha de cada cierre
financiero que el CONCESIONARIO contraerd. La Tasa de Riesgo. Soberano se
calcularé utilizando la curva de rendimiento a vencimiento (‘yield to maturity’) de la
deuda soberana en Dolares de la Republica del Peru. Dicho célculo se efectuara
interpolando entre el rendimiento a vencimiento del bono soberano cuya Duracion sea
la més cercana pero menor que la Duracién dei financiamiento obtenida por el
CONCESIONARIO y el rendimiento del bono soberano cuya Duracion sea la mas
| cercana pero mayor que la Duracion del financiamiento uhtenido por el
’ CONCESIONARIO.

En el caso que la Duracion del financiamiento obtenido por el CONCESIONARIO sea
! mayor a la méxima Duracién de los bonos soberanos, la Tasa de Riesgo Soberano se
calcularé extrapolando el rendimiento a vencimiento de los dos bonos soberanos con
mayor Duracion.

Semestre Calendario
Significa, indistintamente, el periodo de seis meses comprendido entre el 01 de enero
al 30 de junio y del 01 de julio al 31 de diciembre.”

Trimestre Calendario

Significa, indistintamente, el periodo de tres meses comprendido entre el 01 de enero
al 31 de marzo, 01 de abril al 30 de junio, 01 de julio al 30 de setiembre y del 01
octubre al 31 de diciembre.

“Valor de Inversion en Material Rodante Complementario Ajustado (trenes)

VCA = Inversion Total de las Inversiones en Material Rodante Complementario
(trenes) x el Factor de Actualizacion

donde:

Factor de Actualizacion:

(1 + Tasa de Célculo Trenes del financiamiento correspondiente mensual)™

donde:

Tasa de Calculo Trenes del financiamiento correspondiente mensual.




(1+Tasa de Célculo Trenes anual)™'? - 1

n: seréd el minimo entre a) numero de meses entre la fecha del Cierre
Financiero Trenes y el ultimo dia habil del Semestre Calendario siguiente a la
fecha prevista en el Calendario de Inversion en Material Rodante
Complementario para que culmine la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha
correspondiente a la Ultima unidad (tren) con conformacion de cinco (5) coches,
y b) numero de meses entre la fecha del Cierre Financiero Trenes y ultimo dia
hébil del Semestre Calendario correspondiente en que culmine la etapa de
Pruebas de Puesta en Marcha correspondiente a la dltima unidad (tren) con
conformacion de cinco (5) coches.

En el caso que la culminaciéon de la etapa de pruebas de puesta en marcha
correspondiente a la dltima unidad (tren) con conformacion de cinco (5) coches
se realice dentro de los dos dltimos meses del Semestre Calendario, se
aplicaré en el literal b) precedente, el ultimo dia habil del Trimestre Calendario
inmediatamente  siguiente al vencimiento del Semestre Calendario
correspondiente en que culmine la etapa de prueba de puesta en marcha antes
indicado.

“Valor de la inversién en Material Rodante Complementario Ajustado (coches)

VCA = Inversion Total de las Inversiones en Material Rodante Complementario
(coches) x el Factor de Actualizacion

donde:
Factor de Actualizacion:
(1 + Tasa de Célculo Coches del financiamiento correspondiente mensual)™

donde:

Tasa de Calculo Coches del financiamiento correspondiente mensual.

(1+Tasa de Célculo Coches anual)™""? - 1

n: serd el minimo entre a) numero de meses entre la fecha del Cierre
Financiero Coches y uitimo dia habil del Semestre Calendario siguiente a la
fecha prevista en el Calendario de Inversion en Material Rodante
Complementario para que culmine la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha
correspondiente a la Ultima unidad (tren) con conformacion de seis (6) coches;
y b) numero de meses entre la fecha del Cierre Financiero Coches y ultimo dia
habil del Semestre Calendario correspondiente en que culmine la etapa de
Pruebas de Puesta en Marcha correspondiente a la Ultima unidad (tren) con
conformacion de seis (6) coches.

En el caso que la culminacion de la etapa de pruebas de puesta en marcha
correspondiente a la Gltima unidad (tren) con conformacion de seis (6) coches
se realice dentro de los dos Uultimos meses del Semestre Calendario, se
aplicara en el literal b) precedente, el dltimo dia habil del Trimestre Calendario
inmediatamente  siguiente al vencimiento del Semestre Calendario




correspondiente en que culmine la etapa de prueba de puesta en marcha antes
indicado.

Valor de Obras Complementarias Ajustado

VCA = Inversion Total de las Inversiones en Obras Complementarias x el Factor de
Actualizacion ,
mmmlr.aclhnm
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donde:

........................................................

Factor de Actualizacion:
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donde:

Tasa de Calculo Obras del financiamiento correspondiente mensual:

(1+Tasa de Célculo Obras anual)™”"? - 1

n: serd el minimo entre a) numero de meses entre la fecha del -Cierre

Financiero de Obras y Ultimo dia habil del Semestre Calendario siguiente a la
j fecha prevista en el Calendario de Obras Complementarias para la firma dc:
| Acta de Aceptacién de las Obras Complementarias correspondiente a la ultima
Obra Complementaria, y b) nimero de meses entre la fecha del Cierre
Financiero de Obras y el ultimo dia habil del Semestre Calendario
correspondiente en que se firme el Acta de Aceptacion de las Obras
Complementarias de la dltima Obra Complementaria.

En el caso que la firma del Acta de Aceptacion de las Obras Complementarias
de la Gltima Obra Complementaria se realice dentro de los dos ultimos meses
del Semestre Calendario, se aplicara en el literal b) precedente, el dltimo dia
habil del Trimestre Calendario inmediatamente siguiente al vencimiento del
Semestre Calendario correspondiente en que se firme el Acta de Aceptacion de
las Obras Complementarias antes indicado.

2. GARANTIAS

2.1 Garantia de Fiel Cumplimiento

| a Garantia de Fiel Cumplimiento deberé ser incrementada de acuerdo a lo indicado
>/en el numeral 11.1.3 del Contrato.

2.2, Carta Fianza por el desembolso inicial por inversiones del Material Rodante
Complementario y Obras Complementarias

La Carta Fianza por el desembolso inicial por inversiones en Material Rodante
Complementario y Obras Complementarias contaré con las siguientes caracteristicas:

(i) Por un monto de US$ 78245,680.23 (Setenta y Ocho Millones Doscientos
Cuarenta y Cinco Mil Seiscientos Ochenta y 23/100 Délares Americanos)para el caso
del Material Rodante Complementario. En el caso de las Obras Complementarias, por
un monto de US$ 4103324212 (Cuarenta y Un Millones Treinta y Tres Mil
Doscientos Cuarenta y Dos y 12/100 Délares Americanos) .
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(i) Carta fianza irrevocable, incondicional, solidaria, de realizacién automatica y sin
beneficio de excusion ni division.

(1) Emitida por una Empresa Bancaria o Banco Internacional de Primera Categoria
debidamente confirmada por una Empresa Bancaria. Mediante circular del Banco
Central de Reserva se designan los Bancos Internacionales de Primera Categoria.

(iv) En el caso del Material Rodante Complementario, debe mantenerse vigente
hasta la aprobacién del hito correspondiente del ultimo coche de Material Rodante
Complementario para lo cual debera ser renovada anualmente hasta dicho plazo. Sila
Carta Fianza no es renovada por el Concesionario treinta (30) Dias Calendario antes
de su vencimiento, el CONCEDENTE procederé a la ejecucion total de la Carta Fianza
por el desembolso inicial del Material Rodante Complementario. Sin perjuicio de las
penalidades aplicables que son imputables a la Garantia de Fiel Cumplimiento de las
Inversiones Complementarias, el monto de la Carta Fianza sera retenido por el
CONCEDENTE como garantia hasta que el CONCESIONARIO cumpla con renovar la
Carta Fianza. Al cumplimiento de la renovacién de la Carta Fianza, el CONCEDENTE
devolveréd al CONCESIONARIO el monto de la Carta Fianza sin intereses y luego de
los gastos en que haya incurrido de ser el caso. ‘

(v) En el caso de las Obras Complementarias, debe mantenerse vigente hasta la
aprobacion del hito correspondiente a la ultima Obra Complementaria para lo cual
deberé ser renovada anualmente hasta dicho plazo. Sila Carta Fianza no es renovada
por el Concesionario treinta (30) Dias Calendario antes de su vencimiento, el
CONCEDENTE procederéa a la--;jecucion total de la Carta Fianza por el desembolso
inicial de las Obras Complementarias. Sin perjuicio de las penalidades aplicables que
son imputables Unicamente a la Garantia de Fiel Cumplimiento de las Inversiones
Complementarias, el monto de la Carta Fianza serd retenido por el CONCEDENTE
como garantia hasta que el CONCESIONARIO cumpla con renovar la Carta Fianza. Al
cumplimiento de la renovacién de la Carta Fianza, el CONCEDENTE devolvera al
CONCESIONARIO el monto de la Carta Fianza sin intereses y luego de los gastos en
que haya incurrido de ser el caso.

La Carta Fianza por el desembolso inicial del Material Rodante Complementario y la
Carta Fianza por el desembolso inicial de las Obras Complementarias  seran
entregadas por el CONCESIONARIO al CONCEDENTE hasta la fecha prevista para el
desembolso del monto del adelanto conforme a lo previsto en la Adenda N° 4 al
Contrato.

. EI CONCESIONARIO solicitaré al CONCEDENTE la reduccion de la Carta Fianza por
el desembolso inicial del Material Rodante Complementario y por el desembolso inicial
de las Obras Complementarias una vez que se verifique (i) el cumplimiento del Hito
correspondiente a diez unidades de tren o por el total de todos los coches de Material
Rodante Complementario, segun corresponda, o (i) el avance de cada una de las
Obras Complementarias por un monto de inversion equivalente al desembolso, y se
amortice en proporcién a los porcentajes de las Inversiones Complementarias
financiados por dicho adelanto, de acuerdo al Apéndice 5 del Anexo 12.

La ejecucion de la Carta Fianza por el desembolso inicial en Material Rodante
Complementario podra realizarse en forma parcial o total, segun corresponda, si a la
fecha prevista de la Puesta en Marcha de la ultima unidad (tren) con conformacion de
seis (6) coches de la flota de Material Rodante Complementario, de acuerdo al
Calendario de Provisién de Material Rodante, no hubieran llegado el integro de /a flota
de trenes del Material Rodante Complementario; el CONCEDENTE podra ejecutar la
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monto del valor de los trenes (coches) que no llegaron en dicha fecha.

2.3. Garantia de Fiel Cumplimiento de Inversiones Complementarias

La Garantia de Fiel Cumplimiento de Inversiones Complementarias contara con las
siguientes caracteristicas:

(i) Por un monto de 10% de la Inversion Total de las Inversiones

Complementarias, sin incluir IGV.
(i) Carta fianza irrevocable, incondicional, solidaria, de realizacion automatica y

sin beneficio de excusion ni division.

(iii) Emitida por una Empresa Bancaria o Banco Internacional de Primera Categoria
debidamente confirmada por una Empresa Bancaria. Mediante Circular del
Banco Central de Reserva se designan los Bancos Internacionales de Primera
Categoria.

Debe mantenerse vigente hasta tres (3) meses posteriores a la aprobacion del hito
correspondiente del dltimo coche de Material Rodante Complementario o el ultimo hito
de Obra Complementaria, lo que ocurra dultimo, para lo cual debera ser renovada
anualmente hasta dicho plazo. Si la Carta Fianza no es renovada por el Concesionario
treinta (30) Dias Calendario antes de su vencimiento, el CONCEDENTE procederé a la
gjecucién total de la Carta Fianza de Fiel Cumplimiento de Inversiones
Complementarias. Sin perjuicio de las penalidades aplicables que son imputables
unicamente a la Garantia de Fiel Cumplimiento de las Inversiones Complementarias,
el monto de la Carta Fianza sera retenido por el CONCEDENTE como garantia hasta
que el CONCESIONARIO cumpla con renovar la Carta Fianza. Al cumplimiento de la
renovacion de la Carta Fianza, el CONCEDENTE devolvera al CONCESIONARIO el
monto de la Carta Fianza sin intereses y luego de los gastos en que haya incurrido de
ser el caso.

La Garantia de Fiel Cumplimiento de Inversiones Complementarias sera entregada por
el CONCESIONARIO al CONCEDENTE dentro de los treinta (30) Dias Calendarios
siguientes a la fecha de firma de la Adenda N° 4 al Contrato.

El CONCESIONARIO solicitaréa al CONCEDENTE la reduccién de la Garantia Fiel
Cumplimiento Inversiones Complementarias una vez que se verifique el cumplimiento
del Hito correspondiente a diez unidades de tren o por el total de todos los coches de
Material Rodante Complementario y/o del Hito de cada Obra Complementaria, segun
corresponda, de acuerdo al Calendario de Inversiones Complementarias, por el monto
correspondiente a los trenes, coches u obras complementarias.

La ejecucion de la Garantia de Fiel Cumplimiento de Inversiones Complementarias

“Yodra realizarse en forma parcial o total, segin corresponda, en caso que las

penalidades devengadas de acuerdo al presente Contrato producto del incumplimiento

/e las obligaciones derivadas de la ejecucion de las Inversiones Complementarias no
sean pagadas en forma oportuna por el CONCESIONARIO. El monto de la Garantia

' de Fiel Cumplimiento de Inversiones Complementarias no constituye un limite a las
penalidades que puedan corresponder por dicho incumplimiento.

En caso de ejecucién parcial o total de la Garantia de Fiel Cumplimiento de
Inversiones Complementarias, el CONCESIONARIO estaré obligado a restituirla en las
mismas condiciones establecidas en la presente clausula, lo que debera efectuar
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dentro de los treinta (30) Dias Calendario siguientes a la fecha en que se realizo dicha
ejecucion, sea parcial o total.

2.4. GARANTIA DEL PROVEEDOR

De manera previa o en la fecha de cumplimiento del primer Hito de Inversion en
Material Rodante Complementario de cada unidad (tren) con conformacién de cinco
(5) coches, el Concesionario se compromete a que la garantia emitida por el
proveedor del Material Rodante Complementario tenga como beneficiario al
CONCEDENTE por el 100% del valor de dicha unidad (tren) con conformacion de
cinco (5) coches, establecida en la orden de compra. La vigencia de dicha garantia
serd hasta la fecha de emisién del acta de Pruebas de Puesta en Marcha.

Sin perjuicio de las penalidades aplicables por demora, las mismas que seran
imputables a la Garantia de Fiel Cumplimiento de Inversiones Complementarias, la
garantia del proveedor seré custodiado por el CONCEDENTE como garantia hasta
que el CONCESIONARIO culmine la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha, dentro
de los plazos previstos en la presente Adenda. Al cumplimiento del Hito de Pruebas de
Puesta en Marcha, el CONCEDENTE devolverd al CONCESIONARIO la Garantia del
Proveedor por cada unidad (tren) con conformacion de cinco (5) coches.

Previo requerimiento del CONCEDENTE al CONCESIONARIO, si transcurre quince
(15) dias posteriores a la fecha prevista en la Adenda como Hito de Pruebas de
Puesta en Marcha de cada unidad (i®en) de cinco (5) coches, sin que el
CONCESIONARIO cumpla con el referido Hito por causas atribuibles a la unidad (tren)
con conformacién de cinco (5) coches, el CONCEDENTE podra ejecutar la garantia
del proveedor por el integro del precio del proveedor por cada unidad (tren) con
conformacion de cinco (5) coches que haya incumplido la etapa de pruebas.

3. OBRAS COMPLEMENTARIAS

HITOS DE OBRAS COMPLEMENTARIAS

El valor y porcentaje de cada Hito de Obra Complementaria se encuentra detallado en
el Apéndice 5 del Anexo 12 del Contrato de Concesion.

La aprobacién y pago de cada Hito de Obra Complementaria se realizara de manera
independiente, no encontrandose condicionada o sujeta a la aprobacion de cualquier
otro Hito de Obra Complementaria.

\ ADELANTO DE HITOS DE OBRAS COMPLEMENTARIAS

Para el financiamiento de las Obras Complementarias, dentro de los quince (15) dias
posteriores a la aprobacién de cada Estudio Definitivo de Obras Complementarias el
CONCEDENTE entrega al CONCESIONARIO en calidad de desembolso inicial de
Obras Complementarias hasta un 30% del valor de cada Obra Complementaria. El
Desembolso inicial de Obras Complementarias es de US$ 41°033,242.12 (Cuarenta y
Un Millones Treinta y Tres Mil Doscientos Cuarenta y Dos y 12/100 Ddlares
Americanos) més el IGV. Este desembolso sera depositado en la cuenta que indique
el CONCESIONARIO. Por su parte, el CONCESIONARIO entregaréd al CONCEDENTE
la Carta Fianza por el desembolso inicial por inversiones en Obras Complementarias.

A efectos de financiar la ejecucion de las Obras Complementarias, se tendra en cuenta
io siguiente:
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Asimismo, dentro de los cinco (5) dias siguientes a la fecha de emision del Acta
de Aceptacién de Obras Complementarias, el CONCEDENTE pagaré al
CONCESIONARIO el integro del monto equivalente del Impuesto General a las
Ventas correspondiente al importe de dicha Obra Complementaria, en la cuenta
que indique este Ultimo, previa presentacion de la Factura correspondiente.

Los costos de operacion y mantenimiento de las Obras Complementarias seran
reconocidos en el Precio por Kilometro Tren de Inversion Complementaria (PKT3)
aplicable a las Inversiones Complementarias. ‘ '

No obstante que para la Explotacién de una determinada Obra Complementaria se
requiere el Acta de Aceptacion de las Obras Complementarias, por el presente
documento el CONCEDENTE autoriza al CONCESIONARIO a utilizar de inmediato las
Obras Complementarias que modifican o tienen un impacto en las vias de los trenes a
fin de no afectar la prestacion del Servicio de manera que el CONCESIONARIO pueda
restablecer el Servicio en el menor tiempo posible.

ENTREGA DEL AREA DE LA CONCESION PARA OBRAS COMPLEMENTARIAS

El CONCEDENTE se obliga a entregar al CONCESIONARIO la totalidad de los

terrenos para la ejecucion de las Obras Complementarias dentro del plazo previsto en

el Calendario de Obras Complementarias y conforme las condiciones establecidas en
la clausula 5.6 del Contrato.

Con relacién a la entrega de terrenos respecto a las Obras Complementarias, se
suscribiran actas de entrega de los terrenos correspondientes, siendo que dichos
terrenos se incorporarén al Area de la Concesion. Dichas actas deberan elaborarse en
forma previa entre un representante del CONCEDENTE y del CONCESIONARIO, y
suscritas ante la presencia de un Notario Publico. Los gastos notariales seran
asumidos por el CONCESIONARIO. En caso existan Interferencias o invasiones en las
Areas de la Concesion, se dejara constancia de ello en las actas de entrega
correspondientes.

El CONCEDENTE podré efectuar entregas parciales de los terrenos para la ejecucion
de las Obras Complementarias.

El Calendario de las Obras Complementarias propuesto por el CONCESIONARIO

respecto de cada Obra Complementaria y de la Estacién Grau no sera aplicable hasta
Ngue los terrenos de dicha Obra Complementaria o de la Estacion Grau identificados en
bs Estudios Definitivos de Inversiones Complementarias sean entregados libres de
“foda Interferencia y sin invasiones.

En tal sentido, la liberacién de las Interferencias o invasiones seré de responsabilidad
del CONCEDENTE. Sin perjuicio de lo expuesto, por razones debidamente
justificadas, el CONCEDENTE podré encargar al CONCESIONARIO, el proyecto y/o
retiro y/o reubicacion y/o reposicion de las interferencias que estén a su cargo, las que
seran financiadas por el CONCEDENTE con cargo a sus propios recursos. Para tales
fines se suscribird un acuerdo, el cual deberéa establecer como minimo lo siguiente: (i)
tipo de interferencia, (i) el grado de obstruccién, (iij) actividades a realizar y
13




obligaciones entre las Partes, (iv) el tiempo estimado para la liberacion de las
interferencias, y (v) el presupuesto y la forma de pago. El CONCESIONARIO no estara
obligado a realizar ninguna de las actividades sin que medie acuerdo previo entre el
CONCEDENTE y CONCESIONARIO respecto a los puntos anteriores, incluyendo el
presupuesto y la forma de pago.

En caso la liberacion de las Interferencias sea realizada por el CONCESIONARIO,
conforme a lo sefalado en el parrafo anterior, éste llevard a cabo los desvios de
trafico, desvios provisionales y/o autorizaciones para realizar las obras pertinentes
para la liberacion de las mismas, en coordinacién con los operadores de servicios
publicos y el CONCEDENTE, segun corresponda, incluyendo dichas actividades en el
presupuesto respectivo. EI CONCEDENTE se obliga a cooperar en todas las
actividades vinculadas a dicha liberacion.

ESTUDIOS DEFINITIVOS DE INVERSIONES COMPLEMENTARIAS PARA OBRAS
COMPLEMENTARIAS

El CONCESIONARIO deberé presentar el Estudio Definitivo por cada una de las
Obras Complementarias dentro del plazo méximo previsto en el Calendario de Obras
Complementarias, de acuerdo a lo establecido en las Especificaciones Técnicas del
Apéndice 6 del Anexo 12 del Contrato de Concesion.

Excepcionalmente, en el caso de la Remodelacién de la estacion Grau y Estacion Villa
El Salvador, el CONCEDENTE podra ampliar el plazo de aprobacion del Estudio
Definitivo por treinta (30) dias calendario.

AMPLIACIONES DE PLAZO
Asimismo, para la ampliacién o prérroga del plazo de ejecucion de cualquier Obra

Complementaria, se deberé considerar lo dispuesto en las Clausulas 6.24 y 6.25,
siempre que dicha ampliacion o prorroga no sea por causa imputable al

N

g %’{%HTELH tjluego de la fecha prevista en los Estudios Definitivos de las Inversiones

\'% / \ 5‘7 Complementarias para la firma del Acta de Aceptacion de Obras Complementarias de
\"b"// ia ultima Obra Complementaria.

TEMAS AMBIENTALES

En caso que para la ejecucion de las Inversiones Complementarias sea necesaria la
modificacién de los instrumentos ambientales y se presente una demora en la
aprobacién de dichas modificaciones por la Autoridad Ambiental Competente de
conformidad con los plazos establecidos en las Leyes y Disposiciones Aplicables, el
CONCESIONARIO no seréa responsable por cualquier incumplimiento en la ejecucion
de las Inversiones Complementarias que pueda implicar dicha demora, siempre que
dicha demora no sea imputable al CONCESIONARIO.

A los treinta (30) dias siguientes de emitido el Estudio Definitivo, CONCEDENTE esta
obligado al pago de los costos de los estudios ambientales, el costo de los monitoreos
durante el periodo de la Concesion, las inversiones que Sean necesarias para Su
mitigacion, y cualquier otro pago por conceptos ambientales atribuibles a las Inversiones
Complementarias. Mediante Actas de Acuerdo se definiré la forma de pago de dichas
obligaciones a cargo del CONCEDENTE.
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CONCEDENTE contenidas en la presente Clausula.
ACTA DE ACEPTACION DE LAS OBRAS COMPLEMENTARIAS

La suscripcion del Acta de Aceptaciéon de las Obras Complementarias debera
realizarse dentro de los quince (15) Dias siguientes a la fecha en que el
CONCESIONARIO solicite al CONCEDENTE y al Regulador la aceptacion de la Obra
Complementaria respectiva, dejandose constancia de que en caso existan
observaciones que impidan la suscripcion del Acta de Aceptacion de las Obras
Complementarias  correspondiente, el Acta de Aceptacion de las Obras
Complementarias deberé ser suscrita dentro de los cinco (5) Dias siguientes a la
subsanacion de las objeciones o irregularidades identificadas por e/ CONCEDENTE
y/0 el Regulador.

A partir del Dia Calendario siguiente a la fecha de suscripcion del Acta de Aceptacion
de las Obras Complementarias, se daré inicio a la Explotacion de las Obras
Complementarias aprobadas en el Acta de Aceptacion de las Obras Complementarias
respectiva.

MATERIAL RODANTE COMPLEMENTARIO

ADELANTO E HITOS DE LA INVERSION EN MATERIAL RODANTE
COMPLEMENTARIO

Para el financiamiento de la inversion en Material Rodante Complementario, dentro de
los treinta (30) dias calendario siguientes a la fecha de firma de la presente Adenda (i)
el CONCEDENTE entregara al CONCESIONARIO el monto de US$ 78°245,680.23
(Setenta y Ocho Millones Doscientos Cuarenta y Cinco Mil Seiscientos Ochenta y
23/100 Délares Americanos) mas el IGV correspondiente que serd depositado a la
cuenta que indique éste ultimo, y (i) el CONCESIONARIO entregard al
CONCEDENTE (a) documento que acredite la Inversion en Material Rodante
Complementario -Orden de compra - (conjuntamente con la factura emitida por el
CONCESIONARIO), y (b) la Carta Fianza por el desembolso inicial por las inversiones
en Material Rodante Complementario.

Asimismo, a efectos de financiar la inversion en Material Rodante Complementario se
fendra en cuenta lo siguiente:

Hitos para trenes:

1. El CONCEDENTE reconoceré el derecho de cobro al CONCESIONARIO,
por un monto equivalente a 60% por cada unidad (tren) a la entrega CIF
CALLAO de cada unidad (tren) de cinco (5) coches, mediante el sistema
del PAO Complementario conforme al procedimiento previsto en el Apéndice
2 del Anexo 12 del Contrato de Concesion.

2. ElI CONCEDENTE reconocera el derecho de cobro al CONCESIONARIO,
por un monto equivalente a 10% por cada unidad (tren) en la fecha de
culminacién de las Pruebas de Puesta en Marcha, mediante el sistema del
PAO Complementario conforme al procedimiento previsto en el Apéndice 2
del Anexo 12 del Contrato de Concesién.

Asimismo, dentro de los diez (10) dias siguientes a la fecha de emision del Acta de
culminacién de las Pruebas de Puesta en Marcha referido, el CONCEDENTE pagara
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al CONCESIONARIO el integro del monto equivalente al Impuesto General a las
Ventas correspondiente al importe de cada unidad (tren) de cinco (5) coches.

Hitos para coches:

1. El CONCEDENTE reconoceré el derecho de cobro al CONCESIONARIO,
por un monto equivalente a 70% por cada coche en la fecha de culminacion
de las Pruebas de Puesta en Marcha de la unidad (tren) de seis (6)
coches, mediante el sistema del PAO Complementario conforme al
procedimiento previsto en el Apéndice 7 del Anexo 12 del Contrato de
Concesion.

Asimismo, dentro de los diez (10) dias siguientes a la fecha de emision del Acta de
culminacién de las Pruebas de Puesta en Marcha referido, el CONCEDENTE pagara
al CONCESIONARIO el integro del monto equivalente del Impuesto General a las
Ventas correspondiente al importe de cada coche que se acoplaré para conformar una
unidad (tren) de seis (6) coches.

La aprobacién de cada Hito de Inversion en Material Rodante Complementario se
realizard de manera independiente por cada tren o coche, no encontrandose
condicionada o sujeta a la aprobacion de cualquier otro Hito de Inversion en Material
Rodante Complementario de cualquier tren o coche.

La inversion en Material Rodante Complementario se encuentra detaiado en el
Apéndice 5 del Anexo 12 del Contrato de Concesion.

ESTUDIOS DEFINITIVOS DE INVERSIONES COMPLEMENTARIAS PARA EL
MATERIAL RODANTE COMPLEMENTARIO

Las Partes dejan constancia de que para los nuevos trenes de cinco (5) coches se
utilizaré el Estudio Definitivo aprobado por Resolucién Directoral N° 62-2013-MTC/33
de fecha 25 de julio de 2013 y sus modificatorias, no siendo necesario que el
CONCESIONARIO presente un nuevo Estudio Definitivo para aprobacion del
CONCEDENTE por dichos trenes con conformacién de cinco (5) coches. Se entiende
que las mejoras por obsolescencia no generan una modificacion del Estudio Definitivo
del Material Rodante Adquirido aprobado por Resolucién Directoral N° 62-2013-
MTC/33.

Respecto al cambio de formacion de los trenes de cinco (5) a seis (6) coches, el
CONCESIONARIO deberd presentar el Estudio Definitivo de Inversiones
Complementarias dentro de un plazo de seis (6) meses de efectuado el desembolso
de la inversion en Material Rodante Complementario, de acuerdo a lo establecido en
las Especificaciones Técnicas del Apéndice 6 Anexo 12 del Contrato de Concesion.

AMPLIACIONES DE PLAZO

Para la ampliacién o prorroga del plazo de provisién de cada unidad (tren) o coche que
conforma el Material Rodante Complementario, se debera considerar lo dispuesto en
Ja Clausula 6.26, siempre que dicha ampliacion o prorroga no sea por causa imputable
al CONCESIONARIO. Dicha ampliacién o prorroga no podré ser mayor a seis (6)
meses luego de la fecha prevista en el Calendario de Inversion de Material Rodante
Complementario para la de Puesta en Marcha de la dltima unidad (tren) con
conformacion de seis (6) coches del Material Rodante Complementario.
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conformidad con la Clausula 19. 2 del Contrato, el CONCESIONARIQO, a su solicityd,
tendra derecho a la suspension de las obligaciones vinculadas a la inversiér;/ de

Material Rodante Complementario, conforme a lo dispuesto en las Clausulas 4.2 a 4.6.

El Concesionario deberd disponer cada unidad (tren) o coche que conforma del
Material Rodante Complementario de acuerdo a lo dispuesto en el Calendario de
Inversién de Material Rodante Complementario. Las Pruebas del Material Rodante
Complementario se realizarén en cada oportunidad que una unidad (tren) o unidades
(trenes) que componga(n) el Material Rodante Complementario sea(n) proveida(s).

PRUEBAS DE PUESTA EN MARCHA

Las Pruebas de Puesta en Marcha para el Material Rodante Complementario estan a
cargo y son responsabilidad del CONCESIONARIO, se ejecutaran conforme a los
Protocolos de Pruebas del Material Rodante Complementario y se realizaran en cada
oportunidad que una unidad (tren) o unidades (trenes) que componga(n) el Material
Rodante Complementario sea(n) proveida(s).

Las Pruebas de Puesta en Marcha para el Material Rodante Complementario se
llevaran a cabo dentro del plazo establecido en los Protocolos de Pruebas del Material
Rodante Complementario, el cual en ningin caso podra ser mayor a treinta (30) Dias,
contados a partir de la fecha establecida en la citacion que el CONCESIONARIO
deberé remitir al CONCEDENTE y al Regulador.

Cada etapa de Pruebas de Puesta en Marcha para el Material Rodante
Complementario se iniciara en la fecha que sea establecida por el CONCESIONARIO
en la citacion que deberéa ser remitida por éste al CONCEDENTE y al Regulador, luego
de cumplida la inversién de una unidad o unidades que compongan el Material
Rodante Complementario y concluird cuando se haya suscrito el acta final de Pruebas
de Puesta en Marcha correspondiente, firmada por el CONCESIONARIO y el
CONCEDENTE con participacién del Regulador en ejercicio de su facultad de
supervisién, en la que se manifieste la conformidad y correcto funcionamiento del
Material Rodante Complementario, lo que debera ocurrir dentro del plazo méximo de
treinta (30) Dias antes indicado, salvo que el Regulador determine que el Material
Rodante Complementario presenta defectos, en cuyo caso se debera proceder
conforme a lo dispuesto en la Clausula 6.36 respecto al procedimiento y plazos de las
observaciones y subsanaciones.

¢l En cada fecha en que culmine la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha, se debera
</ proceder a la emision del CAO correspondiente a la inversiéon en Material Rodante
Complementario respectivo conforme al procedimiento previsto en el Apéndice 2 del
Anexo 12 del Contrato de Concesion.

Adicionalmente, las Pruebas de Puesta en Marcha deberan ser realizadas para el
Material Rodante Adquirido y el Material Rodante Complementario que sea modificado
para pasar a tener una conformacién de seis (6) coches como consecuencia de las
Inversiones Complementarias.

El Concesionario sera responsable del cumplimiento del Calendario de Inversion en
Material Rodante Complementario y el Calendario de Obras Complementarias
incluidos en el Apéndice 8 del Anexo 12, que permitan la emision del Acta de
Culminacién de Pruebas de Puesta en Marcha del Material Rodante Complementario
(Trenes), asi como, la operacion comercial del Material Rodante Complementario
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(Coches). En caso alguna de las Obras Complementarias no llegue a ejecutarse,
segun el Calendario de Obras Complementarias, por causa imputable al
Concesionario, y ésta no permita la puesta en operacién comercial del Material
Rodante Complementario (Trenes), el Acta de culminacion de la operacion comercial
solo se emitiré a la culminacion de la Obra Complementaria que no permita las
referidas pruebas de puesta en operacion comercial.

PUESTA EN OPERACION COMERCIAL DEL MATERIAL RODANTE
COMPLEMENTARIO

La etapa de Puesta en Operaciéon Comercial para el Material Rodante Complementario
se inicia a partir de concluida la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha
correspondiente. Antes de iniciar la Puesta en Operacion Comercial, el
CONCESIONARIO solicitard y obtendré los respectivos certificados de habilitacion
ferroviaria del Material Rodante Complementario.

Una vez concluida la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha, el CONCESIONARIO
deberéa notificar por escrito al CONCEDENTE con copia al Regulador, la fecha de
inicio de la Puesta en Operacion Comercial, la misma que se efectuara en un plazo no
menor de tres (3) Dias contados a partir de recibida la mencionada comunicacion. En
el caso especifico del Material Rodante Complementario que sea modificacdo para
pasar a tener una conformacién de seis (6) coches, la fecha de inicio de la Puesta en
Operacién Comercial, la misma que se efectuara en un plazo no menor de un (1) Dia
contados a partir de recibida la mencionada comunicacion.

A partir del inicio de la Puesta en Operacion Comercial de cada unidad (tren), se dara
inicio a la Explotacion del Material Rodante Complementario correspondiente.

La etapa de Puesta en Operaciéon Comercial para el Material Rodante Complementario
concluiréd en el momento en que el Regulador otorgue su conformidad con la Puesta
en Operacion Comercial, por escrito al CONCESIONARIO y al CONCEDENTE lo que
debera ocurrir dentro del plazo maximo de treinta (30) Dias de iniciada la Puesta en
Operacion Comercial, salvo que el Regulador determine que el Material Rodante
Complementario presenta defectos, en cuyo caso se debera proceder conforme a lo
dispuesto en la Clausula 6.36 respecto al procedimiento y plazos para las
observaciones y subsanaciones.

Una vez obtenida la conformidad del Regulador, el Acta de Conformidad respectiva
deberd ser suscrita a mas tardar dentro de los cinco (5) Dias siguientes a la fecha en
que la referida conformidad fue notificada.

REGIMEN DE SEGUROS ADICIONAL PARA LAS INVERSIONES
COMPLEMENTARIAS

pasajeros, asi como a terceros afectados como consecuencia de la explotacion a que
se refiere la Clédusula 12.3.1 del Contrato deberéd ser incrementada a un monto minimo
de Diez Millones de Dodlares (US$ 10,000,000). Todas las demas condiciones
establecidas en la Clausula 12.3.1 continuaran siendo aplicables para la nueva pdliza
de seguro incrementada. <

La pdliza de seguro de responsabilidad civil por dafios y perjuicios que se causen a los /

En caso el CONCEDENTE, en atencion al estudio de riesgo que presente el
CONCESIONARIO y el Reglamento Nacional del Sistema Eléctrico del Transporte de
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que lo sustituya, determine el incremento del monto minimo de la poliza de seguro de
responsabilidad civil por dafos y perjuicios, el CONCESIONARIO procedera a
incrementarla con cargo al presupuesto del CONCEDENTE. Mediante Acta de
Acuerdo se reconocerd los costos incrementales de la péliza de seguro de
responsabilidad civil por dafios y perjuicios.

Adicionalmente, para efectos de las Inversiones Complementarias se debera
considerar lo siguiente:

Un seguro bajo las mismas condiciones aplicables al seguro que debe
contratarse durante la Etapa de Ejecucion de Obras a que se refiere la Clausula
12.3.2, deberd ser contratado en cada oportunidad en que se ejecuten Obras
Complementarias y hasta la suscripcion del Acta de Aceptacion de Obras
Complementarias correspondiente, siendo que para tal efecto debera
considerarse lo dispuesto en la referida Clausula 12.3.2, en lo que resulte
aplicable. El seguro garantiza las Obras Complementarias descr/tas en la
presente Adenda.

El seguro sobre los Bienes de la Concesién a que se refiere la Clausula 12.3.3
incluye aquellos Bienes de la Concesién que se deriven de Inversiones
Complementarias, siendo que la cobertura minima asegurada debera ser
revisada y actualizada por el CONCESIONARIO de acuerdo a lo que se
determine en el estudio de riesgo correspondiente, el mismo que debera ser
actualizado para incluir las Inversiones Complementarias, de acuerdo a lo
dispuestd en el dltimo péarrafo de la Clausula 12.2.

Lo dispuesto en la Seccion XII del Contrato seré de aplicacion a las Inversiones
Complementarias, segtn sea aplicable.

4. INICIO DE LAS OBLIGACIONES

Los plazos previstos en el Calendario de Obligaciones del Material Rodante
Complementario (Trenes y Coches) y Obras Complementarias se computaran a partir
del cumplimiento de desembolso inicial por la inversion en el Material Rodante
Complementario.

En caso no se cumpla con la entrega de terrenos, desembolso del costo de
estructuracién y el desembolso inicial de la inversion de las Obras Complementarias,
el CONCESIONARIO podré suspender el plazo de sus obligaciones contractuales, no
correspondiendo la aplicacion al CONCESIONARIO de ninguna penalidad por
Inversiones Complementarias contempladas en la presente Adenda,
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APENDICE 2-PROCEDIMIENTO PARA EL REEMBOLSO DE INVERSIONES

COMPLEMENTARIAS

1.1. PAO Complementario

El PAO Complementario seréa desembolsado de acuerdo al siguiente el
procedimiento:

1.2.1 Aprobacién del Hito de Obra Complementaria

(i)

(ifi)

Una vez culminado el Hito de Obra Complementaria correspondiente, el
CONCESIONARIO deberd presentar al Regulador, la solicitud de
aprobacién del Hito de Obra Complementaria efectivamente ejecutado
con el debido sustento, de conformidad con el Apéndice 7 del Anexo 12
del Contrato de Concesién y el Estudio Definitivo de las Inversiones
Complementarias.

Reporte de Obra Complementaria Trimestral: Para lo indicado en el
parrafo anterior y con el fin de que se vaya verificando los avances de
cada Hito de Obra Complementaria, e/ CONCESIONARIO, de forma
trimestral y de conformidad con el Apéndice 5 del Anexo 12 del Contrato
y Estudio Definitivo de las Inversiones Complementarias, debera
presentar al Regulador, la solicitud de reconocimiento de avance de Obra
Complementaria efectivamente ejecutado, la cual debera contener, entre
otros, el porcentaje que dicho avance representa del Hito respectivo con
el debido sustento. A mas tardar a los quince (15) Dias de presentada la
solicitud, el Regulador debera emitir un reporte de avance de Obra
Complementaria (‘Reporte de Obra Complementaria”) y remitirlo al
CONCEDENTE, quien contaré con cinco (05) Dias para su aprobacion y
devolucion al Regulador, ello en caso de no emitir observaciones durante
el plazo antes indicado. Si el Regulador tuviera observaciones a la
solicitud, en dicho caso el Reporte de Obra Complementaria debera
sefialar el valor observado como un porcentaje de la valorizacion del
avance de Obra del Hito de Obra Complementaria (%0bs)
correspondiente, hasta con dos decimales. Dichas observaciones del
Regulador deberéan realizarse por Unica vez. El referido porcentaje podra
ser subsanado por el CONCESIONARIO siguiendo el mismo
procedimiento de este parrafo. El CONCESIONARIO tendra un plazo de
diez (10) Dias para subsanar las observaciones del Regulador.

A mas tardar a los quince (15) Dias de presentada la solicitud de
aprobacion del Hito de Obra Complementaria presentada por el
CONCESIONARIO de acuerdo a lo indicado en el primer parrafo del
punto (i) anterior, el Regulador deberé emitir el Reporte de Avance de
Hito de Obra Complementaria y remitirlo al CONCEDENTE, ello en caso
de no emitir observaciones durante el plazo antes indicado. Para tales
efectos, el Regulador deberé considerar los porcentajes previamente
verificados de acuerdo a lo indicado en el sequndo parrafo del punto (i)
anterior.

En caso no existan observaciones, el Regulador, dentro del plazo
establecido en el numeral (i) precedente, emitird la aprobacion del Hito
de Obra Complementaria.
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(iv) Si el Regulador tuviera observaciones, solicitaré al CONCESIONARIO la
subsanacion de las mismas conforme a lo aprobado en el Estudio
Definitivo de las Inversiones Complementarias. EI CONCESIONARIO
tendra un plazo de diez (10) Dias, para subsanarlas una vez recibidas.

Una vez subsanadas las observaciones, el Regulador emitird la
aprobacioén del Hito de Obra Complementaria, conforme a lo establecido
en el Numeral (iij) precedente.

(v) Una vez emitida la aprobacién del Hito de Obra Complementaria, el
Regulador contaré con un plazo no mayor a dos (02) Dias para remitirla
al CONCEDENTE. Con la presentacion y aprobacion del Hito de Obra
Complementaria, el Regulador, en un plazo de cinco (05) Dias, procederé
a la emisién del Certificado de Avance de Obra respectivo (en adelante
“CAO").

(vi) El CAO emitido contendra:

- La identificacion del Hito de Obra Complementaria
- El Porcentaje que representa el Hito de Obra Complementaria, el
cual se calcularé con dos decimales.

(vif) Con la aprobacion del Hito de Obra Complementaria, se procedera a la
aceptacion de 1a Obra Complementaria mediante el Acta de Aceptacion
de Obras Complementarias.

(viii) Los conceptos y procedimientos contenidos en las clausulas anteriores se
aplicaran de manera individual por cada Hito de Obra Complementaria de
cada Obra Complementaria.

(ix) Producto de la emisién de un CAO se generaran derechos de cobro del
PAO Complementario que seran pagados en Dolares. Cada CAO
correspondiente a una determinada Obra Complementaria dara origen a
cincuenta y seis (56) pagos trimestrales (la “Cuota Trimestral PAO"),
correspondientes al respectivo PAO Complementario. Corresponde al
CONCEDENTE pagar al CONCESIONARIO el integro del monto del
Impuesto General a las Ventas que se genere. \

(x) Las Obras Complementarias podran ser financiados, de manera conjunta
o de manera independiente respecto del Material Rodante
Complementario, mediante una o mas operaciones de financiamiento.

(x1) Para tales efectos, se calcularé las Cuotas Trimestral PAO a pagaf de
cada CAQO de acuerdo a la siguiente formula:

SlaistRsa skl rans patt

CPAO obras = IC * J&"JAIME CAR(OS SGFO EE. RNANDEZ
, FEDf\TATITULAR v,‘ 3 UL 208
Donde: reg N R.M. N 7260135 ","
........... o e AT
CPAOpras Cuota trimestral a pagar de forma diferida, por cada
Obra Complementaria correspondiente ‘al Hito de Obra

Complementaria.
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IC Importe resultante de aplicar el porcentaje establecido
en el CAQO respectivo sobre el Valor de Obras
Complementarias Ajustado.

fc, Factor de conversion a cuotas trimestrales
correspondiente a 56 trimestres.

Para el calculo de fc, se considerara la siguiente formula:

i*(1+1)”
Je = N
(1+i)" -1
Donde:
/ = (1+Tasa de Calculo Obras)®”*®° - 1
X = 56

(xiiy  En el Apéndice 5 del Anexo 12 se precisa que el PAO Complementario
reconocido a favor del Concesionario sera de acuerdo a los porcentajes
establecidos en el Titulo Obras Complementarias, el cual considera el
Desembolso Inicial por Inversiones en Obras Complementarias.

(xiii)  Una vez emitido el ultimo CAO de las Obras Complementarias (en el
supuesto a) del acépite (i) del numeral 1.2.4 del Apéndice 2 del Anexo 12
del Contrato, el CONCEDENTE en un plazo de 5 dias habiles debera
remitir al Fiduciario y al CONCESIONARIO el cronograma de emision de
los CPAO,.s, de acuerdo a lo previsto en la formula establecida en el
numeral (xi), asi como, la fecha de pago de los mismos de acuerdo al
Apéndice 5 del Anexo 12 de la Adenda N° 4 al Contrato.

Si por el contrario, no se hubiese emitido el ultimo CAO de las Obras
Complementarias por haberse verificado el supuesto previsto b) del acapite
(i) del numeral 1.2.4 del Apéndice 2 del Anexo 12 del Contrato, el
CONCEDENTE en un plazo de 5 dias habiles contados desde la fecha
prevista en el Apéndice 8 del Anexo 12 del Contrato para la firma del Acta
de Aceptaciéon de las Obras Complementarias correspondiente a la Ultima
Obra Complementaria, debera remitir al Fiduciario y al CONCESIONARIO
el cronograma de emision de los CPAQO,,.s, de acuerdo a lo previsto en la
formula establecida en el numeral (xi), asi como, la fecha de pago de los
mismos de acuerdo al Apéndice 5 del Anexo 12 de la Adenda N° 4 al
Contrato.
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1.2.2 Aprobacién del Hito de Inversién en Material Rodante Coﬁﬁpmmentf 5

(Trenes) ‘

(i) Una vez cumplido el Hito de Inversion en Material Rodante
Complementario  (Trenes) correspondiente  de conformidad  con
Calendario de Inversion en Material Rodante Complementario, el
CONCESIONARIO deberé presentar al Regulador, la solicitud de
aprobacién del Hito de Inversién en Material Rodante Complementario
(Trenes) debiendo sustentar la ejecucion del mismo.

(i) El Regulador, a méas tardar a los quince (15) Dias de presentada la
solicitud, deberé pronunciarse sobre la conformidad de la misma.

(iii) En caso no existan observaciones, el Regulador, dentro del plazo
establecido en el numeral (i) precedente, emitird la aprobacion del Hito
de Inversion en Material Rodante Complementario (Trenes) conforme a lo
establecido en el Estudio Definitivo vigente.

(iv) Si el Regulador tuviera observaciones, solicitara al CONCESIONARIO la
subsanacion de las mismas conforme a lo aprobado en el Estudio
Definitivo vigente. EI CONCESIONARIO tendrd un plazo de diez (10)
Dias, para subsanarlas una vez recibidas.

Una vez subsanadas las observaciones, el Regulador emitira la
aprobacion del Hito de Inversién en Material Rodante Complementario
(trenes), conforme a lo establecido en el Numeral (iii) precedente.

(v) Una vez emitida la aprobacion del Hito de Inversion en Material Rodante
Complementario (Trenes), el Regulador contaré con un plazo no mayor a
dos (02) Dias para remitifa al CONCEDENTE. Con la presentacion y
aprobacién del Hito de Inversién en Material Rodante Complementario
(Trenes), el Regulador, en un plazo de cinco (05) Dias, procederéd a la
emision del CAO respectivo.

N3 c»
(vi) EI CAO emitido contendra: 3 é 2%
-
- La identificacion del Hito de Inversién en Material Rodante 9‘ / ¥
Complementario (Trenes) K 5
- El Porcentaje que representa el Hito Inversion en Material Rodante
Complementario (Trenes), el cual se calcularé en dos decimales.

Luego de liquidado el Ultimo Hito de Inversion en Material Rodante
Complementario (Trenes), se procedera a la aceptacion del Material
Rodante Complementario (Trenes) respectivo mediante el Acta de
Conformidad de Material Rodante Complementario.

(viii) Los conceptos y procedimientos contenidos en las clausulas anteriores se
aplicarén de manera individual por cada Hito de Inversion en Material
Rodante Complementario de cada Material Rodante Complementario

(Trenes). )




(ix) Producto de la emisién de un CAO se generaran derechos de cobro del
PAO Complementario que serd pagado en Dolares. Cada CAO
correspondiente a la inversién en un determinado Material Rodante
Complementario (Trenes) daré origen a cincuenta y seis (56) pagos
trimestrales (la “Cuota Trimestral PAQO”), correspondientes al respectivo
CPAO Complementario. Corresponde al CONCEDENTE pagar al
CONCESIONARIO el integro del monto del Impuesto General a las
Ventas que se genere.

(x) La inversion en trenes y/o coches podran ser financiados, de manera
conjunta o de manera independiente, entre ellos y respecto a las Obras
Complementarias, mediante una 0 mas operaciones de financiamiento.

(xi) Para tales efectos, se calculara las Cuotas Trimestral PAO a pagar de
cada CAQ de acuerdo a la siguiente formula:

CPAO trenes ]Cj * fc2
Donde:
CPAO7renes Cuota trimestral a pagar de forma diferida, por cada
tren correspondiente al Hito de Inversion en Material
Rodante Complementario (Trenes).
I1C; Importe resultante de aplicar el porcentaje establecido
en el CAO respectivo sobre el Valor de Inversion en
Material Rodante Complementario Ajustado (Trenes).
fc, Factor de conversibn a cuotas trimestrales

correspondiente a 56 trimestres.

Para el calculo de fc, se considerara la siguiente formula:

IRALEDS
fcz—(lﬂ')‘—l

Donde:

90/360
-1

Sm—
i

(1+Tasa de Célculo Trenes)
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establecidos en el Titulo Material Rodante Complementario (Trenes), el ¢
considera el Desembolso Inicial por Inversiones en Material Rodante
Complementario (Trenes).

Una vez emitido el ultimo CAO Material Rodante Complementario (Trenes),
(en el supuesto a) del acapite (i) del numeral 1.2.4 del Apéndice 2 del
Anexo 12 del Contrato, el CONCEDENTE en un plazo de 5 dias habiles
debera remitir al Fiduciario y al CONCESIONARIO el cronograma de
emisién de los CPAOr.nes de acuerdo a lo previsto en la formula
establecida en el numeral (xi), asi como, la fecha de pago de los mismos
de acuerdo al Apéndice 5 del Anexo 12 de la Adenda N° 4 al Contrato.

Si por el contrario, no se hubiese emitido el ultimo CAQO Material Rodante
Complementario (Trenes) por haberse verificado el supuesto previsto b)
del acapite (i) del numeral 1.2.4 del Apéndice 2 del Anexo 12 del
Contrato, el CONCEDENTE en un plazo de 5 dias habiles contados
desde la fecha prevista en el Apéndice 8 del Anexo 12 del Contrato para
para la conclusién de la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha
correspondiente a la ultima unidad (tren) con conformacion de cinco (5)
coches, debera remitir al Fiduciario y &' CONCESIONARIO el cronograma
de emisién de los CPAO,u. de acuerdo a lo previsto en la féormula
establecida en el numeral (xi) , asi como, la fecha de pago de los mismos
de acuerdo al Apéndice 5 del Anexo 12 de la Adenda N° 4 al Contrato.

1.2.3 Aprobacién del Hito de Inversién en Material Rodante Complementario
(Coches)

Una vez cumplido el Hito de Inversién en Material Rodante Complementario
(Coches) correspondiente de conformidad con Calendario de Inversion en
Material Rodante Complementario, el CONCESIONARIO debera presentar al
Regulador, la solicitud de aprobacion del Hito de Inversion en Material
Rodante Complementario (Coches) debiendo sustentar la ejecucion del
mismo.

El Regulador, a mas tardar a los quince (15) Dias de presentada la
solicitud, debera pronunciarse sobre la conformidad de la misma.

En caso no existan observaciones, el Regulador, dentro del plazo
establecido en el numeral (ii) precedente, emitira la aprobacion del Hito
de Inversion en Material Rodante Complementario (Coches) conforme a
lo establecido en el Estudio de las Inversiones Complementarias.

Si el Regulador tuviera observaciones, solicitara al CONCESIONARIO Ja
subsanacion de las mismas conforme a lo aprobado en el Estudio de las
Inversiones Compiementarias. EI CONCESIONARIO tendra un plazo de
diez (10) Dias, para subsanarlas una vez recibidas.

Una vez subsanadas las observaciones, el Regulador emitira la
aprobacion del Hito de Inversion en Material Rodante Complementario
(Coches), conforme a lo establecido en el Numeral (iii) precedente.
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(v) Una vez emitida la aprobacion del Hito de Inversion en Material Rodante
Complementario (Coches), el Regulador contara con un plazo no mayor a
dos (02) Dias para remitila al CONCEDENTE. Con la presentacion y
aprobacion del Hito de Inversion en Material Rodante Complementario
(Coches), el Regulador, en un plazo de cinco (05) Dias, procedera a la
emision del CAO respectivo.

(Vi) ElI CAO emitido contendra:

- La identificacion del Hito de Inversién en Material Rodante
Complementario (Coches)

- El Porcentaje que representa el Hito Inversién en Material Rodante
Complementario (Coches), el cual se calcularéa en dos decimales.

(vii) Luego de liquidado el ultimo Hito de Inversion en Material Rodante
Complementario (Coches), se procedera a la aceptacion del Material
Rodante Complementario (Coches) respectivo mediante el Acta de
Conformidad de la Inversién en Material Rodante Complementario.

(viii) Los conceptos y procedimientos contenidos en las clausulas anteriores se
aplicaran de manera individual por cada Hito de Inversion en Material
Rodante Complementario (Coches) de cada Material Rodante
Complementario.

Producto de la emision de un CAO se generaran derechos de cobro del
PAO Complementario que sera pagado en Dodlares. Cada CAO
correspondiente a un determinado Material Rodante Complementario
(Coches) dara origen a cincuenta y seis (56) pagos trimestrales (la “Cuota
Trimestral PAQ’), correspondientes al respectivo CPAO Complementario.
Corresponde al CONCEDENTE pagar al CONCESIONARIO el integro del
monto del Impuesto General a las Ventas que se genere.

(x) Los trenes y/o coches podran ser financiados, de manera conjunta o de
manera independiente, entre ellos y respecto a las Obras
Complementarias, mediante una 0 mas operaciones de financiamiento.

(xi) Para tales efectos, se calculara las Cuotas Trimestral PAC a pagar de
cada CAO de acuerdo a la siguiente formula:

CP/lOCoche: = JC} * fc3

Donde:
CPAOcoches Cuota trimestral a pagar de forma diferida, por cada
coche correspondiente al Hito de Inversion en Material
Rodante Complementario (Coches).
1C; Importe resultante de aplicar el porcentaje establecido

en el CAO respectivo sobre el Valor de Inversion en
Material Rodante Complementario Ajustado (Coches).

26




fcs Factor de conversion a cuotas trimestrales
correspondiente a 56 trimestres.

Para el calculo de fc; se considerard la siguiente formula:

o, = i*(1+1)"
P+ -1
Donde: Batinrncie e Vanshgrlly v Gomunieaciine e
""" IAME CARL 407G FERNANDEZ
tHHA
/ = (1+ Tasa de Célculo Coches)**¥%m1 [ 227 """ (3
DELC ORIGINAL T

13 JuL. 201
X = 56

(xiiy  En el Apéndice 5 del Anexo 12 se precisa que el PAO Complementario
reconocido a favor del Concesionario seré de acuerdo a los porcentajes
establecidos en el Titulo Material Rodante Complementario (Coches), el
cual considera el Desembolso Inicial por Inversiones en Material Rodante
Complementario (Coches).

)
Ed
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wre (xiii) Una vez emitido el ultimo CAO Material Rodante Complementario
U (Coches), en el supuesto a) del acépite (i) del numeral 1.2.4 del Apéndice
2 del Anexo 12 del Contrato, el CONCEDENTE en un plazo de 5 dias
hébiles debera remitir al Fiduciario y al CONCESIONARIO el cronograma
de emisién de los CPAOsces, de acuerdo a lo previsto en la formula
establecida en el numeral (xi), asi como, la fecha de pago de los mismos

de acuerdo al Apéndice 5 del Anexo 12 de la Adenda N° 4 al Contrato.

Si por el contrario, no se hubiese emitido el dltimo CAO Material Rodante
Complementario (Coches) por haberse verificado el supuesto b) del
acépite (ii) del numeral 1.2.4 del Apéndice 2 del Anexo 1 2 del Contrato,
el CONCEDENTE en un plazo de 5 dias hébiles contados desde la fecha
prevista en el Apéndice 8 del Anexo 12 del Contrato para para la
conclusién de la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha correspondiente
a la ultima unidad (tren) con conformacioén de seis (6) coches, debera
remitir al Fiduciario y al CONCESIONARIO el cronograma de emision de
oS CPAO. .cnes, d€ acuerdo a lo previsto en la formula establecida en el
numeral (xi), asi como, la fecha de pago de los mismos de acuerdo al
Apéndice 5 del Anexo 12 de la Adenda N° 4 al Contrato.

1.2.4 Temas adicionales PAO Complementario \\
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El PAO Complementario seré calculado mediante el procedimiento previsto en el
presente Apéndice 2 y comprende las cuotas trimestrales que se pagaran por la
ejecucion de las Inversiones Complementarias por parte del CONCESIONARIO, segun
corresponda.

Los CAO seran emitidos de acuerdo al formato establecido en el Apéndice 4 del Anexo
12.

Los derechos de cobro del PAO Complementario correspondientes a una determinada
Inversién Complementaria seran pagados a partir de (en adelante, cada una de las
siguientes, la “Primera Fecha de Pago del PAO Complementario’):

(i) lo que ocurra primero entre (a) el ultimo Dia del Semestre Calendario
correspondiente en que culmine la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha
correspondiente a la ultima unidad (tren) con conformacion de cinco (5) coches, para
el caso del PAO Complementario correspondiente a las unidades (trenes) con
conformacién de cinco (5) coches de la Inversion en Material Rodante
Complementario; y, (b) el dltimo dia héabil del Semestre Calendario siguiente a la fecha
prevista en el Calendario de Inversion en Material Rodante Complementario para la
conclusién de la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha correspondiente a la ditima
unidad (tren) con conformacién de cinco (5) coches; en el supuesto del literal a), en
caso ue la culminacion de la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha correspondiente
a la Ultima unidad (tren) con conformacién de cinco (5) coches se realice dentro de los
ultimos dos (2) meses del Semestre Calendario, la Primera Fecha de Pago del PAO
Complementario seré el dltimo dia del Trimestre Calendario inmediatamente siguiente
al vencimiento del Semestre Calendario correspondiente en que culmine la etapa de
Prueba de Puesta en Marcha antes indicado,

(i) lo que ocurra primero entre (a) el ultimo Dia del Semestre Calendario
correspondiente en que culmine la etapa de Pruebas de Fuesta en Marcha
correspondiente a la ultima unidad (tren) con conformacion de seis (6) coches, para el
caso del PAO Complementario que remunera los coches del Material Rodante
Complementario; y, (b) el ultimo dia habil del Semestre Calendario siquiente a la fecha
prevista en el Calendario de Inversion en Material Rodante Complementario para la
conclusién de la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha correspondiente a la ultima
unidad (tren) con conformacién de seis (6) coches, en el supuesto del literal a), en
caso que la culminacion de la etapa de Pruebas de Puesta en Marcha correspondiente
. ala dltima unidad (tren) con conformacion de seis (6) coches se realice dentro de los
~ ultimos dos (2) meses del Semestre Calendario, la Primera Fecha de Pago del PAO
. Complementario sera el Uitimo Dia del Trimestre Calendario inmediatamente siguiente
al vencimiento del Semestre Calendario correspondiente en que culmine la etapa de
Prueba de Puesta en Marcha antes indicado;

o /2
4 DIMECIOR
3 BENERR

5 /

(i) lo que ocurra primero entre (a) el dltimo Dia del Semestre Calendario
correspondiente en que se firme el Acta de Aceptacion de las Obras Complementarias
de la dltima Obra Complementaria, para el caso del PAO Complementario que
remunera las Obras Complementarias; y, (b) el dltimo dia habil del Semestre
Calendario siguiente a la fecha prevista en el Calendario de Obras Complementarias
para la firma del Acta de Aceptacion de las Obras Complementarias correspondiente a
la ultima Obra Complementaria. En el supuesto del literal a), en caso que se firme el
Acta de Aceptacion de Jas Obras Complementarias de la dltima Obra Complementaria
dentro de los ultimos dos (2) meses del Semestre Calendario, la Primera Fecha de
Pago del PAO Complementario sera el dltimo Dia del Trimestre Calendario
inmediatamente siguiente al vencimiento del Semestre Calendario correspondiente en
que culmine la etapa de Prueba de Puesta en Marcha antes indicado,
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Conforme a lo anterior, el pago de los derechos de cobro del PAO Complementario se
llevara a cabo en el dltimo Dia hébil de los meses de marzo, junio, setiembre y
diciembre de cada Afio de la Concesién a partir de la Primera Fecha de Pago del PAO
Complementario para los Trenes, Coches y Obras Complementarias.

ElI CONCEDENTE pagaré al CONCESIONARIO los PAO Complementarios durante
cincuenta y seis (56) trimestres.

Traténdose de los CAO de una determinada Inversiéon Complementaria que sean
emitidos por cualquier motivo con posterioridad a la Primera Fecha de Pago del PAO
Complementario correspondiente, los pagos por concepto de PAO Complementario
correspondientes a los referidos CAO se efectuaran el ultimo Dia del trimestre
calendario siguiente a la fecha de emisién del CAO respectivo, durante 14 (catorce)
anos. :

Los desembolsos del pago del PAO Complementario se canalizaran a fravés del
Fideicomiso.

En caso diez (10) dias antes de la fecha de pago del PAO Complementario, los
recursos disponibles en el Fideicomiso no sean suficientes para cumplir con las
obligaciones de pago respecto de los PAO Complementarios en los plazos
establecidos, la diferencia seré cubierta con los aportes del CONCEDENTE mediante
el pago oportuno al Fideicomiso de los importes que resulten necesarios para el 2ago
del PAO Complementario, siendo que el CONCEDENTE debera llevar a cabo todas
las acciones presupuestarias necesarias a fin de que se cumpla con la transferencia
efectiva al Fideicomiso con un plazo de anticipacion no menor a cinco (5) Dias
anteriores a la fecha de pago correspondiente, de los recursos necesarios para
atender el pago de las Cuotas Trimestrales PAO Complementario de manera
oportuna, en cada fecha de pago de acuerdo al Contrato.

Conforme a lo anterior, el CONCEDENTE deberé llevar a cabo todas las acciones
presupuestarias requeridas para programar y presupuestar, por cada aro fiscal, los
recursos necesarios para el cumplimiento del pago oportuno del PAO
Complementario, con el plazo de anticipacion que resulte necesario a tal efecto.

La Caducidad de la Concesién, por cualquier causa, no limitara, condicionaré ©
afectaréd bajo concepto alguno la obligacion de pago del CONCEDENTE de los
derechos de cobro del PAO Complementario.
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APENDICE 3-MODELO DE CERTIFICADO DE AVANCE DE OBRA

CERTIFICADO DE AVANCE DE OBRA (CAQ)
CAO N°

CONTRATO DE CONCESION PARA EL DISENO, FINANCIAMIENTO,
CONSTRUCCION DEL TALLER DE MANTENIMIENTO MAYOR PARA LOS
TRENES NUEVOS Y EXISTENTES (incluye las vias de acceso al mismo) EN EL
SEGUNDO NIVEL DEL PATIO TALLER UBICADO EN VILLA EL SALVADOR,
PROVISION DE MATERIAL RODANTE ADQUIRIDO Y EXPLOTACION DEL
PROYECTO ESPECIAL SISTEMA ELECTRICO DE TRANSPORTE MASIVO DE
LIMA Y CALLAO, LINEA 1, VILLA EL SALVADOR-AV. GRAU- SAN JUAN DE
LURIGANCHO.

El presente Certificado de Avance de Obra se emite de conformidad con lo establecido
en el Anexo XX del Contrato de Concesién para el proyecto “Contrato de Concesion
para el disefio, financiamiento, construccion del taller de mantenimiento mayor para los
trenes nuevos y existentes (incluye las vias de acceso al mismo) en el segundo nivel
del patio taller ubicado en villa el salvador, provisién de material rodante adquirido y
explotacién del proyecto especial sistema eléctrico de transporte masivo de Lima y
Callao, Linea 1, Vilia el Salvador-Av. Grau-San Juan de Lurigancho”,  suscrito con
fecha . entre el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (CONCEDENTE)
yiaempresa................... (el “CONCESIONARIO?).

Certificado de Avance de Obra

EL REGULADOR certifica que el CONCESIONARIO ha cumplido con ejecutar un Hito
de Obra Complementaria / Hito de Inversion en Material Rodante Complementario
conforme las exigencias técnicas establecidas en los Estudios Definitivos, Estudios
Definitivos de Inversiones Complementarias o en el Calendario de Provision de
Material Rodante Complementario, segtn corresponda.

Asimismo certifica que la emision del presente CAO presenta la culminacion de un
Hito:

Porcentaje que representa el [Hito de | ...%
Obra Complementariaj/[Hito de Inversion
en Material Rodante Complementario], de
conformidad con los Estudios Definitivos,
Estudios  Definitivos de  Inversiones
Complementarias o en el Calendario de
\l| ‘nversion en Material Rodante ;
*fi Complementario, segun corresponda. '

Emitido por el Regulador a los --- dias del mes de ---- de --------
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APENDICE 4-PROCEDIMIENTO DE PAGO DEL PKT;

El PKT, asciende a S/. 53.5 Soles por Kilometro Garantizado calculado para el aho
2017. El importe no incluye el Impuesto General a las Ventas (IGV). Dicho importe
tiene por finalidad retribuir al CONCESIONARIO por los costos de operacion 'y
mantenimiento de las Inversiones Complementarias. EI PKT; entraré en vigencia a
partir de la fecha de inicio de Puesta en Operacion Comercial del primer tren Material
Rodante Complementario.

Los Kilémetros recorridos en exceso a los Kilometros garantizados no pueden ser
considerados Kilémetros Adicionales salvo que hayan sido debidamente aprobados
por el CONCEDENTE.

1. Ajuste del Precio por Kilémetro Tren de las Inversiones Complementarias—
PKT; o

El valor del PKT, sera ajustado al inicio de cada Afio Calendario, a partir del afo 20

conforme a la siguiente férmula: S e T e it nigacongs
PKT 5= PKTs * (IPMys/ IPMy) JAIVE CARLO:
FEDATARIY
R.M. N* 7144

Donde: Reg N L T e

PKTs: Es el Precio por Kilémetro Tren de las Inversiones Complementafias 13 Jyl. 2016
ajustado, expresado en Soles, vigente al Afio Calendario t. Este no
incluye el Impuesto General a las Ventas y cualquier otro tributo

aplicable.

PKTs: Es el Precio por Kilémetro Tren de las Inversiones Complementarias
expresado en Soles establecido para el Material Rodante
Complementario.

IPM,.: Indice de Precios al por Mayor publicado por el Instituto Nacional de

Estadistica e Informatica (INEl) correspondiente al mes de diciembre del
Afo Calendario t-1.

IPMo: Indice de Precios al por Mayor publicado por el Instituto Nacional de
Estadistica e Informatica (INEI) correspondiente al mes de diciembre del
afo 2016.

Este ajuste se realizaré anualmente durante el mes de febrero de cada Afo
Calendario. El CONCESIONARIO debera comunicar al Regulador y al CONCEDENTE
2/ importe del PKTs ajustado, a mas tardar diez (10) Dias Calendario anteriores a la
guiminacion del mes de febrero del Afio Calendario.

N,

\ 2. Procedimiento del calculo del Pago por Kilémetro Garantizado de las
inversiones Complementarias

El calculo del pago por Kilémetro Garantizado de las Inversiones Complementarias se
determinara conforme a lo siguiente:

Pago KGI‘;; = PKT3 * KGfg
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Pago KGt;:  Corresponde al pago por Kilémetro Garantizado de las Inversiones

Complementarias

PKT;: Corresponde al Precio por Kildmetro Tren de las Inversiones
Complementarias

KGt;s: Son los Kilémetros Garantizados por el CONCEDENTE y recorridos de

forma efectiva por parte del CONCESIONARIO que excedan los
Kilémetros Garantizados remunerados por el PKT, 0 que no hubieran
sido recorridos por causas no imputables al CONCESIONARIO.

3. Procedimiento de liquidacién trimestral del Pago por Kilémetro Tren
Recorrido de las Inversiones Complementarias

El Pago por Kildmetro Tren Recorrido de las Inversiones Complementarias
corresponde al pago anual que realizard e/ CONCEDENTE al CONCESIONARIO a
partir del inicio de la puesta en operacion comercial — del Material Rodante
Complementario. Sin perjuicio de lo indicado, el CONCEDENTE realizara
desembolsos trimestrales del Pago por Kilémetro Tren Recorrido de las Inversiones
Complementarias conforme a los términos y condiciones que se describen a
continuacién, los mismos que deberan ser establecidos en el contrato de Fideicomiso
correspondiente: :

a. El CONCESIONARIO esta obligado a operar y a prestar el Servicio en la
Concesién, conforme a las obligaciones descritas en el Anexo 7 del presente
Contrato y que seran establecidas por el CONCEDENTE.

b. Producto de la prestacion del Servicio se realizara la recaudacion diaria por el
cobro de la Tarifa. El importe de la recaudacion diaria sera depositado por el
CONCESIONARIO en la Cuenta de Recaudacion del Fideicomiso como
maximo una vez por semana.

C. El CONCESIONARIO deberé remitir al Regulador, dentro de los primeros cinco
(05) Dias de cada mes, un informe de recaudacion diaria, para que éste ultimo
pueda verificar la informacion recibida.

El Regulador deberé verificar si la informacién indicada en el informe de
recaudacion coincide con la informacién obtenida por éste a través de la
documentacion presentada y exigida en el Anexo 7. Luego de verificar dicha
informacion, dentro de un plazo no mayor a diez (10) Dias Calendario contados
a partir del inicio de los meses de enero, abril, julio y octubre de cada Afio de la
Concesion, luego de iniciada la Explotacion del Material Rodante
Complementario, el Regulador remitirdé al CONCEDENTE una liquidacion
debidamente aprobada por el Regulador, que contendré el valor estimado del
pago de todos los kilometros recorridos de las Inversiones Complementarias en
el trimestre anterior.

La liquidacién trimestral de los Kildmetros Recorridos de las Inversiones
Complementarias seré calculada por el Regulador como sigue:

LPKR3x = (KGt3x * PKT3t)* FP
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LPKR3y: Corresponde a una liquidacion trimes{g,. por fo. '}’w }
recorridos en exceso a los kilbmetros garanfizatlo$ PaGaReHECoF IILy
PKT, durante un trimestre “x” L OPCORGINRLIG 216

KGtsy. Kilometros Garantizados por el CONCEDENTE para las
Inversiones Complementarias durante el trimestre “x". Los
Kilémetros Garantizados para las Inversiones Complementarias
se calcularan detrayendo del total de Kildmetros Garantizados
aplicable, los Kilémetros Garantizados remunerados por el PKT>.
El monto de Kildmetros Garantizados trimestrales para las
Inversiones Complementarias, resultard de dividir los Kilometros
Garantizados anuales para las Inversiones Complementarias
entre 4.

PKT3: Corresponde al Precio por Kilémetro Tren de las Inversiones
Complementarias  expresado en Soles establecido para el
Material Rodante Complementario.

El PKT a ser utilizado inicialmente seré el importe indicado en la
definicion de PKTs. A partir del afio 2018 el PKTs sera aquel
precio ajustado que se determine siguiendo el procedimiento del
Numeral 1 del presente Apéndice.

FP: Factor de penalizacién por calidad de servicio (1,00 zFP20.855)

La liquidacion trimestral de los Kilometros Tren Recorridos de las Inversiones
Complementarias, remitida por el Regulador en el plazo indicado en el Literal
anterior, debera ser aprobada por el CONCEDENTE dentro de los cinco (5)
Dias posteriores a su recepcion. EI CONCEDENTE luego de la aprobacion de
la liquidacion trimestral antes indicada, contara con cinco (9) Dias adicionales
para realizar el depésito trimestral del monto del Cofinanciamiento necesario
para el pago trimestral del Kilometro Tren Recorrido de las Inversiones
Complementarias y la instruccion de dicho desembolso al Fideicomiso. El
desembolso de esta liquidacion trimestral se realizaré conforme  al
procedimiento establecido en el Literal G del Apendice 3 del Anexo 4.

Las fechas de pago trimestral del Kildmetro Tren Recorrido de las Inversiones
Complementarias se realizarén como maximo el ultimo Dia de los meses de
enero, abril, julio y octubre, el que resulte inmediato posterior a la fecha del
inicio de la Explotacion de las Iinversiones Complementarias. En la misma fecha
en la que se realice el Pago del Kilémetro Tren Recorrido de las Inversiones
Complementarias se pagard el Impuesto General a las Ventas (IGV)
correspondiente a dichos importes.

Para efectos del primer trimestre calendario del primer afio de la Explotacion dé
las Inversiones Complementarias y el Gltimo trimestre calendario del dltimo afio
de la Explotacion de las Inversiones Complementarias, la liguidacion trimestral
por Kilometros Tren Recorridos de las Inversiones Complementarias seréa el
resultado de multiplicar el Pago por Kilometro Tren Recorrido de las
Inversiones Complementarias trimestral por un factor que represente la
proporcién del trimestre. Dicho factor sera el resultado de dividir el numero de
dias recorridos efectivamente operados por el CONCESIONARIO entre

noventa (90).
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h. El procedimiento para el desembolso por parte del Fideicomiso de la liquidacion
del pago trimestral de los Kilémetros Tren Recorridos de las Inversiones
Complementarias seré el mismo que se detalla en el Apéndice 3 del Anexo 4
para el pago trimestral de los Kilometros Tren Recorridos.

El CONCEDENTE no hara ninguna retencion, deduccién o compensacion respecto de
los montos sin IGV indicados en las facturas, si a la fecha de pago el
CONCESIONARIO le adeuda a sus contratistas cualquier cantidad por adquisicion de
bienes y/o servicios, multas, indemnizaciones por concepto de darfios y perjuicios,
entre otros.

La Unica deduccion que hace el CONCEDENTE en el Pago del Kilometro Tren
Recorrido de las Inversiones Complementarias (importe sin considerar el IGV) es
aquella producto de la liquidacion anual explicada en el Numeral 4 del presente
Apéndice.

El CONCEDENTE liquidara directamente al CONCESIONARIO el IGV del pago por
Kilémetro Tren Recorrido de las Inversiones Complementarias, de acuerdo a las Leyes
y Disposiciones Aplicables.

4. Célculo y Liquidacion anual del Pago por Kilometro Tren Recorrido de
las Inversiones Complementarias

El Pago por Kilémetro Tren Recorrido de las Inversiones Complementarias incluye el
pago por Kilémetros Garantizados de las Inversiones Complementarias, y se calcula
de acuerdo a la siguiente formula:

Pago KTR3t = Pago KG3t * FP

Donde:

Pago KTR3t: Corresponde al Pago por Kilémetro Tren Recorrido de las Inversiones
Complementarias de periodicidad anual

Pago KG3t:  Corresponde al pago anual por Kilémetro Garantizado de las
Inversiones Complementarias, calculado de acuerdo a la formulg
establecida en el Numeral 2 del presente Apéndice

Factor de penalizacién por calidad de servicio (1,00 zFPz 0.855), de
acuerdo a lo indicado en el Anexo 7 del presente Contrato. Este factor
fomara en cuenta los niveles anuales.

El Pago por Kilémetro Tren Recorrido de las Inversiones Complementarias se realizara
a través del Fideicomiso. El CONCEDENTE depositaré el IGV que corresponda, de
acuerdo a las Leyes Aplicables, en la cuenta bancaria que Indique el
CONCESIONARIO.

El procedimiento para la liquidacion anual del Pago por Kilometro Tren Recorrido de
las Inversiones Complementarias se realizara conforme a los términos y condiciones
siguientes, que deberan ser establecidos en el contrato de Fideicomiso
correspondiente:

Sin perjuicio del procedimiento indicado en el Numeral 3 del presente
Apéndice, el primer trimestre de cada Afo de la Concesion, el
CONCESIONARIO deberé entregar al Regulador, con copia al CONCEDENTE,

34




Webnging Hn i EADOHGE Ao LI
Ot e Ao il ey S Gestinn ViocuimFits

M A4 Y
los estados financieros auditados, del Afio de Ja ConcesiSH ntenior:dosalsds Gt R, -

deberén incluir un reporte con los kilometros anuales recorridos de la
Inversiones Complementarias, con la finalidad que el Regulador determine la

liquidacion anual del Pago por Kilometro Tren Recorrido de las Inversiones 13 JUL 2016
Complementarias. El Regulador contaré con treinta (30) Dias Calendario, a

partir de la entrega de la informacion antes indicada, para la determinacion de

la referida liquidacién anual y remitirla al CONCEDENTE.

b. El Regulador determinara si en cada Afio de la Concesion Ios Kilbmetros
Recorridos de las Inversiones Complementarias por la prestacion del Servicio
fueron iguales, menores o superiores a los Kilometros Garantizados asociados
a las Inversiones Complementarias y procederé a determinar el Pago por
Kilbmetros Recorridos de las Inversiones Complementarias, de acuerdo a lo
establecido en el Numeral 2 del presente Apéndice. En el caso que los
Kilometros Recorridos de las Inversiones Complementarias sean menores O
iguales a los Kildmetros Garantizados de /as Inversiones Complementarias, se
considerard que todos los Kildmetros - Recorridos de las Inversiones
Complementarias fueron parte de los Kilémetros Garantizados de las
Inversiones Complementarias. Si los Kilémetros Recorridos fueron mayores a
los Kilémetros Garantizados, la diferencia no podréa ser considerada parte de
los Kilémetros Garantizados de las Inversiones Complementarias.

i C. Posteriormente y contando con la cantidad de Kilémetros Recorridos
[ efectivamente de las Inversiones Complementarias, el Regulador procedera a
determinar el Pago por Kilémetro Tren Recorrido de las Inversiones
Complementarias, de acuerdo a la formula indicada en este Numeral.

Los Kilometros garantizados efectivamente recorridos que correspondan a lo
previsto en el disefio original del Contrato de Concesion seran retribuidos con
el PKT, y se regulan segin lo previsto en el Numeral 7 del Apéndice 1 del
Anexo 4. Una vez agotados los Kilometros Garantizados antes indicados, los
Kilometros Garantizados de las Inversiones Complementarias seran retribuidos
con el PKT;.

e. Una vez que se cuente con el importe anual del Pago por Kildmetro Recorrido
de las Inversiones Complementarias, el Regulador determinara el pago por
Kilémetro Tren Recorrido de las Inversiones Complementarias y el monto
reconocido al CONCESIONARIO a través de las liquidaciones trimestrales del
Pago por Kilémetro Tren Recorrido de las Inversiones Complementarias,
efectuadas en los meses de enero, abril, julio y octubre de cada Afo de la
Concesion, cuyo procedimiento se detalla en el Numeral 3 del presente
Apéndice.

Si la diferencia calculada por el Regulador en el punto e) precedente fuese
positiva, es decir, si el Pago por Kilémetro Recorrido de las Inversiones
Complementarias fuese mayor a las liquidaciones trimestrales realizadas por
concepto del Pago por Kilémetro Recorrido de las Inversiones
Complementarias, el Regulador informaré al CONCEDENTE de tal diferencia,
con la finalidad que el CONCEDENTE la apruebe e instruya al Fiduciario a
realizar el pago de esta al CONCESIONARIO a mas tardar a los quince (15)
Dias Calendario posteriores a la remision de la liquidacion por parte del
Regulador, indicada en el Literal a) precedente.

Si la diferencia calculada por el Regulador en el punto e) precedente fuese
negativa, es decir, si el Pago por Kilémetro Recorrido de las Inversiones <
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Complementarias fuese menor a las liquidaciones trimestrales realizadas por
concepto del Pago por Kilémetro Recorrido de las Inversiones
Complementarias, el Regulador informaré al CONCEDENTE con el fin de que
se realice el cobro de esta diferencia al CONCESIONARIO. El
CONCESIONARIO tendra tres (03) Dias contados desde la recepcion de la
comunicacién del CONCEDENTE para depositar en la cuenta que el
CONCEDENTE le indique el monto calculado en el Literal e).

Fl desembolso de esta liquidacion anual se realizard conforme al procedimiento
establecido en el Literal G del Apéndice 3 del presente Anexo.
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APENDICE 5 - R.M. N

Cuadro para el calculo de los PAQ’s de las Inversiones Complementarias /4 1 UL 2016
(Trenes, Coches y Obras). '

El Apéndice 5 describe el mecanismo de célculo de las cincuenta y seis (56) cuotas
trimestrales del PAQ de las Inversiones en Obras Complementarias, Inversiones en
Material Rodante Complementario (Trenes) e Inversiones en Material Rodante
(Coches) correspondientes al PAO Complementarios.

En el caso de las Inversiones Complementarias, se detalla:

1. Los hitos,
2. La Inversion Total de las Inversiones, ya sea que se trate de Obras

Complementarias, Material Rodante Complementario (Trenes) y
Material Rodante Complementario (Coches),

3. El porcentaje de las Inversiones Complementarias (Obras
Complementarias, Trenes y Coches), aplicando el factor de

£S04 . .y, .. .
/S > //' G actualizacion y el factor de conversion previsto en el Anexo 12.
S Wpgeror 2
= %%"‘EF“L 5) Por ultimo, se incluye el célculo de las inversiones complementarias de Trenes,
2 Y . - ..
> Coches y Obras Complementarias, que se presenta a continuacion.
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LPENDICE 6 TUIRIME CARLOS SETOFERNANDEZ

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA EL MATERIAL RODANTE
COMPLEMENTARIO CON CONFORMACION DE SEIS (6) COCHES

APENDICE 6: Especificaciones Técnicas para el Material Rodante
Complementario.

1.1. Objeto del suministro

Suministro de Material Rodante Complementario, que satisfaga las exigencias de
estas Especificaciones Técnicas Basicas.

El CONCESIONARIO podréd presentar alternativas y/o soluciones técnicas
diferentes a las aqui especificadas, para la aprobacion del CONCEDENTE vy el
Regulador, siempre y cuando demuestre que lo propuesto cumple o supera las
funcionalidades y prestaciones requeridas.

El Material Rodante debera estar disefiado y fabricado para alcanzar una vida Util
igual o superior a 35 afios 0 4.500.000 km., lo que ocurra primero, garantizando
el cumplimiento de los Niveles de Servicio requeridos en el Contrato.

En su Estudio Definitivo, el CONCESIONARIO debera proporcionar un
cronograma detallado (PERT-CPM) y sus gréaficas de barra para el suministro del
material rodante solicitado, que incluya todas las etapas hasta la entrega del lote
completo de trenes y demas suministros previstos en la presente especificacion.

Todos los trenes suministrados en cumplimiento de esta especificacion deberan
ser uniformes, cualquier cambio realizado en los sistemas o en algun equipo
debera ser incorporado en la totalidad de los coches.

Se debera garantizar la intercambiabilidad de todos los eguipos principales y
auxiliares, asi como las partes de reemplazo entre los trenes motivo de esta
especificacion.

El CONCESIONARIO sera el Unico responsable de que el estudio, fabricacién y
ensayos de los trenes y sus componentes respondan satisfactoriamente a las
exigencias y reguerimientos aqui establecidos. Asimismo, debera disefar los
trenes buscando lograr el minimo de los costos durante su ciclo de vida.

En caso de haber diferencias en el disefio del sexto coche estas seran reportadas
en un Estudic Definitivo donde el CONCESIONARIO propondra, para la
aprobacion del CONCEDENTE, los disefios de los diferentes sistemas Asi mismo
se sometera a la consideracidn del CONCEDENTE las modificaciones que sean
requeridas para la integracion de este sexto coche en los trenes de cinco coches.

El CONCESIONARIO contratard a su costo una auditoria de supervision de la

fabricacion del Material Rodante Complementario informando del desarrolio de

estas actividades al CONCEDENTE y al Regulador. G{/
‘\
E\
¥
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El material rodante complementario constituido por 20 trenes de 5 coches sera
complementado con un nuevo coche (Mb3), para formar asi trenes de 6 coches.
De la misma manera se suministraran 19 coches (Mb3) que seran incorpora
en los 19 trenes nuevos existentes. Miutinrim Hn Transpagfa yAinmunicaciones
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1.2. Condiciones Generales de los Trenes JAIME CARLOS RMANDEZ

1.2.1 Condiciones Ambientales HOU N s AR S
La operacion de los trenes de la Linea 1 se realizara al aire libre, al pivel del
suelo o sobre viaducto, por lo que el material rodante se vera expuesto a las
condiciones de una temperatura ambiente poco variable en el curso del afio, que
puede oscilar entre los 10 a 36°C con una precipitacion pluvial anual promedio de
15 mm, concentrada en un periodo de tres meses, y una humedad relativa
promedio del 90% y que alcanza al 100%. Sin embargo el material rodante se
debe disefiar para soportar un servicio -15° a 45°. De manera particular debe
considerarse que se trata de un medio ambiente marino, ya que la ciudad de
Lima esta ubicada frente al mar, y que, ademas, su atmosfera esta expuesta a
altos niveles de contaminacién durante una parte significativa del afio.

Se debera garantizar la estanqueidad de todos los elementos que lo requieran
(grado IP-55, segun normas IEC o equivalentes), a excepcion de lcs bogies que
S deberan cumplir con el grado IP-45.

MREL
GENERAL
1]

También debe considerarse que los vehiculos podran estacionarse por largos
periodos al aire libre sin proteccion especifica, por lo que la temperatura en el
interior de los coches puede alcanzar los 60 °C.

Sin perjuicio de lo indicado en los parrafos anteriores, las condiciones
ambientales se encuentran desarrolladas en la Declaracién de Impacto Ambiental
y el Plan de Manejo Ambiental del Estudio de Impacto Ambiental Semi Detallado
aprobados por la Autoridad Ambiental Competente.

1.2.2. Via y Gélibo

El sistema de via esta acondicionado especiaimente para permitir el rodamiento y
el guiado de los coches por medio de ruedas metalicas. La via esta constituida -
por rieles y elementos similares a los de una via férrea cldsica, con una trocha
estandar de 1.435 mm con tolerancias -2 /+3 mm.

Las condiciones limite del trazo de las vias son las siguientes:

e Rampas y pendientes de hasta 3,5%,

e Curva contintia de 70 m. de radio, en patio taller de un desarrol!

superior a la longitud de dos coches enlazados tangencialmente

sin acoplamiento parabdlico en los alineamientos que los

rodean, comprendiendo éstos, por lo mencs, la longitud de un

coche. Las curvas son siempre seguidas por un tramo recto de
por lo menos 7,5 m antes de la contra curva.

¢ El peralte en curva, medido sobre la via férrea, puede alcanzar

160 mm, los enlaces en perfil se efectuan con una inclinacion

que no exceda del 0,6%. No siempre es posible realizar enlaces

parabolicos correctos a las entradas y salidas de curva; por o

que es necesario considerar el caso limite de enlace directo
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“alineaciéon — curva’ para la determinacién de los esfuerzos
maximes a los que seran sometidos los coches.

« Los andenes de las estaciones tendran una altura sobre el piano
de rodadura de 1.050 = 5 mm. y estaran construidos
normalmente en tramos de alineacién recta y horizontal con una
longitud minima de 120 m.

Se debe garantizar que el material rodante a ser suministrado se sujetaré a las
dimensiones minimas de obra del tramo construida y que las obras civiies a ser
construidas cumpliran con los gélibos maximos del material rodante.

Se debera presentar todas las dimensiones del material rodante, ademas de {os
disefios de los galibos estatico y dinamico, y la memoria de calculo completa con
todos los métodos y criterios adoptados para dichos calculos.

En los graficos a seguir se muestran los gélibos dentro de los cuales deben
quedar inscritas las cajas y los organos instalados bajo el bastidor. Permiten
igualmente determinar las dimensiones a respetar en las maniobras de tramo
recto y en curvas, de manera gue se aseguren en todas las circunstancias
condiciones satisfactorias de seguridad.

Las siguientes figuras son referenciales, el CONCESIONARIO debera presentar
en el Estudio Definitivo los gélibos que garanticen un funcionamiento seguro y
adecuado del sistema, con el Material Redante que proponga.

FIGURA 1. GALIBO FERROVIARIO DE UNA SECCION TIPICA EN
RECTA
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FIGURA 2. GALIBO FERROVIARIO DE UNA SECCION TIPICA EN
CURVA
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GURA 3. GALIBO FERROVIARIO DE UNA SECCION TIPICA
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FIGURA 4. GALIBC FERRCVIARIO DE UNA SECCION TIPICA EN
ESTACION (EN VIADUCTO ELEVADO)
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1.2.3 Tensidén de Alimentacion

El suministro de la energia eléctrica para la traccién se efectia a traves de una
linea de contacto elevada (via catenaria). La tensién nominal de la corriente en
linea es de 1.500 Vcc. Dependiendo de las condiciones de carga de la red, esta
tension puede elevarse a 1.800 Vcc, descender aproximadamente a 1.050 Vee y
pasar bruscamente de uno de estos valores al otro. Los trenes deberan funcionar
perfectamente en este intervalo de tension.

La tensién continua de traccién, 1.500 Vcc, es distribuida por los cables aerecs
que operan como polo positivo, y es captada por una escobilla montada sobre &l
pantografo de los coches con motor. El polo negativo de retorno de corriente o
constituyen los rieles de la via férrea.

1.2.4 Composicidn de los Trenes, Dimensiones, Peso y Capacidad

El Tren Unidad Eléctrica (TUE) seré funcionalmente independiente, cada TUE, en
adelante Tren, deberd tener cabina de conduccion en los extremos, contara con
tres pantografos, equipamiento electromecénico de marcha, frenado y servicios
auxiliares y debera tener acopladores automaticos en ambos extremos.

El nimero de trenes nuevos suministrados por el CONCESIONARIO fue de 19
trenes de 5 coches Para la operacion en toda la Linea 1.

Los 20 trenes complementarios a ser suministrados por el CONCESIONARIO
seran de 5 coches que junto a los 19 trenes ya existentes con la adicion de un
coche motriz adicional (Mb3), permitiran alcanzar la capacidad de transporte
maxima (trenes de 6 coches) obteniéndose asi, la formacion definitiva que se
muestra en la Figura 5.

Mat Mb1 Mb3 R Mb2 a2

Figura 5. Configuracion del tren

Los trenes tendran una composicién de seis (8) coches, con la siguiente
configuracion: Ma1-Mb1-Mb3-R-Mb2-Ma2, donde:

> Mal y Ma2 son coches motores con puesto de conduccion.
/ Disponen, cada uno, de 1 enganche de union automatico en el
SR extremo de cabina (para realizar la union mecanica, neumatica y
eléctrica con cotra unidad de tren de la misma serie suministrada
por Alstom, o mecanica con los trenes existentes Ansaldo).
Mb1 y Mb2 son coches motores intermedios con pantografo.
Mb3 es coche motor intermedio con pantografo
R es un coche remolque intermedio.
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Cada uno de los coches debera tener una capacidad minima de 200 pasajeros
(entre sentados y de pie) a capacidad de carga maxima, calculada con una :
densidad de 6 pasajeros de pie por metro cuadrado. /

La longitud maxima de un tren, no podra ser superior a 110 m. \
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A continuacion se muestran las principales dimensiones a considerar para,

coches:
'Ancho maximo de la caja de un coche(rango permitido): 2'74?;]12'850
Altura del piso del coche por encima de la superficie de rodamiento  1.100 a 1.150
(rango permitido): ‘ mm.
' Altura minima de la linea de contacto existente | 3'94%;4'000
Altura maxima de la linea de contacto existente 4700 mm.
‘Radio minimo de curva 7000m.

Nota: Las alturas minima y maxima de la linea de contacto existente se
indican como referencia.

Nota: EIl CONCESIONARIO debera garantizar que la separacion del piso
del coche hacia el andén, sera la necesaria que otorgue la seguridad y
evitar accidentes personales.

El CONCESIONARIO deberéa garantizar el aislamiento de seguridad entre la linea
de contacto y la parte mas alta del techo de los coches, para lo cual podra aplicar
distancias minimas de seguridad u otras soluciones técnicas debidamente
sustentadas y comprobadas en su Estudio Definitivo de Ingenieria.

En el Estudio Definitivo de Ingenieria se indicaran los datos del peso de cada tipo
de coche, y su “capacidad de carga maxima” (ccm) en las siguientes condiciones
de 3/4 de la ccm, 4/4 de la com (carga nominal) y 4/3 de fa ccm (sobrecarga
excepcional), considerando un peso medio por pasajero de 70 kilogramos. Para
tal efecto debera considerar la ccm con una densidad de 6 pasajeros de pie / m2.

El peso de los coches con sobrecarga excepcional no debera ser superior a la
carga maxima de 12,00 £ 3,0% toneladas por gje.
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&\\r}x\i Ei CONCESIONARIO debera justificar con un analisis de calculo estructural
MYg® . . v . P . .. -

- cualquier variacion por encima de la carga méxima por eje definida en el parrafo

& precedente.

La instalacion y la disposicién de los asientos deberan optimizar la capacidad, la
comodidad y el tiempo de entrada y salida de los usuarios. Para cumplir con este
proposito, se debera considerar una disposicion lateral de los asientos.

1.2.5 Normas

Las normas que se aplicaran al estudio, fabricacién, reparacion y ensayos de los
vehiculos seran de caracter internacional.

1.2.6 Interferencias Eiectromagnéticas

Los trenes y sus equipos no deben ser perturbados por los campos
electromagnéticos conducidos y radiados por los diverscs sistemas de
informacion, control o mando existentes en las instalaciones fijas, ni viceversa,
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1.3

asi como por fuentes externas. Se exige el cumplimiento de las normas IEC 50,
801, CISPR 11, UNE-EN 50121-3-2 o equivalente.

Caracteristicas de los Trenes

En esta seccion se describen las condiciones, tanto nominales como
excepcionales, bajo las cuales operaran y daran servicio los trenes.

1.3.1 Velocidad

En recta y a nivel. la velocidad maxima impuesta a los trenes debido a la linea
serd igual o superior a 80 km/h. En curva, la velocidad maxima sera determinada
de forma tal que, tomando en cuenta el peralte local, los coches circulando a esta
velocidad sean sometidos a una fuerza centrifuga como de aceleracion maxima
de 0,1g (g =981 m/s2).

1.3.2 Traccién y Frenado

Las exigencias dinamicas de traccién y frenado para un tren se especifican a
continuacién, en cumplimiento de las hipétesis de tension nominal de
alimentacién, via recta y horizontal, y rieles secos.

El tren de seis coches, cualguiera que sea su composicién, con carga nominal
(4/4 de la ccm) deberé alcanzar 40 km/h en 11.1 segundos maximo, y 80 km/h en
27.7 segundos méximo, los tiempos se miden a partir de que se ordena la
traccion.

La aceleracion maxima en traccion no sera inferior de 1,0 m/s2, en cualquier
condicion de carga, y debera existir la posibilidad de ajustes para la misma desde
0,6 m/s2 hasta 1,0 m/s2. El frenado electrico regenerativo deberd producir una
desaceleracion maxima no menor de 1,2 m/s2, constante e independiente de la
velocidad del tren.

El sistema de control permitira una aceleracion y desaceleracion independiente
de la carga.

El tren debera estar en capacidad de recorrer vias con rampa y pendiente
maxima de 5% en tramos prolongadoes de hasta 1.000 m con pasajeros.

El CONCESIONARIO debera incluir en su Estudio Definitivo de Ingenieria los

dlculos y simulaciones que demuestren el cumplimiento de estos

; equerimientos.

Frenado Eiéctrico

E| frenado eléctrico regenerativo debera producir una desaceleracion maxima ne
menor de 1,0 m/s2, constante e independiente de la velocidad del tren.

El frenado eléctrico debera actuar hasta su detencidn siendo sustituido por el
frenado neumatico, respetando el Jerk. Esta sustitucion se realizaré de tal
manera que la desaceieraciéon no sufra cambios durante la transicién. En todos
los casos en los que se demande una desaceleracion mayor que el maximo gue
el motor pueda proporcionar, el frenado eléctrico se complementara con frenado
neumatico.
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Freno Reostatico

El sistema debera incluir frenado reostatico, con una capacidad minima del
redstato tal gue permita frenar al tren, desde 80 km/h a la carga de 8 pas/m2

Con el proposito de obtener las méximas ventajas de recuperacion de energia, el
sistema debera contar con un eguipo de control gue vigile en todo momento la
receptividad de la linea durante el frenado, utilizando al maximo las posibilidades
de este modo de frenado e inhibiendo la regeneracion, en caso de corte de la
alimentacion a traccion.

El esfuerzo eléctrico de frenado regenerativc debe ser prioritario sobre los
esfuerzos reostético y mecanico (neumatico). El esfuerzo de frenado eléctrico
reostatico, debera ser prioritario al esfuerzo de frenado mecanico (neumatico), en
caso de que el frenado regenerativo no sea posible.

En cada una de las posiciones de frenado, el tren suministrara las
desaceleracicnes siguientes para los estados de carga cue se indica:

» Para el grado de frenado de emergencia (FE): Sera un valor fijo

enelrangode 1,.3a 1,5 m/s” en plano horizontal, para cualquier
condicién de carga del tren. Su operacion sera exclusivamente
neumatica. La desaceleracion ofrecida, en el rango de 1,3a 1,5
m/s?, debera ser considerada desde el inicio de la aplicacion del
frenado hasta |la parada del tren, para cualquier velocidad.

» Para el grado maximo de servicio (F6): Sera un valor no menor de
1,2 m/s2 en terreno plano para cualguier condicidén de carga del
tren. Su operacién serd conjugada, es decir, eléctrica vy
neumatica, o sélo neumatica.

» Para el grado minimo de servicio (F1): Sera un valor no menor de

0,20 m/s2 en terreno plano para cualquier condicion de carga del

tren. Su operacién serd conjugada, es decir, eléctrica vy

neumatica, o s6lc neumatica.

En adicion al frenado de servicio y de emergencia, y en aplicacion

de la norma UNE-EN 13452 - 1y 2, los trenes contaran con el

frenado de retencion en parada que evita el desplazamiento del
tren parado, incluso en la maxima pendiente, cuando se afloja el
freno de servicio para aplicar la traccion.

Para las posiciones intermedias, aquellas entre el frenado minimo y el frenado
maximo de servicio, aun cuando el control debera ser siempre continuo, se
requiere una variacion de desaceleracion que sea proporcional al desplazamiento
del manipulador entre las dos posiciones mencionadas.

En traccién y frenado de servicio el jerk debera ser menor a 0,8 m/s3 con carga
de 4/4 de la ccm. En frenado de emergencia el jerk debera ser menor a 1,4 m/s3
con carga de 4/4 de la ccm. Para garantizar mejores condiciones de traccion y
frenado, en condiciones de baja adherencia, se integrard en los equipos de
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traccion y frenado un sistema antipatinaje y antideslizamiento electrénicamente
controlado.

Se incluira un sistema de correccién automética de la traccion y del frenado en
funcidn de la carga del tren para mantener constantes las reacciones dinamicas
del vehiculo. Esta condicion se expresa en términos de la carga por bogie, que se
obtendra midiendo la presién media procedente de los elementos de '3
suspensién neumatica del bogie. Se debera incluir en el Estudio Definitivo de
ingenieria la descripcidn del sistema con que se lograra ia correccién automatica.
El freno de emergencia deberd ser activado para la posicion de fremo de
emergencia del controlador maestro y/o por una llave independiente en la cabina.
El frenado de emergencia se deberd activar siempre cuando haya
desacoplamiento accidental de coches.

Se debera informar el tiempo de respuesta del equipamiento de freno,
considerando los componentes y equipamientos en condiciones de maximo
desgaste.

Se deberd presentar las curvas de esfuerzo de traccién por velocidad y de
aceleracion por velocidad, para las condiciones de coche vacio y coche cargado,
para tensiones de linea minima, nominal y maxima.

1.2 3 Consumo de Energia eléctrica

El consumo de energia de los trenes propuestos debera contemplar la capacidad
de suministro de energia eléctrica de las subestaciones rectificadoras existentes
y por construir.

Definase el indice de consumo especifico de energia eléctrica como:

Energia _eléctrica _consumida _por el _tren _en _un_ trecho (enlh)

Masa _del _tren (en_toneladas)_x _longitud _del _trecho (Km)
El indice deberé ser calculado de acuerdo con las siguientes premisas:

e Longitud del trecho igual a 1 km;

e Viaenlinearectay a nivel;

e Los coches del tren con carga de 6 pasajercs por m2;

¢ \elocidad maxima en el trecho de 80 km/h;

e El tren necesariamente debera alcanzar esta velocidad y mantenerla
hasta iniciar el frenado de parada;

« Maxima aceleracion de partida;

e Méxima desaceleracion de frenado;

e« No considerar la energia regenerada;

« No considerar la energia consumida en los sistemas auxiliares;

e Tension de red en 1500 vec;

Ei fabricante deberd demostrar con simulaciones gue el consumo de energia del
coche es coherente con el aumento de la motorizacion del tren y que se
mantienen los valores de Wh/Ton-Km exigidos.
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1.3.4 Freno de Estacionamiento FEDATARIO TITh AR

Rng N* / ‘ ¢
El frenc de estacionamiento debera de impedir, de Manéras gapka; ‘r‘n‘&:XL """""
despiazamiento del tren bajo el efecto de la fuerza de gravedad hasta g
rampa de 5% cuando esté detenido con pasajeros. Esta inmovilizacion degbe estar
asegurada en las condiciones mas desfavorables que puedan presentérse,
incluyendo un freno de estacionamiento fuera de servicio. El freno de
estacionamiento debera ser aplicado por esfuerzo de un muelle mecanico y
desaplicado por aire comprimido.

1.3.5 Cicles de Servicic

Las prestaciones del Servicio de la Linea 1 han sido modificados en la presente
Adenda para asi adaptarlas a la nueva flota de trenes y a un servicio con
intervalos de hasta 3 minutos en la hora punta. En tal sentido el
CONCESIONARIO realizara las simulaciones de recorrido a diferentes niveles de
carga gue serviran para establecer los ciclos de servicio y tiempos de recorrido,
estos Ultimos no deben superar los 54 minutos para un tiempo de viajes de un
extremo a otro de la linea. Este valor sera ajustado a través de los resultados de
una simulacion que considere la incorporacién de la estacion “28 de Julio” que
permitird la conexién entre Linea 2 y Linea 1. De esta simuiacion se obtendra un
estimado del tiempo de viaje definitivo. El cual deberd ser aprobado por el
CONCEDENTE.

™, En caso de existir un tren inmovilizado entre dos estaciones cargado de
‘\oasajeros impedido de reiniciar marcha por sus propios medios, el tren que

prestara el auxilio luego de desalojado debe ser capaz de trasladar e[ tren en falla
C,_// hasta la préoxima estacion para su respectivo desalojo vy luego su retiro de la linea.
Bajo esta situacion las exigencias de traccion del tren de seis coches deben ser
tales que el tren vacio pueda empujar o jalar el tren auxiliado por la rampa
maxima y con el radio de curvatura minimo para cumplir lo indicado en este
punto.

Ty En caso de aislamiento del freno eléctrico de un coche mo;or,_las exigencias
’ e globales de frenado del tren se conservaran, debido a la sustitucion del frenado
g z;“;;ggt eléctrico por el frenado neumatico del coche afectado. El dimensionamiento de
¢ | freno de disco debe ser tal que pueda permanecer en linea hasta por 2 horas 30
minutos con una sobrecarga excepcional de 4/3 ccm.
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Las condiciones de traccion y frenado, en condicicnes de baja adherencia, deben
ser garantizadas a través del sistema de antipatinaje y antideslizamiento
electronicamente controlado.

Exigencias de servicio en modo degradado:

El sistema de traccién debe estar dimensionado de forma que si un coche motriz i
se encuentra aislado o en falla, el tren pueda seguir operando durante el resto del |
dia. El trayecto completo entre Villa El Salvador y Bayodvar debe poder ser [
realizado a una velocidad comercial de 37.5 kilémetros/h v sin deriva de tiempo. "

[

En el caso de que dos unidades de traccién se encuentren aisladas, el tren debe

poder terminar su misién antes de volver al patio. En este caso se debera
alcanzar una velocidad comercial de 33,5 km/h con una deriva de 10%.
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A nivel del sistema de frenos iguaimente el tren en las condiciones arriba
mencionadas 1 o 2 coches aislados debe ser capaz de soportar el aumento de
temperatura sin dafios permanentes ni generacién de situaciones riesgosas para
los pasajeros tales como generacion de humo excesivo o incendio.

El CONCESIONARIO debera realizar todas las simulaciones y pruebas
correspondientes para permitir confirmar el correcto comportamiento de este

sistema.

Asi mismo, en el Estudio Definitivo de ingenieria se deberd incluir ios resultados
de las simulaciones correspondientes a los ciclos de servicio parz la linea
completa.

1.3.6 Ruidos y Vibraciones

Los trenes deberan ser concebidos para reducir las vibraciones y el ruido con el
fin de minimizar su efecto sobre los usuarios y el entorno. Debera permitir la
disminucion de los ruidos y las vibraciones generados por [os érganos principales
y auxiliares, tanto en el interior como en el exterior de los vehiculos.

El montaje de los equipos gue se ubican bajo bastidor y en el interior de la caja
se realizara de tal forma que se limite el nivel de ruido perceptible tanto en el
interior como en =| exterior del vehiculo. En caso necesario, se proveera
revestimientos para el aislamiento sonico, pantallas o suspensiones elasticas.
Esios elementos se fabricaran en materiales ignffugos y, ademas, de
conformidad con la norma NF F16-101.

Asimismo. se debera atenuar los ruidos de las diferentes paredes guarnecidas en
la estructura de la caja para que las frecuencias resonantes estén desacopladas
en cualquier punto del range normal de funcionamiento.

Para tales efectos, el CONCESIONARIO debera considerar lo establecido en el
Plan de Manejo Ambiental del Estudio de Impacto Ambiental semidetallado.

Nivel de Ruido Producido en Campo Libre por un Tren:

Se debera garantizar que; en el tren suministrado, el nivel de ruido continuo
equivalente durante el tiempo de paso de un tren que circula en condiciones ge

campo libre, medido a 7,5 m del eje de la via, segln define la norma NFS 31-C18,
no excedera los 80 dBA a una velocidad estabilizada de 60 km/h = 5%.
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Nivel de Ruido en el interior de ios Vehiculos:
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En el interior de los vehiculos, el nivel del ruido no excedera los 74 dBA en las
condiciones de: Velocidad de 50 km/h, nivel tangente y planos, via férrea de
rieles continuamente soldados, todas las puertas y ventanas cerradas, medidas a
1.200 mm del piso y 250 mm de las paredes.
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Vibraciones:

/\

|
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f
Es importante dar una atencion especial para asegurar una generacion minima, o i
bien con una atenuacion adecuada de todas las vibraciones, de modo gue no %
afecten el confort de los pasajeros. Las frecuencias propias de las vibraciones /L‘/
deberan satisfacer al maximo posible aquellas perjudiciales a la salud definidas q
por la norma 1SO 2631. i‘
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1.3.7 Requisitos de calidad y confiabilidad PON i e
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Las partes estructurales de los coches deberén tener una vida Util minisha de35 13 JyL. 2015
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Ciclos de mantenimiento

La inspeccion periodica o ciclo de mantenimiento preventivo debera ser realizado
de acuerdo a ta recomendacion establecida por el fabricante.

La periodicidad de la inspeccion de seguridad (visual) debe de ser determinada
por el fabricante.

El ciclo de revisién general deberd ser como minimo de 1.200.000 km de
operacidn, otras actividades de mantenimiento mayor deben ser realizadas de
acuerdo a la recomendacion del fabricante. Todos ios equipos mecanicos,
eléctricos y electrénicos deberan tener sus mantenimientos preventivos en
intervalos iguales o multiplos de la inspeccion periddica.

Se deberd suministrar por el fabricante un Plan de Conservacién donde se
debera contar los procedimientos de todas las actividades preventivas con sus
respectivos intervalos de gjecucion.

\ Indices de confiabilidad.

3
E . oy . , ~ .

/ La confiabilidad, es la capacidad de un item de desempefar funciones
especificas, sobre condiciones determinadas, por un intervalo de tiempo o
kilometraje determinado.

La confiabilidad serd medida por el MKBF (Mean Kilometres Between Failure -
kilometraje medido entre fallas)

MKBF= Kilometraje acumulado del Material Rodante / Numero de fallas
Una falla es el término de la capacidad de un item de desempefiar una funcion

requerida, que afecte sustancialmente el servicio de un tren, es decir que cause
su puesta fuera de servicio.

Las fallas secuenciales no seran consideradas como relevantes para la validacion
de la confiabilidad, ya que podrian causar un efecto “en cascada’
(interdependientes)

El fabricante debera garantizar el indice de confiabilidad MKBF de cada sistema
para toda la fiota. Para la verificacion de los MKBF, deberan ser consideradas
todas las fallas que interfieran en la operacién comercial del tren, sin considerar
el tiempo de restablecimiento.

?{
i
|

Considerando como referencia un kilometraje medio anual de 150.000 km por
tren, los valores esperados de MKBF seran:

!Cabina, consola, saldén, bancos, cerraduras, paneles de ! 240.000

: !
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revestimiento, piso, agarraderas, pasamanos, efc

Freno

Comando, unidad operante, deslizamiento y patinamiento, freno 200.000
_de estacionamiento, sistema neumatico, etc.

fluminacién y anunciadores |
Reactores, inversores, instrumentacion de consola, indicadores 90.000
_de destino, etc.

Equipamiento Electrico

Pantografos, disyuntores principales, inversores (ondutadores . 120.000
IGBT), baterfa, rectificadores, stc.

. Propulsion

‘Comando, motores de traccion, inversores de marcha, 80.000
- contactores, etc

Puertas S S SO
Comando, mecanismos, hojas de puertas, etc 120.000

| Suministro de aire

240.000

LCompresores, desumidificadores, comando, etc.

- Climatizacion 1
Compresores, condensadores, evaporadores, etc S TZOOOO ,
| Difusién sonora p
Controles, fuentes, amplificadores, etc. 180.000
 Acoplamientos L
Enganches, conexiones, caboez, tomadas, etc. 11'279701000 _
.Bogies

Estructura, suspensiones, ruedas, reductores, mecanismo de 600.000
j“Snstema d? control del Tren 250.000
Data-Bus” , ,

En caso que los valores de confiabilidad especificados no sean alcanzados, el
CONCESIONARIO debera justificar técnicamente las razones de ello, en su
Estudio Definitive de Ingenieria.

-
'

Bogies

1.4.1 Caracteristicas Generales

Los bogies deberan cumplir con los requerimientos técnicos - funcionales
siguientes:

e Los bogies deberan estar preparados para poder cumplir con las

caracteristicas indicadas el material rodante de esta especificacion

técnica
« E| Bastidor debera ser fabricado con piezas de acero soldado. Los
cordones de soldadura deberan ser rectocs de curvatura muy f
I

progresiva, se evitard la unién de tres cordones, y cuando no sea
posible se interrumpiré practicando un agujero rectificado en el !
vértice del triedro formado.
¢ Deberan cumplir las prestaciones indicadas en cuanto a condiciones /{

de resistencia y calidad de marcha de los trenes que en él se indican.
« Los bogies deberan tener buenas caracteristicas de marcha en todas \
las velocidades hasta la méxima, baja agresividad a la via, esfuerzos |

|

1

S, . . . .y . .« bt

//;;TL@\ reducidos de inscripcién en curva, cadena de transmision del Y

& o] . . . \

T g A esfuerzo semi-suspendida, reparto uniforme de peso entre las ruedas \£

J ;é‘éo ; y alto aprovechamiento de la adherencia rueda - carril. \‘\
]
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secundaria neumatica utilizando balonas y elementos de tope

(seguridad) para e! caso de falla de las mismas. El acoplamiento de

los motores al eje serd del tipo de acoplamientc dentado tipo

homocinético.

Los bogies deberan permitir el torneado de ruedas con un torno en

fosa, para lo que dispondran de los correspondientes amarres en las

cegjas de grasa (chumaceras).

Los bogies deberan requerir un mantenimiento reducido, para lo que

habra de tenerse en cuenta los puntos siguientes: ‘

Simplicidad en el montaje de la caja sobre los bogies.

Ausencia de elementos sometidos a friccion.

Accesibilidad a los distintos componentes del bogie y, en especial, a

los motores de traccién, de modo que su desmontaje sea sencillo y

sin levantar la caja.

Dilatados periodos de engrases consecutivos y, cuando esta

operacion sea necesaria, por ejemplo en reductores, transmisiones,

etc., superiores a los 100.000 km.

Los intervalos de revisién general de los bogies seran lo mas

espaciados posible, debiendo ser come minimo de 700.000 km.

Los bogies de los coches motores y remolques tendran diferencias

minimas debiéndose poder convertir faciimente unos en otros. Como

minimo, deberan tener idénticos los bastidores.

Los bogies, asi como los distintos elementos de su construccion,

deberan ser intercambiables entre si.

Con el Estudio Definitivo de Ingenieria deberédn presentarse, como

minimo, la documentacion y calculos previos que a continuacion se

indican:

v Planos de conjunto y detalles de los bogies que se estimen
convenientes para la mejor comprension del bogie gue se
ofrece.

v Peso y caracteristicas principales de los bogies.

v Calculos dinamices de estabilidad del vehiculo a la velocidad
maxima (no inferior de 80 km/h), con perfiles de rodadura
nuevos y usados.

v Célculo previo de ias frecuencias propias de las suspensiones
vertical y transversal,

v Flexibilidad vertical y transversal de las suspensuones y
frecuencia de resonancia.

v Calculo previo del cuerpo de eje.

v Célculo de la vida de los rodamientos de las cajas de grasa
(chumaceras). !

v Calculo de las prestaciones del freno de servicio y del freno de
estacionamiento. '

Siempre que sea posible, el motor de traccion admitira engrases a

realizar desde la fosa, mediante el uso de engrasadores apropiados.

La unién caja - bogie se realizaraé por corona de bolas.

Al menos se dara dos tipos homologados de aceite, faciimente <

localizables en el mercado.
El bastidor, el travesafio y demaés piezas del bogie deberan estar
eficazmente protegidos contra la oxidacién mediante un proceso de
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pintado adecuado, debiéndose indicar en el Estudio Definitive el
proceso previsto y el tipo de pintura que se va a utilizar.

¢ En los lados de! bogie y sobre los largueros se cclocaran ias placas
del fabricante asi como la de identificacion, en la que debera figurar
el anagrama del operador, afio de fabricacion y el nimero de serie.

« Las placas serén metalicas y estaran fijadas convenientemente de
modo gue se evite su pérdida o caida a la via.

« Los bogies deberan tener especial resistencia al desgaste en
elementos embocinados o roscados.

¢ Las cargas que se deberan tener en cuenta como hipotesis para el
calculo seran las estipuladas para las caracteristicas de los trenes en
estas especificaciones técnicas. Las pruebas estéaticas y dinamicas
se realizaran conforme a la Norma UIC 515, o equivalente.

En los trenes se deberan instalar dos tipos de bogies: motores y remolgues.

Se contara con cuatro tipos de bogies motores, dependiendo de los equipos
instalados en ellos:

PB2: Bogie Motor con un retorno a tierra y 2 retornos de corriente.
PB3: Bogie Motor con antena ATP, un retorno a tierra y tacometro.
PB4: Bogie Motor con Tren Stop, un retorno a tierra y tacémetro.

PB6: Bogie Motor con un retorno a tierra y 2 retornos de corriente.

De la misma manera existen dos tipos de bogie remolque, dependiendo de los
equipos instalados en ellos:

‘; TB1: Bogie remolgue con 2 sensores de velocidad Cesis + 2 sensores
/ de velocidad (antideslizamiento freno).

TB2: Bogie remolgue con 2 retornos de masa + 2 sensores de
velocidad (antideslizamiento freno).

Cada caja se apoyaréa sobre dos bogies del mismo tipo, segun la disposicion
maostrada a continuacion.

IR

Mal Mbl r ME3 \ R Mb2 Via2 N

PB3 | PB4 PB6 PE2 PB6 | PB2 TB1 | TBZ PB2 PB6 PB4 | PB3 |

Figura 6. Distribucién de los bogies en el tren
En los bogies motores se montaran dos motores de traccion que transmiten el par f!
a un acoplamiento y a un reductor de dos etapas que descansa sobre el eje. {
. . i
Tensiones maximas admisibles ‘%
1
= Los calculos de la estructura del bogie se efectuaran por el método de los
or L , .. . .y . ;. .

o° @o:\ elementos finitos, bajo dos hipotesis basicas de cargas a aplicar: \\

A ) Para condiciones excepcionales, como es el caso de impactos longitudinales o \
transversales accidentales, la estructura no debe presentar deformaciones i\
Y
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Para esta situacién que es la mas habitual, las tensiones de la estrucfura
resultantes de las diferentes combinaciones de cargas se compararan con e
limite de fatiga del material, de acuerdo con el diagrama de Goodmann o de
seguridad del acero en cuestién, teniendo en cuenta la alternancia de las cargas

y los defectos de reduccion del limite de fatiga por efectos de la soldadura.

El diagrama que se utilizara sera el de seguridad que figura en el documento ore
B12, Reporte 17, o equivalente, correspondiente a esta calidad de acero, que es
de aplicacidén para estructuras ferroviarias soldadas, en el gue se tienen en
cuenta tanto la influencia de las soldaduras sobre los limites admisibles, como un
coeficiente de seguridad del 50%.

Para calcular el valor medio de la tensién, asi como de su alternancia, se tomaran
los resultados de la aplicacién de las cargas verticales y transversales en
condiciones de carga normal, con los criterios establecidos en la Norma UIC 515
o equivalente, tomando para el célculo de las cargas los coeficientes de a = 0,15
y 3 =0,35.

1.4.2 Bastidor del Bogie
Debera ser de construccién completamente soldada. Las diversas secciones de

los elementos que lo componen se disefiaran de modo tal que el bastidor resulte
ligero y robusto al mismo tiempo.

El material del bastidor seré basicamente chapa de acero laminada (LAHT — low

alloy high tensile) pudiendo ser el de los soportes o accesorios acero moldeado o

forjado. En cualquier caso, debera ser de buena soldabilidad y adecuado para el

. tipo de construccion prevista. En el Estudio Definitivo se indicara el tipo de
RTINS material asi como sus caracteristicas mecénicas, especificaciones de reparacion,
: etc. y su limite de fatiga. La geometria del bastidor se disefiara de modo gue se
produzca un reparto racional de los esfuerzos, evitando en general la
concentracion de los mismos vy, en particular, en los puntos de union entre piezas,
S asi como en la unién de largueros con traviesas intermedias y con cabeceras, en

su caso. El bastidor deberéa ser del tipo de ruedas internas.

2
- e
DIRECTOR %
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Se evitara los cambics bruscos de seccion del bastidor que pudieran ser origen
de concentracion de tensiones elevadas. Las soldaduras del bastidor deberan ser
controladas por un procedimiento contrastado (rayos X, ultrasonido o particulas
magnéticas), a fin de comprobar su sanidad.

En la fabricacion se tendera a eliminar las soldaduras en posicion diferente a la
horizontal en suelo, debiendo en cualquier caso efectuarse una correcta
preparacion de los bordes de las piezas antes de soldar (chaflanes, separacion
entre piezas, etc.).

i
|
En la fase de fabricacion y antes de comenzar ésta se definira los parametres
correspondientes a cada una de las soldaduras, debiéndose efectuar pruebas de
soldadura de las principales uniones del bogie a fin de comprobar la correcta
/:;’\eq\\ eleccion de parametros. Estas pruebas se repetiran, de forma esporadica y a \\\\\

J) [N . . . .,
/3 “\ reqguerimiento de la inspeccion.
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Los soldadores que intervengan en la reparacion de los bastidores y travesafics
deberan estar homoiogados segun norma UIC 897-11 u otra equivalente para los
distintos tipos de soldadura gue se debe efectuar.

En el bastidor se incorporaran los soportes de los diferentes elementcs del bogie,
taies como motores, guiado de ejes, timoneria de freno, cilindros de freno, etc.

El bastidor dispondra de elementcs de amarre, en los extremos de los largueros,
para realizar el transporte del bogie en los talleres, por medio de tractor o
cabrestante.

En el Estudio Definitivo se indicaré el material utilizado para los principales
soportes del bogie, asi como sus caracteristicas mecanicas, especificaciones de
fabricacion, etc. y el limite de fatiga.

Las principales soldaduras del bastidor deberan ser controladas por un
procedimiento contrastado (rayos X, ultrasonido o particulas magneticas), a fin de
comprobar su sanidad. En el Estudio Definitive de Ingenieria se indicara el
procedimiento que se propone para esta inspeccion.

Sobre uno de los primeros bastidores de bogie que se fabrique se realizaran
ensayos extensomeétricos, para verificar las t{ensiones de trabajo
correspondientes a las diferentes hipotesis de carga, asi comn ensayos de fatiga
para comprobar su idoneidad para los esfuerzos a que va a estar sometido
durante el servicio al que esta destinado.

1.4.3 Eje Montado

Se considera eje montado al conjunto formado por un cuerpo de eje y sus dos
ruedas caladas a presion sobre él. Las ruedas, asi como los demas elementos
que pueden ir calados a presion sobre el eje deberan estar provistos de los
correspondientes orificics de decalaje por presion de aceite.

La resistencia eléctrica de los ejes montados sera inferior a 0,01 chmios, segun
norma UIC 512 o equivaiente.

Cuerpo del Eje

Sera recto, de acero forjado y laminado segun Especificacion UIC 811 o
equivalente. En el Estudio Definitivo de Ingenieria se indicara sus caracteristicas,
el material elegido, su tratamiento, las especificaciones de fabricacion, ensayos y
pruebas que se aplicaran. Las dimensiones se determinaran de acuerdo con los
esfuerzos gue debe soportar, debiendose presentar, come se ha indicado
anteriormente, ios calculos preliminares de resistencia del mismo. Estos calculos
se revisaran en la fase de proyecto de acuerdo con los datcs concretos del
mismo. El disefic del eje sera tal que permita su inspeccion mediante ultrasonido
durante el servicio sin que sea necesario su desmontaje del bogie. Con la
documentacion requerida se entregard el reflectograma estandar para este tipo
de gje.

Los Rodamientos de Ejes

Los rodamientos acomodados en la caja seran de rodilios normalizados para
ferrocarril del tipo rodamiento en paquete cerrado de 120 mm de diametro.
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