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K.1.1. Gestion Ambiental NUEVO METRO DE LIMA \A

| 10607
1 MEMORIA DESCRIPTIVA DEL MANUAL DE SEGURIDAD, SALUD Y AMBIENTE

El Consorcio Nuevo Metro de Lima ha desarrollado un Manual de Seguridad, Salud y
Ambiente que se describe en los siguientes documentos para la fase de Disefio, Obra y
Explotacion.

El Consorcio Nuevo Metro de Lima ha desarrollado los siguientes planes en los cuales se
describe la memoria descriptiva del Manual de Seguridad, Salud y Ambiente a aplicar en cada
una de las fases:

e GESTION AMBIENTAL

Para abordar la Gestién Ambiental el Consorcio Nuevo Metro de Lima desarrolla para cada
una de las fases del contrato los siguientes programas (entre otros muchos):

v" PROGRAMA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTIVAS Y DE MITIGACION

v PROGRAMA DE MONITOREO Y VIGILANCIA AMBIENTAL, DE RESPUESTA
ANTE EMERGENCIAS AMBIENTALES

v" MONITOREO ARQUEOLOGICO

Estos Programas se abordan en los Planes de Gestion Ambiental:
v K.1.1.1 Gestién Ambiental de Disefio y Construccion
v K.1.1.2 Gestién Ambiental de Explotaciéon,

e SEGURIDAD Y SALUD

Para abordar la Seguridad y Salud el Consorcio Nuevo Metro de Lima desarrolla para cada
una de las fases del contrato los siguientes planes:

v" PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD DE DISENO-CONSTRUCCION
v PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD DE EXPLOTACION

En estos Planes de Seguridad y Salud se encuentra descrita la Memoria descriptiva del
Manual de Seguridad, Salud y Ambiente, particularizada para cada de las fases del contrato.

La Memoria Descriptiva del Manual de Seguridad, Salud y Ambiente se encuentra
desarrollada en los siguientes anexos:

K.1.1.1 Plan de Gestién Ambiental de Disefio y Construccién
K.1.1.2 Plan de Gestién Ambiental de Explotacion
K.1.2.1 Plan de Seguridad y Salud de Disefio y Construcciéon

K.1.2.2 Plan de Seguridad y Salud en fase de Explotacién
CONSORCIO NUEVO METRO DE LIMA £

ALFONS0 JUAN BASARE GARCIA
REPRESENTANTE LEGAL

Beyq

@ Prolnversién CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA
Agenda de Promocén de i bversénPivada~~ DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO" [3]



[11006]

CONSORCIO @
NUEVO METRO DE LIMA

K1.1.1.






CONSEHEI® (s

NUEVO METRO DE LIMA

K.1.1. Gestion Ambiental
010602

K11 K) PLAN DE GESTION AMBIENTAL Y SEGURIDAD
e ‘ Y SALUD
N° DOCUMENTO TIPO DE DOCUMENTO

CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AV. FAUCETT - AV. GAMBETTA DE LA
RED BASICA DEL METRO DE LIMA'Y CALLAO”

K.1.1. GESTION AMBIENTAL

Nt

CONSORCIO NUEVO METRD 0E L1 (%

ALFONSO JUAN BASARE GARCIA
REPRESENTANTE LEGAL

CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA

@Prolnv ISi ;
de la bnversion DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO

bed

[1]



consdHed)

NUEVO METRO DE LIMA

K.1.1. Gestion Ambiental
T GESTION AMBIENTAL ooeeoeeeeeeeeeeeaseeasvssesssssssssssssssssssesssssessssssnssssesssssssssssssssussssssssssssnness 3
1.1 PROGRAMA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTIVAS Y DE MITIGACION. &
1.2 PROGRAMA DE MONITOREO Y VIGILANCIA AMBIENTAL, DE RESPUESTA
ANTE EMERGENCIAS AMBIENTALES c...oeeeeeeeeeeeeveesereeraseseesssessssrssssssssssssensosssnsessassssnes 5
.............................................................................. 6

1.3 MONITOREO ARQUEOLOGICO

CONSORCIO NUEYVO METRO DE Linaa

ALFONSO JUAN BASARE GARCIA o)
2

REPRESENTANTE LEGAL

’
i CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT —AV. GAMBETTA

@ rolnversion
DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO®

Agencia de Promocién de la lrversion Privada




K.1.1. Gestién Ambiental CONSCbﬂ&?@] —

NUEVO METRO DE LIMA

1 GESTION AMBIENTAL 0106330

El Consorcio Nuevo Metro de Lima ha desarrollado un Plan de Gestion Ambiental para el
desarrollo del "Proyecto Linea 2 y Ramal Av. Faucett - Av. Gambetta de la Red Basica del
Metro de Lima y Callao", tomando como base la Norma UNE-EN-ISO 14001:2004.

Con la aplicacién del Plan de Gestion Ambiental, el Consorcio Nuevo Metro de Lima asegura
establecer las acciones necesarias en la protecciéon ambiental y los mecanismos para su
control y mejora continua.

El Plan de Gestion Ambiental afecta a todas las fases del proyecto (disefio, obra y
explotacion) y se basa fundamentalmente en:

1. El compromiso de la alta direccién, expresado en la politica y los objetivos ambientales.
2. Los aspectos organizativos relacionados con el ambiente.

3. Procesos de control operativo sobre los principales aspectos ambientales.

4. Programa de mejora continua con objetivos concretos.

El Plan de Gestion Ambiental aborda los aspectos fundamentales para la gestion
medioambiental durante las fases de disefio, obra y explotacion:

El Plan de Gestion Ambiental durante la fase de Construcciébn aborda los aspectos
fundamentales para la gestién medioambiental durante la fase de ejecucién del proyecto:

~ Ildentificaciéon y evaluacion del cumplimiento legal
Se considera fundamental para el desarrollo del componente ambiente todo lo
relacionado con la normativa nacional vigente, para lo que se incluye en el propio
documento ambiental de la fase de construccion del proyecto el listado de normativa
vigente.

— Autorizaciones
Para el buen desarrollo del proyecto es necesario realizar un analisis de las
autorizaciones sociales y gubernamentales, referidas al componente ambiental, para la
ejecucion del proyecto. Todas las autorizaciones deberan ser tramitadas por el Ejecutor
de la Obra. Sin embargo, desde el punto de vista ambiental y social, es necesario que los
propietarios / concesionarios /posesionaros de determinada area auxiliar, sean
informados de antemano el uso de una determinada area con fines de escombrera,
cantera, patio de maquinas, etc.

— Identificacién y Evaluaciéon de Impactos Ambientales

Se realiza un analisis critico a través de matrices ambientales de las conclusiones y
evaluaciones de los impactos ambientales mas significativos.

— Plan de Manejo Ambiental
El Plan de Manejo Ambiental evalia la parte Ambiental del Proyecto de la obra:
Construccion de la Linea 2 y Ramal AV Faucett-Gambetta de la Red Basica del Metro de
Lima y Callao. Para ello se ha realizado un analisis de todos los aspectos ambientales,
controles de monitoreo, revisidn de los costos...Todo ello en el marco del cumplimiento
de la legislacién ambiental vigente y el control de los riesgos ambientales.

En el PMA se evallian las medidas preventivas y correctivas, enfocadas a la prevencion y
mitigacién de los impactos ambientales evaluados y en el cumplimiento legal.

A lo largo del Plan de Manejo Ambiental se analizan cada uno de los giguientes
programas o subprogramas:

o Programa de Remediacién de Pasivos Ambientales yenern wiievo memo e Lva 2N

-

ALFONSO JiJ ASARE
o Programa de Coordinacién Institucional AEPRaaa BASARE GARCIA

o Programa de medidas, preventivas, correctivas o de mitigacién
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o Subprograma de mitigacion de la Calidad del Aire
o Subprograma de mitigacion de los Niveles Sonoros
o Subprograma de mitigacién de vibraciones
o Subprograma de Manejo de Residuos Sélidos y Efluentes
o Medidas de mitigacion para el cambio de uso del suelo
o Subprograma de proteccion de areas verdes y fauna urbana
o Subprograma para el Control de Plagas de Artrépodos y Roedores
o Subprograma de protecciéon de agua y suelo
o Subprograma de Serializacion y mantenimiento de sefales
o Programa de Monitoreo Ambiental
o Programa de Asuntos Sociales
o Programa de Capacitacion y Educacion Ambiental
o Programa de Contingencias
o Plan de Cierre o Abandono

— Evaluacién de Riesgos Ambientales por Estacién
Se desarrollan los riesgos particulares y/o el énfasis que se le debe dar a ciertas medidas
de control establecidas en el Plan de Manejo Ambiental para las treinta y cinco (35)
estaciones de pasajeros.

— Programa de Inversiones

Para la fase de explotacion del proyecto la Sociedad Concesionaria ha desarrollado un Plan
de Gestibn Ambiental para el desarrollo de las actividades de operacién y mantenimiento,
tomando como base la Norma UNE-EN-ISO 14001:2004.

El Plan de Gestion Ambiental afecta directamente a los siguientes ambitos en los cuales se
divide la fase de explotacion:

1. Calidad del Servicio: Estaciones y Trenes

2. Mantenimiento de Infraestructura

3. Mantenimiento de Trenes

La Sociedad Concesionaria manifiesta expresamente su compromiso en el desarrollo,
implementacién y mejora continua de su Plan de Gestion Ambiental con el fin de lograr el
cumplimiento total de los requisitos tanto de las Normas de referencia como de sus clientes,
asi como el cumplimiento de todos los requisitos asociados a la actividad que se va a
desarrollar. Para ello, la Sociedad Concesionaria siempre tiene en cuenta el compromiso de
respeto al Medioambiente y de prevencién de la contaminacion.

La Sociedad Concesionaria identifica los procesos necesarios para gestionar eficientemente
la gestiébn ambiental de la explotacion, estableciendo la secuencia e interaccién entre los
diferentes procesos del sistema de gestion ambiental a mantener y determinando los criterios
y métodos que aseguran su operacién y control eficaz.

Para alcanzar un control adecuado de los aspectos ambientales, se han definido unos
Procesos y Procedimientos Generales y Operativos de gestién ambiental que serviran de guia
para la certificacion del propio Sistema de Gestiéon Ambiental de la Explotacién. A su vez, en
el Plan de Gestion Ambiental en la fase de explotacién incorpora y desarrolla los progframas

@ Prol nversién CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT —~AV. GAMBETTA
o de Promacon de k knverskén Pivada BA oD o
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desarrollados anteriormente en la fase de obra (programa de remediacién de pasivos
ambientales, programa de coordinacion institucional, programa de medidas preventivas,
correctivas o de mitigacion, programa de monitoreo ambiental, programa de asuntos sociales,
programa de capacitaciéon y educacion ambiental, programa de contingencias y programa de
cierre o abandono.

De este modo, en cada una de las fases del contrato se desarrollaran y abordaran los
siguientes programas fundamentales que garanticen un adecuado control ambiental en el
disefio, ejecucion y explotacion.

1.1 PROGRAMA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTIVAS Y DE MITIGACION

Se considera fundamental para el desarrollo del componente ambiental todo lo relacionado
con la prevencién y el establecimiento de medidas preventivas, correctivas y de mitigacion.

El Plan considera las medidas de prevencion, correcciéon y/o mitigacion del entorno que podria
ser afectado por las actividades que se desarrollaran durante las etapas de disefio,
construcciéon y explotacién del Proyecto. Se proponen las medidas para evitar dafos
innecesarios derivados de la aplicacion de sistemas o de procedimientos inadecuados
durante la etapa mencionada.

La importancia de este programa radica en que las medidas propuestas se implementaran
durante el desarrollo de las actividades en las fases de disefio, obra y explotacién, lo que
permite un manejo adecuado de los aspectos ambientales y, por lo tanto, minimiza la
afectaciéon de los componentes ambientales.

~ Subprograma de mitigacion de la Calidad del Aire

— Subprograma de mitigacién de los Niveles Sonoros

— Subprograma de mitigacién de vibraciones

— Subprograma de Manejo de Residuos Sélidos y Efluentes

— Medidas de mitigacién para el cambio de uso del suelo

— Subprograma de proteccion de areas verdes y fauna urbana

- Subprograma para el Control de Plagas de Artropodos y Roedores
— Subprograma de proteccién de agua y suelo

—~ Subprograma de Sefalizacion y mantenimiento de sefiales

Este programa esta desarrollado en los siguientes Planes de Gestion Ambiental para la fase
de disefio-construccién y explotacion, dénde se abordan en profundidad.

1.2 PROGRAMA DE MONITOREO Y VIGILANCIA AMBIENTAL, DE RESPUESTA ANTE
EMERGENCIAS AMBIENTALES

El Programa de Monitoreo Ambiental, establece los parametros para el seguimiento de la

calidad de los diferentes factores ambientales que podrian ser afectados durante el disefio,

obra y ejecucién del Proyecto. Las actividades de monitoreo y seguimiento como se plantean

en este Programa, estan conformadas por la realizacion de mediciones y evaluaciones sobre

el comportamiento o evolucién de las caracteristicas del ambiente.

Este programa esta desarrollado en los siguientes Planes de Gestion Ambiental para la fase
de disefio-construccién y explotacién, dénde se abordan en profundidad.

CONSORCIO NUEVO METRO DELIMA £
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1.3  MONITOREO ARQUEOLOGICO

Se realizara un programa de monitoreo arqueolégico que permita la garantia de conservacioén
del patrimonio arqueoldégico tanto en fase de disefio, como en fase de obra y explotacién.

K.1.1. Gestion Ambiental

Ubicaciéon de puntos de monitoreo

El Monitoreo arqueolégico se hace mediante la observacion constante durante el todo el trazo
del proyecto, especialmente las que impliquen la remocion y nivelacién de tierra; ademas, el
monitoreo implica también:

e El Campamento
o El Patio de Maniobras

Metodologia
e La induccién al personal de obra sobre la proteccién del patrimonio arqueolégico y las
medidas a seguir si se encuentran restos arqueologicos.
e Realizar excavaciones restringidas en caso se encuentren hallazgos arqueolégicos
durante las obras.
e Delimitacién con pozos de excavacion de los sitios arqueolégicos registrados durante
el monitoreo de las obras.

Medidas
Durante las actividades de construccion se tendra en cuenta lo siguiente:

o El hallazgo de restos arqueolégicos descontextualizados en superficie.- Se procedera
al registro fotografico, se recuperara el material y se dara paso a los trabajos.

e El hallazgo de sitios arqueoldgicos no registrados.- Se procedera a la delimitacion y
sefalizacion del sitio y se comunicara de manera inmediata.

¢ El hallazgo de evidencias arqueolégicas durante las excavaciones.- Se procedera a la
proteccién del area afectada, paralizando temporalmente los trabajos de la obra. El
arquedlogo comunicara del hallazgo al residente de obra.

e Se dara charlas de induccion al personal de obra sobre la proteccion e importancia del
patrimonio arqueolégico.

e Se procedera a formar y sensibilizar a los trabajadores sobre la prohibicion de
actividades de deterioro (huaqueo) de zonas arqueolégicas.

e Instruir a todo el personal que, en caso de ubicar restos arqueolégicos en algln frente
de trabajo, se debera comunicar prontamente al superior inmediato y al Coordinador
de Seguridad y Salud Ocupacional.

Este programa esta desarrollado en los siguientes Planes de Gestion Ambiental para la fase
de disefio-construccién y explotaciéon, donde se abordan en profundidad.

Estos tres programas se desarrollan concretamente a lo largo de los Planes de Gestion
Ambiental de las fases de disefio-construccion y explotacion, donde se definen sus
caracteristicas, metodologia y medidas concretas para cada una de las fases del contrato.

La Gestién Ambiental del Contrato se aborda en dos fases diferenciadas:
1. Plan de Gestién Ambiental en fase de disefio-obra
2. Plan de Gestion Ambiental en fase de explotacién

~
2,
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1 INTRODUCCION

El presente documento Evalta la Gestion Ambiental de la fase de Disefio, Obra y Realizacién
de Pruebas y Puesta en Marcha de la Linea 2 y ramal Av. Faucett - Gambetta de la Red
Basica del Metro de Lima y Callao, provincias de Lima y Callao, regi6én Lima. Para ello se ha
realizado un anadlisis de todos los aspectos ambientales, controles de monitoreo, revisién de
los costos...Todo ello en el marco del cumplimiento de la legislacién ambiental vigente y el
control de los riesgos ambientales.

Con su redaccion se pretende explicitar el compromiso del CONSORCIO NUEVO METRO DE
LIMA de aplicar todas las prescripciones medioambientales contenidas tanto en el proyecto
como en la legislacion vigente, aportando las mejoras de actuacién medioambiental y de
vigilancia que se han creido oportunas.

Las actuaciones ambientales implicadas en un proyecto pueden clasificarse en:

o Medidas de integracién ambiental contempladas en el disefio del propio proyecto,
tales como las labores de restauracién.

o Medidas de disefio de la obra para una menor afeccién al entorno, tales como la
ubicacion de la obra y tipologia de sus elementos y procedimientos constructivos
que puedan implicar.

o Medidas de proteccién ambiental referentes a la gestion de la obra, concretadas en
prescripciones o procedimientos de ejecucidn que sean respetuosos con el medio
ambiente.

o Medidas de proteccion ambiental y buenas practicas ambientales a implantar
durante de fase de instalacion de equipos electromecénicos, ejecucion de pruebas y
puesta en marcha.

1.1 ANTECEDENTES

A efectos de mejorar el servicio de transporte publico, el Gobierno Peruano aprobé mediante
Decreto Supremo N° 059-2010-MTC, publicado el dia 24 de diciembre de 2010, la Red Basica
del Metro de Lima - Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao, la misma que
esta conformada por cinco (05) Lineas referenciales, entre las cuales se encuentra la Linea 2
que conecta el Este (Ate) y el Oeste (Callao) objeto del presente estudio.

Mediante aviso publicado el 11 y 12 de enero de 2013 el Comité PRO INTEGRACION
convoco a los interesados a participar del Concurso Publico de Proyectos Integrales para la
entrega en concesion del Proyecto.

1.2 METODOLOGIA

Para realizar un analisis completo y eficiente de todos los aspectos ambientales del Proyecto
se ha dividido la evaluacion en seis (06) capitulos, los cuales abordan aspectos determinantes
para la gestion del medio ambiente durante la ejecucién del proyecto. A continuacién se
mencionan dichos capitulos y se abordan al detalle posteriormente:

v Identificacién y evaluacién del cumplimiento legal
Autorizaciones
Identificaciéon y Evaluacién de Impactos Ambientales
Plan de Manejo Ambiental
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Un aspecto importante para el desarrollo del componente ambiental, es lo relacionado a la
normatividad nacional vigente relacionado a las actividades a desarrollarse para la ejecucién
del presente proyecto ferroviario; en ese sentido, en el Anexo A se agrupa normativa en cinco

(05) categorias.

1.4 AUTORIZACIONES

Sera necesario para el buen desarrollo del proyecto un analisis de las autorizaciones sociales
y gubernamentales, referidas al componente ambiental, para la ejecucién del proyecto. Todas
las autorizaciones deberan ser tramitadas por el Ejecutor de la Obra. Sin embargo, desde el
punto de vista ambiental y social, es necesario que los propietarios / concesionarios /
posesionaros de determinada area auxiliar, sean informados de antemano el uso de una
determinada area con fines de escombrera, cantera, patio de maquinas, etc.

Esto genera un "Acta de Uso de Areas Auxiliares" donde dichas personas, estan informados
y estan de acuerdo a su uso, con la finalidad de disminuir los conflictos al contratista. Esta
"acta" debe ser gestionada durante la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental

detallado, estudio necesario para la ejecucién de la obra.

A modo de resumen, se ofrece una lista de Autorizaciones desde el punto de vista ambiental,

para la ejecucion del proyecto.

Tabla 2.1: Listado de Autorizaciones necesarias para la ejecucion del proyecto

Tlpo de

@ Prolnversion

AREAS AUXILIARES

Depdsito de Material
Excedente N°1

DME Costa Verde

Publico Municipalidad

‘Comunidad

Collanac

Asoc. de
Vivienda
Chavez

Asoc. de
Vivienda “Las
Estrellitas”
: Asoc. de
Vivienda Bello
Horizonte

Asoc. de
vivienda

Depésito de Material
Excedente N°2

DME Cieneguilla

Privado

': Pampa Tinajas.
. CanteraAutorizada. Autorizacion

Cantera Jicamarca Privado s/d

DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO"

. de San Miguel

' Campesina de

N Escombrera Autorlzada.

Definitivo.

Autorizacion definitiva por el
contratista de la obra.

Escombreras ilegales

Pendiente legalizacion de
escombreras por parte de
propietarios.

Definitivo.

Autorizacién definitiva por el
contratista de la obra

CONSORCIO NUEYD
ALFONSO JUAN
REPRESENTANTE LEGAL

preliminar en Estudio Definitivo.

Autorizacion definitiva por el
contratlsta de Ia obra
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' Autorizacién preliminar en Estudio '

Autorizacion preliminar en Estudio -
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e

T e i Cantera Autorizada. Adto?fza&)—nm-

3 - +  preliminar en Estudio Definitivo. -
s/d ! L, .

; Autorizacion definitiva por el '

Cantera Carapongo ~ Privado |
. : contratista de la obra.
I T I T T LI ., e — ' Cantera Autor‘zada Autor'zac|on
3 . . preliminar en Estudio Definitivo.
Privado s/d o -
: : Autorizacién definitiva por el
' : contratista de la obra. ‘

Cantera Minera La Gloria

LTI fl‘l,.ﬁ'“.‘.”.',‘lﬁ‘. ST ,A_Ag :'T."."Z'.f.'.':.':-“..ﬂ. “.I:::::i“m"”"jE:w Actualmente es utlllzada Como
: 1 . Almacén de Bienes Embargados y -
“ , Comisados. ;;
F abrica dSe Dovzlas Mercado . Publico SUNAT Autonzac:on preliminar en Estudio
anta Anita Definitivo. :
: . Autorizacién definitiva por el
contratlsta de Ia obra
R PR iv.;‘,.,“ ‘ B ._.{,..A.,._m Actualmente no t|ene uso -
Fabrica de Dovel ; . Aeropuerto  Autorizacion preliminar en Estudio
abrica de Jovelas - Publico : Internacional i Definitivo. :
’: ~ Jorge Chavez ©  Autorizacion definitiva por el
' : contratista dela obra.

Bocanegra

ST e e " "Actualmente es utilizada como
3 . ~ Almacén de Bienes Embargados y
' : Comisados.
Patloss- Tallir Mercado | Publico SUNAT ' Autorizacién preliminar en Estudio
anta Anita 5 : Definitivo.
3 2 Autorizacion definitiva por el
: contratlsta de Ia obra

. Autorizacion preliminar en Estud|o :

Aeropuerto
‘ Definitivo.

Publico  Internacional
Jorge Chavez ' Autorizacién definitiva por el
contratlsta de Ia obra

No se cuenta con mformacnon

Patios — Taller Bocanegra
sobre la fuente de agua y fuente

" de energia a utilizar, y cantidad de

uso por Tuneladora TBM.

Autonzaaon preliminar en Estudio
Definitivo.

Fuentes de Agua y Energia
Autorizacion definitiva por el

contratista de la obra.

 PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
SEDAPAL _ residuales desde el Tu
' Estaciones. {

Conexiones Nuevas de Agua NA.

y Alcantarillado

ALFONS
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Autorizacién definitiva por el
contratlsta de la obra

Registro como Empresa ““Contratista o tercero, para el
, ., transporte de los residuos sélidos.
Prestadora de Serviciosde . N.A. DIGESA | Auptorizacién definitiva por el
Residuos Solidos ? . contratista de la obra.

Autorizacion para el

I ?‘.Z.’;";Z% ;‘.'_'.:_‘:..7.",,', LI T T T __ Contrat'sta 0 terce ro para el
: . transporte terrestre de materiales

transporte terrestrede  © A MTC ! y/o residuos peligrosos.
materiales y/o residuos . g o L
s : Autorizacion definitiva por el

peligrosos 2 contratista de la obra.

i " Para adecuacion a los Valores |
. Maximos Admisibles (VMA) de las
descargas de Aguas Residuales
en el Sistema de Alcantarillado
Sanitario.

Autorizacioén definitiva por el
contratlsta de la obra

- Opinion Técnica Favorable
' del Sistema de Tratamiento -
y Disposicién Sanitaria de N.A. g DIGESA
: Aguas Residuales ( :
- Domeésticas para Vertimiento

“Para uso y transporte de

Aut:r::z?tnrzzsypiretgr;sos NA Ministerio del explosivos.
* manipulacion de explosiones - Interior © Autorizaci6n definitiva por el
, t ’ contratista de la obra.
Autorizacienparala Municipalidad Paramanejo de dreas verdes.
extraccion y traslado de N.A. ! Distrital y © Autorizacion definitiva por el
arboles. - Provincial contratista de la obra.
Autor|zaC|on para Ia E— AMum‘élpahdad " Para manejo de 4reas verdes.

Autorizacion definitiva porel
contratlsta de Ia obra |

N.A. , Distrital y

" instalacion de infraestructura ::
5  Provincial

. enareas de uso publico

1.5 PROGRAMA DE COORDINACION INSTITUCIONAL

En este programa se establece la estructura organizativa para el cumplimiento del Plan de
Manejo Ambiental en los todos los aspectos como son: Seguridad y Salud en el Trabajo,
Medio Ambiente y Relaciones Comunitarias; asi mismo, se establecen las responsabilidades

de cada uno de ellos.

1.6 /DEN TIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

En este capitulo, se resume y se elaboran tres matrices ambientales con la finalidad de
realizar un analisis critico de las conclusiones y evaluaciones de impactos ambientales mas

significativos. Las matrices se encuentran en el Anexo B.

Del analisis de las matrices indicadas, se obtiene el siguiente cuadro resumen coh las
estaciones de mayor riesgo asi como los impactos ambientales de mayor significancia:

i
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La finalidad de identificar las estaciones con mayor riesgo o los impactos ambientales de
mayor significancia, es la de priorizar el uso de recursos humanos y materiales es estas

estaciones e impactos.

A continuacion se realiza una evaluacién complementaria de algunos de los impactos mas
significativos de la fase de construccion.

1.6.1 Contaminacién acustica

Toda obra de construccion de cierta magnitud, como la que nos ocupa, suele producir unos
niveles de ruido elevado. El impacto resultante dependera de la naturaleza de los emisores, la

distancia de los receptores y su sensibilidad.

Los ruidos se originaran sobretodo en la maquinaria de movimiento de tierras y las
demoliciones.

Para la estimacion del ruido que recibiran los posibles receptores, se partira del nivel de ruido
emitido por la maquinaria. '

‘Maquina g Ruido emitido a 1 m.
R : dB(A)
Martillo picador 92
Volquetes (media) : 87
Palas (media) 89
Motoniveladoras (media) 86

Para la adicién de varias fuentes de ruido se utiliza la siguiente férmula:

=10 log 2,105/

i=1

L

Aeq
LA,eq

LA,eq,f

En los casos mas tipicos y desfavorables, los equipo estaran compuestos por un martillo
picador, una pala cargadora y un volquete. Aplicando la férmula para estas tres fuentes,

tenemos como resultado del ruido equivalente:
L, =94,59 dB(A)

La atenuacién del ruido por la distancia se produce por la siguiente formula:
ALeq =-12logd

d = Distancia en m.

= Ruido equivalente total

= Ruido equivalente de la fuente i

A,eq

Segun la Ordenanza para la supresion y limitacién de los ruidos nocivos y molestos. (O.M. N°
015-MML), los niveles de ruidos molestos son:

De 07.01 a 22.00 De 22.01 a 07.01

En Zonificacion

En Zonificacion Residencial 60 decibeles 50 decibeles
En Zonificacion Comercial 70 decibeles 60 decibeles
En Zonificacion Industrial 80 decibeles 70 decibeles -

CORSORCID NUEVD METRO DE LA
is ALFONSO JUAN BASARS FARCIA
@ I I ver n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETTREAE GAMBEFTAGA;
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Por lo que para reducir la emision a unos niveles de ruido aceptables (60 dB(A) diurnos en
zona residencial:

K.1.1.1 Gestion Ambiental de
diseiio y construccion

ALeq =-34,59 =-121logd
d =103 = 762 m.

Para las zonas comerciales los niveles serian de 70 dB:
ALeq =-24,59 =-121log d

d =101 _112m,

En estos casos no se cuenta con la atenuacién debida a la absorcion del suelo, el aire y el
efecto de la topografia y las posibles barreras. Sin embargo, se constata que los niveles de
ruido de las zonas cercanas a la obra, sobre todo a la ejecuciéon de las demoliciones, seran
muy elevados.

Para este impacto, al producirse la obra en una zona densamente poblado los receptores se
encuentran en practicamente todos los puntos de actuacién. Sin embargo, las operaciones de
demolicién se producen con gran celeridad y, por tanto, estos niveles se produciran en
situaciones muy puntuales. El resto de actividades de obra de mayor duracion tienen unos
niveles de ruido mucho menores. Ademas, los movimientos de tierra, a partir de cierta
profundidad de excavacion, se encontraran protegidos por el efecto pantalla de las paredes
de la propia excavacion. En este caso los propios trabajadores de la obra son potenciales
receptores del impacto.

Tras este analisis complementario, el impacto se sigue considerando de intensidad Moderado:

1.6.2 Contaminacion i pérdida de suelo

El suelo es el substrato esencial sobre el que se desarrollan todas las plantas, primer eslabon
de toda la cadena alimenticia. Su deterioro y pérdida de capacidad de sustentar la vida
vegetal puede afectar gravemente tanto a los ecosistemas naturales como a la produccion
agricola.

Sin embargo, los terrenos donde esta previsto que se desarrollen las actuaciones objeto de
este documento son de caracter urbano, y por tanto carecen en la actualidad de un valor
ecolégico o agrolégico, aunque si que en algunos puntos se afectan areas ajardinadas con
una funcién estética social.

Ademas, dado el volumen del movimiento de tierra, es necesario considerar la potencial
ubicacién de tierras sobrantes, asi como la procedencia del material de préstamos.

Los impactos que se pueden producir son:

o Contaminacion por vertidos.

o Pérdida de la estructura interna del suelo y sus propiedades fisico-quimicas,
especialmente por compactacion.

o Pérdida de suelos por erosién al modificar la geomorfologia y la cobertura del suelo
(excavaciones y zanjas, acopios de tierras, compactacién por transito de
magquinaria, etc.).

o Pérdida de suelos por deficiencias de conservacion y reutilizacién de la tierra vggetal
en la fase de movimientos de tierra. '

@PrOInverSién CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAU§ : ;\%{M{?%‘l/ :%?ﬁgigg’;ﬁ =
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Indirectamente su contaminacién puede provocar contaminacion de las aguas subterraneas
por infiltracién y su arrastre por la escorrentia superficial puede conllevar la contaminacién de
las aguas superficiales y sus impactos asociados.

En las superficies afectadas se producira una compactacioén del suelo alterando su estructura
y modificando su permeabilidad y aireacion. Esta alteracién incide muy negativamente sobre
la capacidad del suelo para el desarrollo vegetal.

Debera prestarse especial atencion a los enclaves que los que pueden aparecer suelos
contaminados, ocasionados por actividades previas.

Por otra parte, tras analizar las caracteristicas agrolégicas de los materiales por dénde el
discurre el trazado, y a la escasez de espacio para acopios, se constata la poca recuperacion
de tierra vegetal que se ocasionara, sin embargo este hecho hace que el valor del sustrato
que pueda preservarse sea elevado ante su escasez y vulnerabilidad.

K.1.1.1 Gestion Ambiental de
disefio y construccion

Por todo lo expuesto, el impacto sobre el suelo se evalia como Compatible:

1.6.3 Contaminacion de las aguas
Durante la fase de construccion, son varias las actuaciones que pueden tener repercusién
sobre las aguas superficiales y subterraneas de la zona de estudio.
Las acciones que incidirdan de forma especial sobre las aguas son la excavacion y la
construccion del tunel.
La zona de actuacidn presenta un importante curso de agua superficial: rio Rimac,
aunque no se produce ninguna actuacién de entidad en sus margenes, por lo que no es
previsible que pueda haber una afeccion severa. Se producira la ejecucién del pozo PV-06 en
la progresiva 5+806.300, situado a mas de 50 metros de la orilla, pero que puede tener
alguna incidencia, especialmente en cuanto al arrastre de sedimentos con las aguas de
escorrentia si se producen episodios lluviosos durante la fase en que se presenten zonas
desestabilizadas alrededor de la obra en este punto.
También podra darse una afeccion sobre las aguas subterraneas, bien de forma directa en
algunas zonas con niveles freaticos elevados, bien indirecta por percolacion.
Podran producirse afecciones indirectas a las aguas superficiales por arrastres de la
escorrentia desde la obra o afeccion a las aguas subterraneas al acceder al subsuelo
mediante las operaciones de excavacion, sin embargo se constata que las aguas
subterraneas presentan una vulnerabilidad baja en esta zona.
Los impactos que podrian producirse son:

o Aguas turbias procedentes de los movimientos de tierra o zonas desestabilizadas.

o Contaminacién por hidrocarburos y lubricantes u otras sustancias toxicas y/o
peligrosas.

o Vertidos y arrastre de hormigones y cementos.

o Vertido de aguas residuales o sanitarias procedentes de las instalaciones de obra.

o Roturas de conducciones y/o vertido de aguas residuales,
En consecuencia, el impacto sobre las aguas se evalia como Compatible:
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Compatible

1.6.4 Patrimonio histérico-artistico

No se prevén afecciones sobre edificios catalogados o yacimientos arqueoldgicos
documentados, si bien encontramos algunas Huacas cerca de algunas actuaciones, ademas
muchas zonas presentan un elevado potencial arqueolédgico

Las zonas de mayor riesgo por presencia de elementos patrimoniales cercanos son las
siguientes:

Zona arqueologica

Huaca Concha Estacion 6- Oscar Benavides 100 m.
Huaca Palomino Estacién 9- La Alborada 100 m.
Huaca Puruchuco Estacién 25- Vista Alegre 400 m.

Las afecciones que pueden darse son principalmente de tipo directo sobre yacimientos
arqueoldgicos enterrados no catalogados, de los que no se tenga noticia y que puedan aflorar
en fase de obras, principalmente durante las excavaciones.

Puesto que no se prevén afecciones significativas, el impacto se valora como:

Severo ~» Moderado

- Critico "

1.6.5 Vialidad y accesos
Las interacciones con la vialidad y la creacion o modificacién de los accesos a la obra pueden
repercutir negativamente sobre el medio ambiente, tanto directa como indirectamente.
Los impactos que pueden producirse son: '
o Incremento del volumen de vehiculos en vias de acceso.

o Pérdida de calidad del aire.

o Deterioro de las vias publicas.

o Ruido durante los transportes por aumento de la IMD de vehiculos pesados.

o Destruccion de vegetacion (jardineria) durante el acondicionamiento de accesos.
La obra conlleva interferencias con el trafico viario y la ocupacion de aceras, por lo que ha
sido necesario definir situaciones provisionales y desvios de trafico.
Las afecciones se producen en practicamente todas la obras superficiales de entidad (zonas
de estaciones).
Cabe considerar también, que se producira un impacto indirecto debido al uso de las calles y

carreteras circundantes para el transporte de tierras y suministro de materiales a la obra.
Todo ello puede conllevar afectacion a la normal utilizacién de estas vias o a su deterioyo.

Se tomaran las medidas necesarias para reducir el impacto del viario existente fpara el
transporte, mediante la planificacion de rutas, desvios temporales, etc.

En este sentido se evalla este impacto como Moderado:
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2 PROGRAMA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTIVAS Y DE MITIGACION

A continuacion, se evaltan las medidas preventivas y correctivas enfocadas a la prevencién y
mitigacion de los impactos ambientales evaluados, y en el cumplimiento legal.

Para ello se analiza cada programa o subprograma del Plan de Manejo Ambiental, bajo los
criterios anteriormente sefialados; sin embargo, no se transcriben las medidas ambientales
establecidas en el programa, sino que se complementan y se desarrollan los procedimientos
que se aplicaran para implementarlas en obra dentro del proceso productivo disefiado y los
sistemas constructivos especificos que proponemos aplicar. Todo ellos con el objetivo de que
sean suficientes para el logro de los objetivos de minimizacién, mitigacion y remediacién de
los impactos ambientales, asi como el cumplimiento de la legislacién vigente.

21 PROGRAMAS INCLUIDOS EN EL PROYECTO

2.1.1 Subprograma de Manejo de Residuos Sélidos y Efluentes
En el apéndice 5 se incluye un completo Plan de Gestiéon de Residuos que contempla todos
los aspectos sobre Residuos de cualquier naturaleza.

En este aspecto se deben considerar los materiales excedentes producto de las excavaciones
como residuos a manejar, siendo este los residuos de mayor volumen, es indispensable el
detalle de su manejo, desde la generacion, transporte y disposicién final.

Para el manejo de los residuos producto de las excavaciones se debe considerar lo siguiente:

- Para la generacién: area de disposicion temporal, implementacion de medidas para el
control de polvo y medidas de seguridad y salud en el trabajo (descritas en los otros
programas o subprogramas).

- Para el transporte: rutas y horario de transito de volquetes.

- Para la disposicidn final: el deposito de material excedente a utilizar es el denominado
“La Costanera’.

Sobre el manejo de efluentes, se debe detallar el manejo de los diferentes efluentes

producidos y la cantidad de bafios portatiles a utilizar, asi como las caracteristicas de la planta
de tratamiento de aguas residuales necesaria para su reutilizacion.

2.1.2 Programa de Remediacion de Pasivos Ambientales

En este programa se identifican, valoran y propone medidas de remediacion de pasivos
ambientales del Area de Influencia del Proyecto, entendiéndose como pasivo ambiental a la
obligacién o deuda derivada de la restauracién, mitigacion o compensacion por un dafio
ambiental o impacto no mitigado, el mismo que afecta de manera perceptible y cuantificable
elementos ambientales naturales (fisicos y biéticos) y humanos, es decir, la salud, la calidad
de vida e incluso bienes publicos (infraestructura) como parques y sitios arqueolégicos.

A continuacion, se presenta una evaluacion y actualizacion de los pasivos ambientales:
Tabla 4.1: Evaluacién y Actualizacion de los Pasivos Ambientales
Comentaric

Cédigo Progresiva Descripcion
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LINEA 4

Codigo Progresiva

Descripcion

Acumulacién de desmonte cerca a la
estacion Gambetta.

consaBERAl

NUEVO METRO DE LIMA

Comentario

Retiro y disposicién
adecuada del
desmonte.Colocacién
de sefales de
prohibicién de arrojo de
residuos solidos.

Acumulacién de desmonte cerca a la
estaciéon Gambetta, frente a la empresa
Acolnsa.

Retiro y disposicidén
adecuada del desmonte
y residuos
solidos.Colocacién de
sefales de prohibicion
de arrojo de residuos
solidos.

Acumulacién de desmonte y residuos
solidos. A la altura del grifo Repsol en
Faucett.

Retiro y disposicién
adecuada del desmonte
y residuos solidos.
Colocacion de senales
de prohibicién de arrojo
de residuos sélidos.

Desmonte, residuos solidos, viviendas
en aparente estado de abandono. Altura
de la empresa Mitsui en la Av.Faucet.

Retiro y disposicion
adecuada del desmonte
y residuos sdélidos.
Retiro de infraestructura
abandonada.
Colocacion de sefales
de prohibicién de arrojo
de residuos soélidos.

Acumulacién de desmonte y residuos
solidos en el margen del rio Rimac.

Retiro y disposicién
adecuada del desmonte
y residuos soélidos.
Colocacion de senales
de prohibicién de arrojo
de residuos sélidos.

LINEA 2

Acumulacién de desmonte y residuos
solidos en la interseccion de Av. Oscar
Benavides con Av. Amezaga. Paradero
para la UNMSM.

Retiro y disposicion
adecuada del desmonte
y residuos soélidos.
Colocacion de senales
de prohibicién de arrojo
de residuos sélidos.

Desmonte, residuos solidos domésticos.
Cruce de Av. 28 de Julio con Av. San
Pablo.

Retiro y disposicién
adecuada del desmonte
y residuos
so6lidos.Colocacion de
sefales de prohibicion
de arrojo de residuos
soélidos.

3

Acumulacion y quema de residuos
domésticos y de construccién en Av.

Retiro y disposicion
adecuada del desmopte

&

PA-01 0+50

PA-02 0+ 150
PA-03 0+ 200
PA-04 0+ 320
PA-05 5+ 920
PA-06 6 + 370
PA-07 15+ 270
PA-08 15+ 760
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Cédigo Progresiva Descripcion Comentario
Nicolas de Aylion con Av. Inca Garcilazo |y residuos sélidos.
de la Vega Colocacion de senales
de prohibicién de arrojo
y quema de residuos
sélidos.
Retiro y disposicién
adecuada del desmonte
Acumuiacién de desmonte, residuos y residucs sélidos.
PA-09 | 20+ 230 isélidos. En el cruce de la Av. Nicolas de | Colocacion de sefales
Ayllén con Av. Los Frutales. de prohibicién de
arrojode residuos
sélidos.
Retiro y disposicion
Acumulacién de desmonte y residuos adec_uada dgl_desmonte
solidos al lado de la industria GP y residucs sélidos.
PA-10 | 23+ 680 i e Colocacion de sefales
Maguinarias, cuadra 42 de Av. Nicolas d hibicion d
de Aylion € pronibicion de
arrojode residuos
sélidos.
Retiro y disposicién
adecuada dei desmonte
Acumuiacién de desmonte y residuos y residuos soélidos.
PA-11 | 24 + 620 |solidos. Cerca de la estacion Vista Colocacion de sefiales
Alegre en la Av. Nicolas de Aylién. de prohibicidén de
arrojode residucs
solidos.
Retiro y disposicion
adecuada del desmonte
Desmonte y residuos sdlidos. A una y residuos solidos.
PA-12 | 26+ 380 |cuadra del cruce de la Av. Nicolas de Colocacion de sefales
Ayllon y la Av. José Carlos Mariategui de prohibicidén de
arrojode residuos
sélidos.
Zona con riesgo de sufrir deslizamiento dconStr;jCC’?p de muro
PA-13 | 26+ 410 |de material rocoso metecrizado. AA.HH. © conencion.
Juan Gonzales Berrospi Col_ocaaon de sefial de
peligro.
Retiro y disposicion
adecuada del desmonte
. : y residuos solidos.
PA-14 | 26 +4g0 |ACumulacion de desmonte y residuos | Golocacion de sefiales
P " | de prohibicion de
arrojode residuos
solidos.

Para la disposicién final de los escombros seran depositados en el Deposito de Materi
Excedente (DME) de |la Costanera, ya que este es el Unico que se encuentra autorizadciEE
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la disposicion final de los residuos sodlidos estos seran manejados segun refleno sanitario
utifizado por la municipalidad en la jurisdiccion de dicho pasivo ambiental.

La responsabilidad del ejecutor de la obra, en la remedicion de dicho pasivos ambientales, es
la de dar seguimiento a la ejecucién de dicha medida por parte de las entidades
responsables. Sin embargo, como parte del acercamiento de la contratista a la comunidad, se
propone realizar la disposicion final de todos los pasivos ambientales, el mismo que se ha
presupuestado en los costos del componente ambiental.

2.1.3 Subprograma para el Control de Plagas de Artropodos y Roedores

En este subprograma se detallan las medidas prevencién y mitigacion para el control de
plagas de artropodos y roedores, también se debe establecer la desinsectacidn, desinfeccion,
desratizacidén y limpieza y desinfeccion de reservorios de agua, los mismos que deberan
realizarse cada seis (06) meses.

2.1.4 Subprograma de Proteccion de areas verdes y fauna urbana

En este subprograma se detallan las medidas para proteccion de las areas verdes, desde su
inventario, trasplante de arboles, restauracién y seguimiento.

La obra se desarrolla en un entorno totalmente urbanizado por lo que la afeccidén a la
vegetacion es minima, sin embargo en la evaluacién de la afeccién debe tenerse en cuenta
no sélo el area estricta de ocupacién de la obra sino toda la ocupacidn necesaria para su
construccion.

Adicionalmente se debera intensificar la vigilancia de las zonas en superficie cercanas a
zonas verdes al inicio de la implantacion para evitar que éstas sean invadidas por actividades
auxiiares de obra como estacionamiento de maquinaria, casetas de obra, acopios etc.

La primera y principal medida que se tomara sera el valtado/balizamiento de toda la zona de
ocupacion de la obra para evitar afectar mayor superficie de vegetacion de la estrictamente
necesaria y de la establecida en Proyecto.

Como complemento a este cerramiento se protegeran todos los arboles que puedan verse
afectados directa o indirectamente como consecuencia de las actividades de obra, tanto si se
encuentra dentro como fuera del area delimitada. La proteccién consistira en rodear el tronco
con anillos de goma y con tablones. Estas protecciones se retiraran una vez terminada la
obra.

Adicionalmente, para la proteccion activa de la vegetacion se seguiran las prescripciones
establecidas en la norma NTJ 03E “Proteccién de los elementos vegetales en los
trabajos de construccion” de la serie Normas Tecnoldgicas de Jardineria y Paisaje”. La
norma se resume en los siguientes puntos:

(ONSDRCIO REIEYD METRODE LINA
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De los apartados de la norma, en esta obra seran de especial aplicacién los puntos:
o Proteccion de areas de vegetacion: general contra contaminaciones quimicas,
contra el fuego y contra el exceso y encharcamiento de agua.

o Proteccion de los arboles contra posibles dafios mecanicos.

o Proteccién de la zona radical, contra vaciados de tierra, en la apertura de zanjas y
otras excavaciones, en caso de construccién, sobrecargas temporales descenso del
nivel freatico y en caso de cubricién.

o Verificaciones

2.1.5 Subprograma de mitigacién de la Calidad del Aire

En este subprograma se realizaran medidas para el control de los niveles de emisién de
particulas y gases (NO2, CO, SO2 y H2S), con medidas en la fuente de generacion.

2.1.5.1 Accion del viento

Sin embargo el mayor impacto lo proporcionara la accién del viento sobre acopios y
superficies no pavimentadas, por lo que se deberan considerar barreras de proteccién contra
el viento (considerando que la velocidad del viento es brisa muy débil a débii }, para su control
debera instalarse barreras junto a los caminos y accesos no pavimentados, las areas
urbanas, monticulos de almacenaje, y superficie perturbada o sitios de construccion inactivos.
Estas barreras deberan tener una porosidad no mayor de 50%, y su altura debera ser 3 ¢ 4
pies de la superficie o de la misma altura que el material. Asi mismo, se debera incluir el uso
de cobertores no solo para los volguetes, sino también para el almacenamiento de material

acumulado.

2.1.5.2 Transportes

Los trasportes salientes de la obras suelen ser una fuente de barro que provoca una
dispersién de particulas en las zonas préximas a la obra. Para mitigar este efecto se estudiara
Ja posibilidad de instalar piscinas lavaruedas en las zonas de salida de los puntos de mayor,

generaciéon de barro.
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2.1.5.3 Cargay descarga de tierras 010631

Se tomaran las precauciones de evitar emisiones de polvo en el trasiego de tierras mediante
la precaucion en la manipulacién, evitando grandes alturas de caida y remocion innecesaria o
pasos intermedios.

Se ajustara la posicion de descarga segun la direccion del viento y los posibles receptores y
se evitaran las cargas y descargas en los dias de fuertes vientos.

Se priorizara el uso de materiales envasados o en silos con descarga directa transporte - silo.

También se podran realizar riegos si se considera necesario, teniendo especial precaucién
en no regar en exceso, sobre todo en materiales arcillosos o propensos a producir barros.

21.5.4 Demoliciones

Antes de realizar las demoliciones se regaran todas las superficies mediante un camién
cisterna de agua con grupo de presion, para evitar ia formacién de polvo durante los trabajos.

Si es necesario, se minimizara la produccién de polvo mediante fa utilizacién de maquinaria
que incorpore sistemas de succién activos.

2.1.5.5 Plantas de produccion de concreto

Tanto a las plantas que se instalen en la obra como los proveedores externos deberan aplicar
medidas de mitigacién de {a contaminacion atmosférica.. Los sistemas que se aplicaran para
evitar la produccién de polvo se concretan en:

o Carenado de cintas transportadoras
Humectacion de aridos

Filtros en silos

Rociadores

c ¢ o 0

Captadores de polvo

2.1.6 Subprograma de mitigacion de los Niveles Sonoros

En este subprograma se realizaran las medidas para el control de los niveles sonoros
producto de las actividades del proyecto, actuando scbre la fuente de generacion; sin
embargo se deberian considerar adicionalmente las siguientes medidas de mitigacion:

o Instalacion de barrera acistica alrededor de la fabrica de dovelas y en cercania a
hospitales. Este debera ser evaluado en el Estudio Definitivo, ya que para su disefo
se requiere las caracteristicas técnicas de los equipos de fabricacion de dovelas, y una
estimacion de los niveles de ruido producidos. Sin embargo, se propone el uso muros
de fibrocemento con poliestireno expandido como barrera acustica.

o Dotar alos motores con sitenciadores.

o Las cabinas de mando de los equipos deberan estar aistadas actsticamente.

o Se procurara que los recorridos externos a las obras no repercutan especialmente en
este impacto con lo que se confeccionara un Plan de Accesos. En dicho Plan se
contemplara la eleccion de recorridos con la menor incidencia sobre la poblacion para

aminorar no séio los impactos sobre el ruido, sino también los de la contaminacion por
emision de polvo e interaccion con la vialidad.
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2.1.7 Subprograma de mitigacion de vibraciones
Atendiendo a las semejanzas entre ambos aspectos las principales medidas seran analogas a
las descritas para la disminucion de {os ruidos:

o Evitar trabajos nocturnos.

o Ejecucién de las actuaciones de mayor produccién de vibraciones con la mayor
celeridad, sin demoras, puesto que ademas de la intensidad de las vibraciones, su
percepcion molesta se agrava con la duracién.

o Se utilizaran los compactadores adecuados en cada momento, realizandose el
minimo numero de pasadas necesarias.

o Mantenimiento adecuado de la maquinaria, revisar todas las piezas que puedan
moverse y golpear entre si, produciendo vibraciones. Se revisara especiaimente e
buen funcionamiento de los compactadores, amortiguadores Y silent-blocks.

o La maquinaria de arrangue violento o aquellas que produzcan choques o golpes
bruscos deberan estar ancladas en bancadas
independientes, sobre suelo firme, y aisladas por medio
de materiales absorbentes de vibracion.

o Los conductos por los que circulen fluidos liquidos ©
gaseosos presurizados |y que estén conectados
directamente a maquinas que tengan o4rganos en
movimiento, deberan estar provistos de dispositivos de
separacion, que impidan la transmision de vibraciones,
asi como las bridas y soportes de dichos conductos.

o Las aberturas de jos muros para el paso de conducciones a
presion contaran con un relleno de materiales absorbentes
de vibracion.

o No se instalaran maquinas y/o aparatos ruidosos a menocs de 1 metro de ias
paredes exteriores de los edificios existentes. Asimismo, las maquinas se montaran
sobre elementos antivibratorios adecuados que amortiglien sus vibraciones y
movimientos perjudiciales.

2.1.8 Medidas de mitigacién para el cambio de uso del suelo

En este subprograma se detallan las medidas para mitigar los posibles impactos causados al
cambio del suelo en las areas de servidumbre y areas auxiliares.

2.1.9 Subprograma de proteccion de agua y suelo

En este subprograma se debe enfatizar el sostenimiento de suelo donde se incluya, ademas,
medidas para evitar pequefios desprendimientos o fallos del terreno que aunque no
comprometan la estabilidad de! tuinel puedan afectar a los equipos de trabajo y trabajadores.

Por otro lado hay que establecer medidas de control para la subsidencia del suelo, medidas
para el control de! flujo de aguas superficiales y subterraneas, y medidas de control al
aumento en la inundacion en sitios de excavacion de las estaciones subterraneas.
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Asi mismo, se recomienda profundizar el Estudio Hidrogeolégico del Acuifero deqalcu{égéga del
rio Rimac y Chilldon, con la finalidad de evaluar la afectacion de los abastecimiento de agua
potable mediante los pozos cercanos y la estabilidad del tinel / estaciones.

2.1.8.1 Proteccion de la Calidad de las Aguas

Las medidas propuestas se integran en la proteccion de la calidad de las aguas tanto
superficiales como subterraneas, adoptando las siguientes medidas y estrategias:

o Aislar las aguas exteriores, aguas limpias, de las zonas desestabilizadas:
cunetas/motas de recogida de aguas en zonas de trabajo y en instalaciones
auxiliares.

o Se estudiara ia conveniencia de disponer sistemas de lavarruedas, en todas ias
incorporaciones a la via publica desde todas o algunas zonas de cobra y obradores.
En fas zonas que no sea posible o conveniente se realizaran limpiezas periédicas de
viales en las zonas préximas a la obra.

o Evitar vertidos (limpieza de cubas, lubricantes, etc.). Se habilitaran puntos
especificos para la limpieza de las canaletas y cubas de camiones
hormigonera, evitando de este modo vertidos incontrolados de residuos de
concreto.

o Tratamiento de aguas del tunel mediante sistemas de decantacién y tratamiento
de fangos como decantador lamelar, filtros prensa etc.

o Seguimiento analitico de las aguas a evacuar del tanel y obradores.

o Retencidon de sélidos previo a la evacuacion de aguas procedentes de la zona de
obras: instalacion de barreras de retencion de sedimentos: se estudiara la
inclusion de estos dispositivos, habitualmente en forma de vallado de geotextil.
Podran ser utiles en los puntos bajos de las zonas de trabajo para evitar la salida de
efluentes cargados de sedimentos hacia los viales exteriores. Se estudiard su
inclusién en la zona del pozo de ventilacién PV-06 cercano al rio Rimac.

o Realizar cambios de [lubricantes y combustibles en las zonas especialmente
habilitadas para ello.

o Seguimiento de las excavaciones de la obra para evitar la afeccion directa de las
aguas subterraneas.

o No realizar acopios temporales de tierras o materiales en vias de drenaje o proximos
a alcantarillas y zonas de drenaje.

o Tratamiento y depuracion de las aguas procedentes de las instalaciones
contaminantes (talleres, aguas sanitarias...)

Cabe resaltar que el principal causante de la basicidad de las aguas en {a construccion de los
tineles son los productos sellantes a base de cementos, principalmente por el uso de aditivos
a base de aluminatos para su confeccion.

En esta oferta se propone, como mejora, el uso de aditivos no basificantes en la
preparacion de lechadas y gunitas para los tineles, aunque ello no invalida la opcidén d
instalar el tratamiento descrito anteriormente. En cualquier caso, se propone también
tratamiento de las aguas del tinel en una balsa de decantaciéon con separacion de grasas
tratamiento de reduccion del pH si fuese necesario.
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Es necesario también realizar un analisis de los sistemas disponibles para la neutralizacion
del pH que consisten en la adicidén de acidos al efluente. Los acidos que pueden usarse son
el sulflrico, clorhidrico, acético y el anhidrido carbénico. En la practica se usan el suifurico y el
carbonico. Sin embargo, el uso, almacenamiento y manipulacion del sulfurico comporta
riesgos para el medioambiente y para las personas. Cualquier mal funcionamiento de ia
dosificacion y del control del efluente puede comportar el vertido de aguas acidas, muy
perjudiciales para el medioambiente. '

El uso del anhidrido carbénico comporta la ventaja de un alto grado de seguridad,
puesto que el borboteo de este gas en el agua no llegaria nunca a acidificar las aguas por
debajo de los niveles de seguridad (pH de 5,5 a 6). El sistema previsto en proyecto incluye
una doble balsa con decantacion, neutralizacién de pH y separacion de grasas y aceites.

En caso de verse afectado significativamente algun flujo de aguas subterrdneas las medidas
irdn encaminadas a derivar el agua que pueda aparecer en la zona de obras, mediante
drenajes subterraneos transversales o laterales, intentando minimizar los trasvases de
cuencas hidrologicas y sus sistemas acuiferos asociados.

Durante la construccién del tinel se procurara evitar cualquier tipo de vertidos que puedan
afectar la calidad de ias aguas.

diseno y construccion

2.1.10 Subprograma de Sehalizacién y mantenimiento de senales

En este subprograma se establece el procedimiento para la colocacién de sefiales temporales
y permanentes; asi mismo, se debera describir medidas especificas para el Plan de Desvio;
sin embargo, este Gitimo es general y no se detalla especificamente las rutas, horarios y
ptanos de desvio vehicular.

2.2 MEDIDAS ADICIONALES
En este aparado se aportan algunas medidas adicionales a las contempladas anteriormente

2.2.1 Mitigacion del impacto visual y paisajistico

El principal impacto visual durante la construccién de las obras es la visibilidad que puedan
tener ailgunos elementos que den sensacién de desorden, amontonamientos y falta de
limpieza, tanto de las propias obras como en los obradores, acopios de materiales y
utilizacién de maquinaria.

Los principales impactos sobre el paisaje en la fase de obras se van a producir en las
ocupaciones en superficie. Cabe sefialar que la obra se desarrolla en pleno centro de Lima,
junto a zonas aitamente frecuentadas.

Con tal de reducir el impacto visual, se han previsto las siguientes medidas:

Para mitigar este impacto frente a los receptores potenciales que se posicionan a baja altura
como peatones, usuarios de vehiculos que discurren por ias vias perimetrales a la obra, etc.
se realizara un cerramiento provisional de la zona. No obstante, en algunos puntos, al
desarrollarse ia obra en una zona con presencia de algunos puntos elevados, las visuales
hacia posibles receptores son numerosas y de dificil correccion.

Se escogera un valiado de obra estético, que presente colores poco contrastados con el
entorno. Se utilizara preferentemente una valla opaca continua, ya que ademas de actuar
como pantalla visual, es el sistema que ofrece mayor uniformidad.

Ejemplos de vallado de obra estético:
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Si la Propiedad lo considera necesario, el vallado se personalizard mediante anagramas o
cuaiquier elemento decorativo que se precise.

Se procurara realizar la obra de una forma ordenada, dentro de ias posibilidades de este
tipo de actividad, de forma que el aspecto que proporcionen los distintos emplazamientos de
los trabajos no constituya un impacto negativo.

Los acopios de material se dispondran de forma ordenada, lo que ademas aumentara la
eficacia en su gestion.

Se evitara la falta de limpieza en la obra. Las tierras excavadas y los residuos seran retirados
en la mayor brevedad posible por gestores autorizados. Se mantendra el estado de
conservacion del! vallado de obra y de las casetas. Los residuos se retiraran en la mayor
brevedad posible, evitando su acumulacion en {a zona de obras.

Siempre que sea posible, se lievara a cabo una disposicion estratégica de acopios y otros
elementos para actuar como barreras visuales. Se escogeran colores poco contrastados
con el entorno para todos los elementos de obra que lo permitan, como por ejemplo graas de
colores oscuros.

En los periodos de inactividad fa maguinaria se aparcara en las zonas habilitadas a tal
efecto, dispuestas en grupos ordenados.

2.2.2 Reduccion de la contaminacion luminica

2.2.2.1 IMPACTO

Una de las formas menos conocidas, aunque no por ello menos importante, de polucién es la
contaminacion luminica. Esta podria ser definida como la emision de flujo luminoso de fuentes
artificiales nocturnas en intensidades, direcciones y/o en rangos espectrales donde dicho flujo
no es necesario para la realizacion de las actividades previstas en la zona donde se han
instalado los puntos luminosos.

No se debe confundir el intento de minimizar la contaminacién luminica con la idea de dejar la
obra con una iluminacion deficiente. Al contrario, las acciones llevadas a cabo para reducir la
contaminacion luminica suelen llevar asociadas una mejora de la calidad de la iluminacién
ambiental.

Uno de los aspectos menos divulgados y conocidos de la contaminacion luminica se refiere a
su impacto sobre la biodiversidad y el medio ambiente. Entre los efectos relacionados con el
sobreconsumo, destaca la emision de gases contaminantes resultado de fa combustion de
carbon y petroleo en las centrales térmicas, y la generacién de residuos radioactives en las
centrales nucleares.

Menos evidentes resultan los efectos directos sobre {a vida silvestre derivados del exceso en
intensidad y rango espectral de la iluminacion artificial. Aves, murciélagos, anfibios, peces,
insectos, etc., ven alterados sus habitos nocturnos (reproduccién, migraciones, etc.) por
presencia de potentes focos que rompen el cicio natural del dia y ia noche. Esta circunstan
se ve acentuada por la importante cantidad de radiacion uitravioleta emitida hacia el cielo gn
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los nucleos urbanos. La radiacion ultravioleta es invisible para el ojo humano pero }nuy3
perceptible para la mayor parte de los insectos nocturnos, de los que dependen tanto sus
depredadores naturales (diversas especies de pdjaros, murciélagos, mamiferos, anfibios, etc.)
como las especies vegetales que abren sus flores por la noche. Otros ejemplos
documentados de efectos producidos por la contaminacién luminica sobre la vida animal son

la desorientacion de las especies migratorias (especialmente las aves) y la peculiar
distribucion de distintas especies de peces, crustaceos, etc., que habitan en la frontera entre

la tierra y el mar (en particular en torno a piayas iluminadas ), entre otros.

La contaminacién luminica puede manifestarse de diversas formas, que pueden engiobarse
dentro de cuatro grandes categorias:

K.1.1.1 Gestion Ambiental de
diseno y construccion

2.2.22 Luzintrusa
Se produce cuando una instalacién de iluminacién emite luz en direcciones que exceden el
area donde es necesaria, invadiendo zonas vecinas.

2.2.2.3 Difusion hacia el cielo

Es debida a la difusién de la luz por parte de las moléculas del aire y del polvo en suspension.
Esto produce que parte del haz luminoso sea desviado de su direccién onginal y acabe siendo
dispersado en todas las direcciones, en particular hacia el cielo. Esta es una manifestacion de
ta contaminacién Juminica especialmente evidente durante las noches nubladas, cuando las
nubes lucen con intensidad por encima de fas zonas urbanas.

2.2.24 Deslumbramiento

Se produce cuando las personas encuentran su visibilidad dificultada o imposibilitada por el
efecto de {a luz emitida por instalaciones de iluminacion artificial de fincas vecinas. Es una
manifestacion de la contaminacién luminica especialmente peligrosa para el transito rodado,
siendo la causa de un niumero importante de accidentes.

2225 Sobreconsumo

Se produce cuando la emision artificial de iuz implica un consumo energético excesivo debido
a la intensidad, horario de funcionamiento y/o su distribucién espectral.

2.2.2.6 Medidas de prevencion y correccion
Se tomaran las siguientes medidas:
o Procurar utilizar lAmparas de vapor de sodio, que tienen un consumo de entre un
50% y un 60% inferior respecto del mercurio y luminicamente contaminan menos.

o Utilizar luminarias de alta calidad con indices de rendimiento sobre et 60%.

o Utilizar sistemas de regulaciéon de fiujo luminico que permitan reducir {a iuz, y por
tanto el consumo, durante las horas de baja actividad

o No utilizar luminarias de tipo globo sin pantalla: desaprovechan mas del 50% de la
electricidad que consumen y, al dispersar tanto la luz, es necesario emplear
bombillas de muchos mas vatios para poder iluminar una pequefa porcidon de suelo.

o Evitar el uso de rayos de luz dirigidos hacia el cielo.

o Utilizar la potencia luminica necesaria para cubrir las necesidades de las persona
sin perjudicar a la fauna.

CONSORCID KUFVD 4ETRD nfrwa /'?\
ALFGHSO 1N EAsy

v
@ r I ver OI'I CONGCESION DEL PROYECTO "LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCERTT:& R/ GAMBETTA
Agenca de Fomociée de ko brersiin i DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO" [23]




consARERA

K.1.1.1 Gestion Ambiental de NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

. . 0106
o lluminar hacia el suelo y utilizar una 6ptica que cree unos conos de [uz tan agudlos

como sea posible para evitar la dispersién de la luz.

Uno de los principales objetivos a alcanzar en el intento de controlar la contaminacion
luminica es la mejora de la calidad de la iluminaciéon ambiental. En contra de la idea
comunmente arraigada de que maés luz equivale a una mejor iluminacién ambiental, se debe
decir que la mayor parte de las veces esto es erréneo. Un exceso de flujo luminoso tiene toda
una serie de consecuencias perniciosas, como la dificultad de la adaptacion de la vision al
salir del area iluminada, el deslumbramiento dentro y fuera del area en cuestion, y la
formacion de "cortinas de luz" que impiden la percepcion del exterior del area desde su

interior.

Los niveles de iluminacién se deberian adaptar en cada caso a las caracteristicas propias de
la obra, mediante {a regulacion horaria y estacional del régimen de funcionamiento, la
limitacion de la intrusion luminica, el deslumbramiento y la difusién hacia el cielo, teniendo
siempre en cuenta un disefio correcto de la instalacion (evitando en la medida de lo posible
emisiones directas de luz por encima de la horizontal) y la distribucién espectral de las
lamparas utilizadas (evitando que éstas emitan fuera del rango donde el ojo humano es
sensible a la radiacion luminica).

NORMAS BASICAS DE UTILIZACION DEL ALUMBRADO
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Fuente: Oficina Técnica para la Proteccion de la Calidad det Cielo. Instituto de Astrofisica de Canarias.

2.3 PROGRAMA DE ASUNTOS SOCIALES

En este programa se busca como objetivo permitir que la ejecucion de la obra se lleve con
total normalidad y con el apoyo de la poblacién ubicada en el area de influencia, brindando
informacién adecuada y oportuna a la poblacién, autoridades locales y otros agentes externos
sobre los eventos importantes del proyecto y/o situaciones especiales que pudieran poner en

riesgo su normal ejecucion. CONSORCIO MUEYS METRO DF Lt
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2.3.1 Propuesta de mecanismos de participacion a desarrollar durante la ejecucion del
proyecto

Durante la ejecuciéon del Proyecto se propone desarrollar los siguientes mecanismos de
participacion ciudadana;

a. Instalacion de QOficinas de Informacion Permanente - OIP

Sera mediante la instalacién de Puestos de Informacion Permanente del
Concesionario, distribuidos por ambito distrital, con un horario de funcionamiento de 12
horas diarias y turnos rotativos del personal.

b. Reuniones y Charlas Informativas

Este mecanismo de participacién se realiza en razén de las peticiones de la poblacion
y organizaciones del AID, donde la poblacién solicitara a la Concesionaria, con el
objetivo de dar a conocer el desarrollo de las operaciones y el desarrolio de las
actividades constructivas en el ambito de influencia, de esta manera la poblacion y los
grupos de interés conocerén el desarrollo de la ejecucion del proyecto constructivo,
corroborando los aspectos técnicos que se exponen en las reuniones participativas.

La programacion de las reuniones seran solicitadas con un periodo minimo de 15 dias
calendario de anticipacion a través de medio escrito ante la Oficina de Informacién
Permanente — OiP.

Para cada reunion se establecera un maximo de participantes, es decir no podra haber
mas de 70 participantes por localidad, esta medida es por motivos de seguridad y
manejo adecuado de la Charia Informativa.

La Reunién contara con la presencia de las autoridades y/o representantes de
instituciones locales yfo diligénciales de las poblaciones del ambito de influencia
directa.

24 PROGRAMA DE CAPACITACION Y EDUCACION AMBIENTAL

En este subprograma se realizaran las actividades de formacién en temas de seguridad y
salud en el trabajo, y medio ambiente, dirigiendo dicha formacion a cuatros (04) grupos de
interés: personal que labora durante la construccion det proyecto, personal que labora durante
la operacion de! proyecto, persona de empresas que presten servicios y poblacion del area de
influencia directa.

De los cuatro (04) grupos de interés, se debera dar mayor énfasis al personal que laborara
durante la construccién del proyecto, en los temas de seguridad y salud en el trabajo, para
ello se debera considerar los siguientes temas de capacitacion:

- Induccién de Seguridad y Salud en el Trabajo.
- Identificacion de Peligros, Evaluacion de Riesgos y Medidas de Control.
- Legislacién de Seguridad y Salud en el Trabajo.
- Procedimientos de Trabajo.

- Investigacion y Reporte de Incidentes. CONSTRCIO RUEYO M

- Plan de Contingencias. ALFOIS U2
REPRESENTA
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Asimismo, busca fomentar y asegurar una imagen de respeto a las costumbres e idiosincrgs;]ia’
de la poblacién, atreves del mantenimiento de buenas relaciones del personal con la
comunidad, instituciones y establecimientos del area de influencia.
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25 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS 010633
En este subprograma se realizaran los lineamientos necesarios para la preparacion y
respuesta ante emergencias, describiendo los componentes que la conforman, como son:
organizacion, equipamiento, medidas antes durante y después de una emergencia.

- Posible ocurrencia de sismos/tsunamis

- Posible ocurrencia de incendios.

- Medidas de contingencia ante riesgos en excavaciones subterraneas.
- Posible ocurrencia de derrames de sustancias peligrosas.

- Posible ocurrencia de problemas técnicos (Contingencias Tecnicas).
- Posible ocurrencia de accidentes laborales.

- Posible ocurrencia de problemas sociales (Contingencias Sociales).

Como medida de contingencia ante riesgos en excavaciones subterraneas, se debera
construir estaciones de refugio para que, en caso de siniestro, el personal tenga dénde
aislarse y quede provisto de aire, agua potable -en una cantidad minima de consumo para
setenta y dos (72) horas- y un sistema de comunicacidén adecuado para facilitar su salvataje.

2.6 PLAN DE CIERRE O ABANDONO

En este plan se estableceran las medidas para la restauracion de las areas auxiliares y areas
colindantes a la via. Dentro de sus actividades contempla el desmontaje de instalaciones,
retiro de residuos solidos, restauracion de vias, remocién de suelos contaminados,
estabilizacién de taludes y revegetacion.

3 PROGRAMA DE MONITOREO Y VIGILANCIA AMBIENTAL, DE RESPUESTA ANTE
EMERGENCIAS AMBIENTALES

Como consecuencia del resultado del analisis y evaluacién de las actividades de las obras y
actuaciones en obradores, se identifican algunos aspectos ambientales y situaciones que
pueden dar lugar a riesgos de accidente que causarian un impacto significativo en el entorno.

Para cada una de estas situaciones y escenarios posibles, se redactara un plan de actuacion,
que se sometera a la aprobacion de!l Director de la Obra, con indicacién de las medidas a
adoptar para minimizar y gestionar de forma correcta la accion del accidente.

En el Apéndice 7 de este apartado se adjuntan los planes de emergencia del Manual de
Gestion Ambiental de DRAGADOS, que sera el aplicado en la obra en caso de resultar
adjudicatarios.

Cada plan de emergencia estara constituido por los apartados basicos siguientes:

o Obijeto, Alcance, Identificacion y aspectos medioambientales asociados. Estos
puntos describiran de una forma concisa y efectiva todos los aspectos necesarios
para tratar la emergencia.

o Pilan de actuacion. Breve descripcion de las actividades a realizar de intervencion,
modo de informacion interna y externa.

o Medios: tanto humanos como materiales. Incluira un apartado de Funciones y
responsabilidades.

CONSORCIO NURVT LASTRD
ALFCNSO 1.

4 MONITOREO ARQUEOLOGICO REPGES
No se espera que la obra pueda afectar directamente ningun bien del Patrimonio Cultural
la Nacion, conocido.
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Los elementos mas significativos cercanos a la obra son: o
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Zona arqueolégica I ' Distancia

Huaca Concha Estacion 6- Oscar Benavides 100 m.
Huaca Palomino Estacidén 9- La Alborada y PV8 100 m.
Huaca Puruchuco Estacion 25- Vista Alegre 400 m.

Antes del inicio de la obra se debera ejecutar una
prospeccion arqueologica de superficie en todas las
zonas que no hayan sido previamente prospectadas,
incluidas zonas de obradores, acopios, y depdsitos de
excedentes.

Aunque en el analisis del entorno de las obras se ha
determinado que no va a existir afeccion al patrimonio
arqueoldgico catalogado, debera realizarse un control
y seguimiento arqueologico de la obra.

Si durante las excavaciones se hallara algun resto
arqueoldgico, se pararan las obras en la zona afectada
y se comunicara de forma inmediata a la administracion
competente (Instituto Nacional de Cultura), en cumplimiento de ia Ley n° 28296 Ley
General del Patrimonio Cultural de la Nacién.

Huaca Palomino

5 EVALUACION DE RIESGOS AMBIENTALES POR ESTACION

En este capitulo, se desarrollan los riesgos particulares y/o el énfasis que se le debe dar a
ciertas medidas de control establecidas en el Plan de Manejo Ambiental para las treinta y
cinco (35) estaciones de pasajeros, el andlisis de cada estacion es desarrollada en una ficha
ambiental por estacién y se encuentran contenidas en el Anexo C. Asi mismo, se evalua el
nivel de riesgo adicional para cada estacidon y los dias de retraso, para ello se toma la
siguiente metodologia;

E! nivel de riesgo es evaluado de la siguiente manera:

- Bajo :losriesgos adicionales son considerados en algun programa
- Medio : Uno a dos riesgos adicionales no son considerados.
- Alto : Tres o mas riesgos adicionales no son considerados

Para los dias de retraso, se consideran los dias necesarios para dar sofucion al conflicto
socio-ambiental generado; a pesar de que para cada riesgo adicional se propone una medida
preventiva / correctiva, los dias de retraso son por factores extemos derivados de los riesgos
adicionales por estacion, para ello se toma ia siguiente metodologia:

- Qabdias : el nivel de riesgo es bajo
- 5a15dias : el nivel de riesgo es medio.
- 15 a mas dias: el nivel de riesgo es aito.

Tabla N° 5.1: Tabla de Evaluacién de Riesgos de las 35 estaciones consideradas
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| Oscar Benavides

" Universidad Nacional Mayor’ :

RIESGOS ADICIONALES

' Cercanla aI Oceano Pacn‘" co'.', o

Afectacion a la estabilidad del -

Afectacion de terrenodeda
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DIAS DE -
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: Buenos Aires puente de la Av. Guardia Chalaca Bajo Oas
JuanPabloll . Ninguno : Bajo " Qas5. '
Insurgentes Ninguno Bajo Oab
Carmen de I Afectacion de Ovalo. : SR

" Estabilidad de puente de ia Av Med 5a15. " =
Legua L2 , IR
‘Faucett. g

Ninguno Bajo 0ab

| San Marcos . - San Marcos.
- Puente peatonal en Av.
Universitaria e S
¢ Elio Ninguno Bajo 0a5
La Alborada - - Afectacion de parque Medio .. 5a15 -
Tingo Maria Ninguno Béjo 0ab
Parque Murillo Ninguno Bajo 0a5 . "
Plaza Bolognesi  Ninguno Bajo Cab
Central | /éi(;r;t:gg:] de Parque de la Medié 5a 15
Manco Capac Afectacioén de Ptaza Manco Capac Medio 5 a 15
Cangallo Ninguno : Bajo: . - 0as"
E? de Julid L2 - Afectacion de Linea 1 . Medio 5a15
Zona de alto comercio informal.
Nicolas Ayllon Zona de alto comercio informal . Medio™ 5a15
Circunvalacion Ninguno Bajo 0ab
Nicolas Arricla -~ Ninguno Bajo Dabi
¢ Afectacion de Trébol
: Evitamiento Puente de Av. Evitamiento Medio 5a1b
Cercania al rio Surco
Ovalo Santa Cercania al rio Surco Bajo - - pas5
Anita L
ﬁ%ﬁggﬁ Ninguno Bajo Dab
La Culura Infeferencias en ingreso 4 Medioc 5a15
L\\Aﬁ;gado Santa Ninguno Bajo Oab
Vista Alegre Ninguno Bajo - 0Oa5b
Afectacidén de puente peatonal.
Javier Prado Puente de Desnivel con Av. Javier Bajo
Prado.
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Cercania al ric Rimac

4 Afectacion de Ovalo 200 mi asﬁl
Afectacion de Parque Tematico

Interferencia en acceso Zona
Ei Olivar envio de carga del Aeropuerto.

Afectacion de puente peatonal
. ’Cercania al.rio Rimac =7

Fuente: Elaboracion propia en base a trabajo de campo realizado.
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6 GESTION AMBIENTAL DURANTE LA FASE DE INSTALA CION DE _EQUIPOS
ELECTROMECANICOS, EJECUCION DE PRUEBAS Y PUESTA EN MARCHA

Desde el punto de vista ambiental, los mayores impactos generados en el medio son aquelios
registrados en la fase de construccidon del proyecto, que han sido descritos en los puntos
anteriores del presente documento.

No obstante, durante la fase posterior de instalacion de equipos electromecanicos, ejecucién
de pruebas y puesta en marcha, es necesario tener en cuenta una serie de medidas con el fin
de garantizar una adecuada gestion ambiental a lo largo de todas las fases del proyecto.

Las fuentes de riesgos ambientales en esta fase de instalacion de equipos electromecanicos,
ejecucion de pruebas y puesta en marcha pueden proceder de:

- Riesgos relacionados con las materias primas y auxiliares de las instalaciones y
equipos.

- Riesgos relacionados con la gestion de las instalaciones y equipos.

- Riesgos relacionados con la gestion de elementos residuales.

~ Riesgos retacionados con el ruido durante la ejecucién de pruebas.

- Residuos generados durante fa instalacion de equipos y ejecucion de pruebas.

A continuacién se incluye una descripcion de los principales impactos y medidas correctoras
que se han identificado para la fase de Instalacién de equipos electromecanicos, ejecucién de
pruebas y puesta en marcha.

Ruidos

En la fase de realizacion de pruebas y puesta en marcha se espera que el ruido sea generado
por el propio desplazamiento del Metro, al entrar en contacto las ruedas con los carriles en el
momento en que se frena, se toma una curva, se hace un giro o se realizan cambios de via.
Del mismo modo, el golpeteo de fas ruedas con las juntas de los rieles y en su paso por cada
durmiente de soporte, pueden ocasionar excesivo ruido en caso de no estar los durmientes y
rieles adecuadamente soportados. Para prevenir o atenuar estas molestias, se recomienda al
Contratista considerar en el disefio y en la construccion del Metro, antes de que el mismo
entre en funcionamiento, la aplicacion de las siguientes medidas:

- En lo posible optimizar los medios de soporte de durmientes y rieles, de tal manera de
minimizar los contactos entre materiales rigidos que generan mayor ruido.

- Incluir muros laterales concavos en la plataforma del sistema de transporte masivo, a
fin de redireccionar las ondas sonoras hacia el interior de la estructura,

- Colocar paneles acusticos en la plataforma para que absorban el ruido.

~  Cumplir con el Programa de Mantenimiento periédico de engrase de ruedas de todos
los vagones del Metro y mantenimiento de las vias y carriles.

- Tornear periédicamente las ruedas cuando sea necesario y comprobar que las mismas
se ajusten a los carriles, con el objetivo de limar los vértices y de esta forma reducir la
emisién de ruido, principalmente en las frenadas y en las curvas.

- Instalar pantallas fisicas, vegetales o de material aislante, principalmente en los tramos
elevados (patios y talleres), para que actden como barreras acusticas.

~ Emplear materiales absorbentes de ruido para el revestimiento de suelo y paredes en
las estaciones de ios tramos subterraneos.

- Aplicar medidas de seguimiento, vigilancia y control tales como inspecciones visuales
y monitoreos periédicos de los niveles de ruido.

- Todas las maquinas y vehiculos, dispondran de silencioso adecuado que amortiglie el

ruido.
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- Cuando no sea posible reducir o anular el ruido de la fuente, el personal llevara
protectores acusticos.

diseiio y construccion

Vehiculos
- Todos los vehiculos automoviles que circulen habitualmente deben tener permiso de
circulacién y la tarjeta de inspeccion técnica con la ITV en vigor.

Maguinaria
- Durante el desarrollo de esta fase, no se autorizara la utilizacion de maquinaria que no

se ajuste a la legisiacion vigente en cada momento, o no sean utilizadas en ias
condiciones correctas de funcionamiento.

- Los sistemas o equipos complementarios utilizados en cualquier tipo de actividad,
deberan ser los técnicamente menos ruidosos y su manipulacién sera la mas correcta
para evitar la contaminacién acustica.

- Los niveles sonoros producidos, asi como los generados por la maquinaria auxiliar
utilizada, no pueden exceder de los limites fijados para la zona en que se realicen.

Residuos no peligrosos:
Durante la ejecucion de esta fase podran ser generados los siguientes residuos de tipo no
peligroso.

"Residuos orgéncos
-;'"Re5|dos metaiicos

Z""'LCabies e-iéctricos

Se engloban dentro de este grupo aquellos que no tengan la calificacion de peligrosos y que
por su naturaleza o composicion pueden asimilarse a los producidos en los domicilios
particulares, comercios, oficinas y servicios. Forman parte de este grupo la basura organica
(restos de comida), los residuos de oficinas {papel, cartén), residuos de textiles, plasticos, etc.
Papeleria en general: este tipo de residuo sera generado, principalmente, en las
oficinas, debido a la generacién de documentos que permitan el adecuado control de
los trabajos.

- Restos de embalaje de equipos, incluye plasticos y cartén. Estos dos tipos de residuo
deben separarse en origen. Ninguna de las dos fracciones de residuos estan
consideradas por la legislacion vigente como residuos peligrosos.

- Residuos organicos.

— Residuos metalicos. CONSOROIC AL R0 METRO PE UMA

. . ALFONSD i 1A
— Cables eléctricos R .
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- Residuos de material de oficina: boligrafos, carpetas no reciclables, material roto, etc.
- Residuos urbanos de tipo voluminoso: Se pueden producir en situaciones de reforma.

Residuos peligrosos
Durante la ejecucion de esta fase podran ser generados los siguientes residuos de tipo
peligroso.

'Residuos de aparatos  eléctricos
electrémcos g

Plias

“Envases  contaminados  con productos
qulmlcos :

de tinta y piadora

f; agotados

Los residuos peligrosos, se definen como aquellos que figuren en la lista de residuos
peligrosos asi como los envases y recipientes que los hayan contenido.

Como residuos peligros en esta fase podria generarse los siguientes:

- RAEE (Residuos de aparatos eléctricos y electrénicos): en esta categoria se incluyen
los equipos de las instalaciones que sea necesario instalar o sustituir debido a un mal
funcionamiento, equipos informaticos en desuso, etc. La gestion de este tipo de
residuos sera diferente en funcion de que se trate de equipos que adn estén en uso y
aquelios que ya no funcionen. Absorbentes contaminados (trapos, papel, serrin,
sepiolita). se generan durante las operaciones de pruebas y puesta en marcha,
operacion y mantenimiento o la limpieza de derrames menores, escapes de aceite
usado y otros liquidos. Ademas, también se pueden usar para aplicar solventes de
limpieza a las piezas de repuesto y limpiar piezas de repuesto con tierra y liquidos
como aceite y solventes de limpieza.

- Envases contaminados con productos quimicos'(pléstico, metal o vidrio). segun la
Lista Europea de Residuos este tipo de residuos se consideran peligrosos ya que han
contenido productos quimicos considerados también peligrosos.

-~ Pinturas: algunas pinturas contienen metales pesados que son bioacumulables y
peligrosos para la salud y el medioambiente. Ademas estos productos contienen
sustancias quimicas que son perjudiciales para el medioambiente.

- Cartucho de tinta y toner de fotocopiadoras agotados: Las tintas de impresion
contienen metales pesados conductores de la electricidad y magnéticos, plasticos y
otros componentes como papel o caucho. La peligrosidad de este residuo viene
conferido por los metales pesados que contiene y por el elevado tiempo que tardan en
degradarse algunos de sus compuestos, superior a 1000 afos.

CONSORCI RLEY 578D Lt
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Se vigilara la minimizacién de su consumo evitando el que estan luminarias encendidas sin
que sea imprescindible, aunque debe mantener una luminosidad suficiente para no aumentar
el riego de accidente.

Se llevara a cabo la formacion de los trabajadores que incluird las medidas relativas a
concienciar sobre la necesidad de evitar los consumos eléctricos.

Siempre que sea posible se utilizaran bombillas de bajo consumo. Estas bombillas
presentan dos ventajas fundamentales respecto de las bombillas tradicionales
incandescentes:

- Su vida Gtil es mucho mayor respecto a bombilias tradicionales.
-  Su consumo eléctrico es mucho menor

Agqua

La formacién de los integrantes de esta fase del proyecto también versara sobre la necesidad

de evitar grandes consumos de agua para ello se vigilara:

- La fimpieza de maquinaria se realiza correctamente utilizando solamente el agua
necesaria.

— Los grifos permaneceran cerrado mientras no estén siendo utilizados.

Combustibles

Para minimizar el uso de combustibles se seguiran las siguientes premisas:

~ La maquinaria se utilizara de forma sosegada y los vehiculos se conduciran a velocidades
reducidas para evitar consumos aitos de combustible.

~ Se pasaran todas las inspecciones y mantenimientos necesarios para garantizar un
correcto estado de todos los motores minimizando, de esa forma, los consumos de
combustibles.

~  Se planificaran los trabajos para minimizar en lo posible los recorridos de la maquinaria y
vehiculos para minimizar los consumos.

instalacion y Mantenimiento de Equipos e Instalaciones

Hay que llevar un control sobre todas las operaciones de instalacion y mantenimiento, no
solamente las realizadas sobre la maquinaria y equipos, sino también la que se debe llevar a
cabo sobre los equipos de extincion de incendios o los equipos de refrigeracion.

Instalacién eléctrica
Se lievara a cabo la revisién periddica de la instalacion eléctrica, siempre con la formacién
necesaria para que no se produzcan a afecciones ni accidentes.

Equipos contra incendios.

— Se controlara el correcto funcionamiento de todos los extintores antes del inicio de las
pruebas, garantizando que en caso de ocurrencia de un incendio, el extintor presenta
Optimas condiciones de funcionamiento.

- Los recambios del fluido de los extintores se llevaran a cabo dentro de las fechas de
vencimiento de dicho recambio, reflejadas en la etiqueta del extintor.
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~ Las condiciones en las que se proceda al recambio del extintor, no producirdn emisiones
a la atmésfera
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7  CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

- Al considerar todas las medidas contempladas en el Plan de Manejo Ambiental y las
propuestas por el consultor, se reducira hasta niveles aceptables los riesgos socio-
ambientales devenidos de la ejecucion del proyecto ferroviario y se cumplird con la
legislacién vigente.

- Un riesgo significativo al proyecto, es io relacionado a los Depdsitos de Material
Excedente, ya que soio uno de ellos se encuentra autorizado (DME La Costanera) y
su capacidad es inferior a las necesidades del proyecto. Para lo cual, se envié carta a
la Municipalidad de San Miguel para verificar la capacidad; sin embargo, aln no se
Cuenta con una respuesta. Por lo que se propone las siguientes aiternativas:

a. Proponer a la Municipalidad de San Miguel, el aumento de la capacidad del DME
La Costanera, mediante la elevacion de la rasante o ampliacién del area del DME.
Los costos asociados a esta solucién, no representan un aumento en el Programa
de Inversiones propuesto.

b. Adicionalmente proponemos el uso del Depésito de Material Excedente “Botadero
de San Martin®, ubicado en 120243.00 m S, 765513.04 m O. La distancia estimada
desde la progresiva 00+000 de la Linea 2 es de 2.5 Km. También sera posible e
uso de otras instalaciones de vertederos autorizados.

- Se debe dar especial atencién a las 15 estaciones con un mayor nivel de riesgo
evaluado, a fin de evitar posibles retrasos en tas actividades constructivas de la obra.

-~ Se debe realizar una supervision mas minuciosa en fas medidas de contro! referidas a
las posibles afectaciones a la salud e integridad fisica de los trabajadores,
Interferencia de servicios publicos, Afectacion a la Poblacién por Intervencion de
Infraestructuras Publicas, privadas y viviendas, Riesgo de Afectacién a la salud e
integridad fisica de la poblacién local y Obstruccion de Vias de Acceso (Residentes,
transeuntes y Comerciantes).
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CONSORCIO X

NUEVO METRC DE LIMA

0106353

K.1.1.1.

N° DOCUMENTO

K) PLAN DE GESTION AMBIENTAL Y DE
SEGURIDAD Y SALUD

TIPO DE DOCUMENTO

CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AV. FAUCETT - AV. GAMBETTA DE LA

K.1.1.1. GESTION AMBIENTAL DE DISENO Y
CONSTRUCCION

RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO"

APENDICE 2. MATRICES AMBIENTALES

CONCESION DEL PROYECTO "LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA
DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO"  EONSIROI NUFin M'Tm ME £

ALr 5 ;‘_r_}j i
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0 11510631
K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORCIO E

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

K111 K) PLAN DE GESTION AMBIENTAL Y DE
P SEGURIDAD Y SALUD
N° DOCUMENTO TIPO DE DOCUMENTO

CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AV, FAUCETT - AV. GAMBETTA DE LA
RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAQ”

K.1.1.1 GESTION AMBIENTAL DE DISENO Y
CONSTRUCCION

APENDICE 3. FICHAS AMBIENTALES

ne .
P I CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AV. FAUCETT — AV. GAMBETA DE
& Prolnyersion -

Promeciie da b beversida Privoda LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO"
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CONSORCIO

K.1.1.1 Gestid bi \
estion Ambiental de NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccién

FICHA AMBIENTAL N°01
ESTACION PUERTO DEL CALLAO

NOMBRE
| Estacién Puerto del Callao |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[ Linea 2 |

PROGRESIVA
| Km. 0+317 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Callao DISTRITO: Callao
PROVINCIA: Callao

DESCRIPGION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 1b

3. Distancia a siguiente estacion: 1,625.83 m

4. Dimensiones funcionales internas: 147.40 m. x 20.60 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana {Parque, berma y autopista).

6. Caracteristica Geologica: Depositos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectaci6n de Area Verde: Si (Plaza Garibaldi y berma de ta Av. Guardia Chalaca)
10. Zona inundable por Maremoto: Si (Mw: 8.5y Mw: 9.0).

11. Tipo de wvegetacion: Ficus benjamina, Schinus terebinthifolius, Washingtonia |
robusta, Yucca aloifolia, Washingtonia filifera, entre otras. -

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 5§90 m. al Océanc Pacifico y 2,020 m. al ric Rimac,
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente.

14, Calles cercanas: Av. Guardia Chalaca, Paseo Garibaldi, Av. Argentina, Calle
Cuarta, Calle Venezuela, Calle Huascar,

15. Riesgos adicionales: Zona inundable por Maremoto, afectacion a parque
municipal, cercania a cuerpo de agua.

Bey
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@ r I Ver on CONCESION DEL PROYECTO "LINFA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV, GAMBETTA
Agercia de romociin de b ersin Pivds  DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAQ" [2]



K.1.1.1 Gestion Ambiental de
disefio y construccion
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CONSORCIOE

NUEVO METRO DE LIMA

K.1.1.1 Gestion Ambiental de
disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°02
ESTACION BUENOS AIRES

NONBRE
| Estacion Buenos Aires |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[Linea 2 |

PROGRESIVA
[Km. 14043 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Callao DISTRITQ: Bellavista / Callag

PROVINCiA: Callao

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 1a

3. Distancia a siguiente estacion: 1,121.05 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).

6. Caracteristica Geologica: Depdsitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacién de Area Verde: Si (Berma de Av. Oscar R. Benavides)

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacion: Ficus benjamina y Stenotaphrum secundatum, entre otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 2,000 m. al Océano Pacifico y 2,280 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Guardia Chalaca, Av. Oscar R. Benavides, Calle 4, Calie
Tacna, Calle Arica.

15. Riesgos adicionales: Afectacién a la estabilidad del puente de la Av. Guardia

Chalaca. COMSORCIO RUEYD AAETRO BE 1)
ALFORSO 14 4
REPEESENT

”» .
@. r Invers' n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA
wﬁmﬁ*hmm DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO" [4]
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORCIO £

NUEVO METRO DE LIMA

diseho y construccion

__REGISTRO FOTOGRAFICO
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K’I’I1Gest|on Ambiental de CONSORC/O

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°03
ESTACION JUAN PABLO I
NOMBRE
[ Estacion Juan Pablo i |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
| Linea 2 ]

PROGRESIVA
| Km. 3+064 i

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO:; Callao DISTRITO: Bellavista / Callao
PROVINCIA: Callao

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover

2. Tipo de Estacién: Tipo 1b

3. Distancia a siguiente estacion: 972.50 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 147.40 m. x 20.60 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista}.
6. Caracteristica Geoldgica: Depositos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfologica: Area estable

8. Zcona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. Oscar R. Benavides)

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11, Tipo de vegetacion: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum, Araucaria sp,
Tecoma stans, Washingtonia filifera, Tipuana tipu, enlre otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 2,600 m. at Océano Pacifico y 2,080 m. al ric
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Oscar R. Benavides, Av. Juan Pablo I, Av. Revolucion
Palomino, Calle Carlos Arrieta, Calle Federico Noguera.

15. Riesgos adicionales: Ninguno

ALFONSD JUAN

REPRELEN

bed

/ ;
@. I l V 'on CONCESION DEL PROYECTO "LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA
Agerc da Pmecin k. trskabvods  DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO [6]
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CONSORCIO EX

NUEVO METRO DE LIMA

CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV, GAMBETTA

DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO"
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORCIO s

NUEVO METRO DE LIMA

diseno y construccion

FICHA AMBIENTAL N°04
ESTACION INSURGENTES

NOMBRE
| Estacién Insurgentes ]

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[ Linea 2 |

PROGRESIVA
| Km. 4+037 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Callao DISTRITO: Bellavista / Callao
PROVINCIA; Callao

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccidon: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 1a

3. Distancia a siguiente estacion: 891.90 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de ia tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).

6. Caracteristica Geoldgica: Depositos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecoclogia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. Oscar R. Benavides)

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacién: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 3,900 m. al Océanc Pacifico y 1,500 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Oscar R. Benavides, Av. Los Insurgentes, Av. Principal, Av.
Del Pescador

15. Riesgos adicionales: Ninguno

@ r I vers'()n CONCESION DEL PROYECTC "LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA

Agercks de Promeciie de ks brversibe brivod DE LA RED BASICA DEL METRQ DE LIMA Y CALLAQ" [3]
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Agercia d Premeciin & k leverriie Privada

[139%11
CONSORCIO

NUEVO METRO DE LIMA

METRDDELNA

CONGCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUGETT — AV. GAMBETTA

DE LA RED BASICA DEL METRO DE LiIMA Y CALLAO"
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K.1.1.1 Gestién Ambiental de CONSORCIO

NUEVO METRO DE LIMA

diseifio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°05
ESTACION CARMEN DE LA LEGUA L2

NOMBRE
| Estacion Carmen de La Legua L2 ]

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[ 'Linea 2 ]

PROGRESIVA
[Km. 4+929 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTOQ: Callao DISTRITO: Bellavista / Callao

PROVINCIA: Callao

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Cut & Cover

2. Tipo de Estacién: Tipo 2a

3. Distancia a siguiente estacion: 948.13 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 1563.90 m. x 30 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana {(Ovalo, berma y autopista).
6. Caracteristica Geolégica: Depdsitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfoldgica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: Si (Orejas del! trébol con Interseccion Av. Eimer
Faucett y berma de Av. Oscar R. Benavides)

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacidn: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum, Defonix regia,
Cedrela odorata, Euphorbia candelabrum, enire olros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 4,800 m. al Océano Pacifico y 1,500 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Oscar R. Benavides, Av. EImer Faucett, Calle Iquique, Calle
Campafia.

15. Riesgos adicionales: Afectacion de Ovalo y estabilidad de puente de la Av.

Faucett. CONsarin e
ALECNSO J
REPI:

VATRO P LR

TA

0
1]
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@ r I V r H n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT ~ AV. GAMBETTA @
Jrvis 4o bromociin i o eerskia bimds  DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO™ 1 0]
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

REGISTRO FOTOG

I .
on CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA
Agerda de broocin debo bersida b DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO® [11]
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/IO =}

NUEVOQ METRO DE LIMA

disefio y construccion
FiCHA AMBIENTAL N°06
ESTACION OSCAR BENAVIDES

NOMBRE
{ Estacion Oscar Benavides |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[ Linea 2 |

PROGRESIVA
[ Km. 6+011 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Callao DISTRITO: Bellavista / Carmen de la
Legua

PROVINCIA: Callao

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Cut & Cover

2. Tipo de Estacién: Tipo 1a

3. Distancia a siguiente estacién: 839.72 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).
6. Caracteristica Geologica: Depdsitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfologica: Area estable

8. Zona Ecologla: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. Oscar R. Benavides)

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacion: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum, Delonix regia,
Cedrefa odorata, Euphorbia candelabrum, entre otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 5,700 m. al Océano Pacifico y 1,520 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Oscar R. Benavides, Calle Paulet, Calle Lambda, Calle
Cappa.

15. Riesgos adicionales; Ninguno

{CISETLI NUERG VRO TE T £

0
ar
P .
@ r I V rs' n CONCESION DEL PROYECTO "LINEA 2 ¥ RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA @
Mgend de oascinde lo i ik DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO" [1 2]
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K.1.1.1 Gestién Ambiental de CONSORCIO £

NUEVO METRO DE LIMA

diseno y construccion

(ONSORCIO NUEO METR0 DE Liia
ALFONSO SUAR 8 GARCIA
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[11076]
015677
CONSORCIO

NUEVO METRO DE LIMA

K.1.1.1 Gestion Ambiental de
disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°07
ESTACION SAN MARCOS

NOMBRE
| Estacién San Marcos |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[inea 2 - |

PROGRESIVA
[Km. 6+951 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Callao / Lima DISTRITO: Carmen de |la Legua /Lima

PROVINCIA: Callao / Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover

2. Tipo de Estacioén: Tipo 1b

3. Distancia a siguiente estacion: 875.62 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 147.40 m. x 20.60 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).

6. Caracteristica Geoldgica: Depésitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. German Amezaga)

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacion: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre ofros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 6,700 m. al Océano Pacifico y 2,120 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente (Universidad Nacional Mayor de San
Marcos).

14. Calles cercanas: Av. German Amezaga, Av. Universitaria.

15. Riesgos adicionales: Afectacion de terreno de la Universidad Nacional Mayor de
San Marcos y de puente peatonal en Av. Universitaria.

ALFONSD A B
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de
disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°08
ESTACION ELIO

NOMBRE

[11078]

010677
CONSORCIOE

NUEVO METRO DE LIMA

| Estacién Elio

RED BASICA DEL METRO DE LIMA

| Linea 2
PROGRESIVA
[ Km. 7+826 |
UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Lima
PROVINCIA: Lima
DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover
2. Tipo de Estacién: Tipo 1a
3. Distancia a siguiente estacién; 873.18 m.
4. Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.
5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).
6. Caracteristica Geolégica: Depdsitos Aluviales Antiguos
7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable
8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical
9. Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. Venezuela)
10. Zona Inundable por Maremoto: No
11. Tipo de vegetacion: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre olros.
12. Distancia a Cuerpos de Agua: 3,950 m. al Océano Pacifico y 2,520 m. al rio
Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente
14, 1C1alies cercanas: Av. Venezuela, Av. Garcia y Garcia, Av. Santa Bernardita, Calle
156. Riesgos adicionales: Ninguno
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

REGISTRO FOTOGRAFICO
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O ;’1&

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°09
ESTACION LA ALBORADA

NOMBRE
| Estacion La Alborada ]

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[Linea 2 |

PROGRESIVA
[Km. 8+699 ]

UBICACION GENERAL.:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Lima
PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 1a
3. Distancia a siguiente estacion: 850.48 m.
4, Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de la tierra; Terreno con zona urbana (Berma, autopista y puente
peatonal),

6. Caracteristica Geologica: Depoésitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfoldgica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. Venezuela y Av. Alborada)
10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacién: Yucca aloifolia, Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum,
Euphorbia candelabrum, Tecoma stansentre otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 4,500 m. al Océano Pacifico y 2,600 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Venezuela, Av. La Alborada, Av. Roberto Thomdike Galup,
Calle Santa Francisca Romana.

15. Riesgos adicionales: Afectacién de pargue.
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@ I I ver i n CONCESION DEL PROYECTO "LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSOROd\?@‘

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°10
ESTACION TINGO MARIA

NOMBRE
| Estacién Tingo Maria |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[ Linea 2 J

PROGRESIVA
{Km. 9+550 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTOQO: Lima DISTRITO: Lima
PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Caverna

2. Tipo de Estacion: Tipo 3a

3. Distancia a siguiente estacion: 869.83 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 140 m. x 16.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma, autopista y predio).
6. Caracteristica Geoldgica: Depositos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfoldgica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. Venezuela)

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacion: Washingtonia robusta, otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 5,000 m. al Océano Pacifico y 2,200 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Venezuela, Calle Yauli, Calle Juan del Mar y Bernedo.

15. Riesgos adicionales: Ninguno

(OHSDRCIQ RUEYG

u
. . A
[ N
@ r | ve i n CONCESION DEL PROYECTO *LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA “@
Agencn de Promociin de o leveniiu Frivads DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAQO" [20]



[11083]
K.1.1.1 Gestién Ambiental de CONSORCIO

NUEVO METRO DE LIMA
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de

[11084]

disefo y construccion

FICHA AMBIENTAL N°11
ESTACION PARQUE MURILLO

NOMERE

CONSORCIO

NUEVO METRO DE LIMA

| Estacién Parque Murillo

RED BASICA DEL METRO DE LIMA

[ Linea 2

PROGRESIVA

| Km. 10+420

UBICACION GENERAL.:

DEPARTAMENTO: Lima DISTRITQO: Brefa

PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:

1.
2.

3.

10.
11.

12.

Metodologia de Construccién: Cut & Cover

Tipo de Estacion: Tipo 1b

Distancia a siguiente estacién: 929.81 m.

Dimensiones funcionales internas: 147.40 m. x 20.60 m.

Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).
Caracteristica Geoldgica: Depédsitos Aluviales Antiguos

Estabilidad Geomorfologica: Area estable

Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. Arica)

Zona Inundable por Maremoto: No

Tipo de vegetacion: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre otros.

Distancia a Cuerpos de Agua: 5,300 m. al Océano Pacifico y 2,200 m. al rio
Rimac.

. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente
. Calles cercanas: Av. Arica, Jr. Napo, Jr. Fulgencio Valdez, Jr. Aguarico.

. Riesgos adicionales: Ninguno

CONSTRCID NUEVD METRO PE Lt £
ALFONSC JUAN BASA5R GARZ
REPRESENTANTE LIwAL
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K.1.1.1 Gestién Ambiental de CONSORCIO £

NUEVO METRO DE LIMA

disefo y construccion

FICHA AMBIENTAL N°12 010685
ESTACION PLAZA BOLOGNES!
NOMBRE
| Estaci6n Plaza Bolognesi ]
RED BASICA DEL METRO DE LIMA
| Linea 2 |
PROGRESIVA
[Km. 11+349 |

UBICACION GENERAL.
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Brefia
PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Cut & Cover

2. Tipo de Estacién: Tipo 1a

3. Distancia a siguiente estacién: 705.32 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).

6. Caracteristica Geolbgica: Depodsitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropicat

9. Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. Arica)

10. Zona inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacion: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 5,500 m. al Océano Pacifico y 2,220 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Arica, Jr. Huaraz, Jr. Varela, Jr. Nacarino, Jr. Iquique.

15. Riesgos adicionales: Ninguno

CORSORCIO NUEO METRO DELIMA £-<3
ALFONSD Jii FARTIAT

REPREZENTLNTE
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Pwd  DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAQ" [24]



[11087]
K.1.1.1 Gestién Ambiental de CONSORCIO EXX

NUEVO METRO DE LIMA

disefo y construccion

010686
REGISTRO FOTOGRAFICO
1
f
n
ALFONSO AN BASAGE GARCIA e
REPRESENTANTE LEGAL
o
. s &
r I version CONCESION DEL PROYECTO "LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA
Kgercade Pomedinde b serniie ms DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAQ" {25]



K.1.1.1 Gestion Ambiental de

[11088]

disefo y construccion

FICHA AMBIENTAL N°13
ESTACION CENTRAL

NOMBRE

CONSORCIO =%

NUEVO METRO DE LIMA

1 Estaci6n Central

RED BASICA DEL METRO DE LIMA

[Linea 2

PROGRESIVA

[ Km. 12+055

UBICACION GENERAL:

DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Lima

PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:

1.
2.

3.

10.
11,

12.

13.
14.

15.

Metodologia de Construccion: Cut & Cover

Tipo de Estacién: Tipo 2b

Distancia a siguiente estacion: 1,194.82 m.

Dimensiones funcionales internas: 156.20 m. x 33.60m.

Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Parque, berma y autopista).
Caracteristica Geoldgica: Depésitos Aluviales Antiguos

Estabilidad Geomorfologica: Area estable

Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. 9 de Diciembre y Parque de la
Exposicién)

Zona Inundable por Maremoto: No
Tipo de vegetacion: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre otros.

Distancia a Cuerpos de Agua: 5,800 m. al Océano Pacifico y 1,950 m. al rio
Rimac.

Distancia a Edificics Urbanos: adyacente

Calles cercanas: Av. 9 de Diciembre, Av. Garcilaso de la Vega, Jr. Washington,
Av. Paseo de la Republica, Av. Miguel Grau.

Riesgos adicionales: Afectacion de Parque de la Exposicion.

CONSORCIO LD M
ALFONSO JUAN 82,
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I(-.1.1.1 Gestion Amb'tental de NUEVO METRO DE LIMA
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[11090]

K.1.1.1 Gestion Ambiental de
disefo y construccion

FICHA AMBIENTAL N°14 639
ESTACION PLAZA MANCO CAPAC 010

NOMBRE
| Estacién Plaza Manco Capac |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
| Linea 2 |

PROGRESIVA
[ Km. 13+250 ]

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: La Victoria
PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 1a

3. Distancia a siguiente estacion; 790.45 m,

4. Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Parque, berma y autopista).
6. Caracteristica Geoldgica: Depdsitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfologica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: Si (Plaza Manco Capac y berma Av. 28 de Julio)
10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacion: Washingtonia robusta, Ficus benjamina, Stenotaphrum
secundalum, entre otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 6,100 m. al Océano Pacifico y 2,100 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14, Calles cercanas: Av. 28 de Julio, Av. Manco Capac, Jr. Huascaran, Jr. Javier
Luna Pizarro, Jr. Renovacion,

15. Riesgos adicionales; Afectacion de Plaza Manco Capac.

CONSTREID NUEYD METRO RELIMA
ALFONSD JIAN BAMERA GARCIA
REPRESEWIANTE LEUAL

@ 1 I ver i n CONGESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O

NUEVO METRO DE LIMA \"~S=2

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°15
ESTACION CANGALLO 010691

NOMBRE
| Estacién Cangallo |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[Linea 2 |

PROGRESIVA
[ Km. 14+040 ]

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: La Victoria
PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 1a

3. Distancia a siguiente estacion: 838.34 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).
6. Caracteristica Geologica: Depésitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfoldgica: Area estabie

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacién de Area Verde: Si (Berma Av. 28 de Julio)

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacién: Washingtonia robusta, Ficus benjamina, Stenofaphrum
secundatum, entre otros.

12, Distancia a Cuerpos de Agua: 6,100 m. al Océano Pacifico y 2,100 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos; adyacente

14. Calles cercanas: Av. 28 de Julio, Calle Cangallo, Calle Huamanga, Calle
Cisneros, Calle Abtao.

15. Riesgos adicionales: Ninguno

CONSORCIO RIEVO 3FTR0 B 1444
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CONSORCIO =

K.1.1.1 Gestion Ambiental de
NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°16 010693
ESTACION 28 DE JULIO L2 - L1

NOMBRE
[Estacion 28 de Julio L2 — L1 |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[ Linea 2 |

PROGRESIVA
| Km. 14+878 |

UBICACION GENERAL.:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Lima / La Victoria

PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 2b

3. Distancia a siguiente estacion: 951.59 m.

4. Dimensiones funcionales internas; 156.20 m. x 33.60 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana {(Mercado, berma y autopista).
6. Caracteristica Geologica: Depdsitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacién de Area Verde: No

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetaciéon: Ninguna

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 4,950 m. al rio Surcoy 1,900 m. al rio Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. 28 de Julio, Av. Aviacion, Calle Agustin Gamarra, Calle
Bazo, Calle Lastres.

15. Riesgos adicionales: Afectacion de Linea 1 y zona de alto comercio informal.

CONSORCIO NUEYO METRODE LA /e
ALFONSO JUAM BASEGE 58014 5
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de - CONSORCIOE

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°17 695
ESTACION NICOLAS AYLLON 010

NOMBRE

[ Estacién Nicolas Aylion ]
RED BASICA DEL METRO DE LIMA

[Linea2 ]
PROGRESIVA

[Km. 15+830 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Lima / La Victoria

PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 1a

3. Distancia a siguiente estacién: 852.19 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Mercado, berma y autopista).
6. Caracteristica Geologica: Depésitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfologica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: No

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacién: Ninguna

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 4,210 m. al rio Surco y 2,150 m. al rio Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av., 28 de Julio, Av. Nicolas Aylion, Av. Miguel Grau, Calle
Garcilaso de la Vega, Jr. Sergio Calera.

15. Riesgos adicionales: Zona de alto comercio informal.

CONSORCIO KUY METRO DE L /-
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NUEVO METRO DE LIMA

diseno y construccion

FlCH{\ AMBIENTAL N°18 010 697
ESTACION CIRCUNVALACION

NOMBRE
| Estacién Circunvalacion |

RED BASICA DEL METRO DE LINMA
| Linea 2 |

PROGRESIVA
[ Km. 16+682 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Ate / San Luis
PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 1b

3. Distancia a siguiente estacion: 828.72 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 147.40 m. x 20.60 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana {Berma y autopista).

6. Caracteristica Geolégica: Depdsitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecolegia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: No

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacién: Ninguna

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 3,400 m. al rio Surco y 2,900 m. al rio Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Nicolas Aylion, Av. Circunvalacion, Caile Mariscal

Echeandia, Calle Marcona, Calle Héctor Marisca, Calle 26 de Julio, Calle 6 de
Diciembre, Calle 28 de Diciembre, Calle 6 de Noviembre.

15. Riesgos adicionales: Ninguno
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O

NUEVO METRO DE LIMA

diseiio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°19 010699
ESTACION NICOLAS ARRIOLA

NOMBRE
[ Estacion Nicolas Arriola |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[ Linea 2 |

PROGRESIVA
| Km. 17+511 |

UBICACION GENERAL.: :
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: San Luis / Ate
PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover

2. Tipo de Estacién: Tipo 1a

3. Distancia a siguiente estacion: 1,900.83 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).
6. Caracteristica Geoldgica: Depésitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfol6gica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: No

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacion: Ninguna

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 2,500 m. al rio Surco y 3,500 m. al ric Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Nicolas Ayllon, Av. Nicolas Arriola, Calle Sicaya, Calle
Nardos.

15. Riesgos adicionales: Ninguno.
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K.1.1.1 Gestién Ambiental de CONSORC/O :

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°20 010701
ESTACION EVITAMIENTO

NOMBRE
| Estacién Evitamiento |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
| Linea 2 |

PROGRESIVA
[Km. 19+412 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: El Agustino / Ate
PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Cut & Cover

2. Tipo de Estacién: Tipo 1b
3. Distancia a siguiente estacion: 1,059.44 m.
4. Dimensiones funcionales internas: 147.40 m. x 20.60 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Trébol con Av. Evitamiento
Berma y autopista).

6. Caracteristica Geoldgica: Depdsitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfologica: Area estable

8. Zona Ecologia; Desierto Superarido Subtropical

9. Afectacién de Area Verde: Si (Trébol con Av. Evitamiento)
10. Zona Inundabie por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacion: Washingtonia robusta, Ficus benjamina, Stenofaphrum
secundatum, entre otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 770 m. al rio Surco y 3,400 m. al rio Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente
14. Calles cercanas: Av. Nicolas Ayllon, Via de Evitamiento.

15. Riesgos adicionales: Afectacién de Trébol, Puente de Av. Evitamiento y cercania
a cuerpo de agua.
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de
disefic y construccion

FICHA AMBIENTAL N°21
ESTACION OVALC SANTA ANITA

NOMBRE

CONSORCIO

NUEVO METRO DE LIMA

| Estacién Ovalo Santa Anita

RED BASICA DEL METRO DE LIMA

{ Linea 2

PROGRESIVA

| Km. 20+471

UBICACION GENERAL:

DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Santa Anita / Ate

PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 1c

3. Distancia a siguiente estacion: 1,045.66 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 147.40 m. x 22.00 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).
6. Caracteristica Geoldgica: Depositos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfoldgica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto Superarido Subtropical

9. Afectacién de Area Verde: Si (Berma de Carretera Central)

10. Zona [hundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacién: Washingtonia robusta, Ficus benjamina, Stenotaphrum
secundatum, entre otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 400 m. al rio Surco y 3,050 m. al rio Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos; adyacente

14. Calles cercanas: Carretera Central, Av. La Mol‘ina.

15. Riesgos adicionales: Cercania a cuerpo de agua.
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CONSORCIO
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1.1.1 Gestion Ambiental de NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°22 010705
ESTACION COLECTORA INDUSTRIAL

NOMBRE
| Estacién Colectora Industrial |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[ Linea 2 |

PROGRESIVA
[Km. 21+517 ]

UBICACION GENERAL;:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Santa Anita / Ate

PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Cut & Cover

2. Tipo de Estacién: Tipo 1b

3. Distancia a siguiente estacion: 1,237.15 m.

4. Dimensiones funcicnales internas: 147.40 m, x 20.60 m.

5. Uso actual de ia tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).

6. Caracteristica Geoldgica: Depositos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto Superarido Subtropical

9. Afectacién de Area Verde: Si (Berma de Carretera Central)

10. Zona inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacion: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundalum, entre otros.
12. Distancia a Cuerpos de Agua: 1,390 m. al rio Surco y 2,800 m. al rio Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14, Calles cercanas: Carretera Central, Av. Colectora Industrial, Calle 9 de
Setiembre, Calle Priale.

15. Riesgos adicionales: Ninguno
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CONSORCIO

K.1.1.1 Gestion Ambiental de NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°23
ESTACION LA CULTURA 010707

NOMBRE
| Estacién La Cultura ]

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
['Linea 2 |

PROGRESIVA
[ Km. 22+754 !

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Santa Anita / Ate

PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover

2. Tipo de Estacién: Tipo 1b

3. Distancia a siguiente estacién: 805.89 m.

4. Dimensiones funcionales internas: 147.40 m. x 20.60 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).
6. Caracteristica Geol6gica: Depoésitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto Superarido Subtropical

9. Afectacién de Area Verde: Si (Berma de Carretera Central)

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacién: Populus nigra, Schinus molle, Washingtonia robusta, entre
otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 2,700 m. al ric Surco y 2,650 m. al rio Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Carretera Central, Av. La Cultura.

15. Riesgos adicionales: Interferencias en ingreso a Hospitales.
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de
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disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°24
ESTACION MERCADO SANTA ANITA

NOMBRE

CONSORCIO

NUEVO METRO DE LIMA

| Estacién Mercado Santa Anita

RED BASICA DEL METRO DE LIMA

| Linea 2

PROGRESIVA

| Km. 23+560

UBICACION GENERAL:

DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Santa Anita / Ate

PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:

1.

2.

3.

10.

11.

12.

Metodologia de Construccion: Cut & Cover

Tipo de Estacion: Tipo 1a

Distancia a siguiente estacion; 1,014.99 m.

Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).
Caracteristica Geologica: Depésitos Aluviales Antiguos

Estabilidad Geomorfologica: Area estable

Zona Ecologia: Desierto Superarido Subtropical

Afectacién de Area Verde: Si (Berma de Av. Separadora Industrial)
Zona Inundable por Maremaoto: No

Tipo de vegetacion: Populus nigra, Euphorbia candelabrum, Ficus benjamina,
entre otros.

Distancia a Cuerpos de Agua: 3,500 m. al rio Surco y 2,300 m. al ric Rimac.

. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

. Calles cercanas; Carretera Central, Av. 22 de Julio, Av. Separadora Industrial.

. Riesgos adicionales: Ninguno
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K.1.1.1 Gestién Ambiental de CONSORC/O |

NUEVO METRO DE LIMA

diseiio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°25 010711
ESTACION VISTA ALEGRE

NOMBRE
| Estacion Vista Alegre ]

RED BASICA DELL METRO DE LIMA
[ Linea 2 |

PROGRESIVA
[Km. 24+575 |

UBICACION GENERAL.:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Ate
PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover

2. Tipo de Estacién: Tipo 1a

3. Distancia a siguiente estacion: 1,102.02 m.

4, Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).

6. Caracteristica Geol6gica: Depo6sitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfoldgica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto Superarido Subtropical

9. Afectacién de Area Verde: Si (Berma de Carretera Central y Av. Vista Alegre)
10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacion: Populus nigra, Euphorbia candelabrum, Ficus benjamina,
entre otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 4,400 m. al rio Surco y 1,600 m. al rio Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14, Calles cercanas: Carretera Central, Av. Rio Perene, Calle Alfa, Calle Jazmines,
Calle Geranios.

15. Riesgos adicionales: Ninguno
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORCIOE

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°26
ESTAGION JAVIER PRADO 010713

NOMBRE
| Estacién Javier Prado |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[ Linea 2 ]

PROGRESIVA
[ Km. 25+677 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Ate
PROVINCIA: Lima

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Caverna

2. Tipo de Estacién: Tipo 3b
3. Distancia a siguiente estacién: 1,037.78 m.
4. Dimensiones funcionales internas: 140 m. x 16.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Paso a desnivel, berma y
autopista).

6. Caracteristica Geolbgica: Depésitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto Superarido Subtropical

9. Afectacién de Area Verde: No

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetaciéon: Ninguna

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 5,200 m. al rio Surco y 940 m. al rio Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14, Calles cercanas: Carretera Central, Av. Javier Prado, Hisares de Junin, Calle
Mar del Sur, Calle Caribe.

15. Riesgos adicionales: Afectacion de puente peatonal, puente de Desnivel con Av.
Javier Prado y cercania a cuerpo de agua.

”
@ I I V i n CONCESION DEL PROYECTOLINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT ~ AV. GAMBETTA
' Mk DE LA RED BASICA DEL METRO DE LiMA Y CALLAO" [562]



[11115]
K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O

NUEVO METRC DE LIMA

diseno y construccién

REGISTRO FOTOGRAFICO | 010714

ST i

T‘N\
i

r I V r n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA
Bgendi ba broewocin 4 o Inersiia Mwde — DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAQ™ [531



K.1.1.1 Gestién Ambiental de

[11116]

diseho y construccion

FICHA AMBIENTAL N°27
ESTACION MUNICIPALIDAD DE ATE

NOMBRE

CONSORCIOE

NUEVO METRO DE LIMA

[ Estacién Municipalidad de Ate

RED BASICA DEL METRO DE LIMA

[ Linea 2
PROGRESIVA
| Km. 26+715
UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Lima DISTRITO: Ate
PROVINCIA: Lima
DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Caverna
2. Tipo de Estacién: Tipo 3¢
3. Distancia a siguiente estacion: -
4. Dimensiones funcionales internas: 137 m. x 16.80 m.
5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Parque, berma y autopista).
6. Caracteristica Geologica: Dep6sitos Aluviales Antiguos
7. Estabilidad Geomorfologica: Area estable
8. Zona Ecologia: Desierto Superarido Subtropical
9. Afectacién de Area Verde: Si (Plaza de Armas de Ate y berma de Carretera
Central)
10. Zona Inundable por Maremoto: No
11. Tipo de vegetacion: Washingtonia robusta, Ficus benjamina, Populus nigra,
Schinus molle, entre otras.
12. Distancia a Cuerpos de Agua: 6,300 m. al rio Surco y 300 m. al rio Rimac.
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente
14. Calles cercanas: Carretera Central, Pasaje Central, Calle Peru, Calle Marquez.
15. Riesgos adicionales: Afectacion de puente peatonal y Plaza de Armas de Ate,

cercania a cuerpo de agua.
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[11118]
K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORCIOE

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°28
ESTACION GAMBETTA 010717

NOMBRE
| Estacién Gambetta |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[Linea 4 |

PROGRESIVA
[[Km. 0+318 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Callao DISTRITO: Callao
PROVINCIA: Caltao

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 1b

3. Distancia a siguiente estacién: 1,086.99

4. Dimensiones funcionales internas: 147.40 m. x 20.60 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Parque, berma y autopista).
6. Caracteristica Geoldgica: Depositos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfologica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacién de Area Verde: Si (Ovalo 200 Millas y berma de Av. Eimer Faucett)
10. Zona tnundable por Maremoto: No (Mw: 8.5) y Si (Mw: 9.0).

11. Tipo de vegetacion: Arecastrum romanzoffianum, Myoporum laetum, Ficus
benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre otras.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 1,300 m. al Océano Pacifico y 4,100 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Elmer Faucett, Av. Néstor Gambetta, Av. 1, Calle G, Calie J.

15. Riesgos adicionales: Afectacion de Ovalo 200 millas.

(ONSORCIO RUEVD METRODE UMA Lo
ALFONSO JUnié BASARE GARCIA Kot |
REPRELENTLNTILE

-
[:§)
@ Prglnversién CONCESION DEL PROYECTO "LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA @
\ Agencla de Promocinde b nibba s DE LA RED BASICA DEL METRG DE LIMA Y CALLAO" [56]
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O

NUEVO METRO DE LIMA
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORCIOE

disefio y construccion

[11120]

NUEVO METRO DE LIMA

FICHA AMBIENTAL N°29
ESTACION CANTA CALLAO 010719

NOMBRE

[ Estacién Canta Callao |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA

| Linea 4 |

PROGRESIVA

[[Km, 1+405 ]

UBICACION GENERAL:

DEPARTAMENTO: Callao DISTRITO: Callao

PROVINCIA: Callao

DESCRIPCION:

1.
2.
3.

‘Tipo de Estacion: Tipo 1c

10.
16.

Metodologia de Construccion: Cut & Cover

Distancia a siguiente estacién: 1,124.91

Dimensiones funcionales internas: 147.40 m. x 22.00 m.

Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).
Caracteristica Geoldgica: Depésitos Aluviales Antiguos

Estabilidad Geomorfol6gica: Area estable

Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

Afectacién de Area Verde: Si (Berma de Av. Elmer Faucett)

Zona Inundable por Maremoto: No.

Tipo de vegetacion: Arecastrum romanzoffianum, Myoporum laetum, Ficus
benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre otras.

11. Distancia a Cuerpos de Agua: 2,400 m. al Océano Pacifico y 3,900 m. al rio
Rimac.

12. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente
13. Calles cercanas: Av. Elmer Faucett, Calle Los Robles.
14. Riesgos adicionales: Ninguno

CONSORCID NUEYO METRO DE LIVA (£

ALFONSO JUAN BASALE ARCIA T

REPRESENTANTE £E6AL
&
@ 1 I \ rs' A n CONCESION DEL PROYECTO "LINEA 2 Y RAMAL AVE, FAUCETT - AV. GAMBETTA @
Agerclade Fromocin s ek bivas — DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO” [58]



[11121]
K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

REGISTR

CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA
gencade el ik bwniPimda  DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAD" [59]



K.1.1.1 Gestion Ambiental de

[11122]

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°30
ESTACION BOCANEGRA

NOMBRE

| Estacién Bocanegra ]

RED BASICA DEL METRO DE LIMA

[ Linea 4 |

PROGRESIVA

[[Km. 2+530 ]

UBICACION GENERAL.:

DEPARTAMENTO: Callao DISTRITO: Callao

PROVINCIA: Callao

DESCRIPCION:

1.

2.

3.

® N o

10.

11.

12.

13.
14,

15.

Metodologia de Construccién: Cut & Cover

Tipo de Estacion: Tipo 1a

Distancia a siguiente estacién: 1,034.08

Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

Uso actual de la tierra: Terreno ¢con zona urbana (Parque, berma y autopista).
Caracteristica Geologica: Depésitos Aluviales Antiguos

Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

Afectacion de Area Verde: Si (Parque Tematico y berma de Av. Elmer Faucett)
Zona Inundable por Maremoto: No.

Tipo de vegetacion: Arecastrum romanzoffianum, Myoporum laetum, Ficus
benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre otras.

Distancia a Cuerpos de Agua: 3,050 m. al Océano Pacifico y 3,050 m. al rio
Rimac.

Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

Calles cercanas: Av. Elmer Faucett, Av. Bocanegra.

Riesgos adicionales: Afectacién de Parque Tematico.

[l
@ Proln r 0 CONCESION DEL PROYECTO "LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA

oo Pri DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAC"

CONSORCIO

NUEVO METRO DE LIMA
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O

NUEVQ METRO DE LIMA

disefo y construccion
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REGISTRO FOTOGRAFICO
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K.1.1.1 Gestién Ambiental de CONSORCIO E= ‘

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°31 ‘
ESTACION AEROPUERTO 010723

NOMBRE
| Estacion Aeropuerto |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[Linea 4 ]

PROGRESIVA
[ Km. 3+564 ]

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Callao DISTRITQ: Callao
PROVINCIA: Calfao

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construcciéon: Cut & Cover

2. Tipo de Estacién: Tipo 1b

3. Distancia a siguiente estacion: 856.86

4. Dimensiones funcionales internas: 147.40 m. x 20.60 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Parque, berma y autopista).

6. Caracteristica Geoldgica: Depésitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfoldgica: Area estable

B. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: Si (Parque Aeropuerto y berma de Av. Elmer Faucett)
10. Zona inundable por Maremoto: No.

11. Tipo de vegetacion: Arecastrum romanzoffianum, Myoporum laetum, Ficus
benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre otras.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 3,800 m. al Océano Pacifico y 2,020 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente
14, Calles cercanas: Av. Elmer Faucett, Av. Tomas Valle.

15. Riesgos adicionales: Interferencias de acceso al Aeropuerto, afectacion de
Pargue Aeropuerto.

CONSORCIC SUFYD METRO pF M =T
ALFONSO JUAN 6250135 SARCIA Vo
REPRAESENTAMTE L TRAL \\

* :
@ | I ver 'on CONCESION DEL PROYECTO "LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA
Agercla o romecin el i bvole  DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO® [62]
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K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSOQC/O

s .. NUEVO METRO DE LIMA
disefio y construccion

REGISTRO FOTOGRAFICO 010724
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[11126]
K.1.1.1 Gestién Ambiental de CONSORCIOE

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

FICHA AMBIENTAL N°32
ESTACION EL OLIVAR 01072 5

NOMBRE
[ Estacién El Olivar I

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[Linea 4 |

PROGRESIVA
[Km. 4+420 ]

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Callao DISTRITO: Callao
PROVINCIA: Callao

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Cut & Cover

2. Tipo de Estacion: Tipo 1a

3. Distancia a siguiente estacién: 928.93

4. Dimensiones funcionales internas: 151.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).
6. Caracteristica Geoldgica: Dep6sitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfol6gica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9, Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. Elmer Faucett)

10. Zona Inundable por Maremoto: No.

11. Tipo de vegetacidon: Arecastrum romanzoffianum, Myoporum laefum, Ficus
benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre ofras.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 4,300 m. al Océano Pacifico y 1,400 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente
14. Calles cercanas: Av. Elmer Faucett, Av. El Qlivar, Calle 1.

15. Riesgos adicionales: Interférencia en acceso Zona de envio de carga del
Aeropuerto y afectacion de puente peatonal.

CONSORCIO NUEYD METROBE Lia /=
ALFCNSO JIAN BASARE GARCIA "QE:\‘)
REPRESUNTTH Lot N o
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@ I I \' rs'on CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE, FAUCETT — AV. GAMBETTA
Kotrco e Pomocinde o sk bnods —~ DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAC" [64]
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K.1.1.1 Gestion Ambhiental de NUEVO METRO DE LIMA

diseiio y construccion
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K.1.1.1 Gestion A_mbiental de CONSORC/O |£\

. . NUEVO METRO DE LIMA
diseno y construccion

FICHA AMBIENTAL N°33
ESTACION EL QUILCA 010727

NOMBRE
[ Estacion El Quilca |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[ Linea 4 |

PROGRESIVA
[Km. 5+349 |

UBICACION GENERAL.;
DEPARTAMENTO: Callao DISTRITO: Callao
PROVINCIA: Callac

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Cut & Cover

2. Tipo de Estacién: Tipo 1a

3. Distancia a siguiente estacion: 1,021.68

4. Dimensiones funcionales internas: 1561.00 m. x 17.80 m.

5. Uso actual de la tierra; Terreno con zona urbana (Berma y autopista).

6. Caracteristica Geolbgica: Depdsitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. Eimer Faucett)

10. Zona Inundable por Maremoto: No.

11. Tipo de vegetacion: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre otras.
12. Distancia a Cuerpos de Agua: 5,000 m. al Océano Pacifico y 400 m. al rio Rimac,
13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Elmer Faucett, Av. Quilca, Calle Pablo Chavez, Calle 46.

15. Riesgos adicionales: Cercania a cuerpo de agua.

(ORSORCIO NUEVO METRO DE LIMA £-

ALFONSO JUAN BASAGE GARCIA o
REPRESENTANTE LEGAL

F
@ r | V r i n CONCESION DEL PROYECTO *LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA @
Ageecio da Procide de ki verniia vk DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO" [66]
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CONSORCIO

K.1.1.1 Gestion Ambiental de NUEVO METRO DE LIMA

diseiio y construccion
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[11130]
K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O

NUEVO METRO DE LIMA

diseno y construccion

FICHg AMBIENTAL N°34
LES DUAREZ
ESTACION MORA 010729

NOMBRE
| Estacién Morales Duarez |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
| Linea 4 |

PROGRESIVA
{ Km. 6+371 |

UBICACION GENERAL.:
DEPARTAMENTO: Callac DISTRITO: Callao
PROVINCIA: Callao

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccién: Caverna

2. Tipo de Estacion: Tipo 3a

3. Distancia a siguiente estacién; 968.563

4. Dimensiones funcionales internas: 140 m. x 16.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Berma y autopista).

6. Caracteristica Geologica: Depésitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfol6gica: Area estable

8. Zona Ecologié: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacion de Area Verde: Si (Berma de Av. Elmer Faucett)

10. Zona Inundable por Maremoto: No.

16, Tipo de vegetacién: Ficus benjamina, Stenotaphrum secundatum, entre otras,
11. Distancia a Cuerpos de Agua: 4,500 m. al Océano Pacifico y 100 m. al rio Rimac.
12. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

13. Calles cercanas: Av. Eimer Faucett, Av. Morales Duarez.

14. Riesgos adicionales: Cercania a cuerpo de agua.

CONSORCIO NUEVE METRO DF [itia /=
ALFONSO JURR BASASE GARCI Wamiaers
REPRESENTANTE LE5AL

@ I I vers n CONCESION DEL PROYECTO“LINEA 2 Y RAMAL AVE, FAUCETT - AV, GAMBETTA
esieds  DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAD® [68}
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[11132]
K.1.1.1 Gestién Ambiental de CONSORCIOE

NUEVO METRO DE LIMA

diseito y construccion

FICHA AMBIENTAL N°35 .
ESTACION CARMEN DE LA LEGUA L4 010731

NOMBRE
| Estacion Carmen de La Legua L4 |

RED BASICA DEL METRO DE LIMA
[ Linea 4 |

PROGRESIVA
[‘Km. 7+340 |

UBICACION GENERAL:
DEPARTAMENTO: Callao DISTRITO: Bellavista / Callao
PROVINCIA: Callao

DESCRIPCION:
1. Metodologia de Construccion: Caverna

2. Tipo de Estacion: Tipo 4

3. Distancia a siguiente estacién: -

4. Dimensiones funcionales internas: 140 m. x 16.80 m.

5. Uso actual de la tierra: Terreno con zona urbana (Ovalo, berma y autopista).
6. Caracteristica Geologica: Depésitos Aluviales Antiguos

7. Estabilidad Geomorfolégica: Area estable

8. Zona Ecologia: Desierto desecado Subtropical

9. Afectacién de Area Verde: Si (Orejas del trébol con Interseccién Av. Elmer
Faucett y berma de Av. Oscar R. Benavides)

10. Zona Inundable por Maremoto: No

11. Tipo de vegetacion: Ficus benjamina, Stenolaphrum secundatum, Delonix regia,
Cedrela odorata, Euphorbia candelabrum, entre otros.

12. Distancia a Cuerpos de Agua: 4,800 m. al Océano Pacifico y 1,500 m. al rio
Rimac.

13. Distancia a Edificios Urbanos: adyacente

14. Calles cercanas: Av. Oscar R. Benavides, Av. EImer Faucett, Calle Iquique, Calle
Campaiia,

15. Riesgos adicionales: Afectacion de Ovalo y estabilidad de puente de fa Av.
Faucett.

CONSORCIO NUEVO METRO DE [itA
ALFONSO JUAN BASAKE GARCIAR
REPRESENTANTE LEGAL
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N° DOCUMENTO
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1 INTRODUCCION 010741

En este documento se detallan las medidas de gestién de los residuos generados en los
trabajos de Construccion de la Linea 2 y ramal Av. Faucett - Gambeta de la Red Basica del

Metro de Lima y Callao.

En toda obra de construccién se produce gran cantidad y variedad de productos que no se
integran en los distintos elementos de la construccién. Estos materiales suponen un aumento
de recursos consumidos, tanto econémicamente como medioambientaimente.

El origen de estos materiales es diverso, pueden proceder de: excavacion, demoliciones,
bentonitas, materiales no utilizados, mermas, envases y embalajes, materiales de oficina, etc.

2 [ESTRATEGIA DE GESTION

Para conseguir reducir al maximo la produccién se relacionan, por orden de prioridad, las
distintas posibilidades de actuacion que se deben de contemplar para cada uno de los
residuos generados en la construccion:

- Reudtilizacion de los materiales en la propia obra.
- Reciclaje de los materiales en la propia obra.

- Reutilizacion de los materiales fuera de la obra.
- Reciclaje de los materiales fuera de la obra.

- Gestidon de los residuos.

Una correcta gestion de residuos, no se puede concebir sin una correcta y amplia aplicacién
de los conceptos de reutilizacion y reciclaje. Ya que sélo de esta manera se conseguira una
notable reduccién de los productos considerados residuos.

Los residuos de una obra seran todos aquellos productos generados en fase de obra que por
su naturaleza o caracteristicas no se pueden tratar como un material reciclable y/o reutilizable
directamente.

Las medidas de prevencion de la generacién de residuos en obra se centraran
especialmente en priorizar el uso de materiales a granel que disminuyen la necesidad de
envasado; demandar un envasado reciclable-reutilizable en las compras de materiales;
técnicas de logistica y almacenamiento; revisién de procedimientos de trabajo y criterios de
eleccion de suministros que resulten en menores mermas en la puesta en obra; etc.

Otro grupo de medidas hace referencia al uso de materiales que provengan de un proceso de
reciclaje o reutilizacion y los que tienen una mayor facilidad para ser reciclados o
reutilizados una vez termine su vida Util (ciclo de vida) en el mayor porcentaje posible. Estos
aspectos se tratan en el apartado 5.2 Gestién ambiental de materiales de obra.

3 CLASIFICACION DE RESIDUOS

Un residuo es cualquier substancia u objeto del cual su poseedor tiene por objetivo
desprenderse. Durante la ejecucién de las obras, los principales residuos que se pueden
generar se pueden clasificar en:
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3.1 CLASIFICACION DE PROCEDENCIA 010742
3.1.1 Envases y mermas de materiales

Los materiales utilizados en mayor cantidad durante una obra de estas caracteristicas no
producen residuos en si, puesto que son materiales suministrados a granel: cemento, aridos,
betunes, zahorra etc. y sin mermas.

Hay otros materiales suministrados en diferentes tipos de envases que debido al volumen de
la obra, produciran una cantidad no despreciable de residuos a gestionar.

La presentacién o envasado en el que vendra cada tipo de material no puede determinarse
con exactitud, pero se conoce la presentacién normal de los productos.

Del listado de materiales utilizados en la obra, se desprende la siguiente lista de materiales
gque se consumiran en grandes volimenes:

» Aditivos: la mayoria de las veces en sacos de plastico o bidones.

¢ Cables, conductores, tubos, y tuberias: con bovinas, plastico autoadhesivo o cintas
adhesivas

o Ladrillos: en palets con cinta de plastico o plastico autoadhesivo

« Geotextiles, laminas de PVC: en rollos, con nucleo de plastico o cartén, envase tipo
bolsa de plastico.

« Material eléctrico, luminarias: en cajas de cartén
o Sefalizacién: con protectores de cartén, cinta de plastico adhesiva
« Pinturas, resinas: en latas metalicas o de plastico

« Las mermas se produciran en el acero, ladrillos, tubos, tuberias, cables, geotextiles y
laminas en cantidades que pueden oscilar entre el 2% y el 8%.

3.1.2 Mantenimiento y limpieza de la maquinaria y las instalaciones

Los residuos que se produciran en el mantenimiento y limpieza de la maquinaria y las
instalaciones seran los aceites y grasas del mantenimiento y los hidrocarburos en suspension
arrastrados por la limpieza con agua a presion.

Se puede englobar en este grupo la limpieza de cubas de hormigén, susceptible de realizarse
incontroladamente en las calles adyacentes a la obra.

Las limpiezas de la maquinaria de pintar conllevan la propia pintura y el disolvente usado.
También se produciran vertidos de menor importancia de los diferentes productos en las
inmediaciones de las obras por su manipulacion.

3.1.3 Demoliciones y desbroces

Los materiales demolidos seran principalmente de tipo pétreo, los cuales pueden ser
reciclados para rellenos o como subbase para nuevos pavimentos, adicionando ligantes
adecuados, después de un proceso de machaqueo adecuado.

En el caso de no llevarse a cabo el reciclaje de los materiales demolidos, los productos
sobrantes de las demoliciones y desechos de obra seran transportados a un vertedero
controlado de la zona.

El desbroce produce materia organica en forma de restos vegetales. WSORC
DNSORCIONUE
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3.1.4 Material de desgaste
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En este grupo principalmente encontramos la madera de encofrado, alambres, puntas etc.
También se produciran residuos principalmente de los metales que componen las piezas de
recambio en las reparaciones de la maquinaria, asi como los neumaticos.

3.1.5 Otros materiales

Aqui debemos enumerar al papel de las oficinas, el vidrio, cartén y materia organica generado
en el poblado en general.

3.2 CLASIFICACION POR TRATAMIENTO Y GESTION

En la siguiente tabla se presentan los principales residuos sélidos identificados en la Etapa
de Construccion, clasificados segun los criterios establecidos en la Ley General de Residuos
Sdlidos (Ley N° 27314) y su reglamento (D.S. 057-04-PCM): :

Residuos sélidos

Area o actividad generadora

Residuos de matenial de construccion (concreto simple St()) rr;Stg’;g;g?o?ig ggr:fug;gzsdzncggg::fode
y armado, prefabricados de dafiados, testigos de planfa de fabricacion de dovelas. Residuc')s
concreto) de construccién y demolicién
Papeleria en general .
o - Campamento (oficinas)
o | Residuos plasticos (bolsas, envases de bebidas, otros)
)
o . . Comedores (frente de obras, campamento,
§" Residuos organicos patio de maquinas, obradores)
© - -
.| Madera (listones, triplay, otros) Almacenes (campamento, patio de
z° Cartén maquinas, frentes de obra)
Chatarra (clavos, alambres, restos de varillas de ::té%‘?eel an;a?r‘élst?sf g éa(r)\:’aradecgt‘) ;Itcrig:;?gn
acero, otros). de las estaciones.
Suelo orgénico, restos de podas, tala y jardineria. Hﬁf;‘i?adgii:}gra (arboles) del Area de
Material de construccién contaminado con : .
hidrocarburos. Construccion de obras civiles
Papel, carton, madera contaminada con hidrocarburos, . .
insumos quimicos. Patio de maquinas, obradores
v | Material de oficina (tampones, lapiceros, tinta para
& | tampones, plumones) Campamento (oficinas)
% Cartuchos de tintas de impresora y toners.
% Indumentaria del personal en desuso con restos de
A | hidrocarburos, grasa.
Trapo industrial contaminado con aceite y/o grasa. Patio de maquinas, Obradores
Cilindros y bidories plasticos con restos de aceite
residual
Envases plasticos y metdlicos (de pinturas, barnices,

@ Prolnversion
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Residuos sélidos Area o actividad generadora

otros). Areas de mantenimiento (obradores),
campamento (oficinas)

Fluorescentes

Baterias, pilas

Areas de mantenimiento de trenes, patio

Suelos contaminados con hidrocarburos de maquinas, patio de maniobras, planta
de concreto
Mantenimiento del sistema de trampa de
Lodos grasas del patio de maquinas, patio de
‘ maniobras
Residuos biocontaminados (hospitalarios) Servicio médico

Fuente: Consorcio Geodata — ESAN — Serconsult

4 ESTIMACION DE LA CANTIDAD DE RESIDUOS QUE SE GENERARAN EN LA OBRA

4.1 ESCOMBROS

Se consideran residuos de demolicién los materiales y componentes de construcciéon que se
obtienen como resultado de las operaciones de derribo, desmantelamiento y demolicién.

En proyecto se estima la cantidad de materiales que seran extraidos en cada tramo y por
cada componente, resumiéndose a continuacion los totales:

Descripcion R " Metrado

Eliminacion e Escombros Linea2 5,116,378.18 M3
Eliminacién de Escombros Linea 4 ' 1,480,667.73 M3
Eliminacion de escombros pbr estructura 269 001.16 M3

Fuente: Capitulo 4.0 Descripcion del Pmyecto
4.2 TIERRAS

Se reproduce a continuacion la tabla de Balance de Materiales del Capitulo 4.0
DESCRIPCION DEL PROYECTO en la que se muestra el total a eliminar.

. : - ~ Material de Totalde ~  Totalde
Item/Tramo - (m3) Excavaciones Materialde - - = Material a
‘ S . {11%)] Corte (m3) Eliminar(m3)

T-01 1,056,305.10 1,056,305.10|  1,056,305.10 | 1,056,305.10

Material Suelto

T-02 1192,970.94| 1,192,970.94| 1,192,970.94| 1,192,970.94
1o 1,573,788.55| 1,573,788.55| 1,573,788.55 | 1,573,788.55
iy 1,293,313.59| 1,293,31359| 1,293,31359 | 1,293,313.59
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o . Material de Total de Total de
item/Tramo Mater(n::guelto Excavaciones Material de Material a
{m3) Corte (m3) Eliminar(m3)
-.:.-'gg 1,480,667.73 1,480,667.73 1,480,667.73 1,480,667.73
TOTAL PARCIAL . 6,597,045.91 6,597,045.91 6,597,045.91 6,597,045.91
" Taller
Santa Anita 119,149.82 119,149.82 119,149.82 119,149.82
(T-05)
Taller
Bocanegra 149,851.34 149,851.34 149,851.34 149,851.34

TOTAL GENERAL 6,866,047.07 6,866,047.07 6,866,047.07 6,866,047.07

4.3 RESIDUOS DE CONSTRUCCION

Se consideran residuos de la construccion los productos originados en el proceso de
ejecucion material de los trabajos de construccién. Se reproduce a continuacién la
estimacion de la cantidad de cada tipo de residuo que se generara en la obra segtin datos
del Programa de Manejo Socio Ambiental:

‘Descripcion

Residuos Solidos No Peligrosos 2.322,89 ™

Residuos Solidos Peligrosos 696,87 ™

Con tal de conocer la tipologia de los Residuos Sélidos No Peligrosos que se espera sean
generados durante las obras, se aplican coeficientes especificos para cada tipo de residuo,
basados en los estudios de composicién de residuos con destino a Depdsitos de Material
Excedente:

Toneladas

Tipologia RCDs Coeficiente - (Tm) Densidad tipo Volumen (m3)

RCDNaturalezanopétrea | | =~ B
Asfalto 0,06 139,37 1,3 107,21
Madera 0,05 116,14 0,6 193,57
Metales 0,025 58,07 1,5 38,71
Papel 0,003 6,97 0,9 7,74
Plastico 0,015 34,84 0,9 38,71
Vidrio 0,005 11,61 1,5 7,74
Yeso 0,002 4,65 1,2 3,87
TOTAL ESTIMACION - 371,66 - 397,57
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'RCD Naturaleza pétrea | N » o
Arena, grava y otros aridos 0,06 139,37 1,5 92,92
Hormigén 0,19 441,35 1,5 294,23
Ladrillos, azulejos y otros
ceramicos 0,54 1.254,36 1,5 836,24
| Piedra 0,05 116,14 1,5 77,43
TOTAL ESTIMACION - 1.951,23 - 1.300,82

5 MEDIDAS DE PREVENCION DE PREVENCION DE RESIDUOS

5.1 REDUCCION EN LA GENERACION DE RESIDUOS

La primera y principal estrategia a seguir sera la reduccion en la generacién de residuos, por
lo que a continuacion se exponen las medidas propuestas: , :

 Se priorizara la reutilizaciéon y/o reciclaje de los materiales
de la obra, frente a su vertido como residuo.

e En la eleccién de productos y materiales a suministrar a la
obra se consideraran los criterios ambientales,
potenciando en la medida de lo posible aquellos que
generen la minima cantidad de residuos posibles.

*Se debe utilizar productos de mayor durabilidad y que
puedan repararse o sean reutilizables.

» Se priorizara el empleo de materiales a granel que en obra
se almacenaran en depdsitos, silos, acopios protegidos, etc.
reduciendo de esta forma la obtencién de envases.

e En aquellos casos en los que el material debe suministrarse
en envases, embalajes, pallets, etc. en la medida de lo
posible se acordarq con el proveedor el retorno de los
mismos, o bien, el uso de envases facilmente reciclables.

e Correcto almacenaje de los materiales, controlando el
stock y facilitando su manipulacion. El almacén de
materiales tendra un acceso facil, un uso exclusivo y sera
conocido por todo el personal de la obra.

* Se impartira formaciéon ambiental a los trabajadores de la
obra, incidiendo buenas practicas constructivas que permitan la reduccién en la
generacioén de residuos, clasificacién y segregacion de los residuos en obra, etc.

*En la medida de lo posible se reutilizara el agua procedente de procesos de
depuracion para el lavado de la maquinaria, realizacion de riegos, etc.; siempre que
reuna las condiciones minimas necesarias.

» Sistemas de recogida y depuracién de las aguas de escorrentia generadas en las
zonas de instalaciones auxiliares y reutilizacién de las mismas para usos que no
sean consumo humano.

* En las casetas de obra se instalaran sistemas de recirculacion de aguas grises en
los sanitarios, reduciendo de este modo la generacién de aguas residuales.
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¢ Cualquier maquinaria que pueda, debido a su mal funcionamiento, generar una
mayor produccion de residuos peligrosos sera sustituida.

5.1.1 Almacenaje de materiales

La mejora de la gestion de residuos de construccion esta intimamente ligada a un proceso de
ejecucion de las obras ordenado y racional.

El correcto almacenaje de los materiales consigue controlar el stock y facilita su manipulacién.
Asi pues deberemos decidir el emplazamiento de este lugar seguro que servira para almacén
de materiales, y que en cualquier caso debera tener un acceso facil, un uso exclusivo y ser
conocido por todo el personal de la obra.

A continuacién proponemos una tabla sobre la manera mas conveniente de almacenar las
materias primas que llegan a la obra, la aplicacién de la cual contribuira a reducir la cantidad
de residuos que se originen.

Requerimientos

~Material especiales

=)
k-1
2
=
]
<

Almacenar en
area segura
Almacenaren
palés
Almacenar
embalado

B
«
o
@
4]
©
E
<

CArenaygrava - T 'Almacenar enbase dura
I S ;'parareducnrmermas '
Tierra. .- - B T " Almacenar enbase dura .

o : _ .. para redugir mermas ‘
Yeso y cemento - EVitar que.'s‘,e h'umede'zcan :

Bloques de hormigén : 'Almacenar en los embalajes__’ B

o . B ,ongmales _
Prefabricados de . Almaceénar en los embalajes_ -
hormigén ’ : ongmales

- Tuberias de hormigén . Usarseparadores R

R Almacenar en‘'embalajes . < -

‘Madera ' _.P_ro'tegéf,defl'a‘_l'lu_via T
‘Metales 'Almacenar en Ios embalajesf'f_
B : -ongmales ‘ "
Pinturas ‘:Almacenar en los embalajesv.‘ v

S : _onglnales
Material aislante .
Ferreteria

" Almacenar en tanques

Aceites ! ‘
. Evitar vertidos

REPRESENTAMNTE

Beyd

V [ .
@ r I v ) rsion CONCESION DEL PROYECTO "LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT —~ AV. GAMBETTA
Agencia de Promociin de ko Sewersin Privods DE LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO” [

-
O
—



[11149]
CONSORCIO

K.1.1.1 Gestion Ambiental de ' NUEVO METRO DE LIMA

disefo y construccion

52 GESTION AMBIENTAL DE MATERIALES DE OBRA 0107438

En toda obra se produce gran cantidad y variedad de productos que no se integran en los
distintos elementos de la construcciéon. Estos materiales suponen un aumento de recursos
consumidos, tanto econdmicamente como medioambientalmente. El origen de estos
materiales es diverso, tal como se ha visto en los puntos anteriores.
Se consideran como técnicas de reaprovechamiento de los residuos: el reuso, la recuperaciéon
y el reciclaje.
e Reusar: es toda actividad que permita directamente al residuo sélido cumplir con el
mismo fin para el que fue elaborado inicialmente.
¢ Recuperar: es toda actividad que permita reaprovechar partes que constituyen el
residuo soélido, ya sean sustancias o componentes.
¢ Reciclar: consiste en reaprovechar un residuo sélido, mediante un proceso de
transformacién, para cumplir su fin inicial.

5.2.1 Utilizacién de productos reciclados o reutilizados

Un producto reutilizado es aquel que habiendo sido usado, tras un proceso reparacion,
limpieza y control, vuelve a emplearse para el mismo fin.

Un producto reciclado es aquel que ha sido fabricado a partir de materiales que
anteriormente fueron utilizados en otro producto. Tras un proceso de transformacion —
regeneracion, los materiales originales vuelven a emplearse en el sistema productivo.

$5.2.1.1 Materiales de la obra

MATERIALES REUTILIZADOS

Materiales de desconstruccion o demolicién de estructuras existentes

Se contempla la ejecucion de numerosas demoliciones. Ademas, podran darse demoliciones
parciales por el proceso constructivo o ejecuciéon deficiente. Se prevé, por tanto que en su
mayoria se trate de materiales pétreos.

Los materiales de origen pétreo suelen ser aptos para usos de rellenos y también en
ocasiones para la obtencion de aridos. A pesar de poder reciclarse para rellenos, subbases
y también como aridos y pavimentos de aglomerado asfaltico, son dificilmente reutilizables
puesto que en el proceso de demolicién/desconstruccion suelen perder su integridad como
elementos constructivos.

Entre los que pueden liegar a ser separados con éxito de la obra sin perder su funcionalidad
encontramos:

s Elementos de cubierta, principalmente tejas, placas prefabricadas
s Elementos estructurales de hormigén: vigas o elementos de estructuras

prefabricadas, como los pilares, placas de forjados, etc. Aunque este tipo de material
en ocasiones se dafia en el proceso de desconstruccion

o Estructuras metalicas: en este caso su desconstruccién siempre es mas factible que
produzca elementos “enteros” en buen estado para su reutilizaciéon tras un proceso

de limpieza y acondicionamiento.

e Otras piezas prefabricadas, en su mayoria dificiles de desconstruir sin dafar pero
gue en ocasiones si es preciso se consigue eficientemente.

REPRESENTANTE LGS,
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Pueden considerarse en este grupo los medios de produccién como la maquinaria,
encofrados, casetas de obra, contenedores para residuos, vallados, andamios, y otros
elementos auxiliares.

K.1.1.1 Gestion Ambiental de
diseifio y construccion

MATERIALES RECICLADOS

En la actualidad una gran parte de los productos que se producen contienen en mayor o
menor medida materiales reciclados y reutilizados debido a las politicas medioambientales
que se han llevado a cabo estos ultimos afios. Ademas de los materiales propiamente
constructivos, tanto el material auxiliar como el de oficina, de embalaje, etc. sera de papel,
carton y plasticos reciclados.

Para los materiales propiamente constructivos utilizados en la obra, se priorizara la utilizacién
de aquelios que provengan de un proceso de reciclado o puedan ser introducidos en un
proceso de reciclado, teniendo en cuenta el cumplimiento de las especificaciones técnicas.
Deberan disponer de los correspondientes certificados de los fabricantes, tener etiqueta
ecolbgica o proceder de un proceso productivo que tenga analizado el ciclo de vida de sus
productos y procedimientos de reciclado.

Los tipos de materiales a utilizar en esta obra que pueden provenir de un proceso de reciclado
son:
» Materiales metalicos: acero, aluminio, hierro, cobre, aleaciones diversas.

» Materiales plasticos: PVC, PE, etc.
» Materiales sintéticos: aislantes, impermeabilizaciones, etc.

» Aceites y lubricantes.

5.2.2 Utilizacién de productos reciclables-reutilizables

La reutilizacion es la recuperacién de los elementos constructivos completos, mas facilmente
reutilizables con las minimas transformaciones. La reutilizacién de un elemento constructivo
no solamente tiene ventajas medioambientales, sino que también presenta ventajas
econémicas.

Los elementos constructivos de una obra que se debe derribar, valorados per su peso bruto
de material a reciclar tienen poco valor. Pero si consideramos que con sencillas
transformaciones pueden ser nuevos componentes de una obra tienen mucho mas valor. De
hecho, esta reutilizacion es una manera de reducir la producciéon de residuos, menos
compleja y menos costosa, que la mayoria de los procesos de reciclaje.

El reciclaje es la recuperacién de algunos materiales que componen los residuos para
reincorporarios sin cambios en las nuevas obras, 0 sometidos a un proceso de transformacion
para utilizarlos en la composicién de nuevos productos.

Una buena parte de los elementos que configuran las construcciones contemporaneas son
reutilizables. Mas concretamente, los que se clasifican como componentes (productos que
llegan a la obra con la configuracién definitiva, listos para ser montados) son los que con
mayor facilidad pueden ser recuperados y, con una transformacién poco compleja,
reutilizados en otras construcciones.

Cabe sefalar que dada fa vida Util de la obra, es de esperar que cuando sea necesaria su
sustitucion o modificacién, las condiciones para la reutilizacién de los productos habran
cambiado sustancialmente, tanto en el ambito técnico como en su valorizacion econémica que
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puede hacer finalmente factible su reutilizacion o reciclado con el desarrollo de nuevas
tecnologias.
Se va a dar prioridad la utilizacion de productos de fabricantes que tengan la etiqueta

ecolégica y que presenten mayor facilidad para su reciclado (reciclabilidad).

Conscientes de la importancia de esta medida, en caso de resultar adjudicatarios se priorizara
la gestion ambiental de los materiales. Los productos y materiales que se utilizaran en ia obra
seran reutilizables y/o reciclables en el mayor porcentaje posible.

A continuacién se listan algunos de los materiales utilizados en la obra y se detallan las
posibilidades de reciclado y reutilizacién de los materiales con mayor peso especifico en la
composicion de la obra.

$5.2.2.1 Materiales Pétreos

ELEMENTOS CONSTRUCTIVOS
Hormigones en masa y armados, estructuras prefabricadas, etc.
REUTILIZACION

La reutilizacién de productos pétreos en muchas ocasiones es de dificil realizacién debido a
SU Unién con otros elementos constructivos que provoca su deterioro al intentar separarlos.
Existen, sin embargo, muchos elementos prefabricados que pueden ser retirados intactos de
la obra y asi pueden ser reutilizados.

RECICLADO

Practicamente todos los materiales pétreos pueden reciclarse como rellenos de distintas
calidades en otras obras. Ademas, en ocasiones puede obtenerse aridos, como por ejemplo a
partir de hormigén de demolicion.

El 4rido elaborado a partir de un hormigén reciclado puede destinarse a la fabricacién de
hormigén, cumpliendo con la normativa en los ensayos de absorcién de agua, coeficiente de
forma, resistencia a la fragmentacion Los Angeles, resistencia a la abrasién microdeval y
estabilidad frente a disoluciones de sulfato magnésico.

$6.2.2.2 Materiales Metdlicos

ELEMENTOS CONSTRUCTIVOS

Encofrados metalicos; acero para armar, tuberias, equipos, cable
eléctrico etc.

REUTILIZACION oAy AT T
Todos los elementos prefabricados y sencillos, pueden reutilizarse, siempre después de los
ensayos pertinentes para asegurar su calidad limpieza y regeneracién adecuadas. Los
elementos mas complejos, siempre podran reutilizarse en funcién de su vida atil en el que se
encuentren en el momento de la reutilizacion. Podran reutilizarse perfiles estructurales y de
carpinteria, tuberias, aparellaje eléctrico, valvulas etc.

RECICLADO

Todos los materiales metalicos pueden reciclarse facilmente. Debe considerarse la facilidad
o no de separarlos de otros materiales. Los aceros o elementos metalicos que formen parte
de un elemento complejo con otros materiales, y la mayor o menor facilidad de separarlos,
permitira su reciclaje. Los aceros de armar, por ejemplo, sera muy dificil hacerlo.
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5.2.2.3 Materiales sintéticos

ELEMENTOS CONSTRUCTIVOS

Tuberias de PVC, tuberias de polietileno, etc.

REUTILIZACION

Las tuberias podran reutilizarse después de un proceso de
limpieza y regeneracion interna. Para ello debera comprobarse su
timbraje y utilizarlas en obras segun sus condiciones técnicas en aquel momento.
RECICLADO

Actualmente encontramos procesos para el reciclado de casi todos los plasticos
disponibles en el mercado, tales como PVC, polietileno, poliéster etc. Seguidamente a titulo
de ejemplo se expone el caso del PVC.

COMPOSICION

Se fabrica mediante la polimerizacién del cloruro de vinilo monémero (VCM), que, a su vez, es
obtenido de la sal y del petréleo

La industria aplica tres tipos de procedimientos para revalorizar los residuos de PVC:
RECICLADO MECANICO

Por este método se consigue dar una segunda vida al material, transformando lo que era un
objeto de PVC en otro completamente distinto al anterior. Este procedimiento se utiliza
practicamente desde el inicio de la comercializacion del PVC.

VALORIZACION ENERGETICA

Este sistema permite la recuperacion de la energia contenida en el PVC. Una vez concluida la
funcion para la que fue creado, se recupera la energia térmica que contiene, al ser quemado
en un incinerador con depurador de gases. La presencia de PVC en los RSU, no presenta
ningin problema para las instalaciones de incineracion equipadas con sistemas de
neutralizacion y depuracién de gases.

VALORIZACION DE MATERIA PRIMA

En este caso se somete el residuo plastico a diversos procesos quimicos para descomponerio
en productos mas elementales. Este procedimiento se encuentra en la actualidad en fase de

desarrollo.

5.2.2.4 Materiales Madereros

REUTILIZACION

Principalmente encofrados.

'REUTILIZACION

La reutilizacién de los elementos madereros dependera de su grado de conservacion y estado

en el momento de su retirada. Simplemente sera necesaria su limpieza, restos de materiales

pétreos, principalmente hormigén, adheridos a su superficie como consecuencia de su

utilizacion.

RECICLADO

Una vez finalizado su ciclo de vida, la madera se puede reciclar o se puede revalorizar de

forma poco o nada contaminante (biomasa, abono,...)

El reciclado de la madera puede realizarse de diversas formas. La utilizacion principal puede

ser la trituracién para la fabricacion de tableros aglomerados.

El equipo de procesamiento es una cuba trituradora o una trituradora comercial grande que se

utiliza para triturar los residuos. Después de triturar los residuos, normalmente, se utiliz
' CONSORCIO NUEVO METRO DELIMA
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trémel para separar las astillas Utiles de las finas, pero el material grande se I%%Q Zo%zlas
astillas y hay que rastrillarlo manuaimente. Un método alternativo es pasar todo el material de
la cuba trituradora a través de una clasificadora, que es una transportadora que utiliza discos
giratorios para llevar el material grande a la parte superior y dejar caer al fondo las astillas y
las virutas Utiles. Después se criba el flujo combinado de astillas y viruta, y los materiales
grandes de la clasificadora se devuelven a la cubeta trituradora.

Algunos procesadores incluso venden el material de la cuba trituradora directamente y utilizan
sistemas manuales para separar el material grande y las basuras. El grado de contaminacién
permitido depende del mercado final.

El metal férreo se separa magnéticamente después de la cuba trituradora o clasificadora. En
algunos sistemas, se separa una porcién de los materiales ligeros (por ejemplo, papel y
plasticos), después de la clasificadora mediante el uso de aire comprimido.

5.2.2.5 Vidrio
REUTILIZACION

La reutilizacion de los elementos con vidrio no presenta problemas, mas alla de una
manipulacién cuidadosa. En ocasiones pude ser necesarios sistemas de limpieza o
regeneracion, generalmente superficial.

RECICLADO

El vidrio es uno de los materiales mas reciclados actualmente y se viene realizando desde
hace mucho tiempo, con lo que es un sector muy desarrollado, tanto tecnolégicamente como
en cuanto a la gestion y logistica.

5.3 COMERCIALIZACION DE LOS RESIDUOS SOLIDOS

Tal como establece el PLAN DE MANEJO AMBIENTAL, la comercializacion de los residuos
solidos se realizara de tal manera que se asegure que la EC-RS no va a causar dafios a la
salud y al ambiente al momento de utilizarlos. Esto se lograra a través del uso de hojas de
registro, en donde se indicaran datos como: tipo de residuo, cantidad, empresa
comercializadora, destino final de los mismos, entre otros.

En caso de resultar adjudicatarios del contrato se contara con una Empresa Comercializadora
de Residuos Solidos (EC-RS), que se encuentre autorizada por la DIGESA y la Municipalidad
de su jurisdiccién, segln la normativa ambiental vigente.

6 GESTION DE RESIDUOS EN LA OBRA

En la obra se implantara un sistema de gestion integral de residuos. Los principios basicos
que regiran para una buena gestion de materiales y residuos sera el cumplimiento de la
legislacion vigente priorizando la reutilizacion y/o el reciclaje. En este apartado se describe el
sistema de gestion de los residuos in situ (en la obra).

6.1 RECOGIDA SELECTIVA — PUNTOS LIMPIOS

Se implantara un sistema de clasificacion de residuos procediéndose a su recoleccion
diferenciada atendiendo a la clasificacion establecida en la normativa vigente (Ley General de
Residuos Soélidos (Ley N° 27314) y su reglamento (D.S. 057-04-PCM)) y a su posterior
tratamiento o gestion.
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Los puntos limpios de recogida de residuos, son zonas fijas para el almacenamiento
temporal de los residuos generados en la obra. Se instalaran puntos limpios de recogida de
residuos en todas las zonas de elevada actividad y, por lo tanto, de generacion de residuos
(zona de instalaciones auxiliares de obra y zonas de trabajo).

En estos puntos se dispondran contenedores especificos para cada tipo de residuo que se
prevea generar con cierto volumen, utilizandose para el resto de residuos de menor volumen
un unico contenedor, el contenido del cual sera posteriormente procesado para la separacién
de los distintos materiales reciclables segtn tipologias.

Los contenedores tendran las siguientes caracteristicas:
e Tener un espesor adecuado y estar constituidos de materiales resistentes al residuo
almacenado y a prueba de filtraciones.

« Debe resistir los esfuerzos producidos durante su manipulacion, carga, descarga y
traslado, garantizando en todo momento que no seran derramados.

disefio y construcciéon

« Estar en todo momento en buenas condiciones, rotulados e indicando en forma clara
y visible, las caracteristicas de peligrosidad del residuo contenido.

« Se debe reemplazar todos aquellos contenedores que muestren deterioro.

e La infraestructura que cubra los contenedores debera encontrarse en buen estado
para evitar el contacto con las precipitaciones.

eLos contenedores deberan permanecer correctamente cerrados para evitar la
emisién de malos olores y el contacto con proliferadores de plagas como moscas,
ratones, etc.

« Reutilizarlos cuando no se trate de residuos incompatibles, a menos que hayan sido
previamente descontaminados.

«Todo contenedor que haya estado en contacto directo con residuos peligrosos,
debera ser manejado como tal y no podra ser destinado a otro uso sin que haya sido
previamente descontaminado.

Segun el PLAN DE MANEJO AMBIENTAL, se estima utilizar aprox. 08 contenedores por
cada frente de trabajo y componente del Proyecto (estaciones, obradores, patios de
maquinas), 06 contenedores para residuos sélidos no peligrosos y 02 contenedores para
residuos sélidos peligrosos.

El punto de vertido sera accesible al personal de la obra y estara convenientemente
sefializado, siendo accesible para los vehiculos que retiraran los contenedores, y no interferira
el desarrollo normal de la obra, ni el acceso o transito de maquinaria por el recinto de la
misma.

Para una 6ptima gestion y recogida de los residuos que se generaran en la obra, los
contenedores seran de distintos tipos dependiendo del residuo a que se destinen. En la
actualidad existen numerosos tipos de contenedores, que se diferencian segin formatos,
cubicajes, capacidad de compactacion, estancos, etc.

La separacién de los componentes de los residuos sélidos en el punto de generacién es una
de las formas mas eficaces de implementar las técnicas de reaprovechamiento. Se tomara
como referencia lo establecido en la NTP 900.058:2005 “GESTION AMBIENTAL. Gestion de
Residuos. Cédigo de Colores para los Dispositivos de Almacenamiento de Residuos”.

Cada contenedor dispondra de una sefal identificativa del tipo de residuo que contiene.
Para facilitar su distincién, también pueden usarse contenedores de colores diferenciados. A
modo de ejemplo se adjunta una clasificacion de los mismos por colores.

CONSORE

ALFONSO
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Piezas metélicas.
Azul - Papeles y cartones.
Blanco [:] Piasticos (bolsas y envases plasticos, cubiertos descartables, etc.).
Verde - Vidrio (botellas, vasos, cualquier vidrio que no contenga insumos peligrosos).
Marrén - Residuos organicos, restos de alimentos, jardineria o similares.
Rojo - Residuos peligrosos (pi!as, bate_rias, toners, envases de aerosoles, recipientes de
pinturas, cartuchos de tintas de impresoras, etc.).

Fuente: NTP 900.058-2005: Gestién Ambiental. Gestién de Residuos.
Cédigo de Colores para los Dispositivos de Almacenamiento de Residuos.

A continuaciéon se muestra la posible distribucion de los diferentes elementos que conforman
el punto limpio:
DEL TO LIMPIO

PERIMETRO VALLADO,

El punto limpio se disefiara siguiendo las condiciones generales que establece el PLAN DE
MANEJO AMBIENTAL para esta area de almacenamiento temporal de residuos:

e La superficie del area de almacenamiento debera ser compacta y estable a fin de
evitar la infiltracién ante posibles derrames, siendo de suelo compactado para la
posterior colocacion de una plataforma de concreto de 90 m2 aprox. con un muro de
contencion de 40 cm de alto debidamente impermeabilizado, y debera contar con
techo a una agua.

e Se contemplara un dique y un sistema de drenaje perimetral con una trampa de
grasas.

« Para evitar la acumulacién del agua de lluvia dentro del dique, éste debe tener
drenaje controlado con valvulas, o como alternativa, cavar zanjas de adecuada

capacidad de retencion alrededor del area de almacenamiiﬁ‘ﬁﬂﬁ{ 1 v
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«El acceso a las areas de almacenamiento de residuos se restringira a personal

autorizado.

«El area para el almacenamiento de residuos peligrosos debera contar con
sefalizacion de peligro y restriccion de acceso al personal autorizado.

«El lugar de almacenamiento de los residuos peligrosos de tipo inflamable
(combustibles) ser4 mantenido fuera de fuentes de calor, chispas, flama u otro
método de ignicién. También se colocaran sefiales que prohiban fumar a una
distancia minima de 25 m y se localizara a una distancia minima de 50 m de las
zonas de viviendas.

«Los residuos peligrosos con caracteristicas

corrosivas, inflamables, reactivas, y toxicas
seran almacenados de acuerdo a su
compatibilidad.

« Las areas de almacenamiento temporal deben
estar techadas y con equipos de respuesta
ante derrames: extintores, paiios absorbentes,
material oleofilico, lampas y sacos de arena y
agentes neutralizantes asi como los
respectivos manuales de uso.

ePara el internamiento y disposicion de residuos en el area de almacenamiento
temporal, se emplearan fichas de registros.

« Los contenedores de residuos peligrosos de naturaleza liquida (aceites, lubricantes,
otros) deberan estar dentro de una poza de contencién con una capacidad de 110%
del total a almacenar, la superficie sera impermeabilizada con concreto y debera
estar techada.

La maquinaria de obra se limpiara en instalaciones externas autorizadas a tal efecto. La
limpieza de las cubas hormigoneras se realizara preferentemente en las plantas
suministradoras. Sin embargo, para evitar vertidos incontrolados en la zona de obras, se
habilitaran puntos de limpieza para canaletas, mediante sistemas que garanticen la no
afeccién al medio, como balsas excavadas en el terreno o preferentemente la utilizacion de
contenedores de escombros con estanqueidad asegurada y retirada periédica por medio
de gestor autorizado.

Una vez haya terminado el periodo de uso del punto limpio, se procedera a la retirada de
todos los contenedores y elementos auxiliares, limpieza y restauracion de la zona segun su
uso posterior.

6.2 TRANSPORTE INTERNO

El transporte interno corresponde al traslado de los residuos, desde el punto de generacion
hasta el almacén temporal. Para realizarlo es recomendable utilizar rutas y equipos
adecuados, asi como dispositivos de seguridad, debiendo considerar las siguientes medidas:

« Definir las rutas, equipos y sefializaciones que seran utilizadas. Se debera disefiar un
plano simple de rutas donde se indican los puntos de generacién de residuos
peligrosos y las vias principales de acceso al almacén central temporal, ya sea en el
campamento de obra, patio de maniobras, patio de maquinas, obradores, etc.

«Tomar todas las precauciones necesarias para prevenir la posible reaccién de
residuos peligrosos, entre ellas la separacion de acuerdo a su compatibilidad, asi
como proteccién frente a cualquier fuente de riesgo capaz de provocar esta reaccion.

« Capacitar al personal que realice el transporte de residuos soélidos peligrosos, sobre
el uso adecuado de sus EPP, asi como para enfrentar posibles emergencias.
CORSORCIANUEYQ METRO 1L L 1MA
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« Los contenedores solo podran ser movidos manualmente si su peso total, incluyendo
el contenido, no excede de 30 kg. Caso contrario, los contenedores se deberan
trasladar utilizando equipamiento mecanico.

disefio y construccion

« Para diferenciar el residuo almacenado, se tendra que colocar bolsas de colores que
los distingan en peligrosos y no peligrosos.

La recoleccion de los residuos para clasificarlos y su posterior transporte hasta el punto de
vertido se realiza mediante la maquinaria adecuada. Se evitara el depdsito incontrolado fuera
del recinto de la obra.

Los residuos deben de ser trasladados y almacenados correctamente, o separados en los
lugares correspondientes.

El transporte y la recogida de los residuos han de estar ajustados a unos criterios simples. En
primer lugar, se debe describir en un formulario los residuos que seran transportados y
vertidos, con la finalidad de controlar el itinerario, desde donde se generan hasta su destino
final.

Los contenedores de almacenaje deben de estar claramente designados, de no ser asi los
residuos se pueden mezclar y resultar contaminados. En este sentido durante el transporte
también se debe prestar especial atencién en mantener separados los residuos especiales y
los inertes.

Los materiales sobrantes se deben transferir siempre a un transportista autorizado, inscrito en
el correspondiente registro.

6.3 TRANSPORTE EXTERNO

El transporte externo corresponde al traslado de los residuos sélidos desde el area de
almacenamiento temporal de residuos hacia el relleno sanitario o de seguridad, segun
corresponda.

En el caso de residuos industriales peligrosos y no peligrosos, este transporte tiene que ser
realizado por una empresa prestadora de residuos solidos (EPS-RS), la cual debe estar
registrada y autorizada en la DIGESA, asi como por la Municipalidad de su jurisdiccién. El
contratista, como generador de residuos, presentara dentro de los primeros quince dias
habiles de cada afio una declaracién de Manejo de Residuos, acompaiiado del respectivo
plan de manejo de residuos que estima ejecutar en el siguiente periodo, a la Autoridad
Competente.

En el caso de los residuos domésticos, sera dispuesto con el servicio de limpieza publica.

Para el establecimiento de las rutas de transporte se consideran los criterios establecidos por
la Ley N° 28256 “Ley que regula el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos”
y el D.S. N° 021-2008-MTC “Reglamento Nacional de Transporte Terrestre de Materiales y
Residuos Peligrosos”.

De acuerdo a esta normativa, para realizar el transporte terrestre de materiales y/o residuos
peligrosos, las principales medidas que se requeriran son:

« El transportista debe contar con la autorizacion que se sefiala en el Reglamento y
debera encontrarse inscrito en el Registro Nacional de Transporte de Materiales y/o
Residuos Peligrosos de la DIGESA. Ademas debera contar con planes de
contingencia aprobados por la DGASA del MTC y una péliza de seguros que cubra
los gastos ocasionados por algin accidente al realizar el transporte del material
peligroso.

« La autorizacion para el transporte terrestre de materiales y/o residuos peligrosos, la
cual consiste en el permiso de Operacion Especial para Prestar Servicio de
Transporte Terrestre de Materiales y/o Residuos Peligrosos por Carretera, otorgado
por la Direccion General de Transporte Terrestre (DGTT), y el permiso de Operacion
Especial para Transporte Terrestre de Materiales y/o Residuos Peligrosos p:
Carretera por Cuenta Propia, otorgado por la DGTT. CSRIONE
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«Los vehiculos y unidades de carga que se utilicen en el transporte terrestre de
materiales y/o residuos peligrosos, deberan reunir los requisitos técnicos generales
y especificos sefialados en el Reglamento Nacional de Vehiculos y sus
modificatorias. Asimismo las cisternas deben reunir las caracteristicas técnicas y
equipamiento que sefiala el Libro Naranja de las Naciones Unidas.

K.1.1.1 Gestion Ambiental de
disefio y construccién

eLos conductores de unidades vehiculares que transporten materiales y/o residuos
peligrosos, deberan contar y portar, durante la operacién de transporte, su licencia de
conducir vigente de la categoria que corresponda al vehiculo que conduce.

« Estara prohibido realizar paradas no autorizadas o injustificadas a lo largo de la ruta
de transporte, no se debe sobrepasar la capacidad de cada unidad (tanto en volumen
como en peso), y cada unidad debe cumplir con disponer lo siguiente:

« Contenedores debidamente asegurados y protegidos, con la finalidad de prevenir el
derrame de sélidos en la via de transporte.

« Sistemas herméticos o toldos que impidan la emisién de material particulado, gases
u olores o el ingreso de precipitaciones y animales.

6.4 CONTROL DE RETIRADA DE RESIDUOS

Existira un servicio de recogida periédico, y selectivo. La determinacion del turno de recogida
mas conveniente dependera de las condiciones particulares de la obra y del momento de
operacion. .

La retirada de los residuos clasificados en obra se efectuara bajo las condiciones impuestas
en las especificaciones de compra, donde se hara referencia a la periodicidad del servicio de
recogida, asi como a los beneficios econémicos que en su caso se acuerden por retirar cada
residuo una vez clasificado.

6.5 RESIDUOS PELIGROSOS

Las medidas generales a implantar para todos los residuos peligrosos se resume en una
gestion cuidadosa, siempre en recipientes estancos y habilitando las zonas de manipulacion
con pavimentos impermeables o protecciones adecuadas (nunca en inmediaciones de zonas
de drenaje o cerca de cauces), recogida de efluentes para su almacenamiento y posterior
inertizacién o deposito controlado.

Se preparara una zona de almacenamiento de residuos peligrosos, bajo cubierta con apoyo
impermeabilizado y recogida de vertidos a cubeta registrable. Los residuos se almacenaran
en contenedores estancos, diferenciados segun el tipo de residuo.

Sera necesario disponer de materiales absorbentes y de un plan especifico para el
tratamiento de posibles vertidos.

Los recipientes o envases que contengan residuos peligrosos seran etiquetados de forma
clara, legible e indeleble mediante etiquetas normalizadas:
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Modelo de etiqueta para contenedores de residuos peligrosos.
Fuente: Consorcio Geodata — ESAN — Serconsult

Los pictogramas a emplear para el transporte de residuos s6lidos peligrosos:

- lLetra

Caracteristica de peligrosidad

reaccionan

Clasificacion:

L Sustancias y preparaciones que
R R exotérmicamente también sin oxigeno y que detonan segun condiciones
H1 [ E de ensayo fijadas, pueden explotar al calentar bajo inclusién parcial.
s - (explosivo) Precaucion: Evitar el choque, Percusion, Friccion, formacién de
. . chispas, fuego y accién del calor.
—— Clasificacion: Sustancias y preparados que, en contacto con otras
sustancias, en especial con sustancias inflamables, producen reaccién
H2 o fuertemente exo}érmica. ) )
(comburente) Precaucién: Evitar todo contacto con sustancias combustibles.
Peligro de inflamacién: Pueden favorecer los incendios comenzados y
. dificultar su extincién.
Clasificacion: Liquidos con un punto de inflamacién inferior a 0°C y un
F punto de ebullicién de maximo de 35°C. Gases y mezclas de gases, que
H3A (Facilmente | a presién normal y a temperatura usual son inflamables en el aire.
N inflamable) | Precaucién: Mantener lejos de llamas abiertas, chispas y fuentes de
. calor. .
, Clasificacion: Liquidos con un punto de inflamacion inferior a 21°C,
F+ pero que NO son aitamente inflamables. Sustancias s6lidas y
(Extremada preparaciones que por accién breve de una fuente de inflamacién
H3B v S mente pueden inflamarse facilmente y luego pueden continuar quemandose 6
inflamable) permanecer incandescentes. . )
Precaucién: Mantener lejos de llamas abiertas, chispas y fuentes de
calor.
Clasificaciéon: Sin ser corrosivas, pueden producir inflamaciones en
caso de contacto breve, prolongado o repetido con la piel o en
H4 Xi mucosas. Peligro de sensibilizacién en caso de contacto con la piel.
(Irritante) Clasificacion con R43.
Precaucion: Evitar el contacto con ojos y piel;, no inhalar vapores.
Clasificacion: Son sustancias y preparados que por inhalacion,
Xn ingestion o penetracién cutdnea puedan entrafar riesgos de gravedad
H5 ‘ {Nocivo) limitada para la salud.
Precaucién: Evitar el contacto con ojos y piel, no inhalar vapores.
Clasificacion: La inhalacion y la ingestion o absorcién cutanea en MUY
H6 T pequefia cantidad, pueden conducir a dafios de considerable magnjtud-|
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Cdodigo - Simbolo Letra Caracteristica de peligrosidad
(Téxico) para la salud, posiblemente con consecuencias mortales.

Precaucién: Evitar cualquier contacto con el cuerpo humano.
Clasificacién: La inhalacion y la ingestién o absorcién cutéanea en
pequena cantidad, pueden conducir a daffos para la salud de magnitud
considerable, eventualmente con consecuencias mortales.

Precaucién: evitar cualquier contacto con el cuerpo humano. En caso
de manipulacion de estas sustancias deben establecerse
procedimientos especiales.

T+
(Muy Téxico)

Clasificacion: Sustancias y preparaciones que reaccionan
exotérmicamente también sin oxigeno y que detonan seguin condiciones

H8 c de ensayo fijadas, pueden explotar al calentar bajo inclusién parcial.
(Corrosivo) | Precaucion: Evitar el choque, Percusion, Friccién, formacion de
chispas, fuego y acci6n dei calor.
Clasificacion: En el caso de ser liberado en el medio acudtico y no
acuatico puede producirse un dafio del ecosistema por cambio del
N equilibrio natural, inmediatamente o con posteriondad. Ciertas
. sustancias o sus productos de transformacién pueden aiterar
H14 (p:‘l'%:g d;:zra simultaneamente diversos compartimentos.
ambiente) Precaucién: Segun sea el potencial de peligro, no dejar que alcancen

la canalizacién, en el suelo o el medio ambiente. Observar las
prescripciones de eliminacion de residuos especiales.

Fuente: Consorcio Geodata — ESAN — Serconsult

El envasado, etiquetado y almacenamiento se realizara con arreglo a la normativa vigente. Se
evitara que los residuos peligrosos se mezclen con otras categorias de residuos peligrosos o
con otros residuos, sustancias o materiales. Los aceites usados de distintas caracteristicas,
cuando sea técnicamente factible y econémicamente viable, no se mezclaran entre ellos ni
con otros residuos o sustancias, si dicha mezcla impide su tratamiento.

Se aplicardn medidas especificas en el almacenaje, acopio y manipulacion de materiales
comburentes, inflamables y/o explosivos, como sefializacién, carteles informativos, etc. No se
almacenaran conjuntamente este tipo de sustancias, debiendo estar lo mas alejadas posible
entre si. Los productos no inflamables ni combustibles pueden actuar como elementos
separadores, siempre que estos productos no sean incompatibles con el resto de residuos
almacenados.

Los residuos clasificados como peligrosos seran almacenados en obra por un periodo
maximo de seis meses.

La recogida la realizara siempre un transportista cuente con la autorizacion que sefala en
el Reglamento Nacional de Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos y se
encuentre inscrito en el Registro Nacional de Transporte de Residuos Peligrosos mediante
transportes adecuados.

En caso de vertido accidental de este tipo de residuos, se procedera a la retirada inmediata
de los materiales vertidos y tierras contaminadas, a su almacenamiento y eliminacion
controlada de acuerdo con la naturaleza del vertido a través de gestor autorizado
manteniendo las pautas que se especifican en los puntos siguientes.

6.6 RESIDUOS NO PELIGROSOS

Los recipientes o envases que contengan residuos no peligrosos seran etiquetados de forma
clara, legible e indeleble mediante etiquetas normalizadas:
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Modelo de etiqueta para contenedores de residuos no peligrosos.
Fuente: Consorcio Geodata — ESAN — Serconsult

Los residuos se clasificaran y almacenaran en obra en fracciones segln lo expuesto en los
apartados anteriores. Seran entregados transportista cuente con la autorizacion que
sefiala en el Reglamento y se encuentre inscrito en el Registro Nacional de Transporte de
Materiales. El contratista, como generador de residuos, presentara dentro de los primeros
quince dias habiles de cada afio una declaracion de Manejo de Residuos, acompaiiado del
respectivo plan de manejo de residuos que estima ejecutar en el siguiente periodo, a la
Autoridad Competente.

6.7 RESIDUOS DE DEMOLICION Y DERRIBO

Para reducir los costes de tratamiento y asegurar la correcta gestion de los residuos de
demolicion, es recomendable aplicar técnicas de demolicién selectiva, que permitan
recuperar el maximo porcentaje de materiales segin su naturaleza (pétreos, ceramicos,
metalicos, plastico, etc.).

Los residuos generados se clasificaran y almacenaran en obra en fracciones, segun sus
caracteristicas. Seran entregados transportista cuente con la autorizacion que sefiala en el
Reglamento Nacional de Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos. .

,
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6.8 MATERIAL EXCEDENTE PROVENIENTE DE LAS EXCA VACIONES Y
BENTONITAS

disefio y construccion

El material excedente proveniente de las excavaciones se clasificara segun su procedencia.
De acuerdo a la tecnologia a escogerse para la excavacion del tanel se diferencia en:

« TBM SS produce lodos fluidos cargados del material excavado transportado por el
lodo bentonitico usado por la TBM para la excavacion.

«TBM EPB produce un lodo semisdlido conteniendo material de excavaciéon con
residuos de polimeros acondicionantes del terreno.

Para el caso de TBM SS, el tratamiento de los lodos bentoniticos usualmente incluye
sistemas de floculacion y centrifugas para la separacién del material excavado del lodo
bentonitico (medio de transporte), de esta manera se produce un lodo semisélido de
material excavado que puede ser transportado por camiones a los DMEs seleccionados.

La deshidratacién de los lodos bentoniticos remanentes puede realizarse en la propia obra o
por medio de un gestor de residuos externo. En ambos casos se utilizan filtros prensa,
encargados de la desecacion y separacion de producto final (bentonita) y agua. El resultado
de esta separacién es un producto final compuesto por bentonita seca y, por otro lado, agua
con nula o baja actividad contaminante.

Por otro lado, la principal ventaja de la técnica TBM EPB es que el lodo esta listo para su
disposicion en los DMEs, adicionalmente los aditivos para el acondicionamiento del terreno
como los agentes espumantes y otros complementos representan bajo riesgo si se respetan
las dosificaciones y condiciones de uso recomendadas, Yy al ser organicos pueden ser
degradados por organismos (biodegradacion) o procesos no bidticos.

6.9 RESIDUOS DOMICILIARIO

Existen diversos recipientes utilizados para la pre-recogida diferenciada de este tipo de
residuo no peligroso, siendo habitual el uso de contenedores, con enganches normalizados,
diferenciados segun un cédigo de colores unificado. La instalacién de contenedores en la via
puUblica esta sujeta a licencia por la Municipalidad.

El transporte de los residuos domésticos hasta el centro de tratamiento puede realizarse por
medio de vehiculos especialmente preparados a tal efecto, camiones dotados de una tolva en
la que se compactan los residuos, u otros en los que se depositan sin compactar. La recogida,
transporte y tratamiento de los residuos domésticos corresponde a la Municipalidad, por lo.
que se cederan al servicio de limpieza publica en los términos que se establezcan en la
normativa aplicable.

6.10 RESIDUOS ORGANICOS

En la obra también se produciran residuos no peligrosos procedentes del desbroce y la tala,
compuestos principalmente de material vegetal. Se acopiaran de forma separada, evitando su
mezcla con otras fracciones. Dado el entorno urbano en el que se desarrolla la actuacion y al
escaso volumen las principales vias de gestion se resumen en: .

« Tratamiento biolégico: Este tratamiento incluye el compostaje y la digestion
anaerobia. El compostaje puede considerarse una forma de reciclado, ya que el
compost se utiliza en las tierras y cultivos, mientras que la digestién anaerobia es un
tipo de valorizacién energética. Tal como recoge la normativa vigente, se priorizara
esta via de gestién, trasladando los biorresiduos a plantas existentes autorizadas a

tal efecto. CORSORCIONUED

Veindy

« Disposicion en los DMEs.

,
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6.11 DISPOSICION FINAL DE LOS RESIDUOS 010762

Una vez recolectados los residuos, estos seran seleccionados de acuerdo a sus
caracteristicas fisicas, quimicas y biolégicas, su grado de peligrosidad asi como su
incompatibilidad con otros residuos, para luego decidir cuél sera el tratamiento o sistema de

disposicién final.

En caso de los residuos peligrosos, se dispondran en depésitos de seguridad autorizados
por DIGESA o en su defecto se reciclaran.

En la tabla siguiente se resumen las Técnicas de reaprovechamiento de residuos sdlidos y
Disposicion Final:

Reaprovecha-
miento -~
S : Comaerciali- v i
= zaciénylo S . Area destinada para el
. ‘@ o 4] del ti .
Residuo 5 S devolucién Dc:zg f:\:g:h aer:ﬁte':i(t’ ode residuo reaprovechado
g 3 al P ylo comercializado
R = proveedor '
0l
No peligrosos
Se reusan las hojas de papel por
ambas caras. Todas las areas que
Papel X X requieran uso d |
Se almacenan para luego ser q e papei.
donado o comercializado.
Cartén X Se comercializa Almacenes
Reusar para envolver residuos.
. Almacén de residuos
Plastico X X .
Se almacena para luego ser sélidos.
comercializado.
Reaprovechar como repuestos A i
. rea de man .
para otras maquinas. © tenimiento
Chatarra X X X T i
Se comercializa a empresas de | Almacén temporal de
fundicién para su reproceso. residuos solidos.
Peligrosos
Cilindros de Seran reusados para almacenar
metal o residuos sélidos con las mismas
plastico con X X caracteristicas de peligrosidad. Area de almacenes y
aceite, mantenimiento.
lubricantes y Los envases son devueltos al
grasas. proveedor.
Baterias X Son devueltos al proveedor. Proveedor
Cartuchos de
tintas de
. on devueltos al proveedor. Proveedor
impresora y X S evueltos al p 0
toners

Fuente: Consorcio Geodata — ESAN — Serconsuit

onsnpet

Alr

T
. ; \:
I d .
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Tipo de residuo Tipo de empresa Tipo de rellerc 76 3
Residuo domiciliario Municipalidades Distritales
Segun su Residuo industrial Relleno sanitario
origen
Residuo de la actividad de construcciéon EPS-RS
. Relleno de

Segln su Peligroso seguridad
toxicidad ; 1

No peligroso EPS-RS y EC-RS Relleno sanitario

Fuente: Consorcio Geodata — ESAN — Serconsuit

6.12 DEPOSITOS DE MATERIAL EXCEDENTE (DME)

El volumen de material excedente proveniente principalmente de la excavacion del tanel,
estaciones y pozos de ventilacion es considerable. De acuerdo a las premisas establecidas se
busca que la eliminacién de los excedentes de corte y su disposicion final se conviertan en la
medida de lo posible en impactos positivos. En este sentido, en el Capitulo 4.0
DESCRIPCION DEL PROYECTO se han identificado 2 sectores donde se eliminaran los
materiales excedentes producidos, los cuales cuentan con capacidad suficiente para atender
los volimenes de excedentes que seran eliminados:

S . L < Volumen .
- : - “Volumena . - Volumen
) Y Altura Area - . requerido por N
Uhfcaclon Lado (m) (Has) - stp%ngr el Proyecto potencial
: ) s {m . (m3)
, (m)
DME- Costa 4030
01 Verde Costanera D 10 45.30 236.26 4030236.26 | 4 529640.00
DME- | ~. o ' 6 268
02 Cieneguilla | Cieneguilla | 35 2234 834.34 6268834.34 | 7818417.25

Fuente: Consorcio Geodata-ESAN-Serconsult

Adicionalmente proponemos el uso del Depo6sito de Material Excedente “Botadero de San
Martin”, ubicado en 120243.00 m S, 765513.04 m O. La distancia estimada desde la
progresiva 00+000 de la Linea 2 es de 2.5 Km. También sera posible el uso de otras
instalaciones de vertederos autorizados.

Se deberan tomar medidas de mitigacion para disminuir el impacto paisajistico como el uso
de barreras visuales durante el desarrollo del DME, es conveniente utilizar una barrera viva
que también contribuiria a minimizar la contaminacién del aire por emisiéon de particulas en
suspension.

Ademas se debera seguir las medidas estipuladas para disminuir el ruido y la afectacion de la
calidad del aire como es el mantenimiento adecuado de los equipos como tractores,
camiones, etc. Se deberan instalar las obras de drenaje adecuada al interior y alrededor de
los DMEs de ser necesario.

No se mezclaran por ningiin motivo los materiales de excavacion con otros residuos como
basura, residuos liquidos, toxicos, peligrosos, hidrocarburos u otro material que haya estado
en contacto con ellos.

Se debera instalar sefializacion adecuada en los portones de ingreso sefialando “Salida
Equipo Pesado”.
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6.12.1 Ubicacién, rutas y horarios hacia depésitos de material excedente

DEPOSITO DE_MATERIAL EXCEDENTE “COSTA VERDE” — DME_COSTA VERDE (DEL
PROYECTO)

UBICACION:

Zona :18 L

Latitud Este 127145400 m E
Coordenada Norte  : 8663164.00 m S
RUTA:

Desde cualquier progresiva del eje del proyecto, llegar a la progresiva 7+540 de la Linea 2
(Interseccién Av. Universitaria con Av. Venezuela) transitando por el eje del proyecto, desde
ese punto ir por la Av. Universitaria hasta la primera cuadra de dicha Avenida (en el distrito de
San Miguel), doblar a la Av. La Paz hasta la cuadra 15, doblar por la Calle Callejon de
Maranga hasta la Av. La Costanera, donde se inicia el DME La Costanera.

DISTANCIA ESTIMADA:

Desde progresiva 7+540 de la Linea 2: 5.15 Km.
HORARIOS:

Desde las 09:31 hasta las 16:59. A fin de evitar, incremento en la congestion vehicular en
horas de aumento del trafico en Lima Metropolitana (“horas punta”).

Eje del Proyecto L2

it

ARISARFIN RILIES
LONSARCIDNUE
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DEPOSITO DE_MATERIAL EXCEDENTE . “CIENEGUILLA” — DME CIENEGUILLA (DEL
PROYECTO)

UBICACION:

Zona :18L

Latitud Este :298292.00 mE
Coordenada Norte : 8662896.00 m S
RUTA:

Desde cualquier progresiva del eje del proyecto, llegar a la progresiva 20+470 de la Linea 2
(Interseccion Carretera Central con Av. La Molina) transitando por el eje del proyecto, desde
ese punto ir por la Av. La Molina hacia el distrito de La Molina hasta llegar ala Av. La
Universidad, continuar por la Av. La Universidad hasta la Av. La Molina, continuar por la Av.
La Molina hasta llegar a la Av. Cieneguilla, continuar por la Av. Cieneguilla hasta liegar al Km.
14.5 de dicha Avenida, donde se inicia el DME Cieneguilla.

DISTANCIA ESTIMADA:

Desde progresiva 20+470 de la Linea 2: 14.5 Km.
HORARIOS:

Desde las 09:31 hasta las 16:59. A fin de evitar, incremento en la congestion vehicular en
horas de aumento del trafico en Lima Metropolitana (“horas punta”).

Eje del Proyecto i2

IE-Cieneguilla

(ORSORCIO Y

0 LELMA

rd .
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DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE “BOTADEROQ DE SAN MARTIN” (PROPUESTOQ)

Adicionalmente proponemos el uso del Depdsito de Material Excedente “Botadero de San
Martin”, ubicado en 120243.00 m S, 765513.04 m O. La distancia estimada desde la
progresiva 00+000 de la Linea 2 es de 2.5 Km. También sera posible el uso de otras

instalaciones de vertederos autorizados

UBICACION:

Zona 118 L

Latitud Este :765513.04 m O
Coordenada Norte  : 120243.00 m S
DISTANCIA ESTIMADA:

Desde progresiva 00+000 de la Linea 2 es de 2.5 Km.

CONSORCID KUEYQ METRO PE LA

ALFGN
RE
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K1.1.1 K) PLAN DE GESTION AMBIENTAL Y DE
S SEGURIDAD Y SALUD
N° DOCUMENTO TIPO DE DOCUMENTO

CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AV. FAUCETT - AV. GAMBETTA DE LA
RED BASICA DEL METRO DE LIMA'Y CALLAO”

K 1.1.1 GESTION AMBIENTAL DE DISENO Y
CONSTRUCCION
APENDICE 6. PLANES DE EMERGENCIAS
MEDIOAMBIENTALES

I'e
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Como consecuencia del resultado del andlisis y evaluacién de las actividades de las obras y
actuaciones en obradores, se identifican algunos aspectos ambientales y situaciones que
pueden dar lugar a riesgos de accidente que causarian un impacto significativo en el entorno.

Para cada una de estas situaciones y escenarios posibles, se redactara un plan de actuacion,
que se sometera a la aprobacion del Director de la Obra, con indicacién de las medidas a
adoptar para minimizar y gestionar de forma correcta la accién del accidente.

Se adjuntan a continuacién los planes de emergencia del Manual de Gestion Ambiental de
DRAGADOS, que sera el aplicado en la obra en caso de resultar adjudicatarios:

PE - AO8P ROTURA DE TUBERIA DE AGUA

PE - BO6P INCENDIOS

PE - BO7P ROTURA DE TUBERIA DE GAS

PEM -C04P VERTIDOS AL AGUA DE ACEITES

PEM -C05P VERTIDOS AL AGUA DE COMBSUTIBLES

PE - DO5P DERRAME ACCIDENTAL DE ACEITES

PE - DO7P DERRAME ACCIDENTAL DE PRODUCTOS QUIMICOS
PE — DO6P DERRAME ACCIDENTAL DE COMBUSTIBLES

ALFONSD
REPRESE

, .
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@ PLAN DE EMERGENCIA

CODIGO PE-AOQ’I 0 7—6 8

VERSION 2
HOJA 1de?
FECHA 01-03-13

PE - AO8P
PLAN DE EMERGENCIA

ROTURA DE TUBERIA DE AGUA

CORSORLIO RUFYD METRO 'E

ALFONSO JUi

REPRESENTANTE LEGAL

CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA DE

LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO”
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CONTROL DE MODIFICACIONES
REVISION
HOJAS REVISADAS COMENTARIOS
N° FECHA
PREPARADO POR SUPERVISADO POR APROBADO POR
Jefe de Obra Jefe de Calidad y Medio|Delegado (0isisior
Ambiente de Delegacion ALFON .
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CODIGO PE-A08P

- SN VERSION 2
CONSORCIO =) PLAN DE EMERGENCIA
a HOJA 3de?7
FECHA 01-03-13
iNDICE
1-  OBJETO
2-  ALCANCE
3-  IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES
ASOCIADOS

4.- ACTUACIONES A REALIZAR
5.-  MEDIOS NECESARIOS
ANEXO | - SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO

(ORSIRAD
ALFQNE0
REPRESENTANTI
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CODIGO PE-A08P

CONSORCIO (A S

NUEVO NBTRO DE LIMA PLAN DE EMERGENCIA

HOJA 4de7

FECHA 01-03-13

1.- OBJETO
El presente Plan de Emergencia tiene por objeto establecer las acciones y actuaciones a
realizar en el caso de emergencia derivados de la rotura de tuberias de agua, en la obra a
realizar por Dragados, S. A.

2.- ALCANCE
Obra:

Sera de aplicacion a la tuberia situada en .....

3.- IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES ASOCIADOS

Consumo de agua
Vertidos liquidos
Contaminacioén de las aguas. Vertidos
Afeccion a las personas

Afeccién al trafico

Rotura o fuga;en:la'tubena .

4.- ACTUACIONES A REALIZAR

Rotura o fuga en la tuberia

Como medida para evitar esta emergencia, en todas las operaciones de excavaciones y
movimientos de tierras, solicitando la informacién necesaria a la compaiiia suministradora
correspondiente o a las entidades involucradas, para determinar previamente la existencia de
tuberias de agua.

En el caso de conocimiento de la existencia de tuberias las excavaciones se realizaran con la
debida precauci6n, en base a los datos disponibles, para evitar el deterioro o rotura de la tuberia.

Se avisara de la situacién al Jefe de Emergencia o al mando directo mas cercano.

El Jefe de Emergencia pondra en marcha al Equipo de Intervencion o a las personas mas
proximas al lugar de la emergencia.
Se identificara el origen de la fuga.
Se detendra la fuga, si es posible, en el caso de rotura de tuberias, valvulas, manguitos,
etc.

Se comunicara la situacién a la empresa suministradora o entlg‘adhcorrespondlente
que corte el suministro a la tuberia afectada y proceda a su repg r,‘ 6 0.
6. En las vias urbanas, se tratar4 de canalizar el agua hacia" lég- ed.,
procurando establecer, en caso necesario, sistemas de material ﬁltrante para retener las
tierras y particulas en suspension al objeto de que no se colmaten los colectores.

@ Pr I ver5|0n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA DE
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- | VERSION 2
v e
FECHA 01-03-13

7. En caso necesario, cuando afecte a la circulacion, se comunicara la situacion a la Policia
Municipal.

8. Cuando afecte al transito de los viandantes, se vallara o acordonara la zona, procurando
establecer itinerarios alternativos. :

9. En las vias interurbanas o carreteras, se tratara de canalizar el agua hacia las Cunetas, al
objeto de que no se afecte al trafico rodado. En caso necesario, se comunicara la
situacién a la Jefatura Provincial de Trafico u organismo competente equivalente.

5.- MEDIOS NECESARIOS
Medios materiales

Contencién y aislamiento

Como elementos de contencién, para prevenir el vertido a la red de alcantarillado de tierras y
particulas en suspension, se dispondra de:

¢ Material filtrante
Control
Como elementos de control, para canalizar la fuga, se dispondra de:
e Tierra de la propia excavacién
Retirada
Como elementos para la retirada de las tierras y lodos, se dispondra de:

s Palasy cubos
» Dispositivos de aspiracién u otros utensilios

ANICUEA 8 2p, 1[’5”_,','714 /

(83
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Medios humanos

Equipo de Intervencién

Funciones y responsabilidades asignadas

Jefe de Obra:
e En el caso que la rotura a afecte al trafico rodado, comunicar al organismo
correspondiente dicha situacion

Jefe de Emergencia:
e Activar la aplicacion del Plan de Emergencia, poniendo en marcha al equipo de
intervencion o las personas mas apropiadas o cercanas
* Avisar de la situacion al Jefe de Obra o a su inmediato superior

Equipo de intervencion

* Realizar las actuaciones previstas en el presente Plan de Emergencia, bajo las
ordenes del Jefe de Emergencia .

Servicios Exteriores de Apoyo (Ver Anexo 1)

@ r l v i n CONCESION DEL PROYECTO “L{NEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT ~ AV. GAMBETTA DE
fwversiin Privada LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO”



[11176]

CONSORCIO

K.1.1.1 Gestion Ambiental de

. .. NUEVO METRO DE LIMA
disefo y construccién .
CODIGO PE-A08P
QN . VERSION 2
CONSORCIORR) PLAN DE EMERGENCIA
o HOJA 7de?
FECHA 01-03-13
ROTURA DE TUBERIA DE AGUA
ANEXO 1

SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO:

Emergencias 112
Bomberos 080
Policia Municipal 092
Policia Nacional 091
Proteccion Civil 112

Compaiiia Suministradora

Compariia Red de Alcantarillado

Jefatura Provincial de Trafico

I'd .
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CODIGO PE-BOGP

N REVISION 2
CONS( (R)ofgg 9 @ PLAN DE EMERGENCIA ——
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PE - BO6P

PLAN DE EMERGENCIA

INCENDIOS

| < . .
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CONTROL DE MODIFICACIONES
REVISION
HOJAS REVISADAS COMENTARIOS
N° FECHA
PREPARADO POR SUPERVISADO POR APROBADO POR
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CcODIGO PE-BO6P
32O, REVISION 2
CONSORCIO @ PLAN DE EMERGENCIA
) HOJA 3de8
FECHA 01-03-13
Jefe de Obra Jefe de Calidad y Medio|Delegado
Ambiente de Delegacion
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iNDICE

1.- OBJETO
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4.- ACTUACIONES A REALIZAR
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CODIGO  PE-BO6P
o e REVISION 2
CONSORCIO @ PLAN DE EMERGENCIA —
e8
FECHA 01-03-13
1.-  OBJETO

El presente Plan de Emergencia tiene por objeto establecer las acciones y actuaciones a
realizar en el caso de un incendio como consecuencia de los trabajos de construccién a
realizar por DRAGADOS, S. A.

2.-  ALCANCE

Obra:

Es conveniente identificar los posibles focos de incendios: almacén, oficina, depésitos de
combustibles,

3.- IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES ASOCIADOS

o

fera

Vertidos liquidos
Residuos. Elementos impregnados de RP

4.- ACTUACIONES A REALIZAR

Incendio

Como medida para evitar esta emergencia, todos los materiales susceptibles de combustién
frente a un incendio deben ser almacenados en unas condiciones que limiten la posibilidad de
inicio o de propagacion de un incendio.

Se pueden presentar dos niveles:

Conato de incendio: siendo el fuego que puede ser controlado de forma rapida y sencilla por el
personal de la zona con los medios de proteccion del local, dependencia o sector Y no supone
mayor complejidad

Incendio: Por exclusién, se considera como tal, cualquier fuego descontrolado que supere la
capacidad de intervencion del personal. Se precisara en este caso la actuacién de todos los
Equipos y medios de proteccion de la obray la ayuda de los Servicios de apoyo exteriores.

1. La deteccién sera de forma humana por percepcién del humo, olor a quemado o vision de
llamas.

2. Se avisara de la situacion al Jefe de Emergencia o al mando directo mas cercano.

3. ElJefe de Emergencia pondra en marcha al Equipo de Intervencion o a las personas mas
proximas al lugar de la emergencia.

4. Enfase de conato de incendio o para el control del incendio en fases iniciales se utilizaran

 d
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&

10.
11.
12.
13.

14.

los extintores portatiles. Debe asegurarse la utilizacion del extintor apropiado a la
naturaleza del incendio.

Ante la evolucién desfavorable de un conato o el descubrimiento subito de un incendio
cuya intensidad supere las posibilidades de actuacién del personal de la obra y ante la
imposibilidad o riesgo personal en su control, la accién recomendable es este caso, sera
el simple confinamiento del fuego (aislamiento de combustible, cierre de puertas y
ventanas) al objeto de evitar su propagacién .

En caso necesario se controlaran las instalaciones generales que puedan influir en el
desarrollo de la emergencia y en la seguridad de las labores de intervencion (parada de
sistemas de ventilacion o corte de fluido eléctrico en el caso de precisarse agua en la
extincion).

En funcién de la evoluciéon del conato de incendio o de la magnitud del incendio se
procedera a la evacuacién del personal de los tajos préximos al incendio Yy en caso
necesario se evacuara toda la obra.

Ante la menor duda sobre el control de un conato o ante el descubrimiento subito de un
incendio serd de maxima prioridad la llamada al Servicio de Bomberos.

El Jefe de Emergencia recibira a los bomberos en el acceso principal de ia obra o en el
mas cercano y accesible al incendio y les informara sobre la situacion: localizacién del
incendio, caracteristicas de los materiales o productos, estado de la evacuacion, accesos
disponibles, riegos, etc. y cuanto informacion le sea recabada.

Todo el personal se pondra a disposicion de los bomberos si estos asi lo requieren.
Previo informe favorable del responsabie de los bomberos, el Jefe de Emergencia
ordenara al personal correspondiente la orden de restablecer los servicios.
Posteriormente, se retirarén todos los materiales quemados o inutilizados, los cuales, en
funcién de su naturaleza, seran depositados en contenedores o en el bidén
correspondiente del “Ecopunto”.

Igualmente, se retiraran las tierras impregnadas por productos y sustancias peligrosas y
se depositaran en el “Ecopunto” en el bidén correspondiente a las “Tierras Contaminadas”
para su posterior retirada por gestor autorizado.

En el caso que el derrame alcanzase la red de alcantarillado o un cauce publico, se
comunicaré el hecho a la autoridad competente.

MEDIOS NECESARIOS

Medios materiales

Contencién y aislamiento

Como

mismos, se dispondra de:

elementos de contencion, en los conatos de incendios o en la fase inicial de los

Extintores portatiles:

o Agua pulverizada: ... ud
o PolvoABC:. ... ud
o CO2:. ... ud

) [ 5 , .
r I ver n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA DE
Privoda

dela bversin
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[11183]

CONSORCIO

K.1.1.1 Gestion Ambiental de NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccién

CODIGO PE-BO6P

C . - REVISION 2
Nugf)\g go@ECL{ 8 PLAN DE EMERGENCIA — —
HOJA e8
FECHA 01-03-13

» Hidrantes exteriores:
o Indicar localizacién:

Retirada

Como elementos para la retirada de los restos del incendio y de los materiales contaminados,
se dispondra de:

Palas y cubos

Palas cargadoras

Dispositivos de aspiracién u otros utensilios

Contenedores de residuos o camiones

Recipientes para el almacenamiento de los residuos peligrosos generados (tierras
contaminadas, elementos impregnados-absorbentes) disponibles en el “Ecopunto”

Medios humanos

Jefe de Emergencia

Equipo de Intervencion

Funciones y responsabilidades asignadas
Jefe de Obra:
e En el caso de un stbito incendio o de un conato no controlable por medios propios,
comunicar la emergencia al Servicio de Bomberos

Jefe de Emergencia:
* Activar la aplicacién del Plan de Emergencia, poniendo en marcha al equipo de
intervencion o las personas mas apropiadas o cercanas
e Avisar de la situacion al Jefe de Obra o a su inmediato superior

Equipo de intervencion
* Realizar las actuaciones previstas en el presente Plan de Emergencia, bajo las
6rdenes del Jefe de Emergencia

Servicios Exteriores de Apoyo (Ver Anexo |) N o
NSO LS BASHE CARCIA o

AN
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INCENDIO

ANEXO |

SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO:

Emergencias 112
Bomberos 080
Policia Municipal 092
Policia Nacional 091
Proteccion Civil 112

Compaiiia Red de Alcantarillado

Confederacion Hidrografica

Gestor de residuos peligrosos

Consejeria de Medio Ambiente

CONSORCID NUEVG METRO DF Lima
ALFONSO JUAN BASABE GARCIA
REPRESENTANTE LEGAL

)
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iNDICE
1-  OBJETO
2-  ALCANCE

3.-  IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES
ASOCIADOS

4.- ACTUACIONES A REALIZAR
5.-  MEDIOS NECESARIOS
ANEXO | - SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO
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CODIGO PE-BO7P

S

OBJETO

El presente Plan de Emergencia tiene por objeto establecer las acciones y actuaciones a
realizar en el caso de emergencia derivados de la rotura de tuberias de gas, en la obra a
realizar por DRAGADOS, S. A.

ALCANCE

Obra:

Sera de aplicacién a la tuberia situada en

IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES ASOCIADOS

Rotura de tuberia Contaminacién de la atmésfera. Gases
Incendio (potencial)
Fuga Contaminacién de la atmésfera. Gases

Incendio (potencial)

ACTUACIONES A REALIZAR

Rotura o fuga en la tuberia

Como medida para evitar esta emergencia, en todas las operaciones de excavaciones y
movimientos de tierras, solicitando la informacion necesaria a la compafiia suministradora
correspondiente o a las entidades involucradas, para determinar previamente la existencia de
tuberias.

En el caso de conocimiento de la existencia de tuberias las excavaciones se realizaran con la
debida precaucién, en base a los datos disponibles y siguiendo las instrucciones que
habitualmente imponen las empresas suministradoras, para evitar el deterioro o rotura de la
tuberia.
1. La deteccién sera de forma humana por percepcion del olor a gas o vision de la rotura de
la tuberia.
2. Se avisara de la situacion al Jefe de Emergencia o al mando directo mas cercano.
3. El Jefe de Emergencia pondra en marcha al Equipo de Intervencién o a las personas méas
préximas al lugar de la emergencia.
Se acordonara la zona prohibiendo el acceso a la misma.
Se suprimira, en las proximidades, toda fuente de ignicién y en particular el encendido de
cerillas, fuego y se prohibira fumar.
6. Se comunicara la situacién a la empresa suministradora o entidad correspondiente, para
que corte el suministro a la tuberia afectada y proceda a su reparacién
7. En caso necesario, se comunicara la situacion a los Servicios de Emergencia (112) o al
Servicio de Bomberos.

o~
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Pr I Vi JON  CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GARBEFEADE  £455
( . LPRESENTA
Mpesda deroneciindelo Iversin bvods LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO” REPRESENT:

0787




K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O

disefio y construccién

11189
01&788 ]

NUEVO METRO DE LIMA

CODIGO PE-BO7P
: REVISION 2
CONSORCIO PLAN DE EMERGENCIA e
€
FECHA 01-03-13
5.- MEDIOS NECESARIOS

Medios materiales

Contencién y aislamiento

Como elementos de contencién sélo se considera los materiales de balizamiento de la zona.

Medios humanos

Jefe de Emergencia

Equipo de Intervencion

Funciones y responsabilidades asignadas

Jefe de Obra;
o Comunicar la emergencia a la empresa suministradora y a los servicios exteriores de
apoyo

Jefe de Emergencia:
e Activar la aplicacién del Plan de Emergencia, poniendo en marcha al equipo de
intervencién o las personas mas apropiadas o cercanas
o Avisar de la situacion al Jefe de Obra o a su inmediato superior

Equipo de intervencion
e Realizar las actuaciones previstas en el presente Plan de Emergencia, bajo las
ordenes del Jefe de Emergencia

Servicios Exteriores de Apoyo (Ver Anexo |)

CONSORCIO NUEVO METRO DE LivA
ALFONSO JUAN BASABS GARCIAE
REPRESENTANTE LEGAL

n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA DE
Privoda LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO”
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ROTURA DE TUBERIA DE GAS

ANEXO |
SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO:

Emergencias 112
Bomberos 080
Policia Municipal 092
Policia Nacional 091
Proteccion Civil 112

Compaiiia Suministradora

) i

O, ARCIA s
REFRESENTANTE LEGAL \_;;/
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PEM -C04P

PLAN DE EMERGENCIA

VERTIDOS AL AGUA DE ACEITES

CONSORCIO NUEVO METRO LE LIVA
ALFONSO JUAR BASABE GARCIA
REFRESENTANTE LEGAL
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INDICE
1-  OBJETO
2- ALCANCE
3.- IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES
ASOCIADOS

4.-  ACTUACIONES A REALIZAR

5.-  MEDIOS NECESARIOS

ANEXO | — SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO
ANEXO II: RELACION DE MATERIALES ABSORBENTES
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CONSORCIO l—’—’«\@%

NUEVO METRO DE LIMA %«

CODIGO  PE-CO4P
CON. ol VERSION 2
CONSORCIO () PLAN DE EMERGENCIA
- HOJA 4de8
FECHA 01-03-13
1.- OBJETO
El presente Plan de Emergencia tiene por objeto establecer las acciones y actuaciones a
realizar en el caso de derrames al agua de aceite por los trabajos de construccién a realizar
por DRAGADQOS, S. A.
2.- ALCANCE
Obra:
Sera de aplicacién a los derrames al agua, cauces (rios, embalses, etc.) 0 mar.
3.- IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES ASOCIADOS
| Derrame accrdentai de aceite ‘ Residuos. Aceites usados A
Residuos Elementos impregnados
Afeccion a la fauna
4.- ACTUACIONES A REALIZAR

@&*MELSIQE CONCESION DEL PROYECTC “LINEA 2 ¥ RAMAL AVE. FAUCETT ~ AV, Gmfﬁeﬁﬁa&huwo METRO DF L @

Derrame accidental de aceite

Como medida para evitar esta emergencia, el almacenamiento de los bidones o recipientes con
aceites se ubicaran en zonas alejadas de las masas de agua (rios, embalses, mar, etc.). Ademas
todas las operaciones derivadas del manejo de aceites deben reahzarse preferentemente sobre
areas confinadas mediante bandejas, cubetas, etc.

Complementariamente, se debe restringir el trasiego de aceites y el manejo de las instataciones a
un nimero determinado de personas.

ldentificar la fuente generadora del derrame y selfar el origen de ia fuga.

Se avisara de la situacion al Jefe de Emergencia o al mando directo méas cercano.

El Jefe de Emergencia pondra en marcha al Equipo de Intervencién o a las personas mas

proximas al lugar de la emergencia.

4. Se comunicara el hecho a la autoridad competente (organismo de cuenca, autonidad
portuaria o Dir. General de Costas).

5. Colocar barreras absorbentes o de contencién para confinar el demame y evitar su
expansion.

6. Absorber el liquido vertido, mediante la utilizacién de laminas, hojas, bobinas, cojines o

fibras absorbentes, preferentes hidréfobas (que no absorban agua).

LN

LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO" ALFONSO JUAN BASARE GARCIA =
REPRESENTANTE LEGAL
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7. En caso necesario, se procedera a la descontaminacién de las aguas superficiales
mediante la utilizacion del método mas apropiado en funcion de la naturaleza, extension y
volumen del derrame. Para ello, se bombeara el agua contaminada para someteria a un
proceso de filtracién y absorcién de los elementos contaminantes.

8. En derrames de poca significacion, se podra utilizar un sistema de filtracion y absorcién
sobre bidones, rellenos de fibras fiftrantes.

9. Para derrames de mayor importancia serd preciso recurrir a emnpresas especializadas,
dotadas de equipos mecéanicos (separadores de hidrocarburos).

10. Se retiraran todos los rnateriales que se hayan utilizado para contener el derrame que
seran depositados en el bidén correspondiente a “Elementos impregnados'del
“Ecopunto”.

11. Igualmente, se retiraran las emulsiones agua-aceite se depositaran en el “Ecopunto” en el
bidon correspondiente a las “Aceites usados” para su posterior retirada por gestor
autonzado

5.«  MEDIOS NECESARIOS

Medios materiales

Contencién y aislamiento

Como elementos de aislamiento del derrames o fugas, se dispondréa de:
» Material absorbente

Control

Como elementos de control, para contener y confinar el derrame, se dispondra de:
. Maierial absorbente

Retirada

Como elementos para la retirada del combustible vertido y de los materiales contaminados, se
dispondra de:

Palas y cubos

Dispositivos de aspiracién u otros utensilios

Trapos o estopas o cualquier otro material absorbente
Recipientes para el almacenamiento de los residuos peligrosos generados (aceites
usados, elementos impregnados-absorbentes) disponibles en el “Ecopunto”

CONSORCID NUEVD METRO TE LM
Medios humanos ALFLNSD JUAN BASARE SARCIA
. PLPRESEMTANTE L SGAL

@ Prolnversi 6n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GAMBETTA DE
Agencia de Fromodie de o loweriisbrimds 1,4 RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAQ"
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B acion
Jefe de Emergencia

Equipo de Intervencion

Funciones y responsabilidades asignadas

Jefe de Obra:
+ Comunicar al organismo correspondiente dicha situacioén

Jefe de Emergencia:
» Activar la aplicaciébn del Plan de Emergencia, poniendo en marcha al equipo de
intervencion o las personas mas apropiadas o cercanas
e Avisar de la situacién al Jefe de Obra o0 a su inmediato superior

Equipo de intervencién

» Realizar las actuaciones previstas en el presente Plan de Emergencia, bajo las
6rdenes del Jefe de Emergencia

Servicios Exteriores de Apoyo (Ver Anexo !)

’
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VERTIDOS AL AGUA DE ACEITE
ANEXO |

SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO:

Emergencias 112
Bomberos 080
Policia Municipal 092
Policia Nacional 091
Proteccion Civil 112

Confederacion Hidrografica u organismo de cuenca

Autoridad Portuaria

Direccién General de Costas

Gestor de residuos peligrosos

Consejeria de Medio Ambiente
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ANEXO Ii: RELACION DE MATERIALES ABSORBENTES

(A titulo de ejemplo se relacionan una serie de absorbentes utiles para ia emergencia)

s . : Cadigo :
Item Descripcion Dimensiones fabricante Observaciones
1 |Laminas 48cmx48cmx 3,5 mm 0141 Bolsa de 50
2 [ Mini bobina 49 m x 48 cm x 3,5 mm 0143 Bolsa de 1
3 |Mangas (barreras) Imx75cmé 0134 Bolsade 5
4 | Fibras Drizit A granel 0101 Saco 10kg
5 {Barreras 3mx20cm¢ 011213 Bolsa de 2
Sistema de filtracién y| . .
6 absorcién sobre bidones Bidon 220 litros y bolsa filtro 0193
7 {Filtros bolsa Tamaiio pequefio 0191 Bolsa de 10

Los materiales indicados pertenecen a la empresa DARCY PRODUCTS Ltd. que son distribuidos en
Espaiia por:

Sistemas y Componentes de Seguridad, S.A.
Division TECOMED
Avda. Paralel, 21

08004 BARCELONA

Teléfono: 93 442 71 41
933297701

Fax: 83 3291523

CONSORCID NULYO METRO PEUMA /-
ALFONSO JUAR BASARE SARCIAY
REPRESENTANMTE 1 T5AL
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1- OBJETO
2-  ALCANCE

3.-  IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES
ASOCIADOS

4.-  ACTUACIONES A REALIZAR

5-  MEDIOS NECESARIOS

ANEXO | - SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO
ANEXO II: RELACION DE MATERIALES ABSORBENTES
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OBJETO

El presente Plan de Emergencia tiene por objeto establecer las acciones y actuaciones a
realizar en el caso de derrames al agua de combustibles por ios trabajos de construccion a
realizar por DRAGADOS, S. A.

ALCANCE

Obra:

Sera de aplicacién a los derrames al agua, cauces (rios, embalses, etc.) o mar.

IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES ASOCIADOS

Afeccidn a la fauna

ACTUACIONES A REALIZAR

Derrame accidental de combustible

Como medida para evitar esta emergencia, e! almacenamiento de los depésitos, bidones o
recipientes con combustibles se ubicardn en zonas alejadas de las masas de agua (rios,
embalses, mar, etc.). Ademés todas las operaciones derivadas del manejo de combustibles
deben realizarse, preferentemente, sobre dreas confinadas mediante bandejas, cubetas, etc.

Complementariamente, se debe restringir el trasiego de combsutibles y el manejo de las
instalaciones a un nlimero determinado de personas.

1.
2.
3

)
I I V rsion CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. Gaﬁﬁ‘éﬁ?ﬂﬂ%g JE Ll"g METRODE LA - 3
50 JUAR Bhss {
Agraiode Irmockde el Mo 1A RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAQ” g N

Identificar la fuente generadora del derrame y sellar el origen de la fuga.

Se avisara de la situacion al Jefe de Emergencia o al mando directo mas cercano.

E! Jefe de Emergencia pondré en marcha al Equipo de Intervencién o a las personas mas
proximas al jugar de la emergencia.

Se comunicara el hecho a la autoridad competente (organismo de cuenca, autoridad
portuaria o Dir. General de Costas).

Colocar barreras absorbentes o de contencién para confinar el derrame y evitar su
expansion.

Absorber el liquido vertido, mediante la utilizacién de laminas, hojas, bobinas, cojines o
fibras absorbentes, preferentes hidréfobas (que no absorban agua).

En caso necesario, se procederd a la descontaminacién de las aguas superficiales
mediante la utifizacion del método mas apropiado en funcion de la naturaleza, extension y
volumen del derrame. Para ello, se bombeara el agua contaminada para someteria a un
proceso de filtracién y absorcién de los elementos contaminantes.
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8. En derrames de poca significacion, se podra utilizar un sistema de filtracion y absorcién
sobre bidones, rellenos de fibras filtrantes.

9. Para derrames de mayor importancia sera preciso recurrir a empresas especializadas,
dotadas de equipos mecénicos (separadores de hidrocarburos).

10. Se retiraran todos los materiales que se hayan utilizado para contener e! derrame que
seran depositados en el bidon comespondiente a

“Ecopunto”.

“Elementos impregnados”del

11. Igualmente, se retirardn las emulsiones agua-combustible que se depositaran en el
“Ecopunto” en un bidén al efecto, para su posterior retirada por gestor autorizado

MEDIOS NECESARIOS

Medios materiales

Contencién y aislamiento

Como elementos de aislamiento del derrames o fugas, se dispondra de:

* Material absorbente

Control

Como elementos de control, para contener y confinar el derrame, se dispondra de:

» Material absorbente

Retirada

Como elementos para la retirada del combustible vertido y de los materiales contaminados, se

dispondra de:

Palas y cubos

Dispositivos de aspiracién u otros utensilios

Trapos o estopas o cualquier otro material absorbente
Recipientes para el aimacenamiento de los residuos peligrosos generados (emulsién

agua-combustible, elementos impregnados-absorbentes) disponibles en el “Ecopunto’

(CHSORCI NUEVD
ALFONSD RGN

CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT ~ AV. GAMBETTA DE

LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO™
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Medios humanos

Jefe de Emergencia

Equipo de Intervencion

Funciones y responsabilidades asignadas

Jefe de Obra:
« Comunicar al organismo correspondiente dicha situacion

Jefe de Emergencia:
» Activar la aplicacién del Plan de Emergencia, poniendo en marcha al equipo de
intervencion o las personas mas apropiadas o cercanas
s Avisar de la situacion al Jefe de Obra ¢ a su inmediato superior

Equipo de intervencion

¢ Realizar |las actuaciones previstas en el presente Plan de Emergencia, bajo las
érdenes del Jefe de Emergencia

Servicios Exteriores de Apoyo (Ver Anexo [)

CONSORGID KUEWDMETRO E A /50
ALFONSO JUAN BASARE GARCIA =g
REPRESENTSNTE LEGAL "

s .
@ r I v r n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE, FAUCETT - AV. GAMBETTA DE
Frivach LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO”
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SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO:

Emergencias 112
Bomberos 080
Policia Municipal 092
Policia Nacional 091
Proteccién Civil 112

Confederacién Hidrografica u organismo de cuenca

Autoridad Portuaria

Direccién General de Costas

Gestor de residuos peligrosos

Consejeria de Medio Ambiente

CONSORCIO RIEVE METRO 1 11448
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ANEXO ii: RELACION DE MATERIALES ABSORBENTES

(A titulo de ejemplo se relacionan una serie de absorbentes Utiles para la emergencia)

. ' . . Cédigo .
item Descripcién Dimensiones fabricante Observaciones

1 [Laminas 48 cmx 48 cm x 3,5 mm 0141 Bolsa de 50

2 I Mini bobina 49 mx 48 cm x 3,5 mm 0143 Bolsa de 1

3 |Mangas (barreras) 3mx75cmo 0134 Bolsade 5

4 | Fibras Drizit A granel 0101 Saco 10 kg

5 |Barreras 3mx20cm¢ 0112/3 Bolsa de 2

Sistema de filtracion y| . .
6 absorcién sobre bidones Biddn 220 litros y boisa filtro 0193
7 |Filtros bolsa Tamafio pequefio 0191 Bolsa de 10

Los materiales indicados pertenecen a la empresa DARCY PRODUCTS Ltd. que son distribuidos en
Espafa por:

Sistemas y Componentes de Seguridad, S.A.
Division TECOMED
Avda, Paralel, 21
08004 BARCELONA
Teléfono: 934427141
9332977 01
Fax: 93 3291523

n
@ r | v r I n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT — AV. GAMBETTA DE
Mwds [ A RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO”™
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1.-  OBJETO

2-  ALCANCE

3.-  IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES
ASOCIADOS

4.-  ACTUACIONES A REALIZAR

5~  MEDIOS NECESARIOS

ANEXO | — SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO
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1.-  OBJETO

El presente Plan de Emergencia tiene por objeto establecer las acciones Y actuaciones a
realizar en el caso de un derrame accidental, sobre el terreno, de aceites como consecuencia
de los trabajos de construccién a realizar por DRAGADOS, S. A.

2.- ALCANCE
QObra:

Sera de aplicacién al almacenamiento de aceite, situado en:

(ENUMERAR LAS LOCALIZACIONES, Almacén, Depésito, Bidones)

3.- IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES ASOCIADOS

T

B T
5
SHSOCIA

Derrame accidental de aceite en aceites
operaciones de trasiego (extraccion ¥ | Residuos. Tierras contaminadas
llenado) Venrtido al agua de aceite (potencial)
Rotura de bidones o depoésitos Contaminacion del suelo por aceites
Residuos. Tierras contaminadas
Vertido al agua de aceite {potencial)
Rotura de elementos de maquinaria o | Contaminacién del sueio por aceites
motores que contengan aceite Residuos. Tierras contaminadas
Vertido al agua de aceite (potencial)

4.- ACTUACIONES A REALIZAR
Derrame accidental de aceites en operaciones de trasiego (llenado y extraccion)

Como medida para evitar esta emergencia, todas las operaciones derivadas del manejo de
aceites deben realizarse, preferentemente, sobre suelo no desnudo, es decir, sobre zonas
hormigonadas o asfaltadas o se debe proteger el sueio con bandejas, cubetas,etc.

Complementariamente, se debe restringir el trasiego de aceites y el manejo de las instalaciones a
un nimero determinado de personas.

1. Se identificara el origen de la fuga.
2. Se detendra la fuga, si es posible, en el caso de rotura de manguera, tuberias, tapén mal]
cefrado, etc.

@ r Inversién CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. Gaﬁfﬁﬁﬁg g’gg‘” i { it

Meach de Promocin de b e Mods 1A RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAO”
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10.

Se suprimir4, en las proximidades, toda fuente de ignicién y en particular el encendido de
cerillas, fuego y se prohibira fumar.

Se avisara de la situacién al Jefe de Emergencia o al mando directo més cercano.

El Jefe de Emergencia pondra en marcha al Equipo de Intervencién o a las personas mas
proximas al lugar de la emergencia.

Se acordonara la zona, y en caso necesano se colocara una bamera ( tierra, sepioiita u
otro material inerte} para que contenga el derrame con objeto que no se extienda ni fluya
hacia las redes de alcantarillado o cauce publico. Se debe evitar el empleo de serrin por
ser material facilmente combustible.

Se recogera el aceite, existente sobre el terreno, con medios fisico-mecanicos, con la
ayuda de cubos, palas, dispositivos de aspiracién u otros utensilios.

Se retiraran todos los materales que se hayan utilizado para contener el derrame, tales
tierras, sepiolita, efc. que seran depositados en el bidén comrespondiente del “Ecopunto”.
igualmente, se refiraran las tieras impregnadas de aceite y se depositaran en el
“Ecopunto” en el bidon correspondiente a las “Tierras Contaminadas” para su posterior
retirada por gestor autorizado.

En el caso que el derrame alcanzase la red de alcantarillado o un cauce publico, se
comunicara el hecho a la autoridad competente.

Rotura de los bidones o depésitos

Como medida para evitar esta emergencia, todos los bidones y depositos de aceites deberan
disponer en un cubeto de contencién que garanticen, al menos, [a retencién del 10 % del
volumen del bidén o depésito.

Igualmente, se debe disponer el bidén o depdsito en zonas alejadas de un trafico intenso y fuera
del alcance de posibles golpes o impactos.

1.
2.

3.

7.
r lnversién CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV, GANIBRRFLB AR METRO DE LA
Agtacksde Pramockie de Yo bwversi vk

Avisar de la situacion al Jefe de Emergencia o al mando directo més cercano.

El Jefe de Emergencia pondra en marcha al Equipo de Intervencion o a las personas mas
préximas al lugar de la emergencia.

Se suprimira, en las proximidades, toda fuente de ignicién y en particular el encendido de
cerillas, fuego y se prohibira fumar.

Se identificara el origen de la fuga.

Se detendrd la fuga, si es posible, mediante su sellado con epoxi, placas fijadas
mecanicamente, etc. Si no es posible reparar en un primer momento la fuga, debido a Ia
localizacién de la pérdida, se trasvasara el aceite a otro deposito o recipientes hasta
lograr un nivel del aceite contenido inferior al de ia perdida, y , luego, se procedera a su
sellado.

Se acordonar4 la zona, y en el caso que se prevea el desbordamiento del cubeto de
contencion se colocara una barrera ( tierra, sepiolita u otro material inerte) para que
contenga el dermame con objeto que no se extienda ni fluya hacia las redes de
alcantariliado o cauce piblico. Se debe evitar el empleo de serrin por ser matenal
facilmente combustible.

Se recogera e aceite, existente en el cubeto y, en su caso, sobre el terreno, con medios

ALFONS0 1l BASABE SARCIAN
LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAQ” ! ,ﬁﬁ,,fj;i;_, Lt AR




[1121%]10811

K.1.1.1 Gestion Ambiental de CONSORC/O

NUEVO METRO DE LIMA

disefio y construccion

CODIGO  PE-DO5P
ON ) VERSION 2
CONSORCIO @ PLAN DE EMERGENCIA — 6
HOJA de 9
FECHA 01-03-13

fisico-mecanicos, con la ayuda de cubos, palas, dispositivos de aspiracion u ofros
utensilios.

8. En el caso que el derrame haya desbordado el cubeto de contencién, se retiraran todos
los mateniales que se hayan utilizado para contener el derrame, tales tierras, sepiolita,
etc. que serén depositados en el bidén correspondiente del “Ecopunto”.

9. Igualmente, en su caso, se retiraran las tierras impregnadas de aceite y se depositaran en
el “Ecopunto” en el bidén correspondiente a las “Tierras Contaminadas” para su posterior
retirada por gestor autorizado.

10. En el caso que el deframe alcanzase la red de alcantarillado o un cauce publico, se
comunicar4 el hecho a la autoridad competente.

Rotura de elementos de maquinaria o motores que contengan aceite

Como medida para evitar esta emergencia, todas las operaciones de mantenimiento de la
maquinaria, asi como el estacionamiento de la misma deben realizarse, preferentemente, sobre
suelo no desnudo, es decir, sobre zonas hormigonadas o asfaltadas o se debe proteger el suelo
con bandejas, cubetas, etc.

1. Se identificara el origen de la fuga.

2. Sedetendra la fuga, si es posible, en el caso de rotura de mangueras, tuberias, latiguillos,
etc., Se suprimira, en las proximidades, toda fuente de ignicién y en particular el
encendido de cerillas, fuego y se prohibira fumar.

3. Se avisara de la situacion al Jefe de Emergencia o al mando directo mas cercano.

4. ElJefe de Emergencia pondré en marcha al Equipo de Intervencién o a las personas mas
préximas al lugar de la emergencia.

5. Seacordonara la zona, y en caso necesario:

+  colocar bajo la zona de la fuga o derrame una bandeja.

* colocar una barrera ( tierra, sepiolita u otro material inerte) para que contenga el
derrame con objeto que no se extienda ni fluya hacia las redes de alcantarillado o
cauce pablico.

Se debe evitar el empleo de serrin por ser matenal faciimente combustible.

6. Se recogeré el aceite, existente sobre el terreno, con medios flsico-mecanicos, con la
ayuda de cubos, palas, dispositivos de aspiracién u otros utensilios.

7. Se retiraran todos los materales que se hayan utilizado para contener el derrame, tales
tierras, sepiolita, etc. que seran depositados en el bidén correspondiente del “Ecopunto”.

8. Igualmente, se retiraran las tiemas impregnadas de aceite y se depositarén en el
“Ecopunto” en el bidon corespondiente a las “Tierras Contaminadas” para su posterior
retirada por gestor autorizado.

9. En el caso que el derrame alcanzase la red de alcantariffado o un cauce pablico, se
comunicara el hecho a la autoridad competente.

CORSORCIO RIEVD NETRODE Livag oy

ALFONS, E ARCIA

5.-  MEDIOS NECESARIOS REPIGSENIACITE LGl
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Medios materiales

Contencion y aislamiento

Como elementos de contencién, para prevenir los derrames o fugas, se dispondra de:

Cubeto de contenci6n en el emplazamiento de los bidones o depésitos

* Zona de suelo impermeabilizada (hormigonada o asfaltada) en los emplazamientos de
la maquinaria y en ia zona de mantenimiento de la misma

* Bandejas o cubetas para contener derrames o fugas

Control

Como elementos de control, para contener y confinar el derrame, se dispondra de:
* Material inerte (sepiolita, arena o tierra)

Retirada

Como elementos para la retirada del aceite vertido y de los materiales contaminados, se
dispondra de:

Palas y cubos

» Dispositivos de aspiracién u otros utensilios

» Trapos o estopas o cualquier otro material absorbente (sepiolita, arena, tierra y en su
defecto serrin, no siendo aconsejable el empleo de este Gltimo tipo)

* Recipientes para el aimacenamiento de los residuos peligrosos generados (tierras
contaminadas, elementos impregnados-absorbentes) disponibles en el “Ecopunto”

Medios humanos

Equipo de Intervencion

CONSARCID RAEVD WETRO-DF UMA £
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Funciones y responsabilidades asignadas

Jefe de Obra:
» En el caso que el vertido alcanzase la red de alcantarillado o un cauce publico,

comunicar al organismo correspondiente dicha situacion

Jefe de Emergencia:
¢ Activar la aplicacion del Plan de Emergencia, poniendo en marcha al equipo de
intervencion o las personas mas apropiadas o cercanas
» Avisar de la situacion al Jefe de Obra o a su inmediato superior

Equipo de intervencion

» Realizar las actuaciones previstas en el presente Plan de Emergencia, bajo las
ordenes del Jefe de Emergencia

Servicios Exteriores de Apoyo (Ver Anexo |}

CONSORCIO MIED MEFRO DELIEA £
ALFONSO JUAN BASSHE GARCIAR e )
REPRESENTANTE LEGAL

P
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DERRAME ACCIDENTAL , SOBRE EL TERRENO, DE ACEITES

ANEXO |
SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO:

Emergencias 112
Bomberos 080
Policia Municipal 092
Policia Nacional 091

Proteccion Civil

Compaiiia Red de Alcantarillado

Confederacion Hidrogréfica

Gestor de residuos peligrosos

Consejeria de Medio Ambiente

4 s
@ r I ver i n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT -~ AY. GAMBETTA DE
hvah 1A RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAQ”
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DERRAME ACCIDENTAL DE PRODUCTOS QUIMICOS
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5.~  MEDIOS NECESARIOS
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1.- OBJETOQO

El presente Plan de Emergencia tiene por objeto establecer las acciones y actuaciones a
realizar en el caso de un derrame accidental, sobre el terreno, de productos quimicos como
consecuencia de los trabajos de construccién a realizar por DRAGADOS, S. A.

2.- ALCANCE
Obra:
Sera de aplicacion al almacenamiento de productos quimicos, situado en:

(ENUMERAR LAS LOCALIZACIONES, Almacén, Depésito, Bidones)

3.- IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES ASOCIADOS

Derrame accidental de productos|Contaminacion del suelo por productos
quimicos en operaciones de trasiego |quimicos

(extraccion y llenado) Residuos. Tierras contaminadas
Vertido al agua de productos quimicos
{potencial)

Rotura del depésito Contaminacion del suelo por productos
quimicos

Residuos. Tierras contaminadas
Vertido al agua de productos gquimicos
(potencial)

4.- ACTUACIONES A REALIZAR

Derrame accidental de productos quimicos en operaciones de trasiego (lfienado y
extraccion)

Como medida para evitar esta emergencia, todas las operaciones derivadas del manejo de
productos quimicos deben realizarse, preferentemente, sobre suelo no desnudo, es decir, sobre
zonas homigonadas o asfaltadas o se debe proteger el suelo con bandejas, cubetas,etc.

Complementariamente, se debe restringir el trasiego de productos quimicos y el manejo de las
instalaciones a un nimero determinado de personas.

iguaimente, durante las operaciones de abastecimiento al dep6sito, mediante camién, de deben
observar las precauciones previstas en el Acuerdo Europeo de Transporte de Mercancias
Peligrosas por Carretera (ADR) y en especial en lo referente a la manipulacion de boquereles de
conexién ¥ de las mangueras una vez retiradas.

1. Se identificara el origen de la fuga. CONSORCIQ NUED MEIRO E Linid
. - ALFONSO AN BASARE GARCIAS
@ Pr I hve rs" 6n CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 ¥ RAMAL AVE. FAUCETT — AY. GAMBETTA DB+ IANTE LEGAL

Ageacia de Promeciin de lo beversién Privada LA RED BASICA DEL METRO DE LIMA Y CALLAQ”
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2. Se detendré la fuga, si es posible, en el caso de rotura de manguera, tuberias, tapdn maf
cerrado, etc,

3. Se suprimira, en las proximidades, toda fuente de ignicidn y en particuiar el encendido de
cerillas, fuego y se prohibira fumar.

4. Se avisara de la situacion al Jefe de Emergencia o al mando directo més cercano.

5. El Jefe de Emergencia pondra en marcha al Equipo de Intervencion o a las personas més
proximas al fugar de la emergencia.

8. Se acordonara fa zona, y en caso necesario se colocara una barrera ( tierra, sepiolita u
ofro material inerte) para que contenga el derrame con objeto que no se extienda ni fluya
hacia las redes de alcantarillado o cauce publico. Se debe evitar el empleo de serrin por
ser material facilmente combustible.

7. Se recogera el producto quimico, existente sobre el terreno, con medios fisico-mecanicos,
con la ayuda de cubos, palas, dispositivos de aspiracién u otros utensilios.

8. Se refiraran todos los materiales que se hayan utilizado para contener el derrame, tales
tierras, sepiolita, etc. que serén depositados en el bidon correspondiente del “Ecopunto”.

9. Igualmente, se retiraran las tierras impregnadas de producto quimico y se depositaran en
el “Ecopunto” en el bidén corespondiente a las “Tierras Contaminadas” para su posterior
retirada por gestor autorizado.

10. En el caso que el derrame alcanzase la red de alcantarillado o un cauce piblico, se
comunicara el hecho a la autoridad competente.

Rotura del depésito

Como medida para evitar esta emergencia, todos los dep6sitos y tanques de productos quimicos
deberan disponer en un cubeto de contencién que garanticen, al menos, la retencién del 10 %
del volumen del depésito o tanque.

Igualmente, se debe disponer el depésito en zonas alejadas de un trafico intenso y fuera del
alcance de posibles golpes o impactos.

1. Avisar de la situacién al Jefe de Emergencia o al mando directo mas cercano.

2. El Jefe de Emergencia pondra en marcha al Equipo de Intervencion o a las personas mas
proximas al lugar de la emergencia.

3. Se suprimira, en las proximidades, toda fuente de ignicién y en particular el encendido de
cerillas, fuego y se prohibira fumar.

4. Se identificard el origen de la fuga.

5. Se detendra la fuga, si es posible, mediante su sellado con epoxi, placas fijladas
mecanicamente, etc. Si no es posible reparar en un primer momento la fuga, debido a la
localizacion de la pérdida, se trasvasard el producto quimico a otro depésito o recipientes
hasta lograr un nivel del producto quimico contenido inferior af de la pérdida, y , luego, se
procedera a su sellado.

6. Se acordonara la zona, y en el caso que se prevea el desbordamiento del cubeto de
contencion se colocara una barrera ( tierra, sepiolita u otro material inerte) para que
contenga el derrame con objeto que no se extienda ni fluya hacia las redes de
alcantarilado o cauce piblico. Se debe evitar el empleo de serrin por ser matenial

HF CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 Y RAMAL AVE. FAUCETT - AV. GANSUF IRV UEW) METRODELINA /-5
& Prolnversion .
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faciimente combustibie.

7. Se recogera el producto quimico, existente en el cubeto y, en su caso, sobre el terreno,
con medios fisico-mecanicos, con la ayuda de cubos, palas, dispositivos de aspiracién u
otros utensilios.

8. En el caso que el derrame haya desbordado el cubeto de contencién, se retiraran todos
los materiales que se hayan utilizado para contener el derrame, tales tierras, sepiolita,
etc. que seran depositados en el bidon correspondiente del “Ecopunto”.

8. Igualmente, en su caso, se retiraran las tierras impregnadas de producto quimico y se
depositaran en el "Ecopunto” en el bidén correspondiente a las “Tierras Contaminadas”
para su posterior retirada por gestor autorizado.

10. En el caso que el derrame alcanzase la red de alcantarillado o un cauce plblico, se
comunicara el hecho a la autoridad competente.

5. MEDIOS NECESARIOS
Medios materiales

Contencién y aislamiento

Como elementos de contencién, para prevenir los derrames o fugas, se dispondra de:

* Cubeto de contencién en el emplazamiento def depoésito o tanque

» Zona de suelo impermeabilizada (hormigonada o asfaltada) en los emplazamientos de
los equipos estaticos (grupos electrégenos y compresores) y en la zona de
mantenimiento de ia maquinaria

» Bandejas o cubetas para contener derrames o fugas

Control

Como elementos de control, para contener y confinar el derrame, se dispondra de:
» Material inerte (sepiolita, arena o tierra)
Retirada

Como elementos para la retirada del producto quimico vertido y de los materiales
contaminados, se dispondra de:

Palas y cubos
Dispositivos de aspiracion u otros utensilios
Trapos o estopas o cualquier otro material absorbente (sepiolita, arena, tierra y en su
defecto serrin, no siendo aconsejable el empleo de este ultimo tipo)
* Recipientes para el almacenamiento de los residuos peligrosos generados (tierras
contaminadas, elementos impregnados-absorbentes) disponibles en el “Ecopunto”
CORSORCIO NUEVD BFTRO PE VA //

Medios humanos ALEONS0 JUAN BASARE BARCIA v
REFRESENTANTE LEGAL
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Jefe de Emergencia

Equipo de Intervenciéon

Funciones y responsabilidades asignadas

Jefe de Obra:

* En el caso que el vertido alcanzase la red de alcantarillado o un cauce publico,
comunicar al organismo correspondiente dicha situacion

Jefe de Emergencia:
» Activar la aplicacién del Plan de Emergencia, poniendo en marcha al equipo de
intervencion o las personas mas apropiadas o cercanas
» Avisar de la situacion al Jefe de Obra 0 a su inmediato superior

Equipo de intervencién
» Realizar las actuaciones previstas en el presente Plan de Emergencia, bajo las
ordenes del Jefe de Emergencia

Servicios Exteriores de Apoyo (Ver Anexo 1)

CORSORCID RUEVD MeThp
ALFONSD I g5

P
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DERRAME ACCIDENTAL , SOBRE EL TERRENO, DE PRODUCTOS QUIMICOS

ANEXO |

SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO:

Emergencias 112
Bomberos 080
Policia Municipal 092
Policia Nacional 091
Proteccién Civil 112

Compafifa Red de Alcantarillado

Confederacion Hidrografica

Gestor de residuos peligrosos

Consejeria de Medio Ambiente

CONSORCID NUEVD MEFRO DE LIV
ALFONSO 1UAN BASAGE GARTIA
REPRESENTANTE LEGAL
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DERRAME ACCIDENTAL DE COMBUSTIBLES
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{NDICE
1~ OBJETO

2.-  ALCANCE

3.-  IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES
ASCCIADOS

4.- ACTUACIONES A REALIZAR
5.-  MEDIOS NECESARIOS
ANEXO | - SERVICIOS EXTERIORES DE APOYQ

CONSORCIO NURYD METRD DELIMA [
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@ﬂ*mgﬁiéﬂ CONCESION DEL PROYECTO “LINEA 2 ¥ RAMAL AVE, FAUCETT - AV. cMM}iR Kfriffﬂﬁ E‘?:; e Gl

OBJETO

El presente Plan de Emergencia tiene por objeto establecer las acciones y actuaciones a
realizar en el caso de un derrame accidental, sobre el terreno, de combustibles como
consecuencia de ios trabajos de construccidn a realizar por DRAGADOS, S. A.

ALCANCE

Obra:

Sera de aplicacion al almacenamiento de combustible, situado en:

(ENUMERAR LAS LOCALIZACIONES, Almacén, Depdsito, Bidones)

IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS Y ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES ASOCIADOS
EnSiaeneiaposibie

Derrame accrdental de combustible en Contamlamén del suelo por combustlbles
operaciones de trasiego (extraccidn y|Residuos. Tierras contaminadas
llenado) Verido al agua de combustible {potencial)

Rotura del depésito Contaminacién del suelo por combustibles
Residuos. Tierras contaminadas
Vertido al agua de combustible {(potencial)

ACTUACIONES A REALIZAR
Derrame accidental de combustible en operaciones de trasiego (llenado y extraccion)

Como medida para evitar esta emergencia, todas las operaciones derivadas del manejo de
combustibles deben realizarse, preferentemente, sobre suelo no desnudo, es decir, sobre zonas
hormigonadas o asfaltadas o se debe proteger el suelo con bandejas, cubetas,etc.

Complementariamente, se debe restringir el trasiego de combustible y el manejo de las
instalaciones a un nimero determinado de personas.

igualmente, durante las operaciones de abastecimiento al depésito, mediante camidn, de deben
observar las precauciones previstas en el Acuerdo Europeo de Transporte de Mercancias
Peligrosas por Carretera {ADR) y en especial en lo referente a la manipulacién de boquereles de
conexién y de las mangueras una vez retiradas.

1. Se identificara el origen de la fuga.

2. Se detendra la fuga, si es posible, en el caso de rotura de manguera, tuberias, tp6n mal

cerrado, etc.
3. Se suprimira, en las proximidades, toda fuente de ignicién y en particular el ericendido de
CONSORCID NUEVD METRODELIMA /250

£ GARCIA Rz
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cerillas, fuego y se prohibira fumar.

Se avisara de la situacién al Jefe de Emergencia o al mando directo mas cercano,

El Jefe de Emergencia pondra en marcha al Equipo de Intervencién o a las personas mas

préximas al lugar de la emergencia.

6. Se acordonara la zona, y en caso necesario se colocara una barrera ( tierra, sepiolita u
otro material inerte) para que contenga el derrame con objeto que no se extienda ni fluya
hacia las redes de alcantarillado o cauce publico. Se debe evitar el empleo de serrin por
ser matenal facilmente combustible.

7. Se recogera el combustible, existente sobre el terreno, con medios fisico-mecanicos, con
la ayuda de cubos, palas, dispositivos de aspiracion u otros utensilios.

8. Se retiraran todos los materiales que se hayan utilizado para contener el derrame, tales
tierras, sepiolita, etc. que serdn depositados en el bidon correspondiente del “Ecopunto”.

9. lgualmente, se retiraran las tierras impregnadas de combustible y se depositaran en el
“Ecopunto” en el bidon cormespondiente a las “Tierras Contaminadas” para su posterior
retirada por gestor autorizado.

10. En el caso que el derrame alcanzase la red de alcantarillado 0 un cauce publico, se
comunicara el hecho a la autoridad competente.

ok

Rotura del depésito

Como medida para evitar esta emergencia, todos los depésitos y tanques de combustibles
deberan disponer en un cubeto de contencion que garanticen, al menos, la retencion del 10 %
del volumen del depésito o tanque.

lgualmente, se debe disponer el depésito en zonas alejadas de un trafico intenso y fuera del
alcance de posibles golpes o impactos.

1. Avisar de la situacién al Jefe de Emergencia o al mando directo mas cercano.

2. ElJefe de Emergencia pondra en marcha al Equipo de Intervencion o a las personas mas
proximas al lugar de la emergencia.

3. Se suprimird, en las proximidades, toda fuente de ignicidn y en particular el encendido de
cerillas, fuego y se prohibira fumar.

4. Se identificara el origen de la fuga.

5. Se detendra la fuga, si es posible, mediante su sellado con epoxi, placas fijadas
mecanicamente, etc. Si no es posible reparar en un primer momento la fuga, debido a la
localizacion de la pérdida, se trasvasara el combustible a ofro depésito o recipientes hasta
lograr un nivel del combustible contenido inferior al de la pérdida, y , luego, se procedera
a su seilado.

6. Se acordonara la zona, y en el casc que se prevea el desbordamiento del cubeto de
contencioén se colocara una barrera ( tierra, sepiofita u otro material inerte) para que
contenga el derrame con objeto que no se extienda ni fluya hacia las redds de
alcantarillado o cauce publico. Se debe evitar el empleo de serrin por ser miaterial
facilmente combustible.

7. Se recogera el combustible, existente en el cubeto y, en su caso, sobre e! te eno

medios fisico-mecanicos, con la ayuda de cubos, palas, dlsposmvécé' %’: O
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8. En el caso que el derrame haya desbordado el cubeto de contencién, se retiraran todos
los materiales que se hayan utilizado para contener el dermrame, tales tierras, sepiolita,
etc. que seran depositados en el bidon correspondiente del “Ecopunto”.

9. lgualmente, en su caso, se retiraran las tierras impregnadas de combustible y se
depositaran en el “Ecopunto” en el bidén correspondiente a las “Tierras Contaminadas”
para su posterior retirada por gestor autonizado.

10. En el caso que el derrame alcanzase la red de alcantarillado o un cauce publico, se
comunicara el hecho a la autoridad competente.

5.- MEDIOS NECESARIOS

Medios materiales

Contencién y aislamiento

Como elementos de contencién, para prevenir los derrames o fugas, se dispondra de:

¢ Cubeto de contencion en el emplazamiento del depésito o tanque

e Zona de suelo impermeabilizada (hormigonada o asfaltada) en los emplazamientos de
fos equipos estaticos (grupos electrégenos y compresores) y en la zona de
mantenimiento de la maquinaria

¢ Bandejas o cubetas para contener derrames o fugas

Control

Como elementos de control, para contener y confinar el derrame, se dispondra de:
« Material inerte (sepiolita, arena o tierra)

Retirada

Como elementos para la retirada del combustible vertido y de los materiales contaminados, se
dispondra de:

*» Palasy cubos

+ Dispositivos de aspiracion u otros utensilios

* Trapos o estopas o cualquier otro material absorbente (sepiolita, arena, tierray en su
defecto serrin, no siendo aconsejable el empleo de este Gltimo tipo)

* Recipientes para el almacenamiento de los residuos peligrosos generados (tidrras
contaminadas, elementos impregnados-absorbentes) disponibles en el “Ecopunto

(ONSORCIO NUEVO METRO DF [MA /2 "
ALFGNSO JUAN BASAEE GARCIA Yt
REPRESENTANTE LEGAL

Medios humanos
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Jefe de Emergencia

Equipo de Intervencion

Funciones y responsabilidades asignadas

Jefe de Obra:
* En el caso que el vertido alcanzase la red de alcantariliado o un cauce publico,
comunicar al organismo correspondiente dicha situacién

Jefe de Emergencia:
» Activar la aplicacion del Plan de Emergencia, poniendo en marcha al equipo de
intervencion o las personas mas apropiadas o cercanas
» Avisar de |a situacion al Jefe de Obra 0 a su inmediato superior

Equipo de intervencién
* Realizar las actuaciones previstas en el presente Plan de Emergencia, bajo las
ordenes del Jefe de Emergencia

Servicios Exteriores de Apoyo (Ver Anexo 1)

CORSOREID NUEVD AFrRo
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DERRAME ACCIDENTAL , SOBRE EL TERRENO, DE COMBUSTIBLES

ANEXO|

SERVICIOS EXTERIORES DE APOYO:

Emergencias 112
Bomberos 080
Policia Municipal 092
Policia Nacional 091
Proteccion Civil 112

Compaiia Red de Alcantarillado

Confederacion Hidrografica

Gestor de residuos peligrosos

Consejeria de Medio Ambiente

rolnver
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1  GENERALIDADES

La presente evaluacion arqueoldgica se realiza en el marco del proyecto ferroviario
correspondiente a la Linea 2 y Ramal Av. Faucett-Gambeta de la Red Béasica del Metro de
Lima - Proyecto Especial Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao, con el
objetivo de realizar una revision critica de la informacién proporcionada en los antecedentes
descritos para detectar carencias de informacion, incoherencias en la informacion
proporcionada y la adecuacién a la obra principal proyectada y la normativa vigente

Este documento contiene el Informe Tecnico referido a la Prospeccion Arqueoldgica
realizada, en el area correspondiente a las treintaicinco (35) estaciones que forman parte del
proyecto ferroviario de la Linea 2 (27 estaciones) y Ramal Av. Faucett-Gambeta (8
estaciones) de la Red Basica del Metro de Lima — Proyecto Especial Sistema Eléctrico de
Transporte Masivo de Lima y Callao.

Los trabajos arqueolégicos efectuados a la fecha, tanto de gabinete como en campo,
determinaron la existencia de monumentos arqueoldgicos de épocas prehispanicas,
coloniales y republicanos que se ubican en el area de influencia del proyecto de vial.

Esta labor de reconocimiento se desarrollo considerando los pardmetros técnicos
establecidos en el "Reglamento de investigaciones Arqueolégicas” (R.S. N°. 004-2002-ED).

El presente documento Evaitia la parte de Impacto Ambiental Arqueolbgico (IArq) del
Proyecto de la Construccién de 1a Linea 2 y ramal Av. Faucett - Gambeta de la Red Basica
del Metro de Lima y Callao, provincias de Lima y Callao, regién Lima. Para ello se ha
realizado un anélisis de todos los aspectos ambientales , controles de monitoreo, revisién de
los costos...Todo ello en el marco del cumplimiento de la legislacion ambiental vigente y el
control de los riesgos ambientales.

2  ANTECEDENTES Y NORMAS APLICABLES

De acuerdo a la actual legislacion, Cuyas normas mas importantes se detallan mas adelante,
los restos arqueolégicos son Patrimonio Cultural de la Nacién inalienable e intangible. Ei
estudio de los mismos, con la finalidad de evaluar su extension y delimitarlos, es una tarea
ejecutable sélo por arquedlogos colegiados e inscritos en el Registro Nacional de
Arquedlogos del M.C. y supervisada también por esta misma institucion.

2.1 DE LA NORMATIVIDAD GENERAL

A continuacién se resefia las normas vigentes sobre componentes del Patrimonio Cultural,
como son:

2.1.1 Constitucién Politica del Perti - 1993,

Titulo 1, Capitulo 1, art. 2, inc. 8 y 18y Titulo |, Capitulo 2, art. 21. : “Establece el Derecho a la
Cultura, y menciona la Proteccién del Estado sobre los Bienes Culturales ¢ los que se
presumen como tales.”

2.1.2 Ley N° 28296. “Ley General de Patrimonio Cultural” del 22/07/04.

En su articulo 1° define el Patrimonio Cuttural de la Nacién como los Bienes Culturales que
han sido expresamente declarados como tales.

Articulo. 2° afiade que se presume tal condicién a los Bienes que tuvieran una importancia
especifica. La norma sefiala que son propiedad del Estado los Bienes Prehispanicos de
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caracter Arqueoldgico descubiertos o por descubrir, aunque reconoce ia propiedad privada de
los terrenos en tos que se encuentran,

2.1.3 Decreto Supremo N° 01 1-2006-ED -Reqglamento de la Ley General del Patrimonio
Cultural de la Nacién.

2.1.4 Decreto Legislativo N° 635. “Cédigo Penal del Peru” del 03/04/91.

Su Titulo VIilI, art. 226-231, determina las sanciones y penas, que pueden Hegar hasta 8 afios
de prision, para quienes resulten responsables de delitos contra el Patrimonio Cultural de la
Nacion.

2.1.5 Texto Unico de Procedimientos Administrativos (TUPA)

Aprobado con Decreto Supremo N°® 022-2002-ED, publicado en el Diario Oficial El Peruano el
26.08.2002 y su modificatoria mediante Resolucion Ministerial N° 127-2011-MC  del
13.04.2011, publicado en el Diario El Peruano el 15.04.2011.

2.1.6 Reglamento de Organizacién y Funciones del Ministerio de Cultura (ROF)
Aprobado con Decreto Supremo N° 001-2011-MC del 13.05.2011, publicado en el Diario El
Peruano el 14.05.2011.

2,1.7 PDecreto Supremo N° 001-2010-MC -Aprueba fusiones de entidades y érganos en
el Ministerio de Cultura.

2.1.8 Ley N° 27444- Ley del Procedimiento Administrativo General y normas
modifi catonas

2.2 DELA NORMATIVIDAD APLICABLE AL PATRIMONIO ARQUEOLOGICO

2.2.1 Reglamento de Investigaciones Argueolbgicas (RIA)

Aprobado con Resolucién Suprema N° 004-2000-ED, del 24.01.2000, publicado en el diario El
Peruano el 25.01.2000. Fue modificado con Resolucién Suprema N° 012-2006-ED del
20.04.2006, publicado en el diario El Peruano el 21.04.2006, por el cual se incorporan
requisitos a los estipulados en los Art. 36° y 50° del Reglamento de Investigaciones
Arqueoldgicas, referidos a ia obligatoriedad para presentar carta de compromiso econémico y
responsabilidad de eventuales dafos al patrimonio arqueolégico.

2.2.2 Decreto Supremo N° 039-2010-MTC

Decreto del 11.08.2010 que aprueba el Reglamento Nacional del Sistema Eléctrico de
Transporte de Pasajeros en vias férreas que forman del sistema Ferroviario Nacional
(Publicado en el Peruano el 12.08.2010}, en el articulo 15° se estipula como uno de los [

contenidos del Expediente Técnico del proyecto ferroviario (“i") el Certificado de Inexistencia
de Restos Arqueolégicos (CIRA). Asimismo, el Art. 23° de dicho Reglamento se estipula como
parte de! Expediente de solicitud para construir infraestructura ferroviaria, también dicho

certificado.
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2.2.3 Resolucion Viceministerial N° 003-2012-VMPCIC-MC del 16.01.2013.

Se dispone que la Direccion de Arqueologia, Direcciones Regionales de Cultura, Proyectos
Arqueologicos en todas sus modalidades y Planes de Monitoreo elaboren los expedientes
técnicos de delimitacién arqueolégica sobre la base de la Unica Red Geodésica Horizontal
Oficial vigente, correspondiente al Sistema Geodésico Datum Horizontal WGS84, de acuerdo
a lo previsto en el articulo segundo de la Resolucion Jefatural N°® 086-2011-IGN-OAJ-DGC.

2.2.4 Decreto Supremo N° 054-2013-PCM

Aprueban disposiciones especiales para ejecucion de procedimientos administrativos. En su
articulo N° 2 Serfiala que en casos de proyectos donde exista infraestructura preexistente, no
serd necesaria la tramitacién del CIRA, sino la presentacion de un Plan de Monitoreo
Arqueolégico ante la Direcciéon de Arqueologia para su aprobacién en un plazo maximo de
diez (10)dias habiles, caso contrario se tendra por aprobado dicho plan. También sefiala que,
si durante la ejecucién de los proyectos de inversion, se registraran hallazgos arqueolégicos
subyacentes, el arquedlogo responsable del plan de monitoreo comunicara al Ministerio de
Cultura a fin que disponga las acciones que correspondan; quien efectuara excavaciones con
la finalidad de determinar su extension, potencial arqueoldgico, delimitacién y sefalizacién,
de acuerdo a lo establecido en el Plan de Monitoreo Arqueolégico aprobado; entendiéndose
que dichos trabajos no constituyen rescate arqueolégico. Siendo las relacionadas
directamente a los servicios materia de ja presente propuesta.

2.2.5 Decreto Supremo N° 060-2013-PCM

Aprueban disposiciones especiales para ejecucion de procedimientos administrativos y otras
medidas para impulsar proyectos de inversién publica y privada.

2.2.6 Directiva N° 001-2013-VMPCIC/MC

Aprobada con Resolucién Viceministerial N° 037-2013-VMPCIC/MC del 30.05.2013 por la
cual se aprueban “Normas y Procedimientos para la Emisién del Certificado de Inexistencia
de Restos Arqueologicos (CIRA) en el marco de los Decretos Supremos N°® 054 y 060-2013-
PCM”

2.3 DE LA NORMATIVIDAD APLICABLE PARA PATRIMONIO HISTORICO COLONIAL Y
REPUBLICANO

231 R.S N°. 2900-ED-72
Que declara el Centro Histérico de Lima como tal, calificandolo en ese entonces como una
zona monumental.

2.3.2 Decreto de Alcaldia N° 170 - Municipalidad Metropolitana de Lima

Reglamento del Centro Histérico. Aprobada el 4 de diciembre de 1991, y que constituyé uno
de los documentos presentados a la UNESCO para obtenerla designacion de Lima como
Patrimonio Cultural de la Humanidad, distincion conferida el 12 de diciembre de 1991,
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2.3.3 Ordenanza N° 062

Con fecha 18/08/1994 (Reglamento de {a Administracién del Centro Histérico de Lima), en su
articulo 1° El sentido fundamental que orienta las acciones, intervenciones, administracién y
manejo de asuntos vinculados a la forma, aspecto, uso de las edificaciones y de los espacios
publicos y privados dentro del CENTRO HISTORICO DE LIMA, es el de la conservacion,
recuperacion y realce de sus valores formales, histéricos y culturales en concordancia con su
valor intrinseco, su significado para la Nacién, su condicion de Patrimonio Cultural de Ia
Humanidad y el rol que le otorga el Plan de Desarrollo de Lima

2.3.4 Ordenanza N° 201 — Municipalidad Metropolitana de Lima

Plan Maestro Centro de Lima, del 21 de diciembre de 1998. En su articulo N° 24, sefiala que
en el ambito del Centro Histérico de Lima, ningin organismo del Sector Publico Nacional o
empresa concesionaria de servicios publicos, incluidos los organismos municipales, puede
dar inicio a la ejecucién de obras publicas o privadas sin contar con la respectiva Licencia de
Construccion, que complementa las dos anteriores R.S N°. 2900-ED-72 y el Decreto de
Alcaldia N° 170 - Municipalidad Metropolitana de Lima

3  UBICACION DEL PROYECTO

La Linea 2 y tramo de la Linea 4 del Metro de Lima y Callao se constituir en el eje Este-
Oeste del Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y callao, que integrara los distritos
de las zonas Este-Oeste de Lima y Callao, politicamente sé ubica en 08 distritos de la
provincia de Lima y en 02 distritos de la provincia del Callao, en el departamento de Lima.

Ubicacion Politica:

Vista de Imagen Satelital del Proyecto. Fuente: Googlg E4/tn, "
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Cuadro N° 1
Distritos ‘
. Afe, Santa Anita, San Luis, El Agusting, La Victoria, . .
Linea 2 Breiia, Cercado de Lima, Cercado del Callao y Bellavista Limay Callao Lima
Ramal Linea 4 Bellavista, Carmen de la Legua y Cercado de Callao Callao -

4 METODOLOGIA DE LA EVALUACION

4.1 GABINETE 1

Revisién de Antecedentes (Bibliografica, aerofotografica y cartogréafica:

- Revisién bibliografica la cual se harad en las principales bibliotecas especializadas
(Biblioteca de Museo Naciona!l de Arqueologia Antropologia e Historia Nacional de
Pueblo Libre, Instituto Geografico Nacional, archivo Histérico Municipal de la
Municipalidad de Lima, Archivo Histérico Arzobispal de Lima, Archivo General de la
Nacién y en los archivos del Ministerio de Cultura). Ver Apéndice de Bibliografia
consultada.

- Revisién del material aerofotografico y cartografico del area involucrada (Del Instituto
Geografico Nacional.

- Se inici6 antes de los trabajos de campo y continué hasta el informe final.
4.2 PROSPECCION

Reconocimiento de supertficie:

- La evaluacion arqueclbgica consistié en una minuciosa prospeccion del area, que
permitié registrar los monumentos arqueolégicos (Prehispanicos), coloniales y
republicanos existentes, previamente identificados a nivel bibliografico y catastral. En
esta etapa de reconocimiento superficial se recorri6 la totalidad del area del proyecto
vial. Todo ello se realiz6 integramente a pie y con apoyo de una camioneta.

- Para esta fase de reconocimiento, la metodologia comprendid lo siguiente: Cada
arqueologo participante avanz6 lentamente (para cbservar detalladamente el terreno),
por toda la extension del area propuesta, pero principalmente donde se registran los
monumentos, mediante recorridos longitudinales (transectos) y paralelos al eje del
trazo vial. Para esta fase cada arquetlogo conté con equipo técnico basico para el
registro escrito (cuaderno de campo, escalimetro, planos, papel milimetrado, fichas de
registro, escalas), fotografico (cAmaras digitales y mecanicas) y de georeferenciacién
(Navegador GPS, Brdjula), aunque no fue necesario por ubicarse en un ambito
urbano.

- Las Fichas utilizadas han sido de cuatro tipos: “Fichas de la Evaluacién Arqueolégica”,
“Ficha de Monumentos Arqueolégicos”, “Ficha de Monumentos Histéricos” y “Fichas
de. Hallazgos Fortuitos”. Estas se adjuntan como Apéndices en el Anexo 2.
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4.3 TRABAJOS DE GABINETE 2

- Se realizd al finalizar la etapa de campo y contemplé el procesamiento de los datos
obtenidos tanto documental como los recabados en la prospeccion arqueolbgica,
mediante las fichas registro utilizado (“Fichas de la Evaluacion Arqueoldgica, “Ficha de
Monumentos Arqueoldgicos, Ficha de Monumentos Historicos” y “Fichas de. Hallazgos
Fortuitos”.

- También comprendi6 el procesamiento de la informaci6n de los resultados del estudio
arqueoldgico para la elaboracion del presente Informe Técnico.

5 MARCQO TEORICO

La evaluacién preliminar asume el entorno en que se inserta el proyecto minero como un
producto socio — cultural generado por la materializacion sobre el medio ambiente de tres

dimensiones de la accion social:

o El espacio fisico como matriz medio ambiental de la accién del hombre;
o El espacio como medio construido por el hombre y donde se dan las relaciones entre

persones;
o EIl espacio como entorno pensado o medio simbdlico que sirve de base para

comprender la aprehension o apropiacion humana de la naturaleza.

Esta evaluacion define el Impacto Arqueologico (IArg) como un tipo de impacto ambiental y
como la situacion de riesgo, alteracion y/o destruccion que las actividades previstas para el
proyecto vial podrian causar sobre evidencias arqueolégicos.

La tipificacion de los eventuales elementos del Patrimonio Arqueoldgico para este estudio y la
futura ejecucion de obras responde a la caracterizacion establecida por la R.S. N° 004-2000-
ED “Reglamento de investigaciones Arqueoidgicas”.

6 RESULTADOS DE LA EVALUACION ARQUEOLOGICA

6.1 ANTECEDENTES DE EVALUACIONES FPREVIAS

La presente evaluacién se realizé teniendo como antecedente inmediato un informe
arqueoldgico realizado por PROINVERSION, cuya informacion fue contrastada con la
obtenida para el presente informe. Esta informacién consiste principalmente en revisién
bibliografica de fuentes directa planos coloniales y republicanos documentos oficiales como
Resoluciones Directorales Ministeriales y Decretos Supremos, catastros e inventarios de
Patrimonio Cultural y estudios académicos relacionados la drea de estudio enfocados en la
arqueologia del Lima Prehispanica y Colonial.

Luego se procedid a una la evaluacién mediante la prospeccién (reconocimiento) superficial
de las futuras estaciones del proyecto ferroviario correspondiente a la Linea 2 y Ramal Av.
Faucett-Gambeta de la Red Basica del Metro de Lima ~ Proyecto Especial Sistema Eléctrico
de Transporte Masivo de Lima y Callao, que sirvié para contrastar la informacién recabada y
la informacion proporcionada por PROINVERSION, que se ha resumido en los Cuadros N° 2

y 3.

(ONSORCIONUE D METRO 1E UMA fomies,
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ESTUDIO ANTERIOR
Cuadro N° 2
FICHAS SiTIOS ARQUEOCLOGICOS - PROINVERSION

1 Huaca San Marco - 01 NO
2 Huaca Middendorf 02 NO
3 Huaca Aramburu 03 NO
4 Huaca 23 04 NO
5 Comple’f':a?arg;:olcﬁgico 05 NO
6 Huaca Potos! Alto 06 NO
7 Huaca Miguel Grau 07 NO
8 Huaca Corpus 2 08 NO
9 Huaca Cormpus 1 09 NO
10 Huaca Palomino 10 Si
11 Huaca Mateo Salado 11 NO
12 Huaca Puruchuco 12 sl
13 Huaca Concha 13 Si
14 Huaca Culebra 14 NO
15 Huaca 26 15 NO

Cuadro N2 3

FICHAS SITIOS HISTORICOS - PROINVERSION

01 lglesia Carmen de La Legua 01 sl Sl
02 Plaza Bolognesi 02 | Si
03 Conjunto de casas Neo Coloniales 03 Sk NO
04 Monumento Jorge Chavez 04 NO NO
05 Museo Virtual de Lima {(Ex Min.de Transo. y 05 NO NO
Com.)
06 Parque de la Exposicién y Museo de Arte de 06 Si NO
Lima
07 Casonas de Paseo Colén o7 8l NO
08 Centro de Estudios Histéricos-Militares 08 Sl NO
09 Plaza Grau 0s sl NO
10 Casona Grau Cuadra 2 10 NO NO
11 Politécnico José Pardo 11 NO NO
12 Facultad San Fernando 12 NO NO
CONSORCIO NUELD METRa R Litn 5 -
; 13 Viviendas Multifamiliares 13 ND ALFONSO Ui 82N capris s
! REPRESENTLNTE tomal
1 Casona Vivienda 14 ND NO
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15 Hospital 2 de Mayo 15 NO NO
16 Casona Jr. Huamanga 16 NO NO
17 Jr. Parinacochas Cdra. 1 17 NO NO
18 Jr. Tarata 18 NO NO
19 Jr. Lucanas 19 NO NO
* 20 Av. Grau Cdra. 11 20 NO NO
o 21 Jr. La Mar Cdra. 5 21 NO NO
22 Jr. Huamanga Cdra. 2 22 NO NO
23 Jr. Abtao Cdra. 1 23 NO NO
24 dJr. Renovacién Cdra. 1 24 NO NO
e 25 Av, Grau Cdra.3 25 NO NO
A 26 Av. Grau Cdra. 2 y Av. José Gélvez Cdra. 1 26 NO NO
i 27 Av. Raimondi 27 NO NO
7 28 Av. Grau Cdra, 1 28 NO NO
w29 Jr. Puno Cdra. 15 29 NO NOC
W 30 Iglesia Virgen de Cocharcas 30 NO NO
31 Av. Grau Cdra, 13y 14 31 NO NO

En los Cuadros N° 4 y 5, se tiene como resultado las siguientes observaciones a cerca de la
informacion proporcionada por PROINVERSION:

Cuadro N° 4

Descripcién
Se refiere a presencia de patrimonio arqueolégico junto a alternativas 3,4,5 y pasibles de monitoreo
 para mitigar impacto o hallazgo arqueolégico fortuito
{ No presentan colindancia con ninguna de las altemnativas (1,2,3,4,5)
No¢ se presentan fichas. Sitics mencionados no presentan colindancia con ninguna de las alternativas
4 Fichas con errores de referencias bibliograficas y analisis de impactos
] La ficha describe otro sitio arqueolégico : Huaca 20, ubicada en el campus de la PUCP
4 No comparan con extensiones originales de los monumentos arqueolégicos, posible mediante revisién
1 de fotos aéreas del SAN
No registraron sitio arqueolégico Huerta de Santa Rosa, cercano a huaca Palomino y con
caracteristicas de impacto similares

Colindantes de acuerdo a la propuesta final.

Cuadro N°® 5

Descripcién

g Se refiere a presencia de patrimonio arqueoldgico junto a alternativa final proyectada y pasibles de
4 monitoreo para mitigar impacto o hallazgo arqueolégico-colonial fortuito
4 No presenta planos ni referencias coloniales de la Iglesia de Virgen del Carmen de la Legua {S. XVi)
| No presenta fichas, pero el Hospital 2 de mayo no tiene colindancia con el trazo de ia obra
La ficha presenta coordenadas que no corresponden a la descripcién del predio (comespeonderia al Jr.
Huanuco)
4 No se hace referencia al trazo de los canales prehispénicos y coloniales de Lima {p.e Canal de Huatca
J colindante a Estacién Manco Capac y Canal Magdalena colindante a Estacién Plaza Murilio)
No presenta ficha referente al Cuartel Los Barbones, Mcnumento histérico de caracter militar que se
superpone a una propuesta de area compiementaria en el cruce del jr. Junin y av. Grau (Patio de
1 maniobras y depésitos)

Presentan superposicion o impacto directo con el trazo de la obra. CONSORCIO NUEVD HETRO DE LAY,
ARG TUAN BRZAGR GARCIA
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No mencionan sitios histéricos en el Callao: Plaza Garibaldi, Cementerio Britanico, Cementerio
Baquijano,

No menciona la Plaza Manco Capéc

No menciona trazo de Ja antigua muralla de Lima { Portada de Juan Simén, en el trazo de la via y

colindante a la Estacién Central}
No hace referencia al Paseo Col6n especificamente, solo se refieren a las Casonas, todas colindantes

y/o superpuestas a la Estacién Central.
Colindantes de acuerdo a la propuesta finaf,

6.2 DELOS RESULTADOS DE LA EVALUACION ARQUEOLOGICA MATERIA DEL
PRESENTE INFORME

La prospeccién (reconocimiento) superficial, realizada en los puntos de inicio y final para la
construccion de las futuras estaciones del proyecto ferroviario correspondiente a la Linea 2 y
Ramal Av. Faucett-Gambeta de la Red Basica del Metro de Lima — Proyecto Especial Sistema
Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao, con {a finalidad de identificar la
infraestructura de la via ferroviaria que estuviera de manera directa o indirecta con las
estaciones; asi como, con el trazo proyectado, tanto con los sitios arqueoldgicos o histéricos
{Ver Apéndice N° 5 Fichas de Hallazgo dentro del Anexo 2).

La evaluacién arqueoldgica comprendié el diagnostico de un total de 35 estaciones de la
Linea 2 y Ramal Av. Faucett-Gambeta de la Red Bésica del Metro de Lima —~ Proyecto
Especial Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao: 27 estaciones de la Linea
2 correspondiente al eje Este- Oeste de 27 Km.de longitud, y un ramal de la Linea 4 desde la
Av. Oscar Benavides (Colonial) hasta la Av. Néstor Gambeta de 8 Km. de longitud que
comprende 8 estaciones.

Durante el reconocimiento de campo de la totalidad de las estaciones y el trazo evaluado, se
constato, que se encuentran en areas de infraestructura preexistente, como son zonas
urbanas, comerciales e industriales (Ver Apéndice N°2 Fichas de Registro dentro del Anexo
2).

De las 27 estaciones que conforman la Linea 2 eje Este — Oeste, nueve se encuentran
involucrados con patrimonio cuitural: De ellos, 03 se relacionan con sitios arqueoldgicos y 06
con sitios histéricos.

Los cuadros N° 7 y 8, son el resultado de la revision de la informacién consultada y recabada,
que nos ha servido para precisar las zonas arqueolégicas e histéricas (presentadas en el
Apéndice N° 4 y 5 del Anexo 2), siguientes que presentan colindancia y/o superposicién con
el desarrollo de las futura obras para de la Linea 2 y Ramal Av. Faucett-Gambeta de la Red
Bésica del Metro de Lima ~ Proyecto Especial Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de
Lima y Callao.

ESTUDIO ACTUAL
Cuadro N° 7

FICHAS SITIOS ARQUEOLOGICOS - ASE

1 1 Huaca Palomino 6 Sl
Monumento Arqueoldgico
1 2 Puruchuco 9 Sl
1 3 Huaca Concha 7 Sl COSAREANGEY 1T PEUMA £
1,2 4 | Huaca Huertas de Santa Rosa 8 ST AL-2RSOUN BA L o
REFRLECENTEN R T
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Cuadro N° 8

FICHAS SITIOS HISTORICOS - ASE

o J—

1 02 Cementerio Briténico 02 | NO
1 03 Cementerio José Baquijano y 03 1| NO
Cariillo
2 04 Iglesia Nuestra Sefiora del Carmen 04 Sl Si
de fa Legua
2 05 Plaza Bolognesi 05 Si Sl
2 06 Casonas neocoloniales (S. XIX) 06 | NO
2 07 Parque de ta Exposicion 07 Si NO
2 08 Museo de Arte de Lima 08 Sl NO
1 09 Paseo Colén y Casonas 09 Sl Si
2 10 Centro de Estudios Histéricos- 10 Sl NO
Militares
2 11 Plaza Grau 11 Sl NO
1 12 Trazo de ia Muralla de Lima 13 Sl Sl
1 13 Plaza Manco Capac 14 Si NO
1 14 Antiguos canales de Lima 15 Si Si
1,3 15 Cuartel Los Barbones 16 Sl S

En los cuadros subsiguientes se sefiala los comentarios acerca del tipo de informacion
consultada; asi como, la elaboracién de nuevas fichas que no fue considera por
PROINVERSION

Cuadro N° 9
4 Se analizaron folografias aéreas realizadas por el SAN, en el afo
de 1944,
2 Se considera al ser un sitio del pericdo Formativo {400 d.C), por
ende con mayor secuencia estratigrafica (mayor profundidad).

Cuadro N° 10

R

Se agregaron nuevas fichas de sitios omitidos por PROINVERSION.

2 Se agregaron nueva informacion referente a documentacion y planos.
Se consideré el Cuartel Los Barbones al ser lugar de posible Patio de
3 Maquinas.
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6.2.1 Estaciones que presentan colindancia arqueoldgica con posibilidad de hallarse

vestigios culturales subyacentes, durante trabajos de remocién de tierra,

1. Estacion San Marcos

La estacion esta colindante con los sitios arqueolégicos que se encuentran dentro del
perimetro de la Universidad Nacional Mayor de San Marcos (Huaca San Marcos,
Sector 9, Sector 11, Huaca Concha, etc.).

De los monumentos arqueoldgicos antedichos, el mas préximo a la estacién es el
Sitio Arqueoiégico Huaca Concha (distancia de 55.88 m. sobre el cual se construyo el
estadio de la UNMSM, quedando actualmente una seccién del monticulo adyacente al

estadio.

De acuerdo a la revisién de los antecedentes de investigaciones arqueoldgicas (Ver
Bibliograffa anexa) y el andlisis de fotografia aérea del Servicio Aerofotografico
Nacional (SAN) vuelo del afio 1944 fecha 12/02/44. (VER PLANO: PG-ARQ-02), esta
zona es conocida desde la el periodo colonial como Maranga o Huatca, lugar donde se
asienta el llamado Complejo Maranga (afio 500 d.C.) compuesto por varias estructuras
piramidales, calles, plazas y canales, que se han ido perdiendo debido la expansion
urbana entre ellos la Unidad Vecinal N° 3 y la construccién de la Calle Amezaga,
quedando actualmente el sitio precitado dentro del 4rea de influencia directa del
proyecto en este tramo.

Conclusién:

La Estacion se desarroliara en una zona urbana con infraestructura preexistente, ya
que existen vias asfaltadas, viviendas, zonas industriales y/o comerciales. En
concordancia con el Decreto Supremo N° 054-2013-PCM, que aplica a proyectos que
se ejecuten sobre infraestructura pre existente no se requerira obtener el CIRA.

Sin embargo, en concordancia a la norma precitada y como medida de prevencion, se
debera presentar un Plan de Monitoreo Arqueoldgico ante el Ministerio de Cultura, a
ejecutarse en e marco de las obras de ingenieria, fundamentalmente en la fase de
remocion del terreno, ante el hallazgo fortuito de elementos arqueoldgicos. Este se
aplicara con énfasis en los sectores de las Estaciones proyectadas.
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2. Estacion La Alborada

» La estacion proyectada se ubica a 117.74 mm. del perimetro del Sitio Arqueclégico
Huaca Palomino. Pero con relacion al eje de la via ferroviaria se sitda a una distancia
de 35.38 m.

» Este sitio arqueoldgico es conocido desde la el periodo colonial como parte del
conjunto arquitecténico Maranga o Huatca, el sitio Huaca Palomino presenta una
filiacion cultural con la Cultura Ychma - Inca (1,100d.C).

* El monumento arqueolégico cuenta con una poligonal de delimitacién aprobada por el
MC. Sin embargo, se tiene conocimiento que el sitio ha sido recortado en distintas
épocas: por la Hacienda Palomino y posteriormente por la expansion urbana, por la
construccién de la Av. Venezuela (ex Av. Progreso en 1924), y la Unidad Vecinal
Palomino en la segunda mitad del S. XX. Por lo expuesto, el sitio arqueol6gico se
encuentra dentro del area de influencia.

Conclusion:

» La Estacion se desarrollard en una zona urbana con infraestructura preexistente, ya
que existen vias asfaltadas, viviendas, zonas industriales y/o comerciales. En
concordancia con el Decreto Supremo N° 054-2013-PCM, que aplica a proyectos que
se ejecuten sobre infraestructura pre existente no se requerira obtener el CIRA.

* Sin embargo, en concordancia a la norma precitada y como medida de prevercion, se
debera presentar un Plan de Monitoreo Arqueolégico ante el Ministerio de Cultura, a
ejecutarse en el marco de las obras de ingenieria, fundamentalmente en la fase de
remacion del terrene, ante el hallazgo fortuito de elementos arqueoldgicos, mas adn si
se tiene en cuenta que en el sector, décadas atras , presentaba mayor densidad de
sitos arqueolégicos, hoy desaparecidos por el crecimiento urbano (Ver plano PG-ARQ-
003). Este se aplicara con énfasis en los sectores de las Estaciones proyectadas.
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3. Estacion Vista Alegre

» La estacién se ubica préxima al perimetro de la Zona Arqueoldgica de Puruchuco
(Cuitura Inca 1100-1535d.C-) puntualmente a una distancia de 22.53 m. del trazo
vial. Los terrenos de ex-hacienda Vista Alegre — colindante a la estacion Vista Alegre —
registraron hace décadas, elementos arquitectdnicos arqueologicos, hoy
desaparecidos, por lo que es altamente probable que se registren hallazgos en el
area.

» Esta zona era conocida en el periodo colonial como Lapi, que abarcaba los
monumentos arqueoldgicos como Huaquerones y el Cerro Puruchuco.

¢ La zona arqueolégica Puruchuco — Huaquerones ha sido impactada por la ocupacién
de la Hacienda (Fundo) Vista Alegre durante la colonia (ya destruida) y posteriormente
por la construccion de ia Carretera Central; asi como, avance urbanistico que ha
impactado los sitios arqueolégicos adyacentes precitados. Sin embargo, el
monumento arqueolégico actualmente cuenta con una poligonal de delimitacién
aprobada por el MC. En ese sentido, Por lo expuesto, dicho monumento se encuentra
dentro del area de influencia directa del proyecto en este tramo.

Conclusion:

e La Estacion se desarrollard en una zona urbana con infraestructura preexistente, ya
que existen vias asfaltadas, viviendas, zonas industriales y/o comerciales. En
concordancia con el Decreto Supremo N° 054-2013-PCM, que aplica a proyectos que
se ejecuten sobre infraestructura pre existente no se requerira obtener el CIRA.

« Sin embargo, en concordancia a la norma precitada y como medida de prevencion, se
debera presentar un Plan de Monitoreo Arqueolégico ante el Ministerio de Cultura, a
ejecutarse en el marco de las obras de ingenieria, fundamentalmente en la fase de
remocion del terreno, ante el hallazgo fortuito de elementos arqueolégicos. Este se
aplicara con énfasis en los sectores de las Estaciones proyectadas.
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6.2.2 Estaciones que presentan colindancia con monumentos histéricos (coloniales y

republicanos), con posibilidad de hallarse vestigios culturales durante los

frabajos de remocién del terreno.

1. Estacién Puerto del Callao

s Esta estacién se encuentra colindante a la Plaza u Ovalo Garibaldi, que fue
construida al final de la Alameda Garibaldi desde inicios de la década de 1950 por
gestion det Dr. Alberto Sabogal, bajo gobierno del General Odria, para lo cual se
demolieron calles del jirén Piura y el hospital Nuestra Sefiora de Guadalupe, cuyo
edificio databa del afio 1865. Se superpone en 0 m. a lo que fue el Antiguo Hospital
Nuestra Sefiora de Guadalupe

Conclusién:

+ Se desarrolla en una zona urbana con infraestructura preexistente, donde existen vias
asfaltadas, viviendas, zonas industriales y/o comerciales. Sin embargo, pueden existir,
de manera subyacente evidencias culturales muebles o inmuebles.

* En concordancia con el Decreto Supremo N° 054-2013-PCM, que aplica a proyectos
que se ejecuten sobre infraestructura pre existente no se requerira obtener el CIRA.

+ Sin embargo, en concordancia a la norma precitada y como medida de prevencion, se
debera presentar un Plan de Monitoreo Arqueoldgico ante el Ministerio de Cultura, a
ejecutarse en el marco de las obras de ingenieria, fundamentalmente en la fase de
remocion del terreno, ante el hallazgo fortuito de elementos arqueoldgicos
prehispanicos o evidencias coloniales o republicanas. Este se aplicara con énfasis en
los sectores de las Estaciones proyectadas.

= Aln cuando el trazo ferroviario se proyecta de manera subterraneo, se debera tener
en cuenta las vias con presencia de monumentos Coloniales y Republicanos o por su
cercania a los centros historicos de Lima y Caliao. En estos puntos los posibles
impactos, son.

— Fisicos: Vibraciones o desestabilidad del terreno, en la fase de construccién
(remocién del terreno). Estas situaciones que pueden originar dafios estructurales
al monumento histarico.

- Visuales: Estarian relacionados a la construccién de las Estaciones. Aqui se debe
considerar que su diseifo no impacten negativamente sobre el entorno paisajista y
monumental del sector historico.

» Por tanto, se debera considerar las disposiciones técnicas que indique el Ministerio de
Cultura con relacion a los segmentos en las vias con presencia de monumentos
Coloniales y Republicanos. La realizacion de dichas recomendaciones se podria
realizar durante el Plan de Monitoreo Arqueoldgico, de la manera como se viene
realizando para el trazo de la Linea 1.
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Vista del antiguo hospital Guadalupe y la actual Avenida 2 de mayo.

2. Estacién Carmen de la Legua

s Esta estacién se encuentra préxima a la Iglesia de Nuestra Sefiora Carmen de la
Legua a una distancia de 4.87 m. del trazo de la obra y a 87.86 m. de la Estacién
Carmen de la Legua. La iglesia data de! siglo XVii, siendo al inicio una Capilla
particular y luego pasd a ser iglesia y beaterio con ermita (1793) a cargo de las
religiosas . carmelitas y los Hermanos Hospitalarios de San Juan de Dios. La
construccién que existe actuaimente corresponde a la reconstruccién de la Iglesia q
se realizé después del terremoto de 1746. CONSORZID NITEVD FETRO 55 (1A
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» Debido a la antigliedad de la iglesia que data del siglo XVil, es probable que se
encuentren estructuras o evidencias culturales republicanas y coloniales,
principalmente en la avenida Colonial, donde se encontraban sectores de la antigua
Iglesia del Carmen de la Legua.

Conclusion:

* Se desarrolla en una zona urbana con infraestructura preexistente, donde existen vias
asfaitadas, viviendas, zonas industriales y/o comerciales. Aln asi pueden existir, de
manera subyacente, evidencias culturales muebles o inmuebles de épocas coloniales
y republicanas.

e En concordancia con el Decreto Supremo N° 054-2013-PCM, que aplica a proyectos
que se gjecuten sobre infraestructura pre existente no se requerira obtener el CIRA.

« 5in embargo, en concordancia a la norma precitada y como medida de prevencion, se
debera presentar un Plan de Monitoreo Arqueolégico ante el Ministerio de Cultura, a
ejecutarse en el marco de las obras de ingenieria, fundamentalmente en la fase de
remocion del terreno, ante el hallazgo fortuito de elementos arqueol6gicos
prehispénicos o evidencias coioniales o republicanas. Este se aplicara con énfasis en
los sectores de las Estaciones proyectadas.

« Aln cuando el trazo ferroviario se proyecta de manera subterraneo, se debera tener
en cuenta las vias con presencia de monumentos Coloniales y Republicanos o por su
cercania a los centros histdricos de Lima y Callao. En estos puntos los posibles
impactos, son:

— Fisicos: Vibraciones o desestabilidad del terreno, en la fase de construccién
(remocion del terreno). Estas situaciones que pueden originar dafios
estructurales al monumento histérico.

~ Visuales: Estarian relacionados a la construccion de las Estaciones. Aqui se
debe considerar que su disefio no impacten negativamente sobre el entorno
paisajista y monumental del sector historico.

+ Por tanto, se deber4 considerar las disposiciones técnicas que indique el Ministerio de
Cultura con relacion a los segmentos en las vias con presencia de monumentos
Coloniales y Republicanos. La realizacién de dichas recomendaciones se podria
realizar durante el Plan de Monitoreo Arqueolégico, de la manera como se viene
realizando para el trazo de la Linea 1,
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Vista de Iglesia del Carmen de la Legua y ef camino a Lima, hoy avenida Colonial (S. XIX)
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Vista de la Igiesia del Carmen de la Legua (8. XIX)
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3. Estacién Plaza Bofognesi

» Esta estacion se encuentra colindante a la Plaza Bolognesi, que esta construida sobre
el antiguo camino a que llevaba desde Lima a Pueblo Libre (La Magdalena Vigja) y
sobre el trazo de un canal prehispanico-colonial.

»  Presenta colindancia a edificios que datan de la época republicana en 0 m.

Conclusion:

¢ Se desarrolla en una zona urbana con infraestructura preexistente, donde existen vias
asfaltadas, viviendas, zonas industriales y/o comerciales. Aln asi pueden existir, de
manera subyacente, evidencias culturales muebles o inmuebles de &pocas coloniales
¥ republicanas.

« En concordancia con el Decreto Supremo N° 054-2013-PCM, que aplica a proyectos
que se ejecuten sobre infraestructura pre existente no se requerira obtener el CIRA.

« Sin embargo, en concordancia a la norma precitada y como medida de prevencion, se
debera presentar un Plan de Monitoreo Arqueoldgico ante el Ministerio de Cultura, a
ejecutarse en el marco de las obras de ingenieria, fundamentaimente en la fase de
remocion del ferreno, ante el hallazgo fortuito de elementos arqueoldgicos
prehispanicos o evidencias coloniales o republicanas. Este se aplicara con énfasis en
los sectores de las Estaciones proyectadas.

e Aln cuando el trazo ferroviario se proyecta de manera subterraneo, se debera tener
en cuenta las vias con presencia de monumentos Coloniales y Republicanos o por su
cercania a los centros histéricos de Lima y Callao. En estos puntos los posibles
impactos, son:

- Fisicos: Vibraciones o desestabilidad del terreno, en la fase de construccion
(remocion del terreno). Estas situaciones que pueden originar dafios estructurales
al monumento histérico.

- Visuales: Estarian relacionados a la construccion de las Estaciones. Aqui se debe
considerar que su disefio no impacten negativamente sobre el entorno paisajista
y monumental del sector historico.

» Por tanto, se deber4 considerar las disposiciones técnicas que indique ei Ministerio de
Cultura con relacidon a los segmentos en las vias con presencia de monumentos
Coloniales y Republicanos. La realizacion de dichas recomendaciones se podria
realizar durante el Plan de Monitoreo Arqueolégico, de la manera como se viene
realizando para el trazo de la Linea 1.
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Vista satelital de [a Plaza Bolognesi y la estacion del mismo nombre

Vista de la Plaza Bolognesi en sus inicios

4, Estacion Central

e« Esta estacidn se encuentra colindante a Casonas antiguas adyacentes al Paseo
Colon que data desde inicio del Siglo pasado, Parque de ia Exposicion, el Museo de
Arte de Lima y ei Centro de Estudios Histéricos Militares, en estos dos Uitimos
constituyen edificios que albergaron grandes exposiciones y fueron disefiados y
construidos por la empresa Eiffel y se ubican a una distancia de 0 m. y 56.67 m.
respectivamente. Todo dentro del Centro Histérico de Lima.
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» Sedesarrolla en una zona urbana con infraestructura preexistente, donde existen vias
asfaltadas, viviendas, zonas industriales y/o comerciales. Alin asi pueden existir, de
manera subyacente, evidencias culturales muebles o inmuebles de épocas coloniales

y republicanas.
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* En concordancia con el Decreto Supremo N° 054-2013-PCM, que aplica a proyectos
que se ejecuten sobre infraestructura pre existente no se requerira obtener el CIRA.

* Sin embargo, en concordancia a la norma precitada y como medida de prevencién, se
debera presentar un Plan de Monitoreo Arquecldgico ante el Ministerio de Cultura, a
ejecutarse en el marco de las obras de ingenieria, fundamentalmente en la fase de
remocién del terreno, ante el hallazgo fortuito de elementos argueolégicos
prehispanicos o evidencias coloniales o republicanas, Este se aplicara con énfasis en
los sectores de las Estaciones proyectadas.

+ Aln cuando el trazo ferroviario se proyecta de manera subterrdneo, se debera tener
en cuenta las vias con presencia de monumentos Coloniales y Republicanos o por su
cercania a los centros histéricos de Lima y Callao. En estos puntos los posibles
impactos, son:

~ Fisicos: Vibraciones o desestabilidad del terreno, en la fase de construccién
(remocién del terreno). Estas situaciones que pueden originar daiios
estructurales al monumento histérico.

- Visuales: Estarian relacionados a ia construccién de las Estaciones. Aqui se
debe considerar que su disefio no impacten negativamente sobre el entorno
paisajista y monumental del sector histérico.

« Por tanto, se debera considerar las disposiciones téchicas que indique el Ministerio de
Cultura con relaciéon a los segmentos en las vias con presencia de monumentos
Coloniales y Republicanos. La realizacién de dichas recomendaciones se podria
realizar durante el Plan de Monitoreo Arqueologico, de la manera como se viene
rea