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Asunto : Proyecto de la Addenda N° 6 al Contrato de Concesion para la

Construccion, Conservacién y Explotacion del Tramo N° 2
Inambari — Ifapari del Proyecto Corredor Vial Interoceanico Sur,
Per(-Brasil

Referencia Carta N° 564-CIST3-MTC
Carta N° 602-CIST3-MTC
Carta N° 599-CIST3-MTC
Carta N° 616-CIST3-MTC

De mi especial consideracién:

Tengo el agrado de saludarlos y la vez remitirle el Proyecto de la Addenda N° 6 ai
Contrato de Concesion para la Construccidn, Conservacion y Explotacion del Tramo
N° 2 Inambari — Ifiapari del Proyecto Corredor Vial Interoceanico Sur, Peru-Brasil, para
su opinién correspondiente.

El objeto del Proyecto de Adenda es que el Concesionario continlie con la ejecucion
de las obras que superen el monto del PAO Contractual, de conformidad con lo
establecido por la Ley N° 29309, en los términos y condiciones establecidos en el
referido documento.

Por lo que, de acuerdo a su competencia establecida en el Contrato de Concesion,
solicitamos se sirva emitir opinion técnica sobre el proyecto de la Addenda.

Adjuntamos los siguientes documentos:
» Proyecto original de la Addenda N° 5

» Copia de la Carta N° 564-CIST2-MTC de fecha 30.01.2009
» Copia de la Carta N° 602-CIST3-MTC de fecha 30.04.2009

.—s—Copia-de-la-Carta-N2.599-CIST2-MTC-de-fecha-17.04.2009.— . oo e eome

e Copia de la Carta N° 616-CIST3-MTC de fecha 05.06.2009
e Original del Informe N° 341-2009/MTC/25

Sin otro particular, aprovecho la oportunidad para expresarle los sentimientos de mi
especial consideracidn y estima personal.

Atentamehte,

""""""""""" WAANGHRICH RackOMT
l}lrec Qr General

Direccidr Generdl de Concesionas
en Transnortes
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INFORME N° 341 -2009-MTC/25

A : DR. HJIALMAR MARANGUNICH RACHUMI
Director General de Concesiones en Transportes

DE : : Asesoria Técnica
Asesoria Financiera
Asesoria Legal

ASUNTO : Corredor Vial Interoceanico Sur Per(i-Brasil / Tramo 2
Adenda N° 6
REFERENCIA : Carta N® 564-CIST2-MTC del 30.01.09
FECHA
09 JuN. 2009

Por medio del presente nos dirigimos a usted en atencién al documento de la
referencia, mediante el cual el Concesionario del Tramo Vial N° 2: Urcos-Inambari del
Corredor Vial Interocednico Sur Per(-Brasil, alcanza un proyecto de adenda para
viabilizar la continuidad de la Obra en concordancia con lo establecido en la Ley N°
29309 y al haber concluido el Periodo Transitorio que fue materia de la Adenda N° 5.

L OBJETO

El presente informe tiene por objeto sustentar técnica, financiera y legalmente la
necesidad de suscribir la Sexta Addenda al Contrato de Concesion del Tramo 2:
Urcos-Inambari del Proyecto Corredor Vial Interoceanico Sur, Per( — Brasil.

El proyecto de Addenda obedece al cumplimiento de lo establecido en la Ley N°
29309, dispositivo que establece el marco legal para la continuacion de las obras
hasta su culminacién.

Il. ANTECEDENTES

2.1 Con fecha 4 de agosto de 2005, el Estado Peruano, representado por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, suscribié el Contrato de Concesion
del Tramo Vial 2: Urcos-Inambari del Proyecto Corredor Vial Interoceéanico PerG-
Brasil — IIRSA SUR, con la empresa Concesionaria [IRSA Sur Tramo 2 S.A., para
la Construccion, Conservacién, Mantenimiento y Explotaciéon de la mencionada
infraestructura vial, habiéndose suscrito 4 adendas hasta la fecha.

22 Con fecha 28 de marzo de 2008, se suscribié enire el Concedente y el

de las obras pendientes con el presupuesto existente vinculado al PAO
contractual hasta alcanzar el limite de dicho presupuesto, segun lo establecido
en el item ii) de la clausula 6.4.A.2 del Contrato de Concesion.

2.3 Mediante Ley 29309 publicada el 31 de diciembre del 2008, se declaré de
necesidad Publica, interés Nacional y Ejecucién preferente la continuacion y
culminacién de la construccion y asfaltado de los Tramos 2, 3 y 4 del Corredor

Jirdn Zorritos 1203
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Vial Interoceédnico Sur Per( — Brasil — [IRSA SUR, disponiéndose la ejecucion de
las obras adicionales que no hubieran sido cubiertas por el cien por ciento
{100%) de los respectivos Pagos Anuales por Obra {(PAO) establecidos en los
contratos, asi mismo autorizé al Ministerio de Transportes y Comunicaciones a
celebrar los acuerdos con los Concesionarios que sean necesarios para ese
propdsito, estando facultado para determinar tanto sus plazos como " sus
condiciones técnicas, econdmicas y financieras e igualmente se faculta al
Ministerio de Transportes y Comunicaciones ha negociar y acordar la
modificaciéon de los respectivos contratos de concesion en los aspectos que
fueran necesarios para asegurar la continuidad y culminacién de las obras

respectivas.

2.4 Con fecha ¢ de enero de 2009, se suscribi¢ entre el Estado Peruano y la
Corporacién Andina de Fomento el Contrato de Préstamo mediante el cual se
otorgd al Prestatario (Estado Peruano) un monto ascendente hasta por la suma
de US $ 300°000,000.00 (Trescientos Millones de Délares de los Estados Unidos
de América), para financiar en parte la ejecucion de la construcciéon de los
Tramos Viales 2, 3y 4.

2.5 Mediante Oficio N° 114-2009-MTC/02 de fecha 31 de marzo del 2,009, el
Concedente comunico al Concesionario, su predisposicion de ejecutar las Obras
que superen a la Inversidn Vinculada al PAQ, mediante una ampliacion de las
prestaciones, bajo los términos y condiciones establecidos en el Contrato y en la
Ley N° 29309.

2.6 De acuerdo a lo estipulado en la Clausula de la Adenda N° 5, el Periodo
Transitorio concluye el 31 de marzo del 2,009, por lo que cualquier obra que se
gjecute con posterioridad a dicha fecha corresponde al Periodo Final. Esta
situacidbn hace necesario la suscripcion de una Adenda que posibilite la
continuidad de la Obra en concordancia con lo estipulado en la Ley N° 29309 vy el
Oficio N° 114-2009-MTC/02.

2.7 Mediante Carta N° 564-CIST2-MTC de fecha 30 de enero del 2,009, el
Concesionario alcanza una propuesta de Adenda N° 6 a fin que el Concedente,
de encontrarlo conforme lo eleve al Regulador para su opinién.

2.8 Con fecha 13 de marzo del 2,009, la Adenda N° 6, tal cual se adjunta fue
concordada con el Concesionario. No obstante, en esa misma fecha el
Concesionario mediante Carta N° 583-CIST2-MTC, planted una solicitud de Trato
Directo relacionado con las Obras Alternativas de Pavimentos, y que el acuerdo
fuera incluido en la Adenda N° 6.

Ante esta solicitud, el Concedente solicité una opm[on legal externa acerca de la
pertinencia de 1a solicitlid del Concesionario. T

Con fecha 21 de abril, el Estudio Echecopar se pronuncia acerca de la
improcedencia de incorporar en la Adenda N° 6 la controversia surgida entre el
Concesionario y el Regulador con respecto a las Obras Alternativas de
Pavimentos.
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Mediante Oficio N° 602-2009-MTC/25 de fecha 29 de abril del 2,009, el
Concedente comunica al Concesionario que la controversia acerca de las Obras
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El Concesionario con Carta N° 602-CIST2-MTC de fecha 30 de abril reitera su
solicitud para que la controversia acerca de las Obras Alternativas sean incluidas
en la Adenda N° 6.

MARCO LEGAL

Ley N° 29309. Ley que declara de Necesidad Pdblica y de Preferente Interés
Nacional la continuacion de la ejecucion hasta su culminacién de la construccion
del Proyecto Corredor Vial Interoceanico Sur, Per( — Brasil.

Decreto Legislativo N° 1012. Decreto Legislativo que aprueba la Ley Marco de
Asociaciones Publico — Privadas para la generacion de empleo productivo y dicta
normas para la agilizacion de los procesos de promocién de ia inversién privada.

Decreto Supremo N° 146-2008-EF. Reglamento del Decreto Legistativo N° 1012,
que aprueba la Ley Marco de Asociaciones Puablico — Privadas para la
generaciéon de empleo productivo y dicta normas para la agilizacion de los
procesos de promocién de la inversion privada.

Decreto Supremo N° 059-96-PCM. Texto Unico Ordenado de las normas con
rango de Ley que regulan la entrega en concesion al Sector Privado de las Obras
Publicas de Infraestructura y de Servicios Publicos.

Decreto Supremo N° 060-96-PCM. Reglamento del Texto Unico Ordenado de las
normas con rango de Ley que regulan la entrega en concesién al Sector Privado
de las Obras Publicas de Infraestructura y de Servicios Puablicos.

Decreto Supremo N° 181-2008-EF, que aprueba la operacion de endeudamiento
externo con la Corporacién Andina de Fomento.

Decreto Supremo N° 025-2009 de fecha 19 de febrero del 2,009, mediante el
cual se incorpora en el Presupuesto del Sector Publico para el Afio Fiscal del
2,009, la suma de S/. 772'652,146.00 para el financiamiento del Proyecto del
Corredor Vial Interoceanico Sur Perd — Brasil — lIRSA SUR.

ANALISIS

A continuacidn procedemos analizar y precisar aquellos conceptos relacionados
con la propuesta del CONCESIONARIO, teniendo en cuenta los aspectos
sustantivos en que debe orientarse el desarrollo de la Obra hasta su
culminacién.

Pertinencia de las Addenda

Con fecha 31 de marzo del 2,009 concluyé el Periodo Transitorio, las obras que
se ejecuten con posterioridad a esa fecha corresponden al Periodo Final, para lo
cual se hace necesario la suscripcién de una Adenda que viabilice la continuidad
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de la obra en concordancia con la Ley N° 29309 “L.ey que declara de Necesidad

Pdblica y Preferente Interés Nacional la Continuacién de la ejecucidén del
Proyecto Carredor Vial Interoceanico Sur Peril — Brasil — IIRSA SUR,

En virtud de la referida norma, i) se declaré de interés nacional, necesidad
publica y ejecucién preferente la continuacién y culminacién de la construccion
de los Tramos 2, 3 y 4 del Proyecto corredor Vial Interoceanico Sur Perd — Brasil
— lIRSA SUR, ii) se determind la modalidad de financiamiento, estableciendo que
el Ministerio de Transportes y Comunicaciones determine la modalidad bajo la
cual se culmine las obras de los referidos tramos, iii) se autorizo al Ministerio de
Transportes y Comunicaciones para que suscriba los acuerdos con los
concesionarios a efectos de asegurar la ejecucion de las obras durante los (90)
noventa dias siguientes a la promulgacion de la Ley N° 29309.

De mismo modo, se facuitd ai Ministerio de Transportes y Comunicaciones
negociar y acordar las modificaciones a los contratos de concesién, en los
aspectos que fueren necesarios para asegurar ia continuidad y culminacién de
las obras respectivas. La norma materia de andlisis, definié el esquema bajo la
cual el Estado Peruano debe decidir y continuar con la ejecucién de las obras.

Para el Estado Peruano, de acuerdo a lo establecido en la Ley 29309, considera
de interés publico la continuacién y culminacién del proyecto de infraestructura
vial, no obstante el agotamiento de los recursos establecidos en el Contrato de
Concesidn para la inversion vinculada al Pago Anual por Obra (PAO). En tal
sentido, constituye un propésito del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
en su calidad de Concedente, disponer las actuaciones mas convenientes a fin
de dar cumplimiento cabal a lo dispuesto por la mencionada ley.

En ese contexto, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, dentro del plazo
establecido en la precitada norma, definié mediante Oficio N° 114-2009-MTC/25
la continuacion de la obra del Tramo 2 del Proyecto Corredor Vial Interoceanico
Sur, Pert — Brasil, a través del Concesionario, luego de que concluya el Periodo
Transitorio, para cuyo efecto se hace necesario establecer las condiciones y
procedimientos gue debe regir el desarrollo y culminacién de las referidas obras.

Adicionalmente, debe sefalarse que de acuerdo a lo establecido en el Decreto
Supremo N° 059-96-PCM, TUO de las normas con rango de Ley que regulan la
entrega en concesién al Sector Privado de las Obras Publicas de Infraestructura
y de Servicios Publicos (en adelante, TUO) contempla la posibilidad de modificar
los contratos de concesién cuando se estime conveniente y cuando las partes asi
lo acuerden, sin establecer ningun tipo de restriccidon respecto a la oportunidad
en la cual los contratos pueden ser modificados, y sin limitar las materias que
pueden ser objeto de tal modificacién.

El Articulo 33° del TUO sefiala que cuando resultare conveniente modificar el
Contrato de Concesidn, las partes procuraran respetar en lo posible lo siguiente:

a) La naturaleza de la concesion;
b) Las condiciones econémicas y técnicas contractualmente convenidas;
c) El equilibrio financiero para ambas partes.

Jirdn Zorritos 1203
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Asimismo, el literal f) del articulo 30° del Decreto Supremo N°® 060-96-PCM,
Reglamento del TUQ, dispone que constituye una atribucidn del Estado,
modificar el Confrato de Concesién cuando ello resulte necesario, previo acuerdo
con el concesionario, respetando en lo posible su naturaleza, las condiciones
econdmicas y técnicas contractuaimente convenidas y el equilibrio financiero de
las prestaciones a cargo de las partes.

En tal sentido, las partes consideran pertinente la modificacidén del contrato de
concesion, en atencion a las condiciones y situacion subyacente a la culminacién
del Periodo Transitorio de las obras del Tramo 2 hasta diciembre de 2010, y su
consecuente pago.

El articulo 9° del Decreto Supremo N° 146-2008-EF, Reglamento del Decreto
Legislativo N° 1012 que aprueba la Ley Marco de Asociaciones Pubiico —
Privadas para la generacion de empleo productivo y dicta normas para la
agilizacién de los procesos de promocidén de la inversidn privada, estipula lo
siguiente:

“Articulo 9°%

Si la addenda propuesta desvirtia el objeto del proyecto original o involucra un monto adicional que
supere el 15% del Costo Total del proyecto de APP, la Entidad — siempre que la naturaleza del
proyecto lo permita- evaluard la conveniencia de realizar un nueve proceso de seleccidon como
alternativa a negociar una adenda al contrato.”

Sobre el particular, cabe sefalar que, a criterio de esta Direccidbn General, el
proyecto de la Sexta Addenda no desvirtiia el objeto del proyecto original ni la
naturaleza de la concesion, toda vez que las obligaciones a cargo de las partes
en cuanto a la construccién, conservacion, mantenimiento y explotacion de la
infraestructura vial se mantienen vigentes.

Por su parte, si bien la aplicaciéon de la Addenda propuesta podria superar el
15% del costo total del proyecto de APP, el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones en su calidad de Concedente, se encuentra facultado para
evaluar la continuacién de las obras como una ampliacién de las prestaciones del
concesionario, o como una Obra Publica. En el presente caso, consideramos
que el MTC debera continuar con la ejecucion de las obras a cargo del
Concesionario, en atencién a lo dispuesto en la Ley N° 29309.

Sin embargo, es importante precisar que las clausulas que se incerporen deben
estar orientadas a los objetivos antes citados, propiciando de esta manera
propuestas que se ajusten al espiritu del Contrato de Concesién, asi como a los
procedimientos ejecutados con opinién del Organo Regulador.

_....4.2._ Régimen Aplicable a los Saldos de Obra desde el 01.04.09 hasta su .. . __

El régimen aplicable a los saldos de obra al concluir el Periodo Transitorio,
consideramos que deben estar claramente definidos, pues, seran las reglas y
condiciones supletorias al Contrato de Concesidén, las que regiran hasta la
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a) Definiciones de nuevos términos: Periodo Final, Programa de Ejecucién
de Qhras del Pericdo Final, Valorizacién del Periodo Final
Con el fin de viabilizar la ejecucién de los saldos de obra que exceden al
PAO Contractual, es necesario y conveniente introducir algunos términos

cuya definicién son las siguientes:

Periodo Final

Es el periodo durante el cual el CONCESIONARIO ejecutara obras una vez
culminadas la ejecucidon de la Inversidon Maxima vinculada al PAO
Contractual. Este Periodo Final comprende hasta el 31 de diciembre de 2010,
e implicard la ejecucidon de obras por parte del CONCESIONARIO, de
acuerdo al PID y los expedientes de variaciones de metrados aprobados.

PEOF

Es el Programa de Ejecucion de Obras del Periodo Final que se elaborara en
base al PEO vigente y debera incluir un PERT / CPM, Diagrama GANTT
valorizado por mes.

Valorizacion del Periodo Final VPF

Es el documento que certifica el avance de obra del Periodo Final, expedido
por el REGULADOR por cada avance mensual, mediante el cual otorga su
conformidad al avance de las obras ejecutadas por el CONCESIONARIO de
acuerdo al PEOF, durante el Periodo Final. El CONCEDENTE, al recibir la
VPF del REGULADOR, se obliga a cancelar las obras realizadas de acuerdo
a lo estipulado en la presente Adenda.

b) Alcances de las Obras: Metrados aprobados en el PID pendiente de
ejecutar
Los metrados pendientes de ejecutar en el Periodo Final son aquellos que
quedaron pendientes de ejecutar al término del Periodo Transitorio y forman
parte de los Proyectos de Ingenieria de Detalle y los Expedientes de
Variacién de Metrados que cuentan con la aprobacion del Concedente. Se
incluyen también las Obras Adicionales y Accesorias que han surgido y
puedan surgir durante el desarrollo de las Obras, las que seran tratadas
conforme a las Clausulas 6.36 al 6.39 y 6.46 a la 6.50 del Contrato de
Concesion y cuyo presupuesto no esta incluido en el Presupuesto de las
Obras indicado en la Clausula 3.2.5 de la presente Adenda. Dichos metrados
se encuentran en el Anexo 1 de la adenda propuesta.

¢} Validez del Proyecto de Ingenieria de Detalle y del Estudio de Impacto
\&@\QNES‘% .
& % Ambiental
] fn
g . . s . . .
" k& J “— Teniendo encuenta-quela-ejecucion-de las obrasen el Periodo Final no =
=m1

supone un cambio del trazo del Tramo en Construccién que modifique lo
sustancial del Presupuesto de las Obras, y sin perjuicio de lo sefialado en la
Clausula 6.5 del Contrato de Concesién, debe considerarse que el Proyecto
de Ingenieria de Detalle de las Obras de la Primera, Segunda y Tercera
Etapa aprobado es vélido para todas las Obras de Construccion.
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Lo cual se hace extensivo para el Estudio de Impacto Ambiental presentado y
aprobado mediante Resoluciones de la Direccion General de Asuntos Socio -
Ambientales del Ministerio de Transportes y Comunicaciones es valido y
resulta aplicable para todas las obras ejecutadas, sin resultar relevante el
periodo o etapa de su ejecucion.

d) Plazo de Ejecucién: Inicio: 01.04.2009. Término: 31.12.2010
El plazo para la ejecucién del Periodo Final, es de 640 dias calendario,
contados a partir del 01 de abril del 2,009 hasta el 31 de diciembre del 2,010.

e) Programa de Ejecucion de Obras
Es el mismo Programa de Ejecuciéon de Obras (PEQO) establecido en el
Contrato de Concesién, el que se ajustara de acuerdo al plazo indicado
anteriormente.

f) Presupuesto de las obras

El presupuesto de las obras pendientes de sjecutar estara expresado en
Doélares Americanos y serd determinado por el Regulador en base a los
mefrados y Obras Alternativas pendientes de ejecutar al término del Periodo
Transitorio, a los Precios Unitarios aprobados por el Regulador y/o el
Concedente segln sea el caso. Al costo directo resultante de multiplicar los
metrados por los precios unitarios se le aplicardan 35.5% de Gastos
Generales y 10% de Utilidades; a este presupuesto se le agregara el importe
de las Obras Alternativas no ejecutadas, cuyos precios a suma alzada se
incluyen en el Anexo 1 de la Adenda N° &.

g} Reglas aplicables: PID aprobado, Precios Unitarios Aprobados por el
Regulador y/o el Concedente, Gastos Generales de 35.50%, Utilidades de
10%". Otros establecidos en el Contrato de Concesién.

Tal como se menciona en el Inciso f) anterior, las obras se ejecutaran en
base al PID aprobado por el Concedente, a los Precios Unitarios Reales
aprobados por el Regulador y/io el Concedente, a los Gastos Generales y
Utilidades acordados con el Concesionario para las obras que exceden al
PAO Contractual

h) Supervision de las Obras: A cargo del Supervisor Contratado por el
Regulador
La supervisién de las obras del Periodo Final estard a cargo del mismo
Consultor que ha venido supervisando las obras vinculadas al PAO
Contractual y el Periodo Transitorio, con el objeto que exista una continuidad
funcional y técnica.

l i) Valorizacion de las Obras Ejecutadas: Plazos para revisar y aprobar, plazos
para el pago, Ajustes por Férmula Polinémica.

El procedimiento para valorizar las obras gue se ejecuten en el Periodo Final
son similares a las establecidas para valorizar las obras del Periodo
Transitorio, pero diferentes al procedimiento para la emision de los

s niveles que se precisan fueron resultado del acuerdo entre las partes, siendo inicialmente planteado por el
S oncesionaric 39.00% de Gastos Generales y de 13.50% de utilidades.
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Certificados de Avance de Obra {CAQ) establecido en el Contrato de
Concesion, toda vez que en las etapas de ejecucion de los metrados
vinculados al PAQ, la inversién era responsabilidad del Concesionario.
Mientras que en el Periodo Final el pago de las valorizaciones se haran con
fondos del préstamo otorgado por la Corporaciéon Andina de Fomento. La
periodicidad de dichas valorizaciones ser4 mensual, por lo que se estan
modificando los plazos para la revision, aprobacién y pago establecidos en el
Contrato.

Asimismo, la férmula polinbmica sera la misma ecuacion establecida en el
Contrato, a la cual solo se le cambia las denominaciones referidas al CAO
por VPF.

j) Liquidacion de las Obras Ejecutadas y otros que sean necesarios.
En la propuesta de adenda también se esta incluyendo un procedimiento
para liguidar las Obras Ejecutadas en el Periodo Final. Cuyo cierre se hace
necesario para determinar el costo final del proyecto.

Los temas detallados precedentemente, resultan necesarios toda vez que ello
facilitara la ejecucion final para las partes.

Liberacion del Area de Construccion por el Concesionario

En las Clausulas 5.5, 5.6 y 5.7 del Contrato de Concesién se establecieron los
plazos y las condiciones en los cuales el CONCEDENTE hara entrega del
terreno al CONCESIONARIO.

Sin embargo, el CONCEDENTE pese al esfuerzo realizado, se ha visto limitado
dentro de los plazos establecidos en lograr la liberacion de las dreas afectadas
por la construccién, hecho que incidid en el incumpliendo de dichos plazos
contractuales, debido a la demora en el saneamiento fisico legal de los predios,
asi como a la titularidad de los mismos. De modo tal que en muchos de los casos
el CONCESIONARIO ha tenido que liberar las dreas de Construccion a cambio
de la reposicién de las viviendas liberadas, ello con el objeto de no paralizar las
obras.

Como podra advertirse la obligacion de liberar las areas de construccion es dei
CONCEDENTE, ello en virtud al contrato de concesién. Sin embargo, existe la
posibilidad de que el Concesionario se haga cargo de la liberacién del area de
construccién, sobre la base de los términos establecidos en el contrato de
préstamo sucrito entre el Estado Peruano y la Corporacién Andina de Fomento.

En efecto, en el Anexo “B” del Contrato de Préstamo suscrito entre el Estado
Peruano y la Corporacion Andina de Fomento (CAF), se establece lo siguiente:

“l @ fiberaci6n del derecho de via y la ejecucién de las acciones de compensacion,
refocalizacién involuntaria e indemnizaciones, es realizada directamente por Frovias
Nacional, dependiente del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, quien podra

gfecfuar dichas acciones a iravés de los concesionarios v/o contraiistas para lo cual
aprobara el presupuesto que se requiera.” (el subrayado es nuesiro)
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Adviértase que el contrato de préstamo faculta al Concedente por intermedio de
Provias Nacional que la liberacién de las areas de construccidon puede ser
realizada por el CONCESIONARIO. Esta posibilidad es viable de incluir en la
Addenda y podria regir para el Periodo Final.

En refacidén a que el CONCESIONARIO ha resuelto directamente la liberacién de
algunas areas de construccion para no interrumpir el avance de la obra, no existe
sustento legal ni contractual para que el CONCEDENTE asuma los costos que
haya originado dicha [abor, debiéndose estudiar alguna solucién de manera
paralela, por lo gue consideramos que no es pertinente incluir esta propuesta en
la addenda toda vez que dicho documento regira solo para el Periodo Final de la
Obra.

4.4. Establecer el nuevo monto por la Transitabilidad a_ser_recongcido al
Concesionario, por el Adelanto de la Transitabilidad y por la Ampliacién del
Plazo

El Contrato de Concesién en la Clausula 8.21 ¢), establecié que el Concesionario
se hara cargo de mantener la transitabilidad de todo el Tramo a partir de la
Fecha de Vigencia de las Obligaciones (FVO) hasta la culminacién de la obra.
Asimismo se establecid un periodo de siete (07) semestres para que el
CONCESIONARIO mantenga el servicio de Transitabilidad, en el entendido que
el plazo de ejecucion de la obra era de cuatro (04) afios, es decir, ocho (08)
semestres.

No obstante, con fecha 07.09.05 por razones institucionales y de interés publico,
se autorizé6 al CONCESIONARIO hacerse cargo de la Transitabilidad debido al
mal estado de la Carretera. De tal forma que a partir del 08.09.05, el
Concesionario dio inicio a [a Transitabilidad, lo cual se formalizd con la Adenda
N° 1.

Con posterioridad a ello, el 06.07.06 se declaré consentida la Fecha de Vigencia
de las Obligaciones. En consecuencia, los servicios de Transitabilidad se
adelantaron en nueve (09} meses.

A ello debe agregarse, la ampliacion del plazo para ejecutar los mayores
metrados de la obra, el mismo que se ha extendido en seis (06) meses, que en
total significaria una extension de 15 meses, sin embargo se ha concordado que
el plazo de termino de la obra sea el 31 de diciembre, acuerdo que se respalda
en la facuitad del MTC en mérito a la Ley 29309, incluyendo los aspectos
econdmicos que sean necesarios para lograr lo objetivos propuestos.

A !ﬂ '?;‘-,n En tal sentido el Concesionario, mediante Carta N° 514-CIST2-MTC propone dos
4 S

En consecuencia, teniendo en cuenta que el plazo de ejecucion de la obra es de
21 meses (tres y medio semestres adicionales) contados a partir del 01.04.09,
consideramos necesario que se considere un monto por transitabilidad por el
tramo por intervenir estimado en 80 Km ascendente a la suma de US $
'500,000.00 mas el IGV correspondiente, el mismo que se pagara segun el

3
>
w

A
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SEMESTRES
8 (08.03.09 a107.09.09) | 9 (08.09.09 al 07.03.10)

Transitabilidad en US $ 1'250,000.00 1°250,000.00

CONCEPTO

4.5. Modificar [a Clausula 6.4.A.2 del Contrato de Concesién
En la Clausula 6.4.A del Contrato de Concesién se establecen las causales por las
cuales pueden modificarse los metrados durante la etapa de construccion. Dichas
causales son las que se indican en la Clausula 6.4.A.1:

i} Variacicnes de metrados derivados de diferencias con el Proyecto Referencial

if) Identificacién de Soluciones Técnicas que vienen a ser soluciones de ingenieria
de menor costo

iii) Diferencias en la Partida de Movimiento de Tierras que supongan la ejecucién de
Subpartidas diferentes a las que aparecen en el Proyecto Referencial

iv) Ejecucidon de Subpartidas no consideradas en el Proyecto Referencial

Cuando se frata de las Variaciones de Metrados (acapite i) anterior) de las
Subpartidas del Proyecto Referencial, estas pueden ser identificadas durante la
elaboracion de la Ingenieria de Detalle o durante la ejecucion de la obra. En
cualquiera de los casos, estas variaciones de metrados seran valorizadas por el
Reguiador, de acuerdo ai procedimiento establecido en la Clausula 6.4.A.2.

Estas variaciones pueden ocurrir porque no fueron debidamente cuantificados en la
etapa de ingenieria o cuando al momento de ejecutar |la obra los metrados fueron
mayores o menores a los previstos, debido principalmente a razones de geologia,
geotecnia o hidraulica. ‘

No obstante, cuando los incrementos de los metrados de una misma Subpartida son
recurrentes durante el periodo de construccion, pese a haberse implementado [a
solucién prevista en el Proyecto de Ingenieria de Detalle, nos encontramos frente a
una situacion no prevista en el Contrato. Estos casos pueden ser tipificados como un
sector inestable que requiere un tratamiento especial hasta alcanzar un nivel de
estabilizacién que brinde las seguridades del caso a los usuarios y a la propia
infraestructura. Estos casos no estan previstos en la Clausula 6.4.A.2, por lo que se
hace necesario hacer la precision respectiva.

Por tal motivo se requiere generar un mecanismo que permita la administracion
adecuada de la inversién a partir de soluciones graduales que el Concesionario
gjecute en Obra.

El Contrato de Concesién prevé que una vez que el Concedente haya aceptado
una modificacién al PID aprobado, propuesto por el Concesionario, éste ultimo se
hace responsable por la etapa post construccion, no teniendo derecho a ninguna
retribucién adicional.

Bajo este concepto, el Concesionario estarfa en la imposibilidad de ejecutar
soluciones de ingenieria temporales y/o graduales, toda vez que realizada la
primera intervencidon no podria realizar una segunda que esté sujeta a
reconocimiento.
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En tal sentido, el Concesionario al ser responsable por los Proyectos de
Ingenieria que Ejecuta, también lo es por la inversién que la ejecucion de estos
proyectos demande.

La precision que se incluye a la Clausula 6.4.A.2 posibilita que el Concesionario
administre la inversién de manera 6ptima, sin perjuicio de su reconocimiento.

La meodificacién planteada no supone una reasignacién de riesgos dado que,
como ya fue manifestado, el riesgo de disefio es del Concedente.

Modificar la Clausula 6.4.A.5 del Contrato de Concesion

En la Clausula 6.4.A del Contrato de Concesién se establecen las causales por las
cuales pueden madificarse los metrados durante la efapa de construccion. Dichas
causales son las que se indican en la Clausula 6.4.A.1:

i} Variaciones de metrados derivados de diferencias con el Proyecto Referencial

ii) ldentificacion de Soluciones Técnicas que vienen a ser soluciones de ingenieria
de menor costo

i) Diferencias en la Partida de Movimiento de Tierras que supongan la ejecucion de
Subpartidas diferentes a las que aparecen en el Proyecio Referencial

iv) Ejecucidn de Subpartidas no consideradas en el Proyecto Referencial

Cuando se trata de Subpartidas no consideradas en el Proyecto Referencial
(acapite iv) anterior), las cuales pueden haber sido identificadas durante la
elaboracion del Proyecto de Ingenieria de Detalle o durante la ejecucion de las
obras, y consisten .en la necesidad de ejecutar actividades no previstas en el
Proyecto Referencial sin cuya realizacidén no seria posible completar la ejecucion
de la infraestructura o estabilizarlas.

Cuando las soluciones de ingenieria inicialmente proyectadas tengan que se
reconstruidas o cambiadas por ofras, y aun estas no sean suficientes estaremos
frente a una situacién no prevista en el Contrato de Concesion.

Para lo cual se hace necesario hacer las precisiones del caso en la Clausula
6.4.A.5 del Contrato de Concesion.

La precision a la Clausula 6.4.A.5 se realiza bajo el mismo concepto que la
precision a la Clausula 6.4.A.2, bajo la cual se posibilita que el Concesionario sin
proponer modificacion al PID aprobado, aplique soluciones temporales yfo
graduales, lo que no limita su derecho a que se le reconozca los trabajos
ejecutados antes de encontrar una solucién de ingenieria definitiva, sin que ello
impligue un traslado de riesgos.

Moadificar la Definicién de Obras Adicicnales
La definicidn de Obras Adicionales establecido en la Clausula 1.6 del Contrato
de Concesion, dice textualmente lo siguiente:

“Obras Adicionales

Son aquellas Obras que no se encueniran confempladas en el Expediente Técnico,
que presenta el CONCESIONARIQ, pero cuya efecucién puede ser decidida durante el
periodo de Concesion por el CONCEDENTE, con opinion del REGULADOR por
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considerarfas convenientes para el cumplimiento del objeto de la Concesién. Entre las
Obras de este tipo se pueden considerar obras tales como: intercambios viales,
accesos Viales a municipios o vias de evifamienio, enfre ofros.”

Con la definicidn anterior existen limitaciones para ejecutar otras obras
adicionales en el Periodo Final, como son los casos de obras de seguridad vial
(puentes peatonales y/o vehiculares, veredas urbanas), doble calzada en cruce
de ciudades, puentes vehiculares nuevos después de la culminacién de las
obras, Unidades de Peaje, Estaciones de Pesaje, etc. Por lo que se hace
necesario e imprescindible, modificar la definicidn para posibilitar la ejecucidn
de dichas Obras Adicionales.

Por tal motivo se propone el siguiente texio para la definicion de las Obras
Adicicnales:

“Qbras Adicionales

Son aquelfas Obras que no se encuentran contempladas en el Expediente Técnico,
que presenta el CONCESIONARIOQ, pero cuya ejecucion puede ser decidida durante el
periodo de Concesion por el CONCEDENTE, con opinion del REGULADOR por
considerarfas convenientes para el cumplimiento del objeto de la Concesion. Entre las
Obras de este tipo se pueden considerar obras tales como: intercambios viales, doble
calzada en cruce de ciudades, obras de seguridad vial como puentes peatonales y/o
vehiculares, veredas urbanas, accesos viales a municipios o vias de evitamiento, ofras
vias urbanas, puentes, unidades de peaje y estaciones de pesaje, enfre otros,
sfempre que estas obras estén vinculadas a la Concesion, segun acuerdo entre
las Partes.”

4.8 Modificar la Clausuia 6.39 del Contrato de Concesidn
En el Contrato de Concesidn se dice textualmente:

“6.39.- El monio de inversion acumulado de fodas las Obras Adicionales que se
acuerden en virtud de las clausulas anteriores, no podra superar un monto de Diez
millones y 00/100 Délares de los Estados Unidos de América (US § 10°000,000.00} sin
incluir el IGV para cada etapa.”

Teniendo en cuenta que durante la ejecucidn de las tres etapas de
construccion previstas en el Contrato de Concesidn, no ha sido posible ejecutar
las Obras Adicionales vinculadas a la Concesion, tanto por no haberse
desarrollado la Ingenieria de Detalle o por no haber acuerdo enire las partes,
se hace necesario que el monto acumulado de las tres etapas sean aplicables
a la ejecucion de Obras Adicionales vinculadas a la Concesion, durante todo el
periodo de vigencia de esta.

Por lo que se propone el siguiente texto para la Clausula 6.39:

“6.39.- El monto de inversion acumulado de lodas las Obras Adicionales no podra
superar la suma de Treinta millones y 00/100 Délares de los Estados Unidos de
Ameérica (US $ 30'000,000.00) sin incluir 1GV, durante la vigencia de la Concesién.”

CONCLUSIONES
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Para continuar con la ejecucion de las obras del Tramo Vial N° 2, se hace
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Aplicable a los Saldos de Obra a partir de la culminacién del Periodo Transitorio
ocurrido el 31.03.09, hasta su culminacién”.

La decisién del mecanismo de pago planteado en la adenda no desvirtla las
obligaciones contractuales del CONCESIONARIO frente al CONCEDENTE
durante la fase de explotacién de la Concesion; por lo tanto, tampoco lo hace con
la naturaleza misma de la Concesion. Por consiguiente, no corresponde a las
circunstancias caracterizar a la Adenda N° 6 como una que configure el supuesto
de Reconversion del Contrato.

No existe alteracion en los riesgos ni del equilibrio econdémico financiero por
aplicacién de la Adenda propuesta porque se ajusta a los mecanismos
establecidos en el Contrato de Concesidn e igualmente se advierte que las
disposiciones que conforman la Adenda, no atentan contra la naturaleza del
Contrato de Concesién y por el contrario, refinan procedimientos y conceptos
especificos ante un contexto establecido en la Ley 29309 relacionado con las
facultades al MTC para asegurar la continuidad y culminacion de las obras.

Es procedente la inclusion de la posibilidad que el Concesionario pueda realizar
fa “Liberacion del Area de Construccidén por el Concesionario”, a fin de facilitar la
liberacién de los predios afectados.

Es igualmente necesario la modificacién de la Clausula 6.39 a fin de permitir
ejecutar las Obras Adicionales, imprescindibles para el funcionamiento de la
Concesiodn.

RECOMENDACION

Remitir el proyecto de Adenda N° 6 al Contrato de Concesion para la
Construccion, Conservacion y Explotaciéon del Tramo Vial N° 2: Urcos — Inambari
del Proyecto del Corredor Vial Interocednico Sur Per( — Brasil a consideracion y
opinion de OSITRAN, en concordancia con lo dispuesto en el Contrato de
Concesion.

Atentamente,

Asesor Legal

Financiero
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Trame Vial N°® 2: Urcos-Inambari
Contrato de Concesion: Adenda N° 6

ADENDA N° 6 AL CONTRATO DE CONCESION PARA LA CONSTRUCCION,
CONSERVACION Y EXPLOTACION DEL TRAMO VIAL N° 2: URCOS-INAMBARI DEL
PROYECTO DEL CORREDOR VIAL INTEROCEANICO SUR PERU-BRASIL

SENOR NOTARIO:

Sirvase extender en su Registro de Escrituras Plblicas, una de Adenda Numero Seis al
“Contrato de Concesién para [a Construccion, Conservacion y Explotacién del Tramo Vial
N°® 2 del Proyecto Corredor Vial Interoceanico Sur, Perl — Brasil”, que celebran de una
parte el Estado Peruano, actuando a través del Ministerio de Transportes vy
Comunicacicnes, con domicilio en Jirén Zorritos 1203, Cercado, Lima — Pera, a quien en
adelante se denominara el CONCEDENTE, debidamente representado por Dooexx],
identificado con Documento Nacional de Identidad N° [xx0ex], debidamente facultado por
Resolucién Ministerial N° [xxxxx]-2009-MTC/01, de fecha [xxxx] de [xxxxx] de 2009; y de la
otra parte, Concesionaria Interoceanica Sur Tramo 2 S.A., a quien en adelante se
denominara el CONCESIONARIO, una sociedad debidamente constituida y existente de
conformidad con las leyes de la Republica del Perd, con domicilio en Av. Victor Andrés
Belainde N° 280, oficina 603, San Isidro, Lima — Perl, debidamente representada por
Dooxxx], identificado con  [xxxxxxx], debidamente faculiado al efecto segln poder inscrifo
en la Partida [xxxx] del Registro de Personas Juridicas de la Oficina Registral de Lima y
Callao; en los términos y condiciones siguientes:

CLAUSULA PRIMERA: ANTECEDENTES

1.1 Con fecha 4 de agosto de 2005, el Estado Peruano en calidad de CONCEDENTE,
representado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y Concesionaria
Interoceanica Sur Tramo 2 S.A., en calidad de CONCESIONARIO suscribieron el
“‘Contrato de Concesién para [a Construccién, Conservaciéon y Explotacion del
Tramo Vial No. 2 Urcos - Inambari del Proyecto Corredor Vial Interoceanico Sur,
Pert — Brasil” (en adelante, "el Contrato™}, incluidas sus Clausulas Adicionales.

1.2 Con fecha 24 de febrero de 2006 las Partes suscribieron la Adenda N° 1 al
Contrato de Concesion, relacionado con el Adelanto de la Transitabilidad de la
carretera existente.

1.3 Con fecha 16 de junio de 2006, las Partes suscribieron la Adenda N° 2 al Contrato
de Concesidén, precisando los alcances del inciso ¢) de la Clausula 8.21 del
Contrato de Concesion.

1.4 Con fecha 26 de julio de 2008, las Partes suscribieron la Adenda N°® 3 al Contrato
de Concesion, relacionado con la Bancabilidad del Proyecto.

1.5 Con fecha 16 de julio de 2007, las Partes suscribieron la Adenda N° 4 al Contrato
de Concesidn, relacionada con la viabilidad de las Soluciones Técnicas.

1.6 El 03 de junio de 2008, mediante Oficio N° 426-CIST2-MTC, el CONCESIONARIO
presentd su propuesta al CONCEDENTE, la misma que contiene los términos y

condiciones en base a los cuales ejecutaria la totalidad de fas Obras de la

" concesion.

1.7 Con fecha 18 de febrero de 2009, l[as Partes suscribieron la Adenda N° & al
Contrato de Concesién, relacionada con la continuidad de las Obras durante el
Periodo Transitorio entre el cuarto trimestre del 2,008 y el primer trimestre del
2,009, por haberse agotado los metrados vinculados el PAO contractual y asegurar
la continuidad de la obra.
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Corredor Vial Interocednico Sur Peri-Brasil
Tramo Vial N® 2: Urcos-Enambari
Contrato de Concesion: Adenda N° &

Tal como se establece en el tercer parrafo de ia Clausula Segunda de la Adenda
N° 5 y la Ley N° 29309, el Concedente mediante Oficio N° 114-2009-MTC/02 de
fecha 31 de Marzo del 2009, comunicé al Concesionario su predisposicion de
ejecutar los saldos de obra mediante una ampliacion de las prestaciones del
Concesionario al término del Periodo Transitorio.

A fim A -Ivnp:nl?qn— Il nmmbieatiodand Aa ko Al Aot An F)Awnnln Troanodara v
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existiendo la voluntad del Concedente de extender las prestaciones del
Concesionario para ejecutar los Saldos de Obra, se hace necesario y conveniente
suscribir una adenda entre las partes, a fin de fijar los términos y condiciones bajo
las cuales se ejecutaran las obras hasta su culminacién.

Mediante Oficio N° 616-CIST2-MTC del 05 de junio de 2009, el CONCESIONARIO
manifestdé su conformidad con el proyecto de adenda conciliado con el
CONCEDENTE, acordando que, de conformidad con lo establecido en el Contrato
de Concesidn, se proceda a presentar dicho proyecto de adenda al REGULADOR
para su opinién correspondiente.

Mediante Oficio [e], el REGULADOR emitid e! informe [e], en el cual presenta su
opinién respecto al proyecto de adenda presentado por el CONCEDENTE vy el
CONCESIONARIQ.

La presente Adenda N° 6 se celebra de conformidad con las reglas establecidas en
la Seccién XVII del Contrato de Concesion.

CLAUSULA SEGUNDA: OBJETO

2.1

22

2.3

24

25

2.6

2.7

Mediante el presente documento, las Partes acuerdan que el CONCESIONARIO
continuara con la ejecucién de las Obras que superen el monto del PAO
Contractual en los términos y condiciones establecidos en el presente documento.
Por su parte, el CONCEDENTE se obliga a pagar la contraprestacién
correspondiente establecida en el presente documento por la ejecucion de las
Obras que el CONCESIONARIQO hubiese ejecutade por encima del monto del PAO
Contractual

Establecer las reglas aplicables a las obras que se ejecutaran al término del
Periodo Transitorio y hasta su culminacién.

Establecer un mecanismo para liberar los predios afectados por la construccién,
incluyendo la reposicion de las viviendas afectadas, tal como lo exige el Contrato
de Préstamo suscrito entre el Estado Peruano y la Corporacion Andina de Fomento
(CAF),

Determinar un Presupuesto y las condiciones para Mantener la Transitahilidad en
el Periodo Final.

Madificar la Clausula 6.4.A.2 del Contrato de Concesion
Madificar la Clausula 6.4.A.5 del Contrato de Concesion

Madificar la Clausula 6,39 del Contrato de Concesidn
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CI:AUSULA TERCERA: REGLAS APLICABLES A LAS OBRAS A EJECUTARSE AL
TERMINO DEL PERIODO TRANSITORIO.

Con el objeto de viabilizar la ejecucion de las Obras al término del Periodo Transitorio y
hasta su culminacién, las partes consideran necesario introducir las siguientes
modificaciones al Contrato de Concesién:

3.1 Madificacion del Numeral 1.6 del Contrato de Concesién

Las Partes acuerdan modificar el Numeral 1.6 del Contrato de Concesion, incluyendo las
siguientes definiciones:

Periodo Final

Es el periodo durante el cual el CONCESIONARIO ejecutara obras una vez concluido
el Periodo Transitorio. Este Periodo Final comprende hasta ef 31 de diciembre de
2010, e implicara la ejecucion de obras por parte del CONCESIONARIO, de acuerdo af
PID y los expedientes de variaciones de metrados aprobados.

PEOF
Es ef Programa de Ejecucion de Obras del Periode Final que se efaborara en base al
PEO vigente y debera inciuir un PERT / CPM, Diagrama GANTT valorizadio por mes.

Valorizacion del Periodo Final VPF ‘

Es el documento que cerlifica el avance de obra del Periodo Final, expedido por el
REGULADOR por cada avance mensual, mediante el cual oforga su conformidad al
avance de las obras ejecufadas por el CONCESIONARIO de acuerdo al PEOF,
durante el Periodo Final. EI CONCEDENTE, al recibir la VPF del REGULADOR, se
obliga a cancelar las obras realizadas de acuerdo a lo estipulado en la presente
Adenda.

3.2 Reglas aplicables a [as Obras ejecutadas durante el Periodo Final

3.2.1 Alcance de las obras

Las obras a ejecutar en el Periodo Final son aquellas que han sido aprobadas
en los Proyectos de Ingenieria de Detalle v los expedientes de variaciones de
mefrados aprobados por el CONCEDENTE, gue quedaron pendientes de
ejecutar al término del Periodo Transitorio, incluyendo las Obras Alternativas.
Se incluyen también las Obras Adicionales y Obras Accesorias que han surgido
y puedan surgir durante el desarrollo de las obras, las que seran tratadas
conforme las Clausulas 6.36 al 6.39 y 6.46 al 6.50 del Contrato de Concesion y
cuyo presupueste no esta incluido en el Presupuesto de las obras indicade en
la Clausula 3.2.5. de la presente Adenda.

Los metrados y Obras Alternativas pendientes de ejecutar al término del
Periodo Transitorio, incluidos en los PID's y los expedientes de variaciones de
metrados aprobados seran determinados por el Regulador. No obstante, a
titulo explicativo e ilustrativo se incluye como Anexo 1 al presente, debiendo ser
confirmados por el Regulador.

- 3.2.2 Validez del Proyecto de Ingenieria de Detalle y del Estudio de Impacto ™

Ambiental

Considerando que la ejecucién de las obras en el Pericdo Final no supone un
cambio sustancial del traze del Tramo en Construccién, y sin perjuicio de lo
sefalado en la Clausula 6.5 del Contrato de Congcesion, considérese que el
Proyecto de Ingenieria de Detalle de las Obras de la Primera, Segunda y
Tercera Etapa aprobado es valido para todas las Obras de Construccion.
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Del mismo modo, las Partes reconocen y acuerdan que el Estudio de Impacto
Ambiental presentado y aprobado mediante Resolucion N° 040-2007-MTC de
la Direccion General de Asuntos Socio - Ambientales del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones es valido y resulta aplicable para todas las
obras ejecutadas, sin resultar relevante el periodo o etapa de su ejecucion.

3.2.3 Plazo de Ejecucion

3.24

3.25

3.2.6

El plazo para ejecutar las obras pendientes al iérmino del Periodo Transitorio
es de seiscientos cuarenta (640) dias calendario contados a partir del 01 de
abril del 2,009.

Programa de Ejecucion de Obras del Periodo Final (PEOF)

Este programa sera elaborado en base a los mefrados del PID y los
expedientes de variaciones de metrados aprobados, y Obras Alternativas
pendientes de ejecutar y estard orientado a cerrar frentes continuos de
carretera asfaltada. Este programa sera presentado al Regulador y al
CONCEDENTE en versién de PERT / CPM y Diagrama GANTT valorizado
mensual en los primeres cinco {05) Dias del Periodo Final, y sera de aplicacion
automatica. No obstante este programa debera ser aprobado por el
CONCEDENTE previa opinién del Regulador en los siguientes quince (15) dias
calendario. En caso que hubiera observaciones, éstas seran subsanadas por el
Concesicnario en los dos (2) Dias siguientes.

En caso que subsistan las observaciones estas seran solucionadas de comuan
acuerdo entre las Partes.

Las actualizaciones del PEOF se efectuaran de conformidad con las reglas y
procedimientos establectdos en el Contrato de Concesidn para el PEO.

Presupuesto de las obras

El presupuestco de las obras pendientes de ejecutar estara expresado en
Doélares Americanos y sera determinado por el Regulador en base a (i) los
metrados y Cbras Alternativas pendientes de ejecutar al término del Periodo
Transitorio, que resultan de la diferencia entre los metrados aprobados en el
PID v los expedientes de variaciones de metrados aprobados, menos los
metrados reconocidos dentro del PAQ coniractual y menos los metrados
reconocidos en el Periodo Transitorio, y (i) a los Precios Unitarios aprobados
por el Regulador y/o el Concedente segln sea el caso, y aceptados por el
Concesionario. Al costo directo resultante de multiplicar los metrados por los
precios unitarios se le aplicaran 35.5% de Gastos Generales y 10% de
Utilidades; a este presupuesto se le agregard el importe de las Obras
Alternativas no ejecutadas, cuyos precios a suma alzada se incluyen en el
Anexo 1 de la Adenda N° 5.

Monto maximo del Periodo Final

Teniendo en cuenta que el CONCESIONARIO ha desarrollado el Proyecto de
Ingenieria de Detalle y a la vez viene a ser el egjecutor de las obras, de

~ presentarse variaciones netas de metrados, el REGULADOR procedera a

hacer un (nico reajuste equivalente hasta un maximo de 10% de: i) la inversion
reconocida de las obras ejecutadas durante el Periodo Transitorio mas, ii) el
Presupuesto de las obras referido en la Clausula 3.2.5 de |a presente Adenda.
En caso [as variaciones netas de metrados superen el 10% antes referido, el
CONCEDENTE tendra la potestad de evaluar en forma integral las Obras
ejecutadas durante el Pericdo Final respecto de las Obras pendientes de
gjecucién, a fin de determinar la procedencia de la gjecucién de dichas Obras.



3.2.7

3.2.7

3.2.9

Corredor Vial Interocednico Sur Peri-Brasil
Tramo Vial N° 2: Urcos-Inambari
Contrato de Concesidn: Adenda N° 6

Para los efectos sefialados en el parrafo precedente, el Concesionario remitira
al Concedente y al Regulador, en un plazo no menor a seis (06) meses antes
de la culminacién del plazo de ejecucién de las obras, una estimacion de las
variaciones netas de metrados que excedan al Monto maximo del Periodo
Final, contando ¢l CONCEDENTE con tres (03) meses previos a la culminacion
del las obras, para optar por la continuidad de la obra a cargo del
Concesionario u ofro Ejecutor, para lo cual tomara en consideracion la oferta
presentada por éste.

Supervisién de las Obras

a) De conformidad con lo establecido en la Clausula 8.20 del Contrato de
Concesidn, el CONCEDENTE asumiré los gastos de la supervisién de las
obras durante el Perfodo Final, conforme a lo dispuesto en la Ley N°
29309, el Contrato de Préstamo entre el Estado Peruano y la Corporacion
Andina de Fomento (CAF) y el Decreto de Urgencia N° 025-2009.

b) E! REGULADOR por intermedio del Consultor contratado supervisara ia
ejecucion de las Obras de Construccidn contenidas en el PEOF,
garantizando que las cobras no sufran interrupciones por falta de
supervision, y aprobard los avances de ejecucién de obras con una
periodicidad mensual.

¢) Con el objeto de cumplir las exigencias del Contrate de Préstamo sucrito
entre el Estado Peruano y la Corporacién Andina de Fomento (CAF), el
Concedente previo acuerdo con el Regulador podra disponer de una
Fiscalizacién Socio Ambiental en el campo. Esta Fiscalizacién reportara
directamente al Concedente y sus observaciones seran comunicadas al
Regulador.,

Liquidacién Técnica y Certificado de Correcta Ejecucion

Al término de las obras, el CONCESIONARIO debera presentar al Regulador
un Expediente que contendra los Metrados y Planos Post-Construccidn, asi
como el Certificado de Remediacion Ambiental emitido por [a Direcciéon General
de Asuntos Socio Ambientales del MTC, debidamente suscritos por el
Representante Legal, luego de lo cual podra obtener el Certificado de Correcta
Ejecucion establecido en la Clausula 6.27 del Contrato de Concesién. Los
requisitos para la emision del Certificado de Remediacién Ambiental no podran
exceder a las obligaciones socio-ambientales establecidas en la Seccion Xl y
en el anexo VIl del Contrato de Concesidn.

Valorizacion de las Obras Ejecutadas en el Periodo Final

Las obras que se ejecuten sobre la base del PEOF y sus actualizaciones seran
valorizadas por el REGULADOR, de acuerdo a los Precios Unitarios Reales o
Precios Unitarios Nuevos segln corresponda, y aceptadas por el
CONCESIONARIO, aplicandose Gastos Generales de 35.5% y Utilidad de
10%. Los avances de las Obras Alternativas seran valorizados conforme a los
precios a suma alzada indicados en el Anexo 1 de la Adenda N° 5.

El CONCESIONARIO tendra derecho a hacer efectivo el cobro de los montos
por avances mensuales de las Obras del Periodo Final mas el IGV
correspondiente. EI CONCEDENTE se obliga a realizar todas las acciones
necesarias para efectuar el pago en tiempo y modo oportuno a favor de
CONCESIONARIOQ, de acuerdo a lo siguiente:

wn

—
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a. El pago de cada VPF aprobada por el Regulador debera efectuarse dentro
de los treinta dias calendario siguiente al mes al que correspondan las
obras valorizadas. Para tal efecto, los cierres para las valorizaciones de las
obras ejecutadas seran realizados el dia 25 de cada mes y la respectiva
VPF debera ser presentada hasta 5 Dias contados desde la fecha de cierre

......... P
Curnespuniuieriwe.

b. Desde la fecha de presentacion de la valorizacién respectiva, el
REGULADOR tendra un plazo maximo de 10 dias calendario para enviar la
VPF aprobada al CONCEDENTE, excepto en caso de que el REGULADOR
tenga observaciones a la ejecucién del avance de obra, se regira por el
procedimiento previsto en el presente documento.

¢. El CONCEDENTE dispondra de un plazo de 15 dias calendario desde la
aprobacion de la VPF por el REGULADOR o hasta el ultimo dia hébil del
mes, para efectuar el desembolso correspondiente. Dicho pago debera ser
efectuado en Dolares de los Estados Unidos de América, mediante
depésito en la cuenta bancaria que el CONCESIONARIO comunigue
oportunamente.

d. Asimismo, vencido el plazo establecido en el literal a) anterior, en caso &l
"CONCEDENTE no hubiere efectuado el pago correspondiente, se
devengara un interés moratorio a favor del CONCESIONARIO a la tasa
promedio LIBOR de 3 meses, mas 2%.

El presente acuerdo no utiliza el concepto de hito, como elemento para generar |os
pagos de las VPF, en consecuencia, lo establecido en el numeral 2 del Anexo IX del
Contrato de Concesion no sera de aplicacion para las Obras que se ejecuten durante
el Period¢ Final.

3.3 Procedimiento de valorizacién de las obras del Periodo Final.

Al término de cada avance mensual de obra, el CONCESIONARIO solicitara al
REGULADOR la aprobacién de la VPF, adjuntando para tales fines el informe
correspondiente.

La VPF del avance de obra correspondiente considerard todos los metrados
ejecutados hasta el limite de metrados totales del PEOF vigente. La presentacion y/o
aprobacion yfo actualizacion del PEOF no condicionarén la aprobacion de la VPF. La
presente disposicién prevalece sobre cualquier disposicion contractual que discrepe
con lo antes sefialado.

Para la VPF del avance de obra ejecutado en el mes de la valorizacién se tomara en
cuenta lo siguiente:

a. Se multiplicara (i) los metrados de las subpartidas previstas en el Expediente
Técnico y los metrados de las subpartidas nuevas no previstas en el Expediente
Técnico por (i) los Precios Unitarios Reales o Precios Unitarios Nuevos
determinados por el Regulador y/o el Concedente seglin corresponda aplicandose
Gastos Generales de 35.5% y una Utilidad de 10%. Los Avances de las Obras
Alternativas seran valorizados conforme a los Precios a Suma Alzada detallados
en el Anexo 1 de la Addenda N° 05

b. A este resultado (VPF). se le aplicara el siguiente ajuste:
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VPR = VPFx| 05x Sob 1 o5x 0 1.
CPI, TC,

VPF;= Es el VPF que contiene ia valorizacion del avance mensuai de Obra
una vez aplicado el reajuste por concepto de variacion de precios de
insumos de la construccion.

VPF = Es el VPF inicialmente estimado considerando la valorizacion del
avance mensual de Obra reconocida en un VPF,

CPly= Es el Indice de Precios al Consumidor (Consumer Price Index) de los
Estados Unidos de América, publicado por el Departamenio de
estadisticas laborales {The Bureau of Labour Statistics), en el mes de
ajuste i correspondiente por concepto de variacién de precios de
insumos de la construccion.

CPly= Es el indice de Precios al Consumidor (Consumer Price Index) de los
Estados Unidos de América, publicado por el Deparfamento de
estadisticas laborales (The Bureau of Labour Statistics), al 30 de
septiembre de 2004.

TCs= Es el Tipo de Cambio, definido en la Clausula 1.6 del presente
Contrato, al 30 de septiembre de 2004.

TG; Es el Tipo de Cambio, definido en la Clausula 1.6 del presente
Contrato, en el mes de ajuste i correspondiente por concepto de

variacién de precios de insumos de la construccion.

k= Es el Factor de Ajuste por concepto de variacién de precios de
insumos de la construccion en el mes i, determinado a través de la
siguiente formula poiinémica:

k,=0,35x 1PC, +0,25xi+0,15>< L1+0,1x M1,
IPC J

0 0 0 0

M4 ;

M2, M3, E,

+O,05><[M2" +—M3‘ + E]

Donde:

i= Es el mes de ajuste por concepto de variacién de precios de
insumos de la construccion medido al final de cada avance
mensual de las Obras de Construccion.

0= Representa el dia 30 de septiembre de 2004.

J= Es el indice Unificado de Precios del INEI de Mano de Obra
(incluyendo leyes sociales) - Cédigo 47.

M1 = Es el Indice Unificado de Precios del INEl de Cemento Asfaltico -
Cadigo 20.

M2 = Es el indice Unificado de Precios del INEI de Acero de
Construccion Corrugado - Cédigo 03.
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M3 = Es el Indice Unificado de Precios del INE] de Cemento Portland
Tipo | - Cédigo 21-1.

M4 = Es el indice Unificado de Precios del INEl de Petrdleo Diesel -
Cadigo 53.

m
1l

Es el indice Unificado de Precios del INEl de Maquinaria y Equipo

Nacional — Cédigo 4

IPC= Es el indice General de Precios al Consumidor publicado por el
Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI). - Céodigo 39.

El monto asi calculado constituye el avance de Obra ejecutado en el mes a ser
pagado al CONCESIONARIO.

En caso que el REGULADOR tenga observaciones a la ejecucion del avance de
obras, las comunicara por unica vez y por escrito al CONCESIONARIO dentro de
los 5 dias habiles siguientes a la fecha de presentacion de la valorizacion
respectiva. En este caso, el REGULADOR aprobara la VPF unicamente cuando el
CONCESIONARIO, dentro de los 2 dias habiles siguientes a la notificacion,
hubiera optado por:

(i) solicitar la aprobacion de la VPF excluyendo las obras observadas, debiendo el
REGULADCR comunicar dicha aprobacién al CONCEDENTE en el dia habil
siguiente de haber sido informado por escrito de la decisién del CONCESIONARIO
de excluir las obras observadas; o

(i) solicitar la aprobacién de la VPF por la totalidad de las obras, incluyendo [as
obras observadas, para lo cual el CONCESIONARIO debera presentar una carta
fianza equivalente al monto de la parte observada por el REGULADOR, debiendo
el REGULADOR comunicar la aprobacion de la VPF al CONCEDENTE en el dia
habil siguiente de haber sido informado por escrito de la decision del
CONCESIONARIO de emitir la carta flanza correspondiente. La carta fianza
debera ser devuelta al CONCESIONARIO cuando se hayan subsanados dichas
observaciones; 0

(ii) solicitar la aprobacion de la VPF, habiendo subsanade las observaciones del
REGULADOR. En esta opcién, el REGULADOR deberd comprobar las
subsanaciones respectivas dentro de los 02 dias habiles luego de que el
CONCESIONARIO informe haber cumplido con subsanar dichas observaciones y
comunicara la aprobacién de la VPF al CONCEDENTE en el dia habil siguiente de
haber comprobado las subsanaciones respectivas.

La aprobacion de la VPF implicara la conformidad del REGULADOR respecto del avance
de obras ejecutado.

CLAUSULA CUARTA: LIBERACION DE AREAS AFECTADAS POR LA
CONSTRUCCION

~Las Partes acuerdan-incluir la-Clausula 5:44; la cual quedara redactada en’los siguientes =~

términos:
Liberacién de las areas necesarias para la ejecucién de las obras:
5.44. De conformidad con la obligacién del CONCEDENTE establecida en la Clausula 5.2

del Contrato de Concesion, priorizando la ejecucion continvada de las cobras, el
CONCEDENTE autorizara al CONCESIONARIO mediante documento escrito (Plan de
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Trabajo) a que éste Ultimo efectle, a nombre y por cuenta del CONCEDENTE, la
elaboracion e implementacion del Plan de Compensacion, Reasentamiento Involuntario y
Adquisicién de Predios para la liberacién del Area de Concesion yfo Derecho de Via
(PCRA) que contempla los siguientes programas: a) elaboracion de los expedientes
iécnicos-legales para adquisicion de predios por trato directo; b) relocalizacion vy
construccién de médulos de vivienda y/o infraestructura que permitan la liberacion del Area
de Concesion yfo Derecho de Via y por ende, el normai desarroilo en ia ejecucion de ias
obras; y c) programa de generacion de ingresos para la poblacién directamente afectada.

El CONCESIONARIO presentara al CONCEDENTE un presupuesto total a precios
unitarios y a suma alzada, seglin corresponda, necesario para la elaboracion de los
expedientes técnicos especificos y ejecuciéon de las actividades descritas en el Plan de
Trabajo del PCRA, asi como el cronograma de ejecucion respectivo. EI CONCEDENTE
debera revisar y aprobar dicho presupuesto, mediante Resalucidn Directoral, en un plazo
no mayor de treinta (30) dias calendario.

El CONCESIONARIO podra solicitar al CONCEDENTE un adelanto del 20 % del monto del
presupuesto presentado por el CONCESIONARIQ, previa presentacion de una carta fianza
incondicional y de realizacién inmediata por igual monto.

Una vez oblenidas las aprobaciones mencionadas en los parrafos anieriores, el
CONCESIONARIO debera elaborar los expedientes técnicos especificos que permitan
desarrollar las acciones previsias en el Plan de Trabajo aprobado.

El CONCEDENTE tiene un plazo de treinta (30) dias calendario para aprobar o emitir
observaciones al programa de adquisicién de predios y al programa de generacién de
ingresos presentados por el CONCESIONARIO. EI CONCESIONARIO tiene un plazo de
veinte (20) dias calendario para resolver las observaciones, si las hubiere, y el
CONCEDENTE, diez (10) dias calendario para su aprobacion. Previa conformidad y
aprobacion por parte del CONCEDENTE de los programas presentados por el
CONCESIONARIO, el CONCEDENTE procedera al pago deniro de los veinte (20) dias
calendario posterior a su aprobacidn.

En cuanto al programa de relocalizacién y construccion de médulos de viviendas y/o
infraestructuras, el pago se efectuara mediante |la aprobacidon de las valorizaciones de
avances mensuales que presente el CONCESIONARIO, debidamente aprobados por EL
CONCEDENTE dentro de los veinte (20) dias calendario.

En caso el CONCEDENTE no aprobara alguno de los presupuestos y/o expedientes
técnicos presentados por el CONCESIONARIO de acuerdo con lo previsto en los parrafos
precedentes o en caso el CONCESIONARIO comunique al CONCEDENTE no haber
logrado la liberacion del Area de Concesién pese a sus mejores esfuerzos, por causas
ajenas a las Partes, el CONCEDENTE asumira la ejecucion de las actividades previstas en
el presupuesto y/o expediente técnico no aprobado y/o procedera a liberar las areas
necesarias de conformidad con la Clausula 5.2 del Contrato de Concesidn, segun
carresponda.

CLAUSULA QUINTA: TRANSITABILIDAD EN EL PERIODO FINAL

Dado que la Clausula 8.21 ¢) del Contrato de Concesion establece el Presupuesto y los
alcances de la Transitabilidad durante el periodo de construccion, cuya vigencia ha
concluido el siete (07) de marzo de los corrientes, y existiendo ademds la necesidad de
ampliar el tiempo y el presupuesto para el Mantenimiento de la Transitabilidad debido al
adelanto de dicha actividad formalizado en la Adenda N° 1, y el mayor plazo que se
requiere para concluir las obras del Periodo Final, las Partes acuerdan establecer dos (02)
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semesires adicionales contados a partir del ocho de marzo del presente afio, bajo las
mismas condiciones establecidas en el Plan de Transitabilidad aprobado.

Para tal efecto, el CONCESIONARIO ha presentado una oferta econdémica ascendente a
US $ 2°500,000.00 (Dos Millones Quinientos Mil y 00/100 Ddlares de los Estados Unidos
de América) sin GV vdlido para los dos semesires, el mismo que el CONCEDENTE

. . .
considera conforme v aue sera nagado en cuotas semestrales definidas en el cuadrn

[R1LE Ly B L J e SUha pagalay A T

siguiente;

LR L iR L) | M

CONCEPTO

SEMESTRES

8 {08.03.09 al 07.09.09)

9 (08.09.09 al 07.03.10)

Transitabilidad en US $

1°250,000.00

1°250,000.00

AT

Los montos correspondientes a los nueve semestres de transitabilidad, han sido
establecidos considerando el periodo en el que se ejecutara los servicios de transitabilidad
conforme al Contrato de Concesidn, por lo que deberan ser reconocidos oportunamente
con independencia del avance real de [os sectores de las Obras de Construccién. En caso
de alteracién del plazo de ejecucién definido en la Clausula 3.2.3 de la presente Adenda
que conlleven a reprogramaciones (anticipacién o postergacion) de los trabajos, por
acciones o causas atribuibles al CONCESIONARIO, no se podra incrementar ni reducir
dichos montos.

CLAUSULA SEXTA: MODIFICAR LA CLAUSULA 64.A.2 DEL CONTRATO DE
CONCESION

“6.4.A.2

Podran existir variaciones de metrados, respecto del Proyeclto Referencial
identificadas para una misma Subpartida, sea por el CONCESIONARIO o por el
CONCEDENTE. Estas variaciones deberén estar técnicamente sustentadas y deberan ser
valorizadas por el Regulador en funcién a los precios unitarios reales determinados de
acuerdo al Numeral 3 del Anexo IX.

Para los casos relacionados con los secfores inestables cuya estabilizacién requiera de
soluciones de ingenieria femporales y/o graduales, las variaciones de metrados resuftantes
de la implementacién de dichas soluciones efecutadas y/o por ejecutar desde el inicio de Ia
ejecucion de las obras, que no debe entenderse como modificacion al Expediente Técnico
ni al PID aprobado, seran acumulativas y reconocidas por el Regufador las veces que fo
solicite el Concesionario, hasta lograr un nivel minimo de estabilizaciéon que brinde
seguridad a la infraestructura vial y a fos usuarios.

En caso las variaciones netas representen mayores mefrados a los indicados en el
Proyacto Referencial, el REGULADOR procedera a efectuar el ajuste del PAO, por tnica
vez, de conformidad con el procedimiento establecido en el Numeral 4 del Anexo IX, a la
culminacion de cada etapa de Construccion, el mismo que en ningtn caso debera exceder
el 10% del PAQ correspondiente a cada efapa de Consfruccion, a que se refiere el
Numeral ¢) de la Clausula 8.23

En ef supuesto del parrafo anterior, en caso las variaciones netas de mayores melrados
supere ef 10% del PAQ correspondiente a cada efapa de Construccion, el CONCEDENTE

tendra la potestad de evaluar en forma integral, las Obras ejecutadas y el Proyecto de

Ingenieria de Detalle respecto de las obras pendientes de ejecutar a fin de determinar fa
procedencia de la ejecucién de dichas Obras, asi como plantear la alternativa que permita
optar indistintamente por:

i)

Autorizar la ejecucion de las Obras pendientes de cada Etapa, reconociendo
un incremenilo adicional en el PAQ, o;
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i) Determinar las QObras pendientes de cada Efapa a ser ejecufadas con el
presupuesto existente, en cuyo caso ef CONCESIONARIO quedaré liberado de
toda responsabilidad respecto de fas Obras pendientes de gjecucion.

La evaluacién antes indicada, podra conducir a que las Parfes de muituo acuerdo,
praocedan a una revision de las clausulas del Régimen Econdmico del Confrato que
resuiten pertinenigs y a ia modificacién dei presenie Conirafo. Fara fai efecio se requerira
fa opinién del REGULADOR.

En caso las vanaciones netas representen una disminucion de metrados respecto a los
confemplados en el Expediente Técnico: i) el CONCESIONARIO debera ejecutar olras
obras a ser identificadas por el CONCEDENTE, priorizando ef criterio de la transitabilidad
def Tramo en su conjunfo, hasfa por el monfo equivalente a la valorizacién de la
disminucion de melrados antes indicados, en cuyo caso el monto del PAO no stfrira
variacion alguna; o, ii) en caso de no existir obras para efecutar, el REGULADOR efectuara
una reduccion en el monto del PAQ, de conformidad con ef procedimiento establecido en
el Numeral 4 del Anexo IX

CLAUSUL_A SEPTIMA: MODIFICAR LA CLAUSULA 6.4.A.5 DEL CONTRATO DE
CONCESION

Modificar la Clausula 6.4.A.5. del Contrato de Concesion de manera que quede
redactada de la siguiente manera:

“6.4.A.5 En caso el CONCESIONARIO encuentre sub-tramos en los que deban
ajustarse los metrados, debido a la necesidad de ejecutar Subpartidas no consideradas en
el Proyecto Referencial, el REGULADOR de considerarlo indispensable para la ejecucién
de las Obras, ordenara su ejecucion.

Para los casos relacionados con los sectores inestables cuya estabilizacién requiera de
soluciones de ingenieria temporales y/o graduales, las variacicnes de metrados de [as
Subpartidas nuevas resultantes de la implementacion de dichas soluciones ejecutadas y/fo
por ejecutar desde el inicio de la ejecucién de las obras, que no debe entenderse como
modificacion al Expediente Técnico ni al PID aprobado, seran acumulativas y reconocidas
por el Regulador las veces que lo solicite el Concesionario, hasta lograr un nivel minimo de
estabilizacion que brinde seguridad a la infraestructura vial y a los usuarios.

Para tal efecto se valorizard el sub-tramo sujeto de variacion, con los nuevos metrados y
nuevas Subpartidas presupuestales, correspondiente al sub-tramo mencionado. Los
precios unitarios para las nuevas Subpartidas presupuestales propuestas por el
CONCESIONARIO, se definirdn por mutuo acuerdo entre el CONCESIONARICO y el
CONCEDENTE.

En caso la diferencia sea positiva, se procedera a efectuar el ajuste al PAQ, de acuerdo al
procedimiento establecido en el Numeral 4 del Anexo IX del Contrato.

En caso la diferencia sea negativa: i) el CONCESIONARIO debera ejecutar otras Obras a
ser identificadas por el CONCEDENTE, hasta por el monto proporcional a la disminucion
de la inversion del Expediente Técnico, en cuya caso el manto del PAQ no sufrira variacion
alguna; o, ii) en caso de no existir estas Obras para ejecutar, el REGULADOR efectuara
una disminucién en el monto del PAQ, de acuerdo al procedimiento establecido en el
Numeral 4 del Anexo IX del Contrato.

Queda expresamente establecido que el mencionado ajuste al PAO no limitara bajo

concepto alguno el derecho de los Titulares de los CRPAO de recibir las sumas
reconocidas en dichos ceriificados conforme a los términos previstos en los mismos.
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CLAUSUL'A OCTAVA: MODIFICAR LA CLAUSULA 6.39 DEL CONTRATO DE
CONCESION

6.39.- El monto de inversion acumulado de todas las Obras Adicionales no podra superar la
suma de Treinta millones y 00/100 Ddlares de los Estados Unidos de América (US $
30'000,000,00) durante la vigencia de la Concesion.

CLAUSULA NOVENA: ANEXOS

Las Partes declaran que los valores consignados en el Anexo N° 01, se obtienen de aplicar
la metodologia descrita en la presente adenda y se consignan a titulo explicativo e
ilustrativo, debiendo el organismo REGULADOR efectuar los respectivos calculos con los
valores definitivos segtin los términos y condiciones de la presente Adenda,

CLAUSULA DECIMA: VALIDEZ DEL CONTRATO

Las Partes declaran expresamente que fuera de las modificaciones formalizadas en el presente
instrumento, las demés disposiciones del Contrato de Concesidon y sus respectivas Adendas
permanecen vigentes y con plena validez.

CLAUSULA DECIMO PRIMERA: REGLAS DE INTERPRETACION

9.1 Las Partes declaran que el Contrato y la presente Adenda se interpretaran y ejecutaran
como un solo instrumento respecto de las obligaciones y derechos que se deriven del presenta
acuerdo durante el Periodo Final.

9.2 Las partes acuerdan gque las disposiciones del Contrato de Concesidon se aplicaran a la
relacion contractual en lo que no se openga a lo previsto en la presente Adenda.

9.3 En caso de conflicto en [a interpretacion yfo ejecucion de los términos establecidos en el
Contrato y los términos de la presente Adenda, primarad lo establecido en esta (ltima. Por lo
tanto, lo establecido en la presente Adenda prevalece sobre cualquier disposicién del Confrato
de Concesion que discrepe con lo sefialado en este documento.

9.4 Cualquier referencia, en el Contrato de Concesion, a la finalizacion o culminacion de la
totalidad de las Obras de Construccion o de la totalidad de las etapas de la construccién de las
obras, se entendera para los efectos de la presente Adenda como del Contrato de Concesidn,
comeo la opertunidad en la que se culminen las Obras del Periodo Final a cargo del
CONCESIONARIO.

9.5 Los términos que figuren en maydsculas en el presente instrumento y que no se encuentren
expresamente definidos en éste, corresponden a los términos definidos en el Contrato de
Concesion o, en su defecto, a los términos definidos por las Leyes Aplicables o a términcs que
son corrientemente utilizados en may(sculas.

CLAUSULA DECIMO SEGUNDA: VIGENCIA

_El presente instrumento sera exigible desde |a fecha de su suscripcion por las Partes.

En sefial de cdnformidad, se suscribe el presente instrumento en tres ejemplares de igual tenor
y valor, en la ciudad de Lima a los dias del mes de [ ] de 2009.

EL CONCEDENTE EL CONCESIONARIO
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ANEXO 01 .
PRESUPUESTO DE LAS OBRAS

Periodo Final

Metrados (A-B-C) Parctal US$
B PARTIDA! XPEDIENTE TECNICO
100 BRAS PRELIMINARE. TRAMO 2 483,337.97
i02 Topografia y Georeferenciacidn Km €18.53 234.85 276.20 - (41.35) - -
103 Mantenimiento de Transite y sequridad vial mes 45,512.05 47.02 29.40 - 5.00 2,00 10.62 483,337.97
104 IDerecho de Cantera m* - 1,689,837.81 - - 1,585,837.81 -
200 MOVIMIENTO DE TIERRAS - - - 2,168,261.84
203 Conformacion de Sub-rasante m* 0.73 1,288,608.22 875,341.36 86,650.40 32,143.57 (143.30) 294,616.19 215,069.82
204 Ensayos de Deflectometria Km 198.72 211.78 34,66 - 16.71 - 10041 19.983.48
205 Conformaclén de T con Material Proplo m? 3.18 1,137.176.80 549,710.968 (23,786.01) 155,351.08 25,853.93 984.80 420,066.04 1,384,426.83
208 Conformaclén de Terraplenes con Matedal Cantera m? 4.06 1,138,580.87 §20,937.25 178,863,214 133,664.78 4,985.70 -
221 Desquincha m? - 399,263.74 - - - - 399,263,714 -
222 Perfilado de taludes m? - 1,123.264.55 - - - 172,481.68 950,782.87 -
224 limpleza de Quebrada m? 3.09 10,276.52 2,892.00 - - - 7.384.52 22.818.17
225 IT_iraneza de Cauce de rios m?* 7.66 108,044.91 36,340.93 - 42545 - 71,278.53 545,993.54
226 Remocién da demumbes m? 6.19 1,024.753.51 674,530.87 119,775.49 230,447.15 - -
500 QOBRAS DE ARTE Y DRENAJE - - - 13,549,268.18
502 Demolicién y Eliminacidn de Estructuras Menores m* 15.61 1,917.98 785.30 - - - 1,132,68 17,661,143
503 Demalicidn y Eliminacién de Estructuras Maycres m? 15.55 6,948.09 510.64 - $53.56 - : 5,783.89 £8,6839.49
504 Excavacidn no Clasificada plestructuras m? 6.65 377,324.55 157,569.08 - 23,337.07 1,454.75 481.95 154,481.70 1,293,303.21
505 Relleno para Estructuzas m* 4.12 169.762.18 87,5068.02 - 17,837.719 {944.79) {309.13) 65,672.29 270,569.83
508 Cencreto =100 kgicm2 m? 74.23 3.584.59 2,234.49 - 29.42 {134.77) 14,58 1,140.87 84,686.78
507 Cenereto f'e=175 kgiem2 m? 86.14 4,254.49 24328 - 334.44 14.80 25.78 1,446.64 124,613.57
508 Congreto f'¢=210 kgfem2 m! 104.73 18,471.09 6,666.18 - 77244 426.21 (252.87) 10.859.43 1,137,276.66
509 Cencreto ciclopec f'e. 140 kglem?2 + 30% pg m? 1.3 44,714.77 35,140.22 - 3.073.62 408.61 7.40 8,086.92 434,058.27
510 Encofrado y desencofrade m* 13.68 211,113.64 100,931.96 - 89,367.15 2,796.28 (1,897.48) 99,715.73 1,364,111.19
5i1 Acero de refuerzo fy=4200 kglem?2 Kg 128 1,825,705.46 1.018,317.46 - 99,253.78 2B,721.92 {27.451.64) 707,863.94 884,829,693
512 Aleantarilla t.m.c. d=36" m 12917 5,868.17 3303.65 - (610.36) 1,093.83 27.98 1,853.07 239,361.05
513 Alcantarilla t.m.c. d=48* m 189.01 433146 2,219.17 - {161.70) 526.38 {10.74) 1,758.38 332,245.73
514 Alcantarilla t.m.c. d=60" m 237.67 1,222.26 79717 - {66.61) 77.93 413.77 98,340.72
518 Alcantarilla t.m.c. d=72" m 347.63 178.84 55.08 - 37.26 - 846.60 30,104.76
516 Alcantarila TMS, D=95" m 509.96 - -
518 Pintura Asfiltica para Aleantarillas Metalicas m* 2.18 51,217.88 30,011.57 - 2,047.22 447.63 73.92 17,737.65 36,668.08
19 Cunetas Revestidas Tipo 1 m 34.17 269,624.23 £3,590.81 7.509.67 4,619.82 1,949.10 {146.80) 187,101.63 6,393,262.70
522 Gavicn tipe 1 m* 49.99 7.595.98 4,628.24 - {543.00) - 3,510.74 175,501.89
526 Enrocado D> 0.60 m m* 12,61 43,255.78 11,561.10 - 2,009.92 {0.01})] 29,684.77 374,324.95
831 Junta da Dilatacién Metdlica m 208.07 159.76 - 159.76 33.241.26
532 [Apoyo da Neoprena em® 0.08 2,140,003.00 1,286,325.00 - 410,800.00 442,778.00 35.422.24
533 Acabado de varedas m 37.18 1.064.07 176.56 - 23810 - 648.41 24,107.88
534 Orenaje Tho de pve de d=3%16" . Und 3.95 1,836.00 285.00 - 28.00 {12.00) 1,635.00 6,458.25
835 Baranda Metélica m 126.70 1,700.79 1,068.67 - 112.85 - 526.27 67,058.51
600 PUENTES - - - 5,084,634.94
601 Puenta de Contreto m 14,216.79 720.00 291,59 40.26 29.90 0.60 357.68 5,084,634.94
700 TRANSPORTE - - - 9,216,833.07
7 Transporte de Material Granular hasta 1 km m*km 1.97 2,459,266.72 1,721,762.42 (20,871.72) 316.305.75 79,338.72 7.752.85 354,978.70 £680,308.04
702 Transporte de Material Granular despues de @ km nxkm 0.67 15,410,118.54 11,805,412.04 {583,101.00) 840.028.07 (348,670.36)| {1,020.75) 3.597.470.54 2,410,305.26
703 ‘Transporte de Material a Eliminar hasta 1 km mnxkm 197 9,048,084.88 5,662,637.81 1.525,068.03 1,033,566.68 616,438.36 17,950.80 92,413.40 182,054 40
704 Transporte de material a Eliminar despues de 1 km m*km 0.67 30,364,085.38 15,562,693.80 1,889,805.86 4,900,717.88 789,734.87 8937122 7.131,741.86 4,776,266.91
707 Transporte de Concreto hasta 1 km mexkm 4.76 156,115.80 52,026.15 - 8,062.63 2,134.30 (760.67) 94,613.39 450,359.74
708 Transposte de Cencreto despues de 1 km mexkim 0.54 2,061,277.34 689,235.52 - 61,710.50 32,629.88 (12,185.08) 1,289,886.52 B886,538.72
300 SENALIZACION - - - 2,289,903.29
an2 Marcas en el Pavimento m? 10.49 76,320.87 26,050.33 - 8,206.19 42,073.35 441,348.43
803 fafes Pi tivas Und 88.21 1,702.00 467.00 - 188.00 1,047.00 92,355.87
504 Seiiales Reglamentarias Und 123.24 726.00 189.00 - 59.00 478.00 58,508.72
BOS Paoste de Soporte de Sefal Und 47.66 2,517.00 67800 - 260.00 1,578.00 75.255/1%,
806.A__|Panelss de Seiales Informativas mt 102.22 401.97 78.69 - 51.34 271.84 27,797.71
806.8  [Cimentacidn de Seiales Informativas Lnd 140.77 22400 4800 - 24.00 154.00 21 .BTE.SS
806.C |Tubo D=3" m 22.66 1,433.56 387.56 - 102.58 643.44 21,378.35




ANEXO 01 .
PRESUPUESTO DE LAS OBRAS

Periodo Final

Metrados (A-B-C) Parcial US$

= N . : i " ; : e DN Fe ] _ Gl
809 Guardavias Nuevas (lnc. Terminal) 41,181.61 8,143.00 3.105.856 29,932.75 1,246 ,699.04

810 Tachas Delineadoras Und 2.40 44,648.00 14,869.00 - 4,263.00 25,416.00 60,998.40
811 Pestes Delineaderas Und 19.37 16,278.00 3.298.00 - 821.00 12,159.00 235,519.83
812 Hitos Kilométricos Und 25.79 227.00 - - - 227.00 5,854.33
813 Pintado de Parapetos de Muros y Alcantarillas m? 2.58 4,692.68 - - - 4,692.98 12,107.89 .
9060 PROTECCION AMBIENTAL - - - 977,257.08
901.A1  [Clausura de Siles m* 0.13 417,67 417.97 54.34
§01.A2 |Sellado de Relleno Sanitasio m* 0.17 580.57 80.97 98.76
G01.A3  |Demalicién v Eliminacion de Piso de Concrate m* 0.32 6,034.45 6,034,45 1,831.02
801.A4 |Escarificaclén del Suefo Compactado m* 0.36 101,740.08 101,740.C8 36,626.43
S01.A5  |Revegetalizacidn m® 0.09 101,740.08 101,740.08 9,156.61
901.8  [REHAB. DE AREAS OCUPADAS POR PATICS DE MAQLINAS Y EQUIPOS - -
901.B1 _|Eliminacién de Residuos de Combustibles, Lubrcantes y Otros Glb 340.23 102.22 102.22 34,778.31
501,82 |Eliminacién de Suelos Afectades. m* 0.26 4,287.78 4,287.78 1,114.82
901.B3 |Demolicidn y Eliminacién de Piso de Concreta m 032 757.40 757.40 242.37
901.B4 |Escarificacién del Suelo Compactado m? 036 1157112 1.571.12 4,165.60
901.85 |Revegetalizacidn m 0.08 10,771.12 10,771.12 969.40

901 Programa de P. ion, Control ¥ Mitlgacion - -

901.C  |REHABILITACION DE CANTERAS EN TIERRA -

901.C1 |Reaconcicionamiento del Area de Canteras de Acuerdo a la Morfologia C|___m* 0.25 583,406.48 583,406.48 145,851.62
901.C2 |Revegetallzacién m? 0.09 583406.48 583,406.48 52,506.58
901.C3__|Reacondicionamiento del Area Afectada por Chancadora ylo Zaranda m# 0.32 23,718.23 23,718.23 7.589.83
901.C4  |Revegetacién del Area de Cantera Afectada per Chancadora o Zarandyl — m? 0.098 22,718.23 22,718.23 2,044.64
801.C5  [Demolicin de Estructuras Construidas m? 0.32 1.182.97 1,182.97 378.85
901.0__|[REHABILITACION DE CANTERAS EN LECHO DE RIO - -
901.D% _ [Reacondicionamiento del Area de Canteras de Acuerdo a la Morfologia €| m® 0.25 701,686.52 701,586.52 175,396.63
901.02 _[Reacondicionamiento del Area Afectada por Chancadora yio Zaranda m? 0.32 23,178.18 23,178.18 7.417.02
901.03 _|Demoticlén de Estructuras Construldas m .32 910.51 910.5% 201.36
901.04  |Rehabilitacién de Accesos m? .35 34,895.34 34,896.34 12,213.37
801.E.1 _|Demalicidn y eliminaclén de pozas de asfalic m* .32 57.60 87.60 18,43
901.E2 |eliminacién de suelos afectados m? 0.26 1,500.00 1,500.00 360,00
801.E.3 |revegetalizacidn m? 0.09 6,000.00 8,000.00 540.00
901.E4 |Escarificacién del suelo compactado m* 0.36 2,400.00 2,400.00 864.00
801.F __|Construccién de deposito de materiales excedentes - - -
901.F1 _ |Acondicionamiento de material en dme m* 0.89 10,169,219.58 8,001,296.24 1,299,557.31 844,942.75 23.423.28 -
901.F2 |Revepetacién an Depdsitos de Materiales Excedents m? 0.09 1,390,464.71 676,613,72 (10.453.91) 724,304,890 §5,187.44
901.G_ {REHABILITACIGN DE DESVIOS - -
801.6% _ {Escarificacién del Suelo Compactado m 0.36 35,862.00 35,662.00 12,802.32
§01.62 |Revegetalizacion m 0.09 35,562.00 35,562.00 3,200.58
801.H [OTRAS AREAS AFECTADAS A LO LARGD DE LA VIA - -
§01.H1 |Escarificacidn del Suelo Compactado m* 0.38 73,018.08 3,706.50 - {3,706.50) 73,018.08 26,286.51
801.H2 |Revegetalizacién m? 0.09 75404.42 75,404.42 6,7868.40
902 Programa de sefializacién - -
802.1 Senales informativas definitivas Und 486.09 173.34 - - - 173.34 84,258.84
902.2 Sefiales de trabajo provisionates Und 238,16 125.24 53.00 - - 72.34 17,228.40
203 Pregrama de monltoreo ambilental - -
903.1 Maritoreo de la calidag del alra Glb £569.60 348.16 £3.00 - 14.00 281.16 160,148.74
9032  |Monitoreo de la calldad de agua Glb 153.23 299.66 62.00 - 13.00 224.66 34,424.65
9033  |Manitoreo de niveles sonoros Glb 13546 301.66 60.00 - 14.00 227.66 30,838.82
904 Programa de ed Ién y itaclén amblental Glb 1,020.78 14.16 200 - 6.00 8.16 6,288.00
905 Programa de Contingencla Glb 2,891.89 13.16 1.00 - - 12.18 35,166.60
ACTIVIDADES PREPARATORIAS - - - 1,959,351.13
Movilizacién y desmovilizaclén Glb 5.937,380.00 +.000000 0.670000 - 0,330000C 1,859,335.40
Estudio definitiva da Ingenier [ 4,767,000.00 1.282567 1.276664 0.005900 0.0000033 15.73
Estudic de impacte amblental Glb 2,308661.00 1217210 1.211310 0.005900 0.6000000 -
SUB TOTALSINIGVe. - & win i o ki o oot orn el = |5 e oo B I S D T X | j 35,738,847.50°1
GASTOS GENERALES 35.5%) - - 12.587.290££|
UTILIDAD — 10.0% - - 3,573,884.75
{AY - COSTO TOTALSIN:IGY.: -1 g G e 1 X e I e s SRR GRS RN B SN 1 _ . 52,000,028.11




ANEXO 01
PRESUPUESTO DE LAS OBRAS

- -
IPEOEEGUsNRsTle Periodo Final
o 2 Pm Metrados (A-B-C) Parcial US$
SUB PARTIDAS NO CONSIDERADAS EN EL ‘EXPEDlENTE TECNICO - .

200 |MOVIMIENTO DE TIERRAS i - - B 3,126,253.82
201.A  |Desbroce y Lanpleza en Bosque i Ha 2,398.90 5546 36.38 - 15.78 0.28 0.003% 9.38
2(1.B _|Desbraoce y Lmpieza en Zonas no Boscosas ! Ha 1,678.658 318.57 228.33 21.70 16.30 7.20 1.50 43.44 72,833.66
2020 |Excav, en Explanaciones s/, Clasificar { m? 5.57 7,105,287.47 3,128,334.82 2,085,768.88 898,773.3% 294,974.08 163,351.90 536,084.30 2,585,989.55

220 Mejoramiento de Sueles a Nivel de Subrasante con Mat.Cantera m* 6.02 £66,404.54 562,668.99 50,812.96 14,182.55 5,884.50 21,556.00 11,198.54 £7.421.23

300 |BASES ¥ SUBBASES i - - 486,891.29

304 Cama Drenante ¢ m* B.53 57,079.87 57,079.87 486,891.26

1 - -

500 OBRAS DE ARTE Y DRENAJE i - - - 9,242,380.94

501 Eliminacién de Alcantarilias Metalicas ! m 5.25 188.20 188.20 - - -
504A EExt:aw.‘-:cidzn no Clasificada para Estrugiuras Bajo Agua m? 11.71 3,895.0 3,895.08 45,611.38
5048 |Excavation de zanfa 1 m? 9.58 9,739.09 9,739,089 93,300.48
508.A  |Concreto fe=280 kg/em2 i m* 116.98 7,152.57 4,464.55 - 419.24 188.285 2,108.53 246,730.6!
608.B _ |Concreta Cielopeo fie 178 kglem2 + 30% pg ! m* 75.30 3,186.18 0.00 - - 3,186.18 238,916.1
512.A  |Alcantarilla Supes Span Eliptica 33SE12 x 3.00mm m 1,418.72 18.60 18.60 26,350.9 :
612.B  [Alcantarilla Super Span Eliptica 27SE10 x 3.00mm m 1,174.88 14,10 14.10 16,565.8
§12.C _ |Alcantarilla Super Span Eliptica 22SE10 x 3.00mm m 1,022.59 27.70 27.70 28,325.74
512.0  |Alcantarilla TMC Abovedada 28PA15 x 3.00mm m 78777 £8.79 88.79 69,948.10
512.E _ [Alcantarilla TMC Abovedada 20PA3 x 2.5 mm ! m 484.83 27.18 21.18 13,177.68
§19.A _ |Cuneta Revestida Da Coranacién F'C = 175 Kg/Cm2 m 34.84 68,970.88 23,770.38 - 185.55 1,536.10 43,478.95 1,814,806.62
519.8  |Cunata Urbana Tipa | i m 54,84 631100 3,833.00 - - 2478.00 338,141.32

519.B1__ |Tapas para Cunetas Urbanas Tipo | f und 58.38 3.537.57 3,837.57 208,558.71
519.C  |Cuneta Urbana Tigo Il i m 133.75 377.23 377.23 50,454.51
519.0  |Cuneta para Banquetas ! m 5.3 57.383.27 13,948.84 - 10,248.21 7.00 33,161.22 507,698.28
519.E  [Cuneta Urbana con Rejllla | m 16337 62.00 62.00 10,128.94
516.F _ |Cuneta Urbana con Tapa de Concreta i m 143.71 559.90 599.60 £6,211.63
519.G6 _ |Cuneta Urbana Tipa Il ! m 123.36 755.50 755.50 93,198.48
519.J  |Cureta Urbana Tipo V ! m 54,69 4,784.70 4,784.70 - - -

§19.J1 |Tapa para cunetas tipo V 1 m 23.28 5,569.40 6,569.40 -

521 |Subdren tipe | i m 30.07 147,373.50 83,216.27 7.080.36 5,870.98 1,814.60 762.36 45,659.93 1,372,984.03
521A _ |Subdren tipo I 1 m 14.67 16.841.07 16,841.07 247,058.50
521.A1 _|Zanja Drenante Secundaria ! m 6.92 35.00 35.00 242.20
521.B _ [Subdren tipe Il f m 17.08 11,376.80 11,376.80 18431574
522.A  [Mamposteria da plecra ! m* 56.20 31,741.19 4,656.03 - 1.860.4% 95.67 68.38 25,060.70 1,408,411.15
522.B [Gavidn para Botaderos i m® 51.67 646.69 - - - 640.65 33,569.48
522.C  |Gavién da Refuerza 0.50 X 1.00 X 4.00 1 Und 95.44 1,666.89 21%.00 - 412.50 (414.80) 1,449.89 144,177.06
522.0 _ [Gavién de Refuerzo 0.50 x 1.00 x 5.00 1 Und 120.80 78.00 - - 12.00 87.00 8,063.60
522.E  |Gavién de Refuerzo 0.50 x 1.00 x 6.00 : Und 122.5 1,077.00 223.00 - {5.00) 859.00 105,244.68
§22.F  |Gavion de Refuerzo 1.00 X 1.00 X 4.00 i Und 147.0¢ 789.00 - - 87.50 701.50 103.183.84
522.G  |Gavion de Refuerzo 1.00 x 1.00 x 5.00 i Und 147.4: 341.98 86.00 - {10.00) {16.00), 281.98 41,569.40
522,H |Gavién de Refuerzo 1.00 x 1.00 x 6.00 ! Und 160.62 305.00 166.00 - - 138.00 22,326.18

525 Excavacidn para Defensas Riberefias 1 m 8.67 28,736.87 - - - {0.02} 0.02 26,736.87 178,334.92
5§31.A  lMuntaJeene JJ3550VV o Similar i m 771.93 2,354.14 625.18 - 239.57 0.05 1,489.34 116,084.27
531.B  [Construccién da Lablos Palimércos : dm® 170.94 3.,149.48 1,110.07 - 413.85 3z21 1,593.35 272,367.35
531.C  |Junta de Cilatacién en Muros de Contencién | m? 2,78 2,6681.94 1,502.31 - 67.80 1,111.83 3.090.89
631.0__ [Tuberia de 4" para Muros ' m 5.65 5,483.85 2,167.23 - 1,276.63 508.58 1,501.11 8,331.16
631.E  |Tuberia de 6" para drenaje ! m 9.92 2,439.63 284.00 - 1.631.21 21.29 803.13 4,991.0!
5316 |Tuberia para Drenaje D=8 | m 13.37 185.25 85.25 2,476.7

5311 Tuberia para Drenaje D=4 1 m 9.82 395.20 95.20 3,920.3

531 |Junta Elastemérica 1 m 8.31 750.40 150.40 6,235.62

540 Bordillos de Concrete ! m 1547 34,521.93 1,886.67 - 38.80 757.50 31,868.96 493,012.81
541.A _ |Filiro de Translcidn H m* 7.77 §,116.81 956.86 - 484.70 {1.00) 5.98 5,688.07 52,044.00

5454  |Pase Peatonal : Und B7.36 173.00 173.00 11,653.28

6468 Pase Vehlcular i Und 701.33 £6.00 56.00 39,274.48

545 Pases Peatonales : und 32,90 208.50 62,00 - §8.00 58.50 1,824.65

546 Pases Vehiculares ! ungd 117.21 176.00 176.00 - - -

550 Reublcaclén de Tuberias de Agua Patable m 1508 2680 26.80 404.14/]

551 Reubicaclon de Tubedas da Desague [ m 2012 845.00 845.00 24,606.40

553 Reubicacion de Tuberias de Riego por Asperslon m 10.27 946.00 946.00 9,715.42

554 Pases de Tuberia de Riego por Aspersion ! Und 30.03 614.50 £14.50 18,453.44

\



ANEXO 01
PRESUPUESTO DE LAS OBRAS

alafe -
m“ i Emtndos daIla?
e 1 ro oz;f@g %
~§J&”’°"‘Wm»-w4 i etrados (A-E Parcial US$
e e S 3 v e 3 ) f'"'a;""’"sfaa@sm
555 Elevacion de Buzones Und 547.48 5.00 £.00 2,737.40
856 Camara Rompepresion Und 403.90 1.00 1.00 -
557 Cala de Valwlas Und 158.22 200 2.00 316.44
558 Geotextil de 400 geim2 m? 2.62 31,251,168 31,251.16 81,878.04
589 Geomalla Biaxial 8x 1200 m* 2,60 40,287.80 28,721.60 - - 11,576.20 30,098.12
560 Seotaxtil m* 1.66 30,736.86 16,976.36 - 4,308.48 9.454.02 16,693.67
560A Malla de Refuerze de 70 x 0.6 x 4.0 Und 143.78 961.00 ©61.00 938,172.58
6608 Geotextll de 300 grim2 m?* .89 2,104.50 2,104.50 3,977.51
581 Tuberia PYC SAP D=2" Perforada Revestida en Geatextil m 25 1,150.3¢ 1,1560.30 3,738.48
561.A _ |Tuberia PVC SAP £ 2" sin Perforar m 249 57.00 57.00 141.83
562 Tirantes D = 32mm Acero : m 45.0¢ 2,668.0 2,588.00 116,460.00
563 Placa de Acero 26:25x1" Und 80.00 195.0 i 1$5.00 15,600.00
564 Cufia de Inclinacién Und 25.00 195.0 165.00 4,875.00
565 Perforacidn en Suelo [ = 100mm m 66.83 1,431.00 1,431.00 95,633.73
5685.A _ |Perforacién en Roca D = 100mm m 76.85 1,146.00 1,146.00 88,070.10
866 Pases de Agua und 140.72 12.00 12.00 - - -
5686.A1 [Tuberia de Agua Potable & 11/2" m 7.20 75.40 7540 542.88
567 Paseos de Desague ung 305.71 18.00 18.00 - - -
967-A  |Pase de Tubera de Desagua de 8° und 337.89 40.00 40.00 -
56898 _ [Geomalla Uniaxial WG200 m? 2.89 9,082.00 9,082.00 89,820.98
569 Geomalla uniaxlal s 200/5 m? 9.95 22,854.45 1,705.00 - 396.00 (528.00} 21,281.45 211,750.43
570 Geocampuesto para Drenaje 11mm m?* 7.08 4,856.75 712.00 - 177.50 (226.00) 4,193.25 24,604.35
578 Dren Horizontal Profunda (ine. perforacion 3" + tubada PVC 2%) m 34.19 - -
590 Vélvula Compuerta A& 1 172" Und 32.97 1.00 1.00 32.97
591 Code de 45° Tipo Campana /& 1 1/2" Und 2.1 4.00 4.00 10.44
582 Code de 90° Tipo Campana /& 1 1/2* Und 2.06 2,00 2.00 4.12
593 Unlén & 1 112" Und 1.69 1.00 1.00 1.69
594 TEE Tipo Campana Z 1 /2" Und 225 1.00 1.60 2.25
595 Unlen Universal &£ 1 1/2* Und 4.34 1.00 - 1.00 4.34
600 PUENTES - - -
602 Pilotas Tipa raiz D=2410 m 421.78 453.60 453,60 - - -
700 TRANSPORTE - - 196.,896.53
709 Transporte de Reca hasta 1 km m>km 285 7,809.60 7.809.60 22,257.38
710 Transporte de Roca despues de 1 km : m*km 0.88 203,068.80 203,068.80 17463917
800 |SENALIZACION - - - 34,016.23
810.A  |Tachones Dalineadores und 8.3 27.00 127.00 1,055.37
814 Cap und 8.17 7.038.00 1,921.00 - 1,824.00 3,293.00 20,317.81
815.A  [Resalta m 53.75 06.80 - = T.40 99.40 5,342.75
816 Pertico da 11 x 6 para Sefializacldn und 7,300.30 .00 1.00 7,300.30
800 PROTECCION AMBIENTAL - - - 3,363,548.02
901.64 |Retirada de Capa Material Orgénico m* 1.66 27B,351.29 8,869.44 - 95,394.00 174,087.85 268,985.83
801.68 |Dren de Grava - Botaderos m 12.67 28,404.71 13,723.00 - 5.066.78 4.35 420.40 9,190.18 116,439.58
901.65A |Dren de Grava Princ/pal - Botaderas m 44.48 10,977.75 7.186.00 - 3,075.34 {752.26) 1,190.44 308.23 13,710.08
901,66 [Cunetas para Botaderos m 27.73 57.536.92 17,1456.73 - 5,737.52 § 34,662.67 060,518.54
901.67 |Canal Rectangular de Cancrato {b=1.2 m., H=0.5 m) - Botaderos m 128.39 T.867.09 352.47 - {138.78) 7,6853.40 982,620.03
901.67A |Canal Rectangular de Concreta 8=0.8 m. : m 70.47 12,266.94 478.96 - (45.51) : 11.833.49 833.906.04
901.91 |Escarificacién del Suelo Compactado - Planta ce Concreto m? 0.36 60,077.00 60,077.00 21,827.72
§01.92 |Revegelacién - Plania de Conereto m? 0.09 60,077.00 60,077.00 5,406,93
601,93 |Reacondcionamiento Area de Acuerdo Merfologia Circundante - Planta d m? 0.24 59,077.00 58,077.00 14,178.48
£01.94 _|Demolicién de Estructuras Construidas- Planta 3e Concreto m? 0.30 266.40 26640 78.92
801.85 |Rehabilitaclén de Accesos - Planta de Cenereto m? 0.35 8,835.00 8,835.00 3,002.28
8034 Moanitareo Argueclegico Glb 4,000.00 42.00 20.00 - 16.00 7.00 28,000.00
906 Frograma de Prevencidn de Riesges Glb 52,850.00 3.89 2.00 - 1.99 -
908.1 Vegetacitn con Hidroslembra m? 1.63 31,5682.00 31,582.00 51,478.66
906.2  |Anclaje No Tensionado Und 76.93 - -
908.2A _ |Anclaje no Tensionado L=6m Und 85.00 £3.00 88,00 7.480.00
906.3  JAnclale Tensionado i Und 255.09 -
006,34 [Anclaje Tensienado L=8m Und 90.78 -
906.3B  [Anclaje Tensienado L=10m Und 86.16 47.00 47.00 4,519.52




ANEXO 01
PRESUPUESTO DE LAS OBRAS

Item”

3 A

906.3C

Anclaje Tensionado L=15m

Periodo Final

Metrados (A-B-C)

Parcial US$

20.00 2,000.20
906,30 |Anclaje Tenslonado L=20m Und 103.86 - -
606,85 |Malla Metdlica m? 2.70 - -
906.5A [Red Metilica m? .20 470.00 470.00 1,504.00
806.6 _ |Malla de alambre galvanizada con postes de concreto m? .48 34.89 34.99 226,74
S08.7 _ |Geotextll no tejido para proteccikén ambiental m? 1.66 3,521.40 3.521.40 5,845.52
207 Plan de Manejo de Impactos Soclales Ghb 7,200.00 6.99 2.00 - 2.00 2.99 21,528.00
SUB TOTAL:SINIGV: BN E 16.449,986.83
GASTOS GENERALES 5,839,745.32
UTILIDAD 1,644,998.68
COSTO.TOTAL:SIN:IGV: i 23,934,730.83
COSTO TOTAL SIN QBRAS ALTERNATIVAS SIN IGV 7593475394 |
OBRAS ALTERNATIVAS - - - 48,540,950.81 |
Obra Altemativa por Reclasificacin de Malerial Glb 32,121,662.37 0962419 0.863169 - 0.015858 0.022665 0.008990 0.058707 1,888,748.71
Obra Allernativa por el Disefia de Pavimento Asfaltico Glb 71,929,584.51 1.0000C0 0.340403 0.027521 0.020622 0.002786 0.004336 0.604032 43,447,791.49
Obra Alternativa por Cambio de Trazo - -
Sector 1 - Km 3+700 al 5+019.80 Glb 340,561.53 - -
Sector 2 - Km 44+800 al 46+018.22 Glb 547,265.42 1.000000 1.000000 - - -
Secler 3 - Km 524940 al 53+484.83 Glb 463,723.36 1.000000 1.000000 - - -
Sector 4 - Km 122+560 al 122+889.76 Glb 133,754.41 - -
Sector § - Km 241+220 al 241+894.08 Glb 1,032,101.69 1.000090 0.202800 0.026250 0.150000 0.617950 637,787.42
Sector § - Km 254+800 al 255+800.02 Glb 872,286.58 1.000000 0.250850 0.031850 0.190000 0.527300 459,956.71
Sector 7 - Km 263+000 al 264+110.48 Glb 1.741,380.62 1.000000 0.200000 0.800000 1.393,112.50
Sector 8 - Km 278+260 al 275+376.48 Glb 1,035,268.22 1000000 0.870000 - 0.030000 31,058.95
Sector 9 - Km 279+480 al 279+762.39 Glb 879,985.27 1.000000 0.800000 - 0.200000 175,893.05
Sector 10 - Km 2688+500 al 280+537.43 Glb 562,908.87 1.000000 0.990000 - 0.010000 5,629.09
Sector 11 - Km 291+200 af 291+700.907 Glb 603,525.09 1.000000 0.990000 - 0.010000 8,035.25
Sector 12 - Km 2944219 al 294+874.818 Glb 320,191.40 1.000000 9.890000 - 0010000 3.201.91
Sector 13 - Km 186+220 al 196+270 (Medio Ténel) Glb 187,231.43 1.000000 1.000000 187,231.43
Sector 14 - Km 207+950 al 208+000 (Deck matdlico) Glb T07.397.30 1.000000 1.000000 107.397.30
1 COSTO TOTAL CON OBRAS ALTERNATIVAS SIN IGY 124.87-5,704.75 |
1 Soluclon Técnica km 64+389.61 - @_s'av«azl.as Glb 2,256,173.35 1,00 1.00 - -]

MONTC TOTAL SIN IGV: !

124,875,704.75




