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Presente. - .

Atencion : Ing. Alejandro Chang Chiangf

Presidente del Consejo Diréctivo
Referencia Ampliacion de pedido y remision de documentaéic'm adicionat

respecto de la Solicitud/ de Modificacién del Contrato de Concesion
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

LIMA AIRPORT PARTNERS S.R.L. (en adelante “LAP"), con R.U.C. No! 20501577252, con
domicilio real y procesal en el Edificio Central piso 7 del Aeropuert'o;’;lntemaciona_l “Jorge
Chavez”, ubicado en Av. Elmer Faucett s/n, Callao, debidamente representada por su
Gerente General, el sr. Jaime Luis Gorzalo Daly Arbulu, identificado con D.N.[. No
06480269, vy por su Gerente Central de la Concesidn, Sr. Gustavo Enrique Morales Valentin,

identificado con D.N.[. No. 08770493, ante ustedes respetuosamente nos presentamos y
decimos: :

contenidas en dicho docurnento.

Sobre el Particular, habiendo nuestra representada jdentificado algunas materias
adicionales que colaborarian con mejorar el texto del referido contrato, adjunto a la
las cuales estan referidas al Numerai 5.5, al N:ur’heral 1.2 del Anexo 3, al Numeral 1.3 dal
Anexo 14, al Numeral 1.18.1 del Anexo 14, al Numeral 1.18.2 del Anexo 14, al Numeral
1.19 del Anexo 14 y al Numeral 1.25 dei Anexo 14, todos ellos referidos al Contrato de

De manera adicional, hemos considerado necesarig aclarar los alcances de la justificacion
presentada respecto de |a solicitud de modificacian referida al Numeral 1.6 del Contrato
de Concesion - “Autoridad Gubernamental”, asi como aclarar parte del sustentg para la
solicitud presentada respecto a la modificacion del Numeral 2.1.2 del Anexo 3; del
Numeral 1.1.e del Anexo 5 y del Numeral 1.1 del Apendice 1 del Anexo 5.

Por otro lado, debemos indicar gue, luego de revisado el texto de las propuestas de
modificacion del Contratg de Concesion, nuestra representada ha decidido parcialmente
respecto de la modificacion Propuesta para el Numeral 1.1 del Contrato de Concesign,



Asimismo, adjuntamos a la presente diversa documentacién adicional que sustenta los
cambios solicitados en lo relativo a:

(i) Nivel de Servicio en el Aeropuerto (Clausulas 3.3, 14.2.2, Anexa 3, Anexo 19).

(i) Mejoras para el Periodo Remanente (Clausula 5.6.2.2, Anexo 19).

(ifi) Tarifa para el Servicio de Transporte de Pasajeros (T erminal - Avion) en Buses {Anexo
3, Anexa 5}.

(iv) Aplicacion de la TUUA a los Pasajeros en Transferencia (Anexo 3)-

(v} Definicion de Autoridades Gubernamentales (Clausula 1.6).

(vi) Definicién de Hora Punta (Clausula 1.25).

(vii) Pago del Valor Contable de las Mejoras a los Acreedores Permitidos (Clausula 15.7.5).

(viii) Remediacion Ambiental (Clausuta 18.1).

(ix) Regimenes Especiales (Clausula 24.13).

(x) Equilibrio Economico del Contrato (Clausula 26).

(xi) Cuadro de Responsabilidades de los Servicios de Aeronavegacion (Anexo 3 Apéndice
1}. k

(xii) Asignacion de Locales y Servicios para Lineas Aéreas (Anexo 5 Nurneral 2.1}).

(xiii) Eliminacién del Servicio de Agua Potable de los Puentes de Embarque {Anexo 6
Numerat 2.1.1 - C 1). : '

(xiv) Saneamiento de Terrenos a cargo det Estado (Anexo 11 Numeral Z}).

(xv) Control de Erosion, Polvo y Peligro Aviar (Anexo 14 Numeral 1.25).

El sustento de cada una de estas solicitudes de modificacion es presentado en un Anexo
independiente, estando los mismos numerados del 2 al 16. :

Consideramos asimismo oportuno senalar que las modificaciones prapuestas en el presente
documento, asi como aquellas contenidas en la Carta LAP-GCCO-C-2006-00135, han sido
efectuadas tomando en consideracion los Lineamientos para la Interpretacion, Modificacion
y Reconversién de los Contratos de Concesidn, aprobados mediante Acuerdo No. 494-144-
04-CD-OSITRAN.

Finalmente, debemos indicar que quedamos a vuestra disposicion a efectos de remitir la
informacién adicional y/o llevar a cabo las reuniones que consideren necesarias, a efectos
de explicar y fundamentar de la mejor manera los alcances de nuestras solicitudes de
modificacién del Contrato de Concesion. '

Sin otro particular que expresar, agradeciendoles por adelantado la atencion gque les
merezca la presente solicitud, quedamaos de ustedes.

Atentamentie,

"
JAIME DALY ARBULU G MO ES VALENTIN
Gerente General Gerente Central de {a Concesion

cc:  Dra. Yerdnica Zavala Lombardi - Ministra de Transportes y Comunicaciones

I~



Anexo 1:

Anexo 7:;

Anexo 3:

Anexo 4;

Anexo 5:

Detalle de los Anexos que se Adjuntan

Modificaciones adicionales propuestas, aclaraciones y desistimientos.

Adjuntos relacionados a la propuesta de mo’diﬁcacic')n al Nivel de Servicio en.el
Aeropuerto (Clausulas 3.3, 14.2.2, Anexo 3'Segundo Parrafo, Anexo 19 Nurmeral

1).

Se adjunta una copia de las partes pertinentes del [ATA Airport Development
Reference Manual - 9th Edition, vigente desde enero de 2004, la misma en la
cual se definen los distintos Niveles de Servicio de IATA, asi como algunas de sus
caracteristicas. :

Adjuntos relacionados a la propuesta de modificacion referida a [a§ Mejoras del
Periodo Remanente (Clausula 5.6.2.2, Anexo 19 Numeral 3).

>e adjunta una copia de las partes‘ pertinentes del National Plan of Integrated
Airport Systemns (1998 - 2002) de:la F.A.A. (Federal Aviation Authority), en el

(3) a cinca (5) minutos como el umbral a partir del cual se considera a las

demoras como graves, debido a los perjuicios que generan a los operadores
aeronauticos. S

Adjuntos relacionados a la Propuesta de modificacion.referida a la Tarifa para el
Servicio de Transporte de Pasajeros en Buses (Anexo 3 Numeral 1.1, Anexo 5
Numeral 1.1.e y Apéndice 1 Numeral 1.1). ‘

Se adjunta una copia de las partes pertinentes de |a Propuesta Técnica
presentada por el Consorcio Frankfurt - Bechtel - Cosapi en el afio 2000, en la
Cual se aprecia que desde el momento de la oferta, el Consorcio {hay LAP) tenia
proyectado cobrar por el servicio de Transporte de Pasajeros en Buses.

Adjuntos relacionados a la propuesta de modificacién referida a la aplicacién de
la TUUA a los Pasajeros en Transferencia (Anexo 5 Numeral 1.1 ).

Se adjunta una copia de las partes pertinentes del Anexo 6 de las Bases para (a
Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, en la cual se aprecia que
el propio Estado sefialg que el ACh contaba con un 10% de pasajeros en
transito, lo cual luego del calculo explicado en nuestra carta remitida el 25 de
octubre de 2006, arroja la existencia de alrededor de un 12% de pasajeros en
transferencia, los cuales habrian sido utilizados para la prayeccion de ingresos
del Concesionario por concepto de TUUA.

Adicionalmente, se acompanan las partes pertinentes del Acuerdo de Consejo
Directivo No. 568-04-CD-0SITRAN, Informe No. 01 7-04-GAL-GRE-OSITRAN,
Acuerdo de Consejo Directive No. 622-164-05-CD—OSITRAN, Informe No. 014-05-
GAL-GRE-OSITRAN en los cuales S€ reconoce que los ‘pasajeros en transferencia’
son ‘pasajeros embarcados’.
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Anexo 6:

Anexo 7.

Anexao 8:

Anexo 9:

Anexo 10:

Adjuntos relacionados a la propuesta de modificacién referida a la definicion de
Autoridades Gubernamentales (Clausula 1.6). .

Se adjunta una copia de las partes pertinentes del Acuerdo No. 643-169-05-CD-
OSITRAN, por medio del cual se da a las Empresas de propiedad del Estado un
tratamiento equivalente al de las Autoridades Gubernamentales, como
consecuencia de ser las mismas parte del Estado. '

Adjuntos relacionados a la propuesta de modificacion referida a la definicion de
Hora Punta (Clausula 1.25). ' -

Se adjunta una copia de las partes pertinentes det libro Airport Systems
Planning, Design and Management dél Massachusetts Institute of Technology
(MIT), en el cual se detallan hasta siete posibles definiciones aceptadas en el
negocio aeroportuario respecto de la ‘Hora Punta’, sepalandose que aquella
propuesta indicada por el Concesionario en su carta remitida el 25 de octubre
de 2006, es la utilizada por la FAA'y cae dentro del rango establecida por esta
altima. ' co

Adjuntos relacionados a la propuésta de modificacion refe_ﬁ'.da al pago del Valor
Contable de las Mejoras a los Acreedores Permitidos (Clausula 15.7.5)

Se adjunta una copia de las partes pertinentes de los contratos de concesion
celebrados por el Estado peruano respecto de: "

- Concesion Tramo Ancén - Huacho - Pativilca.
- Nuevo Terminal de Contenedores en el Terminal Portuario del Callao - Zona
Sur. ' :

- Concesion del Tramo Vial Puente Pucusana - Cerro Azul - Ica (Red Vial 6).

En dichos contratos se aprecia que el plazo para el pago del Valor Contable de
las Mejoras ante un eventual caso de resolucion de los respectivos Contratos de
Concesitn, es de doce (12) meses. Dicho sustento es relevante para nuestro
pedido, ya que el plazo actualmente previsto en nuestro contrato de Concesion
es de 16 meses, el mismo que buscamos reducir.

Adjuntos relacionados a la propuesta de modificacién referida a Remediacion
Ambiental (Clausula 18.1) '

Se adjunta una copia de las partes pertinentes del Acuerdo No. 519-148-04-CD-
OSITRAN, referido a la responsabilidad del Estado peruano respecto de la
remediacion de los pasivos ambientales generados antes de la entrega en
posesion de los terrenos del aeropuerto por parte del Concesionario.
Adicionalmente, establece la posibilidad que se lleven a cabo diversas
Auditorias de Impacto Ambiental a efectos de identificar nuevos pasivos
ambientales en las zonas que integran el AlJCh posibilidad que tambien esta de
alsuna manera contemplada en el referido Acuerdo del Consejo Directivo de
OSITRAN.

Adjuntos relacionados a la propuesta de maodificacion referida a la existencia de
Regimenes Especiales (Clausula 24.13)
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Anexo 11:

Anexo 12:

Anexo 13:

Se adjunta una copia del Oficio Na, 766-2006-MTC/02 y Oficio No. 265-06-GAF-
OSITRAN, por los cuales se autoriza el descuento de determinadas deudas de la
Embajada de los Estados Unidos de América respecto de la Retribucidn a ser
pagada a favor del Estado peruano, como consecuencia de la aplicacion de
Regimenes Especiales conforme a lo previsto en el Contrato de Cancesion.

Adjuntos relacionados a la propuesta dé modificacion referida al Equilibrio
Econémico del Contrato (Clausula 26)

Se adjunta una copia de las partes peftinentes de los contratos de concesion
celebrados por el Estado peruano respecteo de:

- Obras y Mantenimiento de los Tramos Viales del Eje Multimodal del
Amazonas Norte del “Plan de Accian para la Integracion de Infraestructura
Regional Sudamericana - lIRSA™ ./

- Tramo Vial ifambari - Azangaro del Proyecto Corredor Vial fnteroceanico
Sur, Perd - Brasil. Tramo 2: Urcos - liambars.

- Tramo Vial lAambari - Azangaro del Proyecto Corredor Vial Interoceénico
Sur, Perts - Brasil. Trameo 3: lfiambari - Ifapari. _

- Tramo Vial ldnambari - Azangaro del Proyecto Corredor Vial Interocednico
sur, Per(i - Brasil. Tramo 4: Ifambari - Azéngaro.

En dichos contratos la alteracion del régimen tarifario no ha sido excluida de
manera expresa de los supuestas que afectan el equilibrio econdmico de los
contratos, situacion que difiere del contenido de nuestro Contrato de Concesidn
¥ que solicitamos modificar. - :

Adjuntos relacionados a la propuesta de modificacién referida al Cuadro de
Responsabilidades de los Servicios de Aeronavegacion (Anexo 3 Apéndice 1)

Se adjunta una copia de las partes pertinentes del Manual de Servicios de
Aeropuertos de la OAC| (Doc. 9137 - AN/898) Parte 8, el mismo que en su
Capitulo 10 regula la posibilidad de que se lleve a cabo una direccion
coordinada de g administracidn de la plataforma de los aeropuertos, lo cual
demuestra la factibilidad de acceder a la modificacion solicitada por LAP,

Adjuntos relacionados a la propuesta de modificacion referida a la Asignacién
de Locales y Servicios para Lineas Aéreas {Anexo 5 Numeral 2.1)

Se adjunta una copia del Acuerdo No. 505~146—04-CD-OSITRAN, por medio del
cual OSITRAN emite recomendacion a favor de exonerar al Concesionario de su
obligacidn de necesariamente llevar a cabo subastas a efectos de asignar locales
a lineas aéreas, sugiriendo de manera alternativa la aplicacion de la normativa

especial aprobada por OSITRAN para la asignacion de facilidades esenciales
(REMA).

La propuesta de modificacion efectuada por nuestra representada resulta
concordante con la recomendacion emitida por OSITRAN, en el sentido que
propone que los locales comerciales sean asignados libremente, siendo aquellas
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Anexo 14:

Anexo 15:

Anexo 16:

ireas que califiquen como facilidades esenciales - usadas para la prestacion de
servicios esenciales - asignados conforme al REMA.

Adjuntos relacionados a la propuesta refeﬁgfé a la eliminacion del Servicio de
Agua Potable de los Puentes de Embarque (Anexo 6 Numeral 2.1.1 - C 1}).

Se adjunta una copia de la Resolucion de Consejo Directivo No. 049-2006-CD-
OSITRAN, referida a la eliminacion de la obligacion del Concesionario de gue los

puentes de embarque cuenten con el Sistema de Suministro de Energia
Eléctrica. '

El sustento principal para dicha eliminacion esta referido a la falta de mercado
para dicho servicio, lo cual llevaria al Concesionario a realizar inversiones
innecesarias y por tanto ineficientes.

Es de sefalar que similar criterio es el que sustenta la eliminacion del sistema
de agua potable solicitado por LAP. :

Adjuntos relacionados a la propuésta de aclaracion referida'-al saneamiento de
Terrenos a cargo del Estado (Anexo 11 Numeral 2}.

Se adjunta una copia de la Resolucion de Consejo Directivo No. 050-20053-CD-
OSITRAN, por la cual se interpretan los alcances de la obligacion del Estado
peruana respecto del saneamiento de los terrenos a ser entregados al
Concesionario para la ampliacion del AlJCh. '

La propuesta de modificacion contractual efectuada por LAP busca incorporar
los alcances de dicha interpretacion, al texto del Contrato de Concesion, siendo
una de las caracteristicas principales de dicho saneamiento, que el mismo
permita a nuestra representada el uso irrestricto e incondicionado de los
terrenos para los fines para los cuales le son entregados.

Adjuntos relacionados a la propuesta de modificacion referida al Control de
Erosion, Polvo y Peligro Aviar (Anexo 14 Numeral 1.25)



ANEXO |

MO.DIFICACIONES ADICIONALES, ACLARACION.ES Y DESISTIMIENTOS

T
i

1. Modificaciones adicionales al Numeral 5.5 del"ECOntrato de Concesion.

Proponemos insertar modificaciones adicionales el numeral 5.5, de tal forma que la misma

quede redactada de la manera siguiente:

‘5.5  DBUEEEBREE Cooperacian del Concedente

Concesionan’[}, EJIfi'fl!!- ei?‘!ﬁu!’tﬁ??f:'iﬂl§$ i’éﬁ%“tﬁﬁ;{:ﬂil‘ 7 :“ g

. ente, a peticion sezengkle del
E‘ a.l'}ﬂiﬂiﬂﬁ!!ﬂ!ﬁﬂ.?}ﬂi

povanlg en la obtencion, a

El Concedente se ESRIEREY L6568 a coordinar Y apoyar para que las Autoridades

Gubernamentales y las Fuerzas Armadas desarrolten sus funciones de forma tal que
el Concesionario pueda lograr y mantener los Requisitos Tecnicos Minimos, asi como
operar el Aeropuerto de la forma mas eficiente y sequra., Y

El Concedente se obliga a abstenerse ¥y hacer que toda Auﬁo’ridad Gubernamental y

Los cambios adicionales propuestos por nuestra representada - los mismos que han sido
subrayados y resaltados en gris - buscan reflejar el alto grado de importancia que tiene la
facilitacion por parte del Concedente en los tramites de licencias u autorizaciones
requeridas a efectos de operar en el Aeropuerto, asi.como sy intervencién a efectos que
las Autoridades Gubernamentales y las Fuerzas Armadas desarrollen sus funciones de forma

tal que permitan al Concesionario cumplir con los Requisitos Técnicos Minimos del Contrato
de Concesidn.

2. Modificaciones al Numeral 1.2 del Anexo 3.

Proponemos modificar el numeral 1.2 del Anexo 3 de la forma siguiente:

“1.2.  Servicios de Aterrizaje y Despegue

El servicio de aterrizaje y despegue, incluye el uso de pista, plataforma,
iluminacion, ayudas visuales, vehiculos de salvamento v extincion de incendios,
radioayudas, comunicaciones, meteorologia y estacionamiento por noventa
minutos.

El servicio de aterrizaje y despegue comprende:



1.2.1. Servfcio Diurno.

. Uso de pista de rodaje
. Estac:onamlento de 90 minutos (plataforma y/o posicion remota)

u..l.ﬂ uu -

. Serwcm de sa[vamento v extrnaon de incendio

1.2.2. Servicio Nocturno.

Incluye los servicios diurnos y, ademds:

[P

Las modificaciones propuestas buscan concordar 1o establemdo en el Numeral 1.2 del
Anexo 3 con lo establecido en el Apéndice 1 del mismo Anexo, asi como con lo establecido
en el Anexo 9 del propio Contrato de Conceswn.

En ese sentido, conforme al Numeral 1 del Apéndice - 1 del Anexo 3 del Contrato de
Concesion, CORPAC es responsable del Servicio de Trafico Aéreo, lo cual a nuestra
entender es consecuencia directa de gue dicha corporacmn es la operadora de la Torre de
Controt.

En cuanto a las Comunicaciones para Aproximacion, la misma también es responsablhdad
de CORPAC, conforme al Numeral 1 del Apenchce 1 del Anexo 3 del Contrato de Concesion.

En lo referido al Uso de la Pista de Atemza]e dicha responsabilidad es compartlda entre
CORPAC y LAP, conforme al Numeral 2.1.3 del Anexo 9 del Contrato de Concesion.

En cuanto a la responsabitidad por las Comunicaciones, el Numeral 4 del Apéndice 1 del
Anexo 3 del Contrato de Concesion atribuye dicha responsabilidad a CORPAC, por ser las
mismas de caracter aeronautico.

Respecto a las Ayudas Visuales Luminosas, debemos indicar que el Numeral 8.1 del
Apéndice 1 del Anexo 3 del Contrato de Concesion también atribuye dicha responsabilidad
a CORPAC.

En cuanto a las Ayudas para Aproximacion, estas son responsabilidad de CORPAC conforme
3 los Numerales 8.1.3, 8.1.4, 8.1.5, 8.1.6 y 8.1.7 del Apéndice 1 del Anexo 3 del Contrato
de Concesion.



Por otro lado, en lo referido a las Radioayudas (VOR, ILS, 'radar, etc.), la responsabilidad
por las mismas también corresponde a CORPAC, conforme al Numeral 6 del Apéndice 1 del
Anexo 3 del Contrato de Concesion. ‘

En cuanto al Suministro de Informacidn Aeronautica, esta es responsabilidad de CORPAC
conforme al Numeral 2 del Apendice 1 del Anexo 3 del:Contrato de Concesion. :

Adicionalmente, las Ayudas Visuales Luminosas Nocturnas son responsabilidad de CORPAC
conforme al Numeral 8.1.8 del Apéndice 1 del Anexo 3 del Contrato de Concesion.

Finalmente, la lluminacién de Pistas es responsab:ilidad de CORPAC conforme al Numeral
8.1.1 del Apéndice 1 del Anexo 3 del Contrato de Concesion.

En ese sentido, los cambios solicitados no hacen mas que mantener la coherencia al
interior del Contrato de Concesién, dado que en cada una de las actividades arriba
mencionadas CORPAC es la empresa responsable y, por tanto, mal podrian constituir -como
actualmente lo indica el Anexo 3 del Contrato de Concesidn- Operaciones-Principales a ser
realizadas directamente por el Operador Principal y por cuenta del Concesionario.

3. Moadificaciones al Numeral 1.3 del Anexo 14.

Proponemos madificar el numeral 1.3 de (a forma siguiente:

“1.3. Capacidad de Operacion Anual )
Infraestructura aeroportuaria para el manejo de pasajeros al término del
Periodo Inicial: 7.2 millones de pasajeros anuales.”

Infraestructura aeroportuaria para el manejo de pasajeros al término del
Periodo Remanente de Vigencia de la Concesion,:de acuerdo a lo establecid
AnE‘XO % rex il npie P KR st e et e E {EH

i

i {das]

Dicha medificacién es solicitada como consecuencia de la interpretacion contractual
contenida en la Resolucion de Consejo Directivo No. 063-CD-OSITRAN de fecha 15 de
noviembre de 2006, respecto al caracter de las Mejoras a ser ejecutadas en el Periodo
Remanente de la Concesion del AlJCh.

En ese sentido - habiendo vuestro organismo resuelto que, salvo por la Segunda Pista de
Aterrizaje, el Contrato de Concesion no prevé Mejoras Obligatorias adicionales para el
Periodo Remanente de la Cancesion - Consideramos que resulta contradictorio que el
Nurmeral 1.3 del Anexo 14 prevea un tamano determinado de infraestructura para el Ano 30
de la Concesion, toda vez que el tamano correcto de la misma deberd estar en funcidn del
volumen de trafico, la demanda y otros criterios similares, que se den en dicho afio.



En ese sentido, consideramos pertinente la eliminacion de parte del Numeral 1.3 del Anexo
14 conforme al texto propuesto.

4. Modificaciones al Numeral 1.18.1 del Anexo 14,

Proponemos modificar el numeral 1.18.1 de la forma»-'fsiguiente:

“1.18.1. Periodo Inicial:

Requerimientos para la capacidad de manEJo de pasajeros al término del ‘Periodo
Inicial: :

Nota General: mill. = mjiiones

a. Domestwo/lnternacmnal s
Total ; 7.2 mill., SRt

Vuelos domésticos 3.5 mill.” S
Vuelos internacionales 3.7 mill. &
b. Hora Punta {al 8avo. afo)

Total de pasajeros 2,789
(combinados) ;

Total de pasajeros de 1,603
llegada: h

- Total dellegadas o T73
nacionales N

- Total de llegadas 830
internacionales :

Total de pasajeros de 1,743
salida:

- Total de sahdas 844
nacionales -

- Total de salidas 899
internacionales

Cada uno de los anteriores requerimientos en cuanto a la capacidad en horas
punta es separado e independiente de los demas.

(-]

Dicha modificacién es solicitada debido a que - conforme lo indica su titulo - esta seccion

del Anexo 14 esta referida a las instalaciones del terminal de pasajeros en el ‘Periodo
inicial’.
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En ese sentido, creemos que a efectos de mantener la cokierencia al interior del Contrato
de Concesion, resulta necesario eliminar las alusiones al Afio 30, el cual corresponde al
Periodo Remanente de la Concesién. '

icionalmente, como consecuencia de la interprete{cién contractual contenida en la
solucion’ de Consejo Directivo No. 063-CD-OSITRAN/de fecha 15 de naoviembre de 2006,
respecto al caracter de las Mejoras a ser €jecutadas en el Periodo Remanente de la

Ad
Re

En ese sentido, consideramos pertinente la eiiniinacién efectuada respecto de parte del
Numerat 1.18.1 del Anexo 1 4, conforme al texto propuesto. :

3. Modificaciones al Numeral 1.18.2 del Anexo 14.

Propenemos madificar el numeral 1.18.2 de la forma siguiente:

T

“1.18.2.Periodo Re
_ (T

T

A i

Tiempo de conexidn:

« Nacional: 1 hora

- Internacional: 90 minutos

Sistema de manejo de equipajes

- Sistema automatico para examinar equipajes con:

- Capacidad para manejar rotulos de equipaje leidos a través
de una maquina.

- Equipos de Rayos X para revision de equipajes. Equipos
para tamano estandar de equipajes y equipos para
equipajes de mayor tamafio (over size).

il



. Punto para recoleccién de equipajes con rétulos de viaje en
conexion con acceso  automatico a todos los
desembarcaderos de equipajes a las salas para examinar
equipaje.

Conexiones entre terminales. Deben estar programados servicios de
transporte de personas para conectar los edificios de los terminales
para pasajeros, durante el Periodo Remanente de Vigencia de la
Concesion. o
Oficinas para las lineas aéreas. Oficinas administrativas Y
operacionales del terminal en condiciones y numero adecuado para
cumplir con los requerimientos de la demanda de las lineas aereas.”

Dicha modificacion es solicitada como consecuencia de la interpretacion contractual
contenida en la Resolucion de Consejo Directiva No. 063-CD-OSITRAN de fecha 15 de
noviembre de 2006, respecto al caracter de las Mejoras a ser ejecutadas en el Periodo
Remanente de la Concesién del AlJCh. ;

En ese sentido - habiendo vuestro organismo resuelto que, salvo por la Segunda Pista de
Aterrizaje, el Contrato de Concesion no prevé Mejoras Obligatorias adicionales para el
Periodo Remanente de la Concesion - consideramos que resulta contradictorio que el
Numeral 1.18.2 del Anexa 14 prevea una capacidad determinada para el terminal para el
Ao 30 de la Concesion, toda vez que la capacidad del mismo deberia estar en funcion del
volumen de trafico, la demanda y otros criterios similares, que se den en dicho afio.

En ese sentido, consideramos pertinente {a eliminacion efectuada respecto de parte del
Numeral 1.18.2 del Anexo 14, conforme al texto propuesto. - '

6. Modificaciones al Numeral 1.19 del Anexo 14.
Proponemos modificar el numeral 1.19 de la forma si.guiente:
“1.19. Requerimientos para la Capacidad de Movimiento de Aeronaves.

La capacidad de movimiento de aeronaves debera ajustarse al siguiente
cuadro: '

Capacidad del sistema de pistas de aterrizaje/despegue

at 8°
ano
Hora punta (vuelos comerciales
solamente} 33
Total de vuelos
Total salidas y [legadas en un dia punta 347
Domésticos 207
Internacionales 140

Capacidad del terminal/rampa



Total salidas y llegadas en una hora punta 26 &5

Domésticos , 16 ag
Internacionales " 13 iot)
Minimo de posiciones de estacionamiento
Contacto : 19 £z
Remoto ; 10 §r
Capacidad del sistema de Pista de A/ D
Hora Punta (Vuelos Comerciales _
Solamente) | 33 4
Tipo de Aeronave
Internacional:
B747 2 g
B767, DC10, A300 4 4y
B737, MD80O, A320 10 +&
Doméstico: |
B737/MD80/A320 14 - 2§
Totales | %)

9 &

- Para efectos de la aplicacion del porcentaje de posiciones de
contacto se contabilizaran Gnicamente las posiciones equivalentes
de estacionamiento de aeronaves de pasajeros en las que
efectivamente se puedan utilizar mangasf(PLB’s), mas no las de
aviacion general, ni las de carga, ni las de mantenimiento, ni las
de pernocte. :

- Llas posiciones de uso combinado (swing gates), seran
contabilizadas doble para efectos del-conteo de posiciones.

- Cada posicion requerida debe estar- apta para acomodar a la
aeronave mas grande que se le ha especificado sin timitar la
capacidad requerida de las otras-posiciones.

- El esquema del disefig para maximizar un intercambio en el tipo
de aeronaves.

- La capacidad del sistema de pistas de aterrizaje y despegue y el
nimero minimo de posiciones de contacto deberd ser consistente
con la evolucion de la demanda por los servicios que se brinden en
el ACH durante el periodo de concesion.

[-.]”

Dicha modificacion es solicitada como consecuencia de la interpretacion contractual
ontenida en la Resolucion de Consejo Directivo No. 063-CD-OSITRAN de fecha 15 de
noviembre de 2006, respecto al caracter de las Mejoras a ser ejecutadas en el Periodo
Remanente de la Concesién del AlJCh,

En ese sentido - habiendo vuestro organismo resuelto que, salvo por la Segunda Pista de
Aterrizaje, el Contrato de Concesion no prevé Mejoras Obligatorias adicionales para el
Periodo Remanente de la Concesidn - consideramos que resulta contradictorio que el
Nurmeral 1.19 del Anexg 14 prevea hitos concretos para el Afig 30 de la Concesion, toda vez



que dichos hitos en realidad deben ser calculados en Afuncién del crecimiento de la
demanda para dicho ano. :

En ese sentido, consideramos pertinente (a eliminacion’ de los hitos previstos para el Afio
30 de la Concesion, conforme al texto propuesto. '

7. Precisiéon respecto a las Modificaciones al Numeral 1.25 del Anexo 14.

Proponemos precisar las modificaciones propuestas respecto del numeral 1.25 de la forma
siguiente:

“1.25 Jardineria/Grass
Jardineria, grass u otra alternativa que debera ser propuesta por el
Concesionario Basa a efectos de cubrir el area tetal=que, considerando las

necesidades operacionales del Aeropuerto, permita controlar la erosion y

el polvo, asi como limitar o impedir el peligro aviario. Estas dreas estdn

RS de las pistas &

Dicha modificacion adicional responde a que, conforme a la revision exhaustiva de los
documentos OACI que se refieren a esta materia, se ha determinado que no es necesario
llevar a cabo el tratamiento de las areas de seguridad al extremos de la pista (RESA),
motive por lo cual la realizacién de dichas obras resultarian una inversion ineficiente.

Debe considerarse que - respecto a la pista de aterrizaje - la OACI" sefala que la parte
nivelada de franja para una pista de vuelo por instrumentos debe ser de 75 m medidos
desde el eje de la misma. Adicionalmente, para el caso de una Pista de Clave 4 (caso del
AlJCh), la OACI considera una mayor area, la misma que se debe extender hasta 105 m del
eje de la pista partir de los 300 m. del extremo®.

La parte nivelada de la franja se extiende longitudinalmente mas alta de los extremos de
la pista en 60 metros, recomendandose la necesidad de tratamiento contra la erosian y el
polvo los primeros 30 metros’. ‘

Por otro lado, para el caso de las calles de rodaje, OACIH* indica que aquellas de Clave E
(caso del ALJCh), se debe considerar que la parte nivelada de la franja debe ser de 22
metros medidos desde el eje.

Y DACI, ANEXO14, AERODROMOS, Volumen | , Disefio y Operaciones de Aerodromos, pp 19
I DAC!, ANEXO 14 AERODROMOS, Adjunto A, pp 194
P OACI, ANEXO, PP 3-7, ITEM 3.4.11

1 OACI, ANEXO 14, pp 27
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sin embargo, como consecuencia de la mayor posibilidad. de dafos que podrian producirse
por parte de objetos extrafios impulsados por el chorrg’de escape durante el arranque -
considerando como aercnave critica un B747- 400 - la OACI recomienda ampliar las zonas
de tratamiento para mitigar este efecto. " '

Para estimar dicha ampliacion, se ha utilizado lo establecido por la FAA’, [a cual precisa
que el area de seguridad (safety area) equivalente al 4rea nivelada de la franja, para
aeronaves del Grupo V de disefio, debe extenderse a 32.5 m del gje ‘

Como consecuencia de to eXpuesto, nuestra representada propone la eliminacién de la
alusion a las areas de seguridad al extremos de la pista (RESA), del texto de la propuesta

extremos de la pista se realiza a 30 m del umbral de la misma que se encuentra en la parte
nivelada de la franja. ‘

8. Aclaracién respecto de la Modificacion ‘Propuesta al Numeral 1.6.del Contrato.

Con relacion a la modificacion Propuesta - referida a dar a lag empresas de propiedad del
Estado.un tratamiento similar al otorgado a las Autoridades Gubernamentales conforme el
Contrato de Concesion - debemos sefialar que la misma responde a que el Contrato
actualmente no prevé ningtin tratamienta especial respecto de las mismas.

Adicionalmente, debemos rectificar lo sefialado en nuestra carta LAP-GCCO-C-2006-00135
de fecha 23 de octubre de 2006, en el sentido que el Acuerdo de Consejo Directive No.
463-169-05-CD-0SITRAN no establece de manera expresa gue las mencionadas empresas
estén dentro de la definicién vigente de Autoridad Gubernamental. No obstante lo
anterior, debemos resaltar que, coma consecuencia del referido acuerdo, se le estaria
dando a dichas émpresa un  tratamiento similar al dado a las Autoridades
Gubernamentales, ello debido a que se tata de empresas a través de las cuales el Estado
actia en el mercado.

En ese sentido, consideramos que la modificacion propuesta resulta concordante con lo
resuelto por OSITRAN mediante el Acuerdo de Consejo Directivo antes mencionado.

9. Aclaracion respecto del Sustento de [as solicitudes referidas al Numeral 2.1.2 del
Anexo 3; Numeral 1.1.e del Anexo 5; v Numeral 1.1 del Apéndice 1 del Anexo 5.

La solicitud arriba indicada esta referida a la posibilidad par parte del Concesionario de
cobrar una tarifa por el transporte de pasajeros en buses entre el terminal y las aeronaves.

Con relacion a dicha solicitud, debemos indicar que debido a un involuntario error
tipografico, nuestra representada ha indicado que una tarifa similar es cobrada en los

* FAA, AC 150/ 3300-13, table 4-1 Taxiway dimensional standards.pp 38



aeropuertos de Brasil (Aeropuerto de Sao Paulo - Guarﬁlhos) y Colombia (Aeropuerto
Internacional El Dorado), situacion que no es exacta. '

Sin perjuicio de dicho error de tipeo, debemos insistir en que en el resto de los
aeropuertos mencionados en la solicitud de modificacién contractual dicha tarifa si es

cobrada, motivo por el cual consideramos que la misma debe ser implementada en el
AlJCh. ’

10. Desistimiento parcial respecto de la modificacion al Numeral 1.1 del Contr_a'to.

Conforme al texto propuesto en nuestra carta LAP-GCCO-C-2006-00135 de fecha 23 de
octubre de 2006, nuestra representada solicit6 aclarar, como parte del texto del Numeral
11 del Contrato de Concesion, que se consideraria como Acreedores Permitidos a “[...]
aquellos inversionistas institucionales que adquirieran directa o indirectamente cualquier

tipo de valor mobiliario emitido por el Concesionario it o et e a) g ele e

” ) i

Al respecto, como consecuencia de una posteriar revision del mencionado numeral, hemos
concluido que dicha aclaracion no es necesaria, ya que el actual téxto del numeral no
restringe ta manera en que los mencionados'valores mobiliarios seran‘emitidos.

En ese sentido, la inclusion arriba resaltada no constituiria una madificacion sino mas bien
una mera aclaracion, la misma que por.no ser indispensable, solicitamos no considerar
como parte de nuestra solicitud. '

En consecuencia, solicitamos que el texto del referido numeral quede redactado de la
manera siguiente: o o

“{ 4. “Acreedores Permitidos” significara, (i) cualquier institucion multilateral de
crédito de la cual el Estado. Peruano sea miembro, (i) cualquier institucion o
cualquier agencia gubernamental de cualquier pais con el cual el Estado Peruano
mantenga relaciones diplomaticas, (iii) cualquier institucion financiera comercial
aprobada por el Estado Peruano y desigriada como banco extranjero de primera
categoria en la Circular No, 002-2000-EF/90 emitida por el Banco Central de
Reserva o en cualquier otra circular posterior que la modifique, y adicionalmente
las que la sustituyan, en el extremo en que se incorporen nuevas instituciones; (iv)
cualquier otra institucion financiera internacional aprobada por el Concedente que
tenga una clasificacion de riesgo no menor a “A"™ evaluada por una entidad de
reconocido prestigio aceptada por la Comision Nacional Supervisora de Empresas y
Valores - CONASEV, {v) cualquier institucion financiera nacional aprobada por el

stas o socios del Concesionario en relacion con los

= Iy

T ki

SVi]

(A AR 5 inversionistas institucionales asi
considerados por las normas legales vigentes que adquieran directa o
indirectamente cualquier tipo de vator mabiliario emitido por el Concesionario;
(viii) cualquier persona natural o juridica que adquiera directa o indirectamente
cualquier tipo de valor mobiliario emitido por el Concesionario mediante oferta

Ity
a.
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Airport Capacity

Figure £9.3: Pedestrian Dimensions
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Airport Development Reference Manual

Fa.1.3
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CAPACITY

The performance of the airport system is affected by many factors, including the layout of
individual airports, the manner in which airspace 1s organized and used, operating
procedures, and application of technology.

A major concern in airport system planning is the adequacy of runways to handle
anticipated aircraft operations. If air traffic demand exceeds runway capacity, air traffic
is delayed, causing expense (0 airlines, inconvenience to passengers, and increased
workload for the FAA air traffic control system.

Most airports are uncongested because they serve small communities and a single runway
is able to handle over 200,000 operations annually, which is approximately the amount of
activity that would be generated by a city with 350,000 inhabitants. More runways are
one means to provide more capacity. Other means are described in the section of this
report on noncapital alternatives. As traffic increases, it can also be divided among

airports within a system. Reliever airports are developed to serve general aviation,

allowing commercial service airports to concentrate on air carrier operations.

When a city becomes so large that it generates more than 10 to 12 million originating
passengers per yeat, a second commercial service airport may be warranted. There are
few cities this large: London, Paris, and Tokyo fit the example, as well as New Yorlk,
Los Angeles, San Francisco, Chicago, Miami, and Washington in the United States.

The concentration of traffic at an airport can result in congestion and delay. Delay 1s
defined as the difference between the time an operation actually takes and the time that it
would have taken under uncongested conditions without interference from other aircraft.
Delay is reported in a number of ways. Air traffic controllers identify instances where
aircraft are delayed 15 minuies or more in a given flight segment, and this information is
used by the FAA to monitor the day-to-day operation of the air traffic control system.
The number of airline arrivals and departures that are delayed 15 minutes or more 1S
compiled by the Department of Transportation for busy airports and 1s reporied regularly
as information for consumers. Airport planners and designers use the average delay per
aircraft operation as a measure of congestion. This measure is directly related to demand
and capacity, 1t can be forecast, and it can be translated into a dollar cost of delay.

Experience shows that delay increases gradually with rising levels of traffic until the
practical capacity of an airport 1§ téached; at which point the average delay per aircraft
opération is in the range of 3 to 5 minutes. Delays increase rapidly once traffic demand
increases beyond this level. An airport is considered to be congested when average delay
exceeds 5 minutes per operation. Beyond this point delays are extremely volatile, and a
small increase in traffic, adverse weather conditions, or other disruptions can result in
lengthy delays that upset flight schedules and 1mpose a heavy workload on the air traftic
control system.

10



In Excess of
In 1997

Alrports with Average Delay
5 Minutes Per Operation

¥ Newarlc International
% Atlanta Hartsfield
% LaGuardija

s Philadelphia International

7 Dallas-Fort Worth Internationa
% Detroit Metropolitan

4+ St Louis Internationai

2 Minneapolis-Sainy Paul Internationaj
% John F. Kennedy Intemnationa)
+ Boston Logan

e Cinciunati-Hopkins International
+ Chicago O'Hare [ntemational
% San Francisco Intemational

Tabie 2 Congested Alrports

The trend toward greater air traffie delays wasg lemporarily arrested from 1991 through
1995, in part through measures Jije the construction of NCW Tunways and more efficient
use of existing capacity. However, in 1996, air traffic delays rose again, apparently due
to the introduction of HEW separation standards which incr

major airfield IMprovements together with enhanced lechnology are planned to help
mitigate thoge delays,

ALTERNATIVE MEASURES

The construction of new TUAways is not the only response to atrfield congestion. The
continued application of Certain measures, termed alternative feasures, will help to {imit
delay withoyt substantia] investment.

Delays can be reduced, in part, by modifying air traffje control procedures to Improve the
flow of aircraft e foute and in the termijpg] area. The FAA ig developing more flexible
€ route procedures. Long-term goals for operatipna) procedures focus op free flight, in
which air traffic controllers will intervene only to prevent conflicts. The FAA jg
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43 OBJETIVOS DEL PRESUPUESTO DE OPERACION ANUAL Y GIROS DE ACTIVIDADES
COMERCIALES SIGNIFICATIVOS

Se ha proyectado el Presupuesto anual, presentado en las Tablas de Ingresos y Egresos, para el
periodo de concesion de 30 afios en base a miltiples supuestos qué provienen de los prondsticos de
trifico, del programa de inversion, Jas tarifas y precios establecidos €n el Contrato de Concesion y
cus anexos, las necesidades de mantenimiento previstas y varios supuestos econdmicos sobre la
inflacién, el crecimiento del PBI y las tasas del mercado.

Cabe sefialar que la estructura de ngresos y costos del presupuesto se relaciona directamente con el
Plan Comercial establecido en este capitulo. Por ejemplo, como se menciona anteriormente, se ha
determinado que muchas de las operaciones comerciales, como el manejo de carga, la gestién del
hotel y el servicio de catering, serdn gestionados por terceros. Bsto tiene dos impactos importantes
en el Presupuesto anunal. Primero, el Concesionario sélo compartird en un porcentaje de las
ganancias del subconcesionario, es decir, que el presupuesto s6lo mostrard el porcentaje del
Concesionario proveniente de los ingresos brutos del subconcesionario y no la cantidad total, como
serfa el caso si los servicios fueran prestados directamente por el Concesionario. Segundo, debido a
que el subconcesionario coImo tercera parte tendrd estas operaciones especificas, los gastos
operativos del Aeropuerlo serdn menores para los gastos por personal, equipo, mantenimiento y
adnministracién. El Consorcio estd convencido de que el impacto neto de utilizar estos conocimientos
especificos tendrd un Impacto positivo en el mgreso neto del Concesionario debido a gue Ias ventajas
en eficiencia y efectividad que el Consorcio no podria lagrar por su cuenta.

Uno de los factores més importantes para los cdleulos tanto econdmicos como téCnicos es la
proyeccién del trafico que determina en gran medida el resultado. En el capitulo 2 se describen la
metodologfa y los resultados de dichas proyecciones y en la subseccién 1 del presente capitulo las
estrategias relacionadas. Las proyecciones elaboradas por el Consorcio resultaron en tres escenarios
distintos. Para el presente Presupuesto Annal se consideraron los valores del escenario base.

A continuacién se muestra una descripcidn detallada de la metodologia utilizada para proyectar los
rubros especificos del Presupuesto anual.

4.3.1 Ingresos
4311 Servicios e Ingresos Aeronduticos
Servicio de Aterrizaje y Despegue

Fi Concesionario proporcionard servicios de aterrizaje y despegue de las acronaves incluyendo el uso
de pista de aterrizaje, uso de las calles de rodaje y otros servicios de infraestructura aeroporiuaria.
Las tarifas correspondientes serdn facturadas por el Concesionario a las aerolineas.

El Concesionario proporcionard servicios especiales nocturnos para los vuelos entre las 18:00 y
06-00 horas. Estos servicios incluyen ayudas visuales luminosas nocturnas, iluminacién de Ia pista
de aterrizaje y de la plataforma. Por estos servicios el Concesionario cobrard un porcentaje adicional
de la tarifa normal.

LLas tarifas por aterrizaje y despegue, establecidas por OSITRAN, para los movimientos nacionales €
inlernacionales estdn basadas en el Peso Méximo de Despegue (MTOW). A partir del afo 9 de l

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Casapi . Cancesion del Aeropuedo Inlemacional Jorge Chavez
% -




5.0 REENEHAY Consmucoioy

metros cuadrados para cada tipo de arrendatario minorista y la tasa apropiada de alquiler de]
mercado, adecuada a la inflacigp, Los ingresos brutos proyectados de las ventas se calculan como e
producto de una tasa estimada de £astos por pasajero por Lipo especifico de arrendatario y el volumen
proyectado de pasajeros. Finalmente, las tasas estimadas de gastos POr pasajero se basan en upa
combinacién de tasas histdricas de gastos en el Aeropuerto, y de promedios regionales adecuadas 3 la
inflacién.

econdmico para el Concesionario se producitd como consecuencia del aumento de os ingresos
brutos de los subconcesionarios,

Restaurantes ¥ Bares
En este tipo de actividad, resulta significativa para el resultado econdmico del Concesionario y para

adecuar el nivel general de calidad de los servicios requeridos por la clientela, teniendo en cuenta
que la situacién manifestada actualmente, estd caracterizada por falta de espacios y prestaciones poco

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi 4//; j) Concesitn def Agropuerig internacional Jorge Chavez
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ANEXO N° 6 — SECCION 5.0

PRONOSTICO DE LA DEMANDA DE AVIACION 1997-2028 ¥
ACTIVIDAD HISTORICA DE TRAN SPORTE ALREQ

1.B.1 PROYECCION DE LA DEMANDA DE AVIACION - 1997 A 2028

La demanda de aviacidn se define como:

* Pasajeros internacionales anuales

* Pasajeros nacionales anuales

* Carga aérea internacional anual (toneladas métricas)
* Carga aérea nacional anual (toneladas méiricas)

* Operaciones annales de aviones

* DPasajeros en horas punta

° Operaciones de aviones en horas punta

Los prondsticos de la demanda de aviacién para el Aeropuerto de Lima sop
presentados en esta seccidn, asi como también se proporcionara el nimero
requerido de posiciones de estacionamiento de aviones para el perfodo de
proyeccion. "’

Ademis se proporcionard el nimero requerido de posiciones de
estacionamiento de aviones, en cada uno de estos aeropuertos, para los
periodos de proyeccidn.

En estos aeropuertos se presta servicio comercial no regular, de aviacién
general y servicios militares. FEstos se mncluyen en el detalle total de [os
pronostices. En su mayoria, estas actividades son minimas.

I.B.1.1 Metodologia

Las categorias de pasajeros aéreos que se proyectan en esta seccidn son
consistentes con las categorias de pasajeros, carga y aviones que se
encuentran en las estadisticas de CORPAC S.A

Los pasajeros internacionales y la carga internacional se proyectan usando
técnicas de modelado economeétrico, que relacionan niveles de actividad
con el Producto Nacional Bruto (PNB) del Pert. La carga unacional se
proyecta relacionando los movimientos de carga con _los movimientos de
aviones o capacidad total disponible.

Las operaciones de aviones se derivan simulando el sistema de provisidn de

servicios de la aerolinea, el cual mvolucra factores variantes de carga de

avion, tamafio del avién y frecuencia del serviclo por ruta. ;\
1
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La actividad en horas punta se estima por andlisis de los registros diarios de
las llegadas de aviones en el Aeropuerio Internacional Jorge Chdvez de
Lima.

Pasajeros internacionales

Diversas caracteristicas positivas del Pera y la disponibilidad del servicio
internacional en el Aeropuerto Jorge Chévez de Lima, influirdn en el
crecimiento del trafico internacional. Bn primer lugar, la sitnacién politica
del Pert se ha estabilizado. En segundo lugar, el Perti reconoce los efectos
positivos de  temer turismo internacional y proporciona un ambiente
favorable. El Per(l poses atractivos naturales en términos de su arqueologia,
historia colonial, belleza natural, variaciones climéaticas y geografia. En lo
que respecta al servicio de aerolineas, Lima experimenta un buen clima para
la aviacion a lo largo del afio y estd abierta las 24 horas del dia. Este ultimo
factor permite a las lineas aéreas, especialmente las de los Estados Unidos,
ufilizar sus aviones durante 1as horas nocturnas fuera de punta en los
Estados Unidos, maximizando asi 1a utilizacion de sus aviones.

El Aeropuerto de Lima es principalmente un aeropuerto de origen-destino
para el trafico internacional, con alrededor del 10 por ciento de pasajeros en
trinsito. Actualmente, 0o s considera como un futuro aeropuerto
internacional de transferencia. Casi todos 108 pasajeros en transito
corresponden a aerolineas que sirven a los aeropuertos de Brasil, Chile y
Argentina, que usan Lima como punto de parada para acceder a los
aeropuertos de Norteamérica, principalmente Nueva York y Los Angeles.
Tas aerolineas sudamericanas (Lan Chile, Aerolineas Argentinas y Varig)
dan cuenta del 90 por ciento de los pasajeros en trénsito en el Aeropuerto de
Lima.

La fuente principal de pasajeros de Origen-Destino (O-D) es Norteamérica,
con una participacion de 41,5 por ciento de pasajeros O-D. Sudamérica
tiene el 37,7 por ciento de los pasajeros. Buropa tiene el 10,7 por ciento ¥
Ameérica Central fiene el 9,5 por ciento. Existe trafico adicional de Tokio ¥
Sydney, que da cuenta del 0,6 por ciento del trafico.

Tl 78 por ciento de los pasajeros internacionales qué usan el Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez de Lima son visitantes de otros paises asi como
residentes locales que viajan al exterior. El crecinuento de estos pasajeros
puede estar sujeto a |a actividad econdmica en Sus respectivos paises. Sin
embargo, estos visitanies tienen un posible efecto sobre la economia
peruana (&s decir, los gastos de los visitantes extranjeros son una forma de
gxportacion). Su propension a elegir el Pert como destino es estimulada
por la estable situacidn economica y politica del Periiy la disponibilidad de
servicios aéreos. Por lo tanto, s€ considera apropiado el uso del modelo
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2. Cobro de la Tarifa Unificada de Uso de Aeropuerto a los pasajeros
Internacionales en transferencia en el Aeropuerto Internacional
“Jorge Chavez”

ACUERDO No 568-1 96-04-CD-OSITRAN

VISTOS Ia Carta N® LAP-GCCO-C-2004~ODOT2 de fecha 10 de
septiembre de 2004 y la Carta LAP/298-04/GL del 24 de noviembre
Ultimo; asi como el Informe N® 014-04-GAL-GRE y el informe N° 017-
04-GRE-OSITRAN: los informes orales de |a AETAL IATA vy AITAL de
fecha 20 de octubre de 2004; el informe oral de LAP de fecha 1° de
diciembre; y, el Gltimo informe aral de LAP, asj Como la AETAL IATA y
VITAL en la sesion exiraordinaria de fecha 06 de diciembre tiltimo: V.
segun lo informado por el Gerente General: el Consejo Directivo, en
ejercicio de sus funciones establecidas en el Literal b)y e) det Numeral
7.1 de la Ley N® 2691 7, asi como a lo establecido en el Articulo 29° de|
Reglaments Gengial de OSITRAN, aprobacdo por D.S. NY 10-2001-
PCM, acordo por mayoria, con los volos de [os sefiores Chang,
Ifescas y Moguillaza 1o siguiente:

a. Aprobar las conclusiones 1 y 2 del Informe No© 017-04-GAl-
GRE-OSITRAN en o gue respecta a:

I. Bl cobro de la TUUA 3 los pasajeros internacionales en
fransferencia, requiere el previo ejercicio de la Funcion del
Consejo Direciivo de OSITRAN de interpretar el contrato de
concesion del ALJCH, de acuerdg a Literal e) del Numeral

7.1 de la Ley NP 26917, por o que corresponde a este
organo colegiado si procede su cobro. £n consecuencia,
LAP sdlo tiene facultad para cobrar por debajo del nivel
maximo de las tarifas reguladas que de acuerdo a cantrato
se establecen.

ii. De la concordancia del Anexo N° 5 y del Anexo 3 del
contralo de concesion se deduce que la finalidad de la tarifg
denominada TUUA, ec cobrar por las servicios indicados en
el Apendice N° 1 de dicho Anexo. Del rismo modo, se
sefiala que la TUUA se encuentra relacionada con los
diversos servicios aeroportuarios prestados a los pasajeros
en el terminal aéreo durante las formalidades de despacho
de estos, equipaje, carga Yy correo, que son todos aquellos
listados en al Apéndice N° 1.

Asimismo, el Apéndice NO 1 del Anexa Ne 5 establece
especificamente que fa diferencia en la tarifa de los Usuarios
naclonales e internacionales, se determina por la existencia
de servicios disiinlos en las areas internacionales v
nacionales. De ofra parte, el contralo de concesion seflala

Torre det Centro Civico
Av. Bolivia 144 - Piso 15 - Lima i
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lambién de manera expresa, que lodos los servicios
incluidos en el Apéndice N° 1 souin con cargo ala TUUA,

iii. De acuerdo a lo eslablecido en el contrato de concesion, el
Anexo N° 5 y su Apéndice N® 1, el dmbito subjetivo de
aplicacion de la TUUA estd delerminado por aquellos
Usuarios gue cumplen con las siguienies caracteristicas:

a) Ser “pasajeros embarcadas” en vuelos nacionales e
internacionales en el Aeropuerto Internacional “"Jorge
Chavez": es decir, debe tratarse de aguellos “pasajeros
embarcados” que adquieren ial calificacion en el AlJCH vy
no en ningln otro aercpuerto anterior, v,

b) Ser Usuarios que reciben de LAP la prestacion efectiva
de la integridad del paquete de servicios listados en el
Apéndice N° 1 del Anexo N° 5; es decir, es necesario que
el pago que realizan dichos Usuarios sea comg
coniraprestacion a la disponibilidad efecliva del paquele
de servicios del Apéndice N° 1.

En consecuencia, no estadn incluidos en el ambito de
aplicacion de la TUUA ios pasajeros internacionales en
transferencia, pues no tienen la disponibilidad de fa
integridad de servicios comprendidos en el conjunto de
servicios del Apéndice N° 1 del Anexo N°® &,

iv. Dado que los servicios disponibles para los pasajeros en
transferencia son mencres que para los pasajeros que
inician su vuelo internacional en el Aeropuerto Jorge Chavez
y, no existiendo en el conirato de concesion un TUUA para
estos casos, debe colegirse que se requeriria fijar una tarifa
especifica en funcion a los servicios que son disponibles
para los usuarios.

b. Por lo expuesto Lima Airport Partners S.R.L. ne podra aplicar la
Tarifa Unificada de llsn de Aempuerto a los pasajercs
inlernacionales en transferencia hasta que se fije la tarifa
especifica.

c. Comunicar el presenie Acuerdo y el Informe N® 017-04-GAL-
GRE-OSITRAN a la empresa concesionaria Lima Airport
Partners. S.R.L. (LAP), asi como al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) en su calidad de enle Concedenie; y
difundirio en la pagina web de OSITRAN.

d. Dispensar el presenle Avugidu e feclura y aprobacidn posierior
del acta.
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El voto en contra de los sefiores Arbutu y Muente se sustenla en

base a |os siguientes consideraciones.

i3

1. De acuerdo con el Articulo VI del Titulo Preliminar de |a Ley N°
274444, Ley del Procedimienta Administrativa General, las
autoridades administrativas no pueden dejar de resolver las
cuesliones que se les proponga, por deficiencia de sus fuentes,
En tal sentido, en el presente caso nos enconiramos ante la
necesidad de interpretar el contrato de concesion para la
construccion, mejora, conservacion y explotacion del Aeropuerto
Inlernacional "Jorge Chavez", suscrito entre el Estado Peruano
Y la empresa Lima Airport Partners S.A.C. {(“el Contrato de
Concesién") respecio de Ia posibilidad de que esia entidad
aplique la "Tarifa Unificada de Uso de Aeropuerla” (TUUA)
aplicable a los usuarios internacionales, a los denominados
"pasajeros en transferencia”.

xS ]

La definicion de ‘pasajero en transferencia® no se encuentra
espedificamerit iémplada en el Contrato de Concesion, por
lo que es necesario que en el proceso inlerpretativo se
determing s este . ‘concepto es asimilable al de “pasajero
embarcado”, en-cuyo caso los pasajeros en transferencia saran
pasibles de ser sujetos de cobro de la TUUA.

3. Coincidimos con la posicion de Ia mayoria en el sentido de que
el conceplo. de ‘pasajeros en fransferencia” es legalmenie
‘asimilable al concepto de ‘pasajero embarcado”.

4. igualmente coincidimos con Ia mayoria en el sentido de que
desde el punto de vista economico el paquele de servicios
pueslo a dispasicion del usuario que se encuenfra “en
transferencia” tiene elementos caracterislicos diferenciables del
paguete de servicios puestos a disposicion del “pasajero
embarcado”. Esto porque el pasajera en transferencia
tipicamente no accede a la integridad de los servicios puesios a
disposicion de los pasajeros que se embarcan en un vuelo
internacional.

3. Sin embargo, en su ejercicio interpretativo, el Consejo Directivo
de OSITRAN no puede crear taiifas, o distinguir situaciones
juridicas que Ia ley o el conlrato no dislinguen.  En
consecuencia consideramas que el pasajera en fransferancia,
incluido en el conceplo de “pasajero embarcado” por la via
interpretativa legal no puede ser tratado de un modo distinio al
pasajero gue se embarca en una aeronave con el chjgeto de
comenzar un vuelo.

6. Por ende, somos de Ia opinion que al declarar en la via
inlerprelativa que el pasajero en transferencia esta incluido enla
definicion  de pasajero  embarcado, OSITRAN debe

m——
= g
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circunscribirse a concrelar esla declaracion, o que conlieva en
el marcw del Conlrato de Concesion, y en aplicacion estricta de
esta inlerpretacion, gue el concesionario estara en la faculiad
de aplicar la TUUA |Internacional a los pasajeros en
transferencia.

7. Del mismo modo, en aplicacion del segundo parrafa del articulo
VIl det Titulo Preliminar de la Ley N® 27444, nuestro volo es en
el sentido de gue al advertirse un vacio en el Contrato de
Concesion, corresponde a OSITRAN, a través de su Consegjo
Directivo, proponer al Ministeric de Transpories vy
Comunicaciones gue inicie las negociaciones con Lima Airport
Partners a fin de modificar el Contratc de Concesidn con &l fin
de que los pasagjeros en lransferencia cuenten con un
tratamiento diferenciado y mas benigno respecto de la TUUA de
los demas pasajeros embarcados.

Gersficn que ¢l Texto el Acuerds HoSed 0% 0. 08ITRAN ¢ tiente s J2 Sesid
Coneci Drecive o 1o s orrespondiente a l2 Sesida do

................ L0, detzohalR Bt finbtotal afo 2004 | es capia fial gl
arigingl guz he ienida 4 la vista.

 DRASUMENANELIT POBLETE
Fedutaria dal Brgatizme Supzrvidt de 1a bvarsian en Infsae, truclurg
de Tiznsparte de Usa Piblica - OSITRAN
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INFORME N° 017-04-GAL-GRE-OSITRAN RE CIRBIDNO

OSITRAN

EEREHCIA GENERAL

Jorge Alfaro Martijena
Gerente General

informe ampliatorio sobre la procedencia de! Cobro de la Tarifa
Unica por Uso de Aeropuertos (TUUA) a los ‘pasajeros
internacionales en transferencia”

Referencia Informe N° 014-04-GAL-GRE y Carta de LAP/298-04/GL

Fecha

03 de diciembre de 2004

ANTECEDENTES:

1.

Con fecha 12 de noviembre de 2004 se remite a ia Gerencia General el Informe
N° 014-04-GAL-GRE-OSITRAN.

Con fecha 17 de noviembre de 2004, el Consejo Directivo de OSITRAN efecttia el
Pedido N® 006-154-CD, correspondiente a la sesién de Consejo Directivo N° 154-
2004-CD, medianie el cual se solicita fa ampliacion de determinados aspectos del
precitado informe.

. Con fecha 24 de noviembre de 2004, Lima Airport Partners S.R.L {LAP), remite la

comunicacion N° GCCO-C-2004-00103, ia misma en la que solicita a OS|TRAN se
le conceda el uso de la palabra en la sesién de Consejo Directiva de fecha 1° de
diciembre de 2004,

Con fecha 24 de naviembre LAP remite a OSITHAN la Carta LAP/298-04/GL.

Con fecha 29 de noviembre se remite a LAP el Oficio N° 51 6-04-GG-0SITRAN, el
mismo en el gue se concede a dicha empresa el uso de la palabra en la precilada
sesion de Consejo Directivo.

Con fecha 1° de diciembre de 2004, y en usao de la palabra, LAP expone una
presentacion que resume su posicién con relacion a su pretension de cobrar la
TUUA a los pasajeros en transferencia.

. OBJETO:

El objeto del presente informe es evaluar la procedencia de la pretension de LAP de
cobrar la TUUA a los denominados "pasajeros internacionales en transferencia” en el
Aeropuerto [nternacional "Jorge Chavez" (AIJCH), considerando lo establecido en el
contrato de concesion, incorporando fas nuevas pruebas mesemadas pur LAP en |z
comunicacion y presentacidn de Ia referencia.

BASE LEGAL:

+ Coniraio de concesion del ALJCH (en adefante “ef contrato de concesion"}.
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‘embarcan” aquelfos Iripulantes o pasajeros que havan embarcado en una de ias
efapas anteriores del mismo vuelo directo, definiéndase este Gltimo como aguel
que el explotador identifica con el mismo simbolo desde su punto de origen via
puntos intermedios hasta el punto de destine.

. 36. El Convenio no precisa qué se entiende por “un mismo simbolo”, por lo que para
determinar el concepto de "vuelo directo” y por lo ianio de “embarque”, es
necesario recurrir a otras normas o, en su defecto, a los usos y costumbres de
mercado.

37.De acuerdo a lo serdalado en el Informe 014-04-GAL-GRE-OSITRAN, la
informacion disponible no permitia establecer una relacion de equivalencia entre
concepto de simbolo, contenido en la definicion de vuelo directo, y el de nlmero
de vuelo, contenido en la definicion de vuelo. En fal sentido, las normas arriba
citadas y adicionalmente los usos y costumbres comerciales, no permitian
establecer una definiciar clara de pasajero embarcado,

38.1a nueva informacion presentada por LAP, con fecha 24 de noviembre, ha
incluido documentos tales como la Regulacién (EC) N° 437/2003 del Parlarmento
Europeo y el “Glossary on Air Transport Statistics” preparado por “Eurostat” en
colaboracion con la Comunidad Europea, de la cual se derivan cuatro conceptos
relevanies: embarque, pasajero en transferencia, vuelo directo y vuelo. Destaca
particularmente el concepto de embarque contenido en el documento de Eurostat
gue define los siguiente:

-
s

‘Embarked Passenger: terminating passengers leaving the reporting airport by air
ordeparfing fransferor indirect transit passengers”

A
nr

39.De acuerdo a dicha definicion un pasajero de transferencia junta con e! pasa]ero
OFf en. dest!no e5 un pasajero que “embarca”. En tal sentido, considerando la
documentacmn adicional presentada por LAP, se concluye que los pasajeros
|nternac:|onales en Iransferencid son “pasajeros embarcados en el AlJCH".

B. Servicios a los que acceden los pasajeros de origen y de transferencia.

40. LAP ha senalado en su exposicion oral del -1° de diciembre Ultimo, que los
pasajeros internacionales en transferencia, sdlo reciben de LAP dieciocho (18) de
los veinticinco (25) servicios de la integridad del paquete de servicios definide en
el Apéndice N° 1 del Anexo N° 5, tal como o muestra la siguiente tabla:

TABLA N°1
- CANASTA DE SERVICIOS DISPONIBLES
SERVICIO PARA PAX EMBARCADO
ORIGEN TRHANSFERENCIA
1 Embarque/desembarque de pasajeros X X
:p/ 2 Area de embarque X X
3 Climalizacion X X
4 Sisterna de despacho de eguipaje y dreas de operaciones X bt
5 Transporle de pasajeros enire el terminal y |2 aeronave X X
6 Area para pasajeros en ransito b X
7 Numinacion LS X
B Comunicaciones x X

11
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3. Recurso de Reconsideracién interpuesto por Lima Airport
Partners S.R.L. contra el Acuerdo N° 568-156-04-CD-OSITRAN
sobre la TUUA aplicable a los pasajeros en transferencia

Vistos el Informe N° O14—OS~GRE—GAL—OSITRAN, el Recursg de
Reconsideracion de Lima Airport Partners S.R.L. {LAP); oido el
Informe Oral de LAP de fecha 78 de febrero de 2005, ¥ segtn lo
informada por el Gerente General; el Consejo Directivo, en virtud de
SUs funciones establecidas en el literal €) del articulo 50° del
Reglamento General de OSITRAN, aprobado mediante Decretlg
Supremo  N° 010-2001-PCM; vy, en vidud de sy facultad de
interpretacion prevista en el literal e) del articule 7.1 de la Ley N°
26917, y de conformidad con lo establecido en el Articulo 1° del
Decreto Supremo, N° 032-2001-PCM, acords per unanimidad, con &l
voto singular del sefior Rafael Muente:

d. Aprobar el Informe Ne 014-05-GRE-GAL-OSITRAN que se
pronuncia sobre el Recurso de Reconsideracion interpuesto por
LAP en contra del Acuerdo de Consejo Directivo N° 568-156-04-
CD-OSITRAN, que declara que la empresa concesionaria no

puede aplicar la Tarifa Unificada por Uso de Aeropuerlos (TUUA)
a los pasajeros internacionaies en transferencia.

b. En consecuencia, declarar infundado el recurso  de
reconsideracion interpuesto por LAP en contra del Acuerdo de
Consejo Directivo N° 568-1 56-04-CD-0SITRAN, confirmando la
interpretacion contenida en el Acuerdo de Consejo Directiva N®
268-156-04-CD-0OSITRAN, segun la cual y de acuerdo a lo
establecido en el Contrato de Concesion del Aerapuerto
Internacional “Jorge Chavez', LAP ro esta facultada a cobrar 1a
TUUA a los pasajeros internacionales en transferancia.

C. Comunicar a Lima Airport Partners S.RL. y al Ministerio de

N fransportes y Comunicaciones, en su calidad de ente
VAR concedente, el presente Acuerdo y el informe N° 014-05-GRE-
J GAL-OSITRAN.

d. Autorizar la publicacion del Informe N 014-05-GRE-GAL-
OSITRAN en |a pagina web institucional (www .ositran.gob.pe)

e. Dispensar el presente Acuerdo de lectura y aprobacion posterior
del acta.

Fl sefor Rafaal Muents exprasa su voto singular sefalando que, no
obstante esiar de acuerdo con el sentido del voto de la mayoria del
Consejo Directivo al aprobar la conclusion fundamental del informe
presentado por Ja  Administracion, tiene discrepancias con el
contenido  del mismo las cuales se detallan amplia -~ .
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pormenorizadamente en la discusién del punio de agenda y que a
continuacian se resumen, para efectos formales, en los siguientes
aspectos:

1. Es necesario dejar en claro los criterios metodoldgicos de analisis
de interpretacién legal que se debe efectuar por parte del
regulador en una situacién como la planteada, lo cual no ha sido
abordado en el informe, siendo de vital importancia dejar
sentados dichos criterios.

2. No comparlo la afirmacion condicional contenida en la parte final
de! punic 39 del informe.

3. Discrepo de la conclusion que hace el informe respecto al analisis
del Apéndice | del Anexo 5 del conirato y la interpretacian del
texto del mismo en el sentido de constituir una concluyente
prugha de la manifestacion de voluntad del Estado o de las
parfes.

4. No comparto el razonamiento ni la conclusion contenidos en el
numeral 60 del informe.

5. No coincido con los argumentos expuestos en el informe sobre
una presunta practica discriminatoria realizada por LAP a los
pasajeros en transferencia con respecto a los pasajeros
embarcados. '
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52.

53

54,

54.

ser los obligados al pago de la TUUA, sing gue se litnila a hacer referencia a
dichos pasajeros en la parle correspondienta al régimen de tarifas y precios
del Anexo 5 del Contrato de Concesion.

Efectivamenie, en el inciso a1 del referido Anexo 5 se establece o siguiente:

<<a.1. Tarifa Unificada de Uso de Aeropuertos — TUUA (Pasajero
Embarcado en Vuelo Internacional)

La tarifa maxima a ser aplicada se encuentra filada en US § 27.19
(sir1 incluir los tributos de ey aplicables al serviclo), morito que
podra ser incrementado de acuerdo a lo indicado en la tabla del
Apéndice 2.>>

Dada la forma en que se hace referencia al concepto de pasajero embarcado
en vuelo internacional, es posible inferir que son éstos a quienes podria
imputarseles el pago de la TUUA. Sin embargo, el término pasajero
embarcado no es un término definido en el Contrato de Concesion.

.En este orden de ideas, a efectos de determinar quienes son los pasajeros

embarcados en vuelos internacionales a los gue seria posible imputar el pago
de la TUUA de conformidad con el Anexo 5 del Contrato de Concesion, es
preciso entender cual ha sido la voluniad del Estado al incluir el concepio de
pasajerc embarcado cn dicho Anexo, teniendo en consideracién “que de
conformidad con la clausula 1 de dicho Contrato, “Cualquier término que no se
halle definido en el presente Contrato tendrd el significado que le atribuyan las Bases,
Y en caso dicho término no esté definido en las Bases, tendrd el significadln que Iz
asignen las Leyes Aplicables, y, en su defecto, el significado que se le dé al mismo en
el curso normal de las operaciones aeroportuarias en el Perii". "

Una de las formas de interpreiar el concepto de pasajero embarcado es
partiendo de [a definicion de “embarque”, que si bien no ha sido recogida en &l
Contrato de Concesidn ni en las Bases, si se encuentra definida en el
Convenio de Chicago y en el Vocabulario OACI, segin los cuales el embargue
es definido como el "Acto de subir abordo de una aeronave con objelo de
comenzar un vuelo, excepltuados aquellos tripulantes o pasajeros que hayan
embarcado en una de fas efapas anteriores del mismo viuslo diracin”

De acuerdo a ello, puede sostenerse que el término pasajero embarcado hace

- referencia al concepto de un pasajero que se "embarca”, y que por tanto sube

o6.

abordo de una azeromave para comenzar un vuelo, salvo que se haya
embarcado previamente en una stapa anterior en un mismo vuelo directo.
Bajo esta interpretacion calificarian comao pasajeros embarcados lanio los
pasajeros de origen como los pasajeros en transferencia, mas no asi los
pasajeros en transito, pues éstos se embarcan “en una etapa anterior del
mismo vuelo directo”. Hasta ahi, es claro que de acuerdo a la normativa
vigente, el pasajera en transito no es pasajero embarcado, par lo que no es
sujefo pasivo del cobro de la TUUA por parte de LAP.

De hecho, LAP sostiene que los pasajeros de origen y los de transferencia son
embarcados, con el fin de pretender hacer extensivo el cobro de |a TUUA
fanto a pasajeros en transferencia. Para OSITRAN, el concepio de pasajero
embarcado también es asimilable al concepto de pasajero gue se embarca.
Sin embargo, es preciso indicar gque esta interpretacion del concepto de
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Gerente de la Conceston :
LIMA AIRPORT PARTNERS S.R.L. °
Presenta.-

Asunto :Recurso de Reconsideracion interpuesto par Lima Airport Parners S.R.L. respecto a la
Interpretacion de la Clausula 5.5 del Contrato de Concesion def Aeropuerto Internacional

!

‘Jorae Chavez"

De nuestra consideracion:

Es grato dirigirme a usted para poner en su conocimiento que el Consejo Directivo, en su Sesitn de
fecha 27 de abril de 2005 y mediante el Acuerdo N° 643-1 69-05-CD-0SITRAN, resolvio el Recurso
de Reconsideracion interpuesto por Lima Airport Partners S.R.L. conra el Acuerdo N° 608-160-05-

CD-OSITRAN que interpreto fa Clausula 5.5 dsl Contrato de Concesion del Aeropuerto Internacional
“Jorge Chavez" (AIJCH).

En ese senfido, a través del Acuerdo N¢ 643-1 69-05-CD-OSITRAN, se declara fundado e! referido
Recurso de Reconsideracion; v, se interpreta el Numeral 5.5 del Contrato de Concesion del AIJCH.

Para 1al efecto, se adjunta copia fedateada del Iniorme N° 026-05-GAL-OSITRAN, asi como del
Acuerdo N° 643-169-05-CD-OSITRAN para su conocimiento.

Atentamenie,

__.?
i

\
JORGE ALFARWARTlJENA
Gerente General

iy

Adjunto: Acuerdo N° 643-169-05-CD-OSITRAN
Informe N° 026-05-GAL-OSITRAN

Reg. Sal. N° GG-342605

Torre del Centra Civico
Av. Botivia 144 - Pisg 19 - Lima 1

Tel; {51%) 330 7575 famlhio e
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Recurso de Reconsideracion presentado por Lima Airport

Partners S.R.L. al Acuerdo N° 608-160-05-CD-OSITRAN sobre
Interpretacion de los Servicios Comerciales de CORPAC S.A.

ACUERDO No. 643-169-05-CD-OSITRAN

Vistos el Informe N° 026-05-GAL-OSITRAN de la Gerencia de
Asesoria Legal asi como el Recurso de Reconsideracion interpuesto
por Lima Airpourl Partners S.R.L. (LAP) con fecha 15 de marzo de
2005, oido €l informe Oral de LAP de fecha 27 de abril de 2005, y
segun lo informade por el Gerente General; el Consejo Directivo, en
el ejercicio de la facultad prevista en el literal ) del numeral 7.1 de la
Ley N° 26917 y en virtud de su funcién asignada mediante el literal
e) del articulo 50° del D.S. N° 010-2001-PCM, acordd:

a. Aprabar el Informe N° 026-05-GAL-OSITRAN, que se pronuncia
sobre el Recurso de Reconsideracion presentado por la Empresa
Concesionaria Lima Airport Partners S.R.L. (LAP) al Acuerdo N°
608-160-05-CD-OSITRAN,  sobre la interprelacion de los
Servicios Comerciales de CORPAC S.A.

b. En consecuencia, declarar fundado el Recurso de
Reconsideracion presentado par LAP al Acuerdo N° 608-160-05-
CD-0OSITRAN, sobre la interpretacion de los Servicios
Comerciales de CORPAC S.A., e inlerpretar el Numeral 5.5 del
Conirato de Concesidn del Aercpuerto Internacional Jorge
- Chavez en los siguientes términos:

‘CORPAC S.A., en su calidad de Empresa del Estado a
fravés de fa que éste realiza su actividad empresarial, se

encuentra deniro del dmbito subjetivo del Numeral 5.5 del
Conirato de Concesion:

Ratificar que CORPAC SA. no es uwna auloridad
gubernamental de conformidad con lo dispuesto en el
Contrato de Concesion;

Los locales y servicios a que se contrae el numeral 2.3 del
Anexo N° 5 ("Locales y Servicios Comerciales”), si se
encueniran comprendidos en el ambito objetivo de la clausula
5.5 y en consecuencia, no corresponde que el Eslado
Peruanc compita con el concesionario en dichos items. "

c. Comunicar el presente Acuerdo y el informe N° 026-05-GAL-
OSITRAN a la empresa concesionaria Lima Airport Pariners
S.R.L., al Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en su
calidad de enie Concendente y a la Corporacion Peruana de
Aeropuertos y Aviacién Comercial (CORPAC S.A)).

d. Dispensar el presente Acuerdo de Jeciura y aprobacion pasierior
del acta, berHicn ue e Saxis g4 Acudo NN E00-USIRAN commspandisata 7 lo Sesidg,d
" Genseic Dootivn 2009 200700, de fuche.d 3L ADML, g2t 530 208)7, 63 copia,

cHigingl que bz teids & la vista,

Jorre del Cenlro Civico

Av. Bolivia 144 - Piso 19 - Lima 1
Tel: (511}330 7575

Fax: {511} 433 1944

e-mail: info@ositran.gol.pe
wwiw.asilren, gab,pe
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MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

AGENCIA DE PROMOCION DE LA INVERSION PRIVADA

COMITE DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS PUBLICOS

CONTRATO DE CONCESION
TRAMO ANCON — HUACHO — PATIVILCA

 DE LA CARRETERA PANAMERICANA NORTE

TEXTO ACTUALIZADO POR OSITRAN DEL CONTRATO DE CONCESION
INCLUYENDO

LAS CLAUSULAS ADICIONALES Y LAS MODIFICACIONES ACORDADAS
A TRAVES DE LAS ADENDAS DE FECHA 8 DE NOVIEMBRE DE 2004
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a}_la Caducidad de ia Concesitn, de pleno derecho, se produciré por el solo mérito« - - - | Con formata: Numerado -+

de la iniciativa de Parte o del SUPERVISOR, segln sea el caso:

(i) Al vencimiento de!l plazo fijado en la clausula 14.6, sin que la Parie
infractora haya subsanado el incumplimiento a satisfaccidn de la Parte
perjudicada; o

{ii) A la recepcion por la-SOCIEDAD CONCESIONARIA de la comunicacion
en la que EL CONCEDENTE le informa de su decision de proceder al
rescate o revocacion de la Concesion conforme a la clausula 14.4 o que
quiere valerse de la clausula resolutoria materia de la ciausula 14.5,
saiva disposicion diferente en la clausula respectiva o plazo especial
concedido en la comunicacian.

b) En los demas casos de resolucian, el Contrato caducara por decision del
Tribunal Arbitral, conforme a las reglas establecidas en la Seccion XV del
Contrato.

» Moaodificacion aprobada en virtud a la Addenda N° 1 al Contrato de
Concesion, suscrita e! 8 de noviembre de 2004,

Liquidacidn del Contrato

14.10.- Cuando la Caducidad de la Concesion se produzca, al haberse vencido el
plazo pactado, la liguidacion no contemplara contraprestacion o compensacian por las
inversiones y QObras e instalaciones en las areas de terreno comprendidas en el
Derecho de Via, asi coma per los bienes reversibles, ni monto indemnizatorio alguno
por eventuales dafios que la Caducidad de la Concesion pueda generar para
cualquiera de las Partes.

14.11.- Si la Caducidad de la Concesion se produce por mutuo acuerdo enlre las
Partes, éste debera contener el mecanismo de liquidacion de la Concesion. El acuerdo
debera considerar el tiempo transcurrido desde la celebracion del Contrato, el monto
no amortizado de las inversiones, Obras e instalaciones en las areas de terreno
comprendidas en el Derecho de Via, el valor de los bienes reversibles y las
circunstancias existentes a la fecha en gue las Paries toman esta decision, como
criterios para determinar el mecanismo de liguidacion. No se considerara monio
indemnizatorio alguno por los dafios que irrogue la Caducidad de la Concesion a las
Pares.

14.12.- Si la caducidad. de ia Concesion se produce por rescate, revecacion o por

culpa de EL CONCEDENTE, éste deberad pagar a la SOCIEDAD CONCESIONARIA,

e o no mayor de'un (01) afio contado a partir de la fec ‘se concrete la
resolucion del Contrato y, por todo concepto, una indemnizacién equivalente al valor
P; seoun |a siguiente iérmula:
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Mivel: 1 + Estilo de
numeracion: a, b, ¢, .. +
Iniciar en: 1 + Alineacion:
Izquierda + Alineacion: 0 cm
-+ Tahulacidn después de: 0.63
cm + Sangria: 0.63 o




a

P =12 (A-R-Dixfi+r,):DSS, -5, 2 INEx{i+r.)-5 BNRefrer,)-s0

a
i i=1

Donde
(I+r;,) =1+ k)"x(iPC, /IPC))
k= 0.0091, |a tasa mensuyal Correspondiente a un nivel de 11.48% Efectivo Anual,

Al = -Aportes’de capitai
cualquier. m

a = Mes de ia caducidad de Ig concesion.

i= Fin de mes de cada uno de los meses en los cuales estuvo vigente el Contrato.
=1 Es el equivalente al (ltimg dia del mes en que se firma el Contrato de Concasian,

DSSa-1 = Saldo de la délda 'de,_jla.SO.CIEDAD-_ CONCESIONARIA a los ‘acgionistas,

en el'mes '3'ai1’,'-'s'ubordinéda'}él:Ehdeudéniiehtb:-jGérahIIZédo‘Pe'i?m_iti_db.

Sa = Sanciones que la SOCIEDAD CONCESIONARIA tenga pendientes de page
hasta el mes "a" de la Concesian.

INET = Inversiones no elegibles en cualguier mes " de la Concesion, segin los
Estados Financieros mensuales reportados por Ia SOCIEDAD . CONCESIONARIA.
Este rubro esta compuesto por aquellas inversiones adi_ci'clria!es}nb"Cbh‘lem'pladas en
los riesgos asumidos par EL'CONCEDENTE y/o que no!forman parte del plan inicial

SG = Seguros cobrades como resultado de |os eventos que condujeron a la caducidad
0 por la caducidad,

g0



k = Rentabilidad real que se le reconoce a la SOCIEDAD CONCESIONARIA desde
que inicia la Concesion hasta el mes anterior al mes en que se termina el Contrato.

IPC a-1 = [ndice de Precios al Consumidor Tatal de los Estados Unidos de América

[Ty 1}

dal mes inmediatamente anterior al mes "a".

IPCi = indice de Precios al Consumidar Total de los Estados Unidos de América al

wem
1.

La formula estd expresada en Dolares de los Estados Unidos de MNorieamérica. Ei
pago se efectuara en dicha moneda o en su equivalente en moneda nacional al tipo de
promedio de compra y venta al dia anterior del pago. El retraso en el pago dara lugar
al pago de intereses a-una-tasa de Libor a 180 dias mas 3 puntos porcentuales:

Si la Caducidad de la Concesion sucede durante un periodo intermedio en la
elahoracion de los estados financieros, los valares proporcionales de depreciacion ylo
amortizacian acumulades de dichos activos se obtendran aplicando las mismas
técnicas usadas por la SOCIEDAD CONCESIONARIA.

Finalmente, EL CONCEDENTE devolvera a la SQCIEDAD CONCESIONARIA Ia
Garantia de Fiel Cumplimiento de! Contrato.

3 Meodificacién aprobada en virtud a la Addenda N° 1 al Contrato de
Concesién, suscrita el 8 de noviembre de 2004,

14.13- Si la Caducidad de la Concesion se praduce sin culpa de las Paries, se
reintegrara a favor de la SOCIEDAD CONCESIONARIA el valor P2 de la siguiente
farmula:

Pu=(3; (A-R-D)+r)+DS8.-S, I3, INEx{trr.)-2 BNR={1+r,)-s¢

Donde:

(l+r, ) = (1+ kY7 x(IPC,, 1 IPC)
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a= Mes de la caducidad de |3 concesion.

i = Fin de mes de cada uno de los meses en los cuales estuvo vigente el Contrato,

i=1 Es el equivalente al dltimo dia del mes en que se firma el Contrato de Concesian.

Sa = Banciones que Ia SOCIEDAD CONCESIONARIA tenga pendientes de page

hasta el rmes “a" de |a Concesion.

bro-esta:com

los riesgos asumidos’ or EL-Ci
de inversiones.

BNRi = Bienes no reversibles en cualduier mes "' de, !a.Qoncésién_..-:Este::'l‘e;j_d,&e’_fée
resentados por la SOCIEDAD CONGESIONARIA

basara en los Inventarios: Anvial ‘ ONAR|
de acuerdo a lo establecidosen ia clausula 5.4 y verificado por iz firma-internaciarial
seleccionada por la SOCIEDAD

CONCESIONARIA.

3G = Seguros cobrados como resuitado de los eventos que condujeron a la caducidad
© por la caducidad.

k = Rentabilidad real que se le reconoce a la SOCIEDAD CONCESIONARIA desde
qQue inicia la Concesion hasta el mes anlerior al mes en que se termina e Contrata.

IPC a-1 = indice de Pracios al Consumidor Total de los Estados Unidos de América del
mes inmediatamente anterior g mes "a”.

IPC i = Indice de Precios al Consumidor Total de los Estadas Unidos de América al
mas “ji".
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La formula esté expresada en Dolares de los Estados Unidos de Norteamérica. El
pago se efectuara en dicha moneda o en su equivaiente en moneda nacional al tipo de
promedio de compra y venta al dia anterior del pago. El retraso en el pago dara lugar
al pago de intereses a una tasa de Libor a 180 Dias mas 3 puntos porcentuaies.

Si la Caducidad de la Concesion sucede durante un periodo intermedio en la
elaboracion de los estados financieros, los valores proporcianales de depreciacion ylo
amortizacion acumulados de dichos activos se obtendran aplicando las mismas
técnicas usadas por la SOCIEDAD CONCESIONARIA.

Finaimente, EL CONCEDENTE devolvera a la SOCIEDAD CONCESIONARIA 1a
Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato.

% Modificacion aprobada en virtud a ia Addenda N° 1 al Contrato de
Concesi6n, suscrita el 8 de noviembre de 2004.

14.14- Si la caducidad de la Concesion se produce por responsabilidad de la
SOCIEDAD CONCESIONARIA cuanda ésta incumple alguna obligacion se gjecutara
la carta fianza por ocho millones de ddlares EL CONCEDENTE reconocerd a LA
SOCIEDAD GCONCESIONARIA la cantidad Pa, la misma que se obtiene de la
aplicacion de la siguiente formula:

@

Pa=| 3 (A-R-D){+rvDSS. -8, -2 INE={1+r.)-3; BNRx{i+r,)-56

=4

Donde:
(Lr, )=(1+ kYl x(IPC [ IPC ;)

k=0

Ai = Aportes de capital de la SOCIEDAD CONCESIONARIA desembolsados en
cualquier mes *i” de la Concesion. Esle valor corresponde al registrado como capital
suscrito y pagado en el Balance General reporiado por la SOCIEDAD

B3



CONCESIONARIA.  Estos apories de capital de la SOCIEDAD CONCESIONARIA no
incluyen la deuda subordinada de los accionistas.

a = Mes de la caducidad de Ia concesion.
i= Fin de mes de cada uno de los meses en los cuales estuvo vigente e Contrato,

=1 Es el equivalente al tltimo dia del mes en que se firma el Contrato de Concesian,

Sa = Sanciones que la SOCIEDAD CONCESIONARIA tenga pendientes de pago
hasta el mes “a" de la Concesian.

rsibles en-cualquier mes " de'la‘Concesion. Esle reporte se
0s Anuales presentados. por: la SOCIEDAD CONCESIONARIA

Suerda’a h_l_év_iJl',_5:.4;-',3'/“\?e"ri_ﬁca‘dq?:"po‘rIé-‘ﬁrmaf"intérﬁééibﬂé ‘seleccionada ‘por la
SOCIEDAD:-CONCESIONARIA:

SG = Seguros cobrados como resultado de los eventos que condujeron a ia caducidad
o por la caducidad.

k = Rentabilidad real que se le reconoce a la SOCIEDAD CONCESIONARIA desde
qQue inicia la Concesion hasta el mes anterior al mes en que se termina el Contrato.

IPC a-1 = Indice de precios al consumidor Total de los Estados Unidos de America del

mes inmediatamente anterior al mes "g".

IPCi = indice de precios al consumidor total de los Estadas Unidos de América al mes

La formula esta expresada en Dolares de los Estados Unidos de Norteamérica. El
pago se efectuara en dicha moneda o en su equivalente en moneda nacional al tipo de
promedio de compra y venta al dia anterior del pago. Ei retraso en el pago dara lugar
8l pago de intereses a una tasa de Libor a 180 Dias mas 3 puntos porcentuales.,
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Si la Caducidad de la Concesion sucede durante un periode intermedio en la
elabaracion de los estados financieros, los valores proporcionales de depreciacion y/o
amortizacion acumulades de dichos activos se obtendrdn aplicando las mismas
técnicas usadas por la SOCIEDAD CONCESIONARIA.

Par otra parte, la SOCIEDAD CONCESIONARIA pagard a EL CONCEDENTE:

a) Los gastos necesarios para la reparacion de las deficiencias que presente la
obra ejecutada y/o el importe de las Obras que resulte necesario gjecutar para
restituir e Tramo Ancén-Huacho-Pativilca de la Carrelera Panamericana Norte a
condiciones exigibles al momento en que operd la causal de caducidad.

b) Los gastos necesarios en que incurra EL CONCEDENTE para poder conlinuar
la Construccion ylo Explotacion de la Obra.

c) Los mayores coslos de Construccion motivados por la interrupcion de ios
trabajos.

Asimismo los montos que perciba el CONCEDENTE por conceplo de indemnizacion
por seguros seran acreditables a los gastos y costas establecidos en los incisos a), b)
y c) anteriores.

» Modificacién aprobada en virtud a la Addenda N° 1 al Contrato de
Concesion, suscrita el 8 de noviembre de 2004.

14.15 Procedimiento de Ejecucion por Caducidad. Si la Caducidad de la Concesion
ocurre por cualquier motivo, exceplo los previstos en las Clausulas 14.1 y 14.2, se
trataria de una cesién de posicion contractual forzada y EL CONCEDENTE:

a) Nombrara a una persona juridica para gue aclie come interventor, guien
operarda la Concesion y cumplird las obligaciones de la SOCIEDAD
CONCESIONARIA mientras se produce la sustitucion de ésla por el nuevo
Concesionario.
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b} Se sustituicd a |a SOCIEDAD CONCESIONARIA por el nuevo
Concesionario mediante  concursa publico, convocado por EL
CONCEDENTE o quien éste designe, de acuerdo a lo siguiente:

i)

iv}

Los postores para g toncurso publico al que se refiere esta
clausula seran precalificados por EL CONCEDENTE o por quien
éste designe.

El adjudicatario sers aque! que presente la oferta economica
mas alta por gl aprovechamiento econdmico de los Bienes de Ia
Concesion,  debiendo suscribir  un  contrato con EL
CONCEDENTE bajo los mismos términos del presente Contrata,

La posesion de Ig Concesion  sera transferida al nuevo
Concesionario, coma un conjunto y constituyendo una unidad

para la prestacion de los servicios materia de ésta, de forma
ininterrumpida.

c) De la suma obienida en el concurso pablico como pago del nuevo
Concesionario al momenta de otorgérsele la buena pro, EL CONCEDENTE,
en el siguienie orden de prelacion, pagara:

i)

Las remur}eracionés y deméds derechos laborales de log
trabajadores de la SOCIEDAD CONCESIONARIA;

Las.s‘unrg]g.si,____c_ifg._‘:gi_inegq que deban ser entregadas a las. entidades
que hubieran ofargade eradito. calificado’ como Endeudarnientg
Garantizado Permitido, sin perjuicio de las’ obligaciones
asumidas.pur--la*S-OGIEDAD CONCESIONARIA;
Los tribuios, excepto aquelios que esten garantizados de
conformidad con las Leyes Aplicables;

Cusiquier multa u ofra penalidad que no hubiere sido satisfecha
porla SOCIEDAD CONCESIONARIA:

Cualquier otrg pasivo de la SOCIEDAD CONCESIONARIA a
favar del CONCEDENTE;
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vi) Los gastos en que incurra el CONCEDENTE derivados de la
convocatoria y ejecucion del concurso publico a que se refiere la
presente clausula;

viiy  Cualguier otro pasivo de la SOCIEDAD CONCESIONARIA
frente a terceros con relacién a la Concesion;

vii)  El saldo, si lo hubiere formara parte de las formulas 14.12.,
14.13. y 14.14.

d) Los pagos gue subsecuentemente efectiie el nuevo Caoncesionario a EL

" CONCEDENTE, con base en los ingresos de la Concesion, seran aplicados
segin lo establecido en esta Clausula, excepto gue no se incluird al
Concesionario para efecto de dicho pago.

» Modificacion aprobada en virtud a [a Addenda N° 1 al Contrato de
Concesion, suscrita el 8 de noviembre de 2004.

5 Articilo 1
degldrada’-lareselucia

claramente. establecido™qu
meses comiencen a computarse.

En nifgn caso se:podra entender que el.pago a favor;de“ios Acreedores Permitidos
gsté sujeto a-los resuitados de la subasta a la que se refiere la clausula 14.15, ni que
tenga viriculacion o rélacion alguna con el paga que EL' CONGEDENTE esté obligado
a realizar @ favor-de la SOCIEDAD CONCESIONARIA; ¢alculado de acuerdo con'las
farmilas Py, Pz y Pa, como consgcuencia de |a: terminagion del Contrato o caducidad
de la’ Concesian; constituyendo la obligacidn ‘de:pago-de EL. CONCEDENTE respecto
de los Acreedores Permitidos, una obligacion independiente y no sujeta a .condicién o
restriccion alguna. El CONCEDENTE reconoce que cualquier suma que le adeude la
SOCIEDAD CONCESIONARIA no podra ser compensada, deducida o relenida del
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# Inclusion aprobada en virtud a la Addenda N° 1 af Contrato de Concesién,
suscrita el 8 de noviembre de 2004,

SECCION xv: SOLUCION DE CONTROVERSIAS
Ley Aplicable

15.1.- Las Partes han negociado, redactado Y suscrito el Contrato con arreglo a las
Normas legales de| Pert. Por tanto, expresan que el contenido, ejecucion, conflictos y
demas consecuencias que de &l se ariginen, se regiran por la legislacion interna del
Pert, la misma que la SOCIEDAD CONCESIONARIA declara conocer.

Ambito de Aplicacisn

roversias de cardcter patrimonal
aquellas; relacionadas con lazresolucidn del

» Modificacion aprobada en virtud 2 la Addenda N 1 al Contrato de
Concesidn, suscrita el 8 de noviembre de 2004,

Criterios de Interpretacion

. . . .. r—_‘“-*m‘-_—-""_—_‘h—_—qm_—
15.3.- En caso de divergencia en la interpretacion de este Contrato, las Partes . €on formatoe: Numerado -+ 7
seguiran el siguiente orden de Prelacion para resolver dicha situacion: .7+ Nivel: 1+ Estilo de

| Numeracion: a, b, ¢, ... -+

! Iniciar en: 1 + Alineacian:

. Lzquierds + Alineacién: 0 cm
! + Tabulacion despugs de: 1.1

) Las Bases - €m + Sangria: 1.1 cm,

8l __ElConfrato; y, -

. Tabulaciones: 1,35 om, Lista
..fon mbulaciones + Noen 252

15.4.- El Contrato se suscribe unicamente en idioma casteltano. De existir cualquier ¥ Con Farmato: Numersde &

diterencia entre Cualquier traduccion de Contrato y éste, prevalecera el texto del Wivel: 1 + Estilo da
. Contrato en castellano. Las traducciones de este Contrato no se consideraran parg : MUmeracicn: 3, boc..+
efeclos de su interpretacion. ¢ Iniciar en: 1 + Alineacidn:

lzquierda + Afingacién: D e
+ Tabufacion después de: 1.1
15.5.- Los plazos establecidos se Computaran en dias, meses 0 afos segon CM + Sangria: 1.1 cm,
Corresponda. - Tabutaciones: 1,25 cm, Lista
con tabulaciones + Noen 2.52
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LIQUIDACION DEL CONTRATO

PROCEDIMIENTO GENERAL DE LIQUIDACION

15.16

16.17

15.18

15.19 E

El PMA obtenido acorde a las Clausulas 15.3, 15.4, 15.5, i15.7 o 15.9, segun
corresponda, se actualizara al momento de pago a una tasa equivalente a la
Tasa de Descuento para Efectos de Caducidad.

En un plazo no mayor a un (1) afio, el CONCEDENTE cancelara a los
Acreedores Permitidos el saldo del Endeudamiento Garantizado Permitido,
considerando como limite el PMA correspondiente.

Sin perjuicio de lo dispuesio en el parrafo precedente, en casc que en
aplicacion de lo dispuesto por el dltimo pamrafo de la Clausula 106 el
CONCEDENTE hubiese exigido que se incluya su derecho a asumir la posicién
contractual del CONCESIONARIO en sus contratos con los Acreedores
Permitidos 'y que efectivamente ‘hubiese ejercido ‘el derecho a asumir ial
posicion, el CONCEDENTE cancelara a los Acreedores Permitidos el saldo del
Endeudamiento Garantizado Permitido bajo los mismos términos y condiciones
de los contratos cedidos.

El CONCEDENTE reconocera al CONCESIONARIO como maximo el
Presupuesto Maximo Aprobado para efectos de caducidad (PMA) actualizado
sequn la Cléusula 15.16 menos el saldo del Endeudamiento Garantizado
Permitido, segun los términos pactados en el contrato de financiamiento.

seiprogederial depdsito on un TSR0

falacion: que’ determirie el liquidador del

NARIO. El saldo; si lo hubiere, serd de libre disponibilidad del

LIQUIDACION POR VENGIMIENTO DEL PLAZO DE LA CONCESION

15.20

15.24

LIQUIDACION POR MUTUO AGUERDO

15.22

Contrato de Concesion

Cuando se produzca la Caducidad de la Concesion por el vencimiento del
plazo pactado, la liguidacién no contemplara contraprestacion o compensacion
por las inversiones minimas y Obras & instalaciones en las areas de terreno
comprendidas en el Area de la Concesion, asi como por los Bienes del
CONCEDENTE, ni monto indemnizatorio alguno por eventuales dafios que la
Caducidad de la Concesion pueda generar para cualquiera de las Partes.

Si el CONCESIONARIO realizara inversiones adicionales a las establecidas en
el Anexo 4, segln lo sefialado en 15.9, se reconocera el PMA correspondiente,
y se actua segun el procedimiento general de liquidacion establecido en las
Clausulas 15.16 a 15.19.

Si ef Término del Contrato se produce por mutuo acuerdo entre las Partes, este
acuerdo debera contener el mecanismo de liquidacién de ia Concesion. Para
este efecto, se debera considerar el tiempo transcurrido desde la celebracién
del Contrato, el monio no amortizado de las inversiones, Dbras e instalaciones
en las areas de terreno comprendidos en el Area de Concesién, el valor de los
Bienes de la Concesion, que aln falta depreciar, y las circunstancias existentes
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a la fecha en que las Partes toman esa decision, como criterios para determinar
el mecanismo de figuidacién. No se considerard mento indemnizatorio alguno
por los dafios que irogue la Caducidad de ja Concesién a las Partes.

acuerden utilizarlo,

Para este procedimiento e REGULADOR debera tomar en cuenta la opinién de
los Acreedores Permitidos que efectivamente se encuentren financiando la
Concesién al momento de producirse el acuerdo de Caducidad. S

LIQUIDACION POR INCUMPLIMIENTO DEL CONCESIONARIO

15.23 §i (a resolucién del Contrato o la Caducidad de |a Concesion se produce por
responsabilidad del CONCESIONARIO, e CONCEDENTE ejecutars la
Garantla de Fiel Cumplimiento que corresponda. . Entendiéndose gue el
CONCEDENTE est& expresamente autorizado a cobrar Yy retener el monto de
la garantia sin derecho a reemboiso alguno para el CONCESIONARIO.

15.24 Se actia seglin el procedimiento general de liquidacién establecido en las
Clausulas 15.16 a 15.19.

15.25 Sin perjuicic de las penalidades correspondientes, cualquier pago al
CONCESIONARIO podrs ser suspendido o cancelado en caso de encontrarse
serias imegularidades en |a construccién de la infraestructura,

LIQUIDACION POR INCUMPLIMIENTO O DECISION UNILATERAL DEL
CONCEDENTE :

15.26 Se procede segln e! procedimiento general de liquidacion establecido en jas
Clausulas 15.16 a 15.19.

LIQUIDACION POR FUERZA MAYOR O CASO FORTUITO U OTRAS CAUSALES
NO IMPUTABLES A LAS PARTES

1527 Para g| gjercicio de la facultad contemplada en esta clausula, el
CONCESIONARIO debera observar el siguiente procedimiento:

a) El CONCESIONARIO d'eberé comunicar, por medic de un informe oficial, al (%

CONCEDENTE y al REGULADOR la ocurrencia de alguna(s) de las

circunstancias antes descritas dentro de fos treinta (30) Dlas Calendario

siguientes a la ocurrencia de las mismas. Dicho informe debera contener:

o Una descripcién fundada de la causal invocada y de los efeclos
econémicos o juridicos de la misma.

o Una proposicion del Procedimiento a. seguir para Ia terminacién del
Contrato. '

b) Dicha proposicion deberd ser entregada al CONCEDENTE, a!
REGULADOR v a ios Acreedores Permitidos, los cuales tendran un plazo
de veinte (20) Dias para formularle observaciones.

c) Encaso de existir discrepancias en relacion con el procedimiento propuesto
por el CONCESIONARIO, éstas deberan someterse a lo establecido en ia
Seccion XVI del presente Contrato.

Contrato de Concesion
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15.28 En el evento que el CONCESIONARIO gjerza la opcién aqui establecida, se
actia segun e! procedimiento general de liquidacién establecido en las
@ Clausulas 15.16 a 15.18. '

SECCION XVI: SOLUCION DE CONTROVERSIAS
LEY APLICABLE

16.1 El Contrato se regird e interpretara de acuerdo a las Leyes y Disposiciones
Aplicables. Par tanto, expresa que el contenido, ejecucion, conflictos ¥ demas
consecuencias que de él se originen, se regiran por dicha legislacion, la misma
que el CONCESIONARIO declara Conocer.

AMBITO DE APLICACION

16.2 La presente seccién regula la solucién de controversias que se generen entre
las Partes durante la-Concesion y aquellas relacionadas con la resolucion del
Contrato y la Caducidad de fa Concesion.

Sin perjuicio de lo establecido en el parrafo anterior, las Partes reconocen Que
la impugnacion de ias decisiones del REGULADOR relativas a 1a aplicacion de
Tarifas y de las demas decisiones expedidas por el REGULADOR en el
gjercicio de sus funciones administrativas, debera sujetarse a las Leyes y
Disposiciones Aplicables.

CRITERIOS DE INTERPRETACION

16.3 En caso de divergencia en la interpretacién de este Contrato, se seguira el
siguiente orden de prelacion para resolver dicha situacion:

a) E! Contrato;
b) Circulares a que se hace referencia en las Bases; y
¢) Las Bases.

16.4 El Contrato se suscribe unicamente en idioma castellano. De existir cualquier
diferencia entre cualquier traduccion del Contrato y éste, prevalecera el texto
del Contrato en castellano. Las traducciones de este Contrato no se
consideraran para efectos de su interpretacion. CI

16,5 Los plazos establecidos se computarédn en dias, meses 0 afios segln
corresponda.

iLos tituios contenidos en el Contrato tienen Gnicamente el propésito de
identificacién y no deben ser considerados comao parte del Contrato, para limitar
o ampliar su contenido ni para determinar derechos y obligaciones de las
Partes.

16.6 Los términos en singular incluiran los mismos términos en plural y viceversa.
Los términos en masculino incluyen al femenino y viceversa.

16.7 E! uso de la disyuncién 0" en una enumeracion debera enlenderse que
comprende excluyentemente a alguno de los elementos de tal enumeracion.

16.8 FEl uso de la conjuncion "y" en una enumeracion debera entenderse que
comprende a todos los elementos de dicha enumeracion o lista.
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Seserita (60) Dias antes de que transcurra el plazo de subsanacion a gue sé
refiere la Clausula 14.6, para los casos de resolucion por incumplimiento, se
dara comienzo al inventario final de los bienes, el mismo que se realizara con
intervencion del REGULADOR y que debera quedar concluido diez (10) Dias
. antes de que se cumpta el plazo de subsanacion. :

En caso la subsanacidn se flegue a producir antes de que transcurra el plazo a
que se refiere 12 Clausula 14.8, el inventario sera automaticarmerite suspendido.
Si ya hubiese sido culminado, el mismo quedara sin efecto. .

b} Producida la Caducidad de la Concesién, Ia actividad de |2 SOCIEDAD
CONCESIONARIA cesa Y S€ extingue su derecho de explotar la-infraestruciura
vial de la Concesion, derecho que es reasumido por & CO NCEDENTE.

uen todos los contratos @ los que se refiere el Literal h) de

Asimismo, se exting
1a Clausula 12.4, salvo aquellos gue expresamente el CONCEDENTE haya

decidido mantener en vigencia Y asumido 12 posicion contractual de Ia
SOCIEDAD CONCESIONARIA.

G) Producida 1a Caducidad de la Concesion, €l CONCEDENTE o la nueva
sociedad concesionaria que gste designe s€ haran cargo del Tramo,
correspondiéndole 4] REGULADOR efectuar la liquidacion final conforme a los

t&rminos de esta seccion y a los Estudios Técnicas. '

procedimientos para la Caducidad de la Concesion

14.9.- E! Contrato quedara resuelto v 1a Concesién caducara de pleno derecho
siempre . que ‘las | Partes, seglin corrgsponda en ' cada caso, hayan cumpiido
.- previamente con todas® sus. obligaciones’y procedimiento's‘ previs

Contrato para efectos de la resolucion del Contrato o 12 caducidad de la Concesian,

", incluyendo Pero sin limitarse a la obligacion de natificacion y &l derecho de

LY
! subsanacion por parte de los Acreedores Permitidos al que hace referencia 1a Clausula

9.7.

a) La Caducidad de la Concesion, de pteno derecho, s& produéiré por el solo mérite
de |a iniciativa de Parie 0 del REGULADOR, segtin sea el caso.

(i)- Al vencimiento del plazo fijado en la Clausula 14.6, sin que la Parte
infractora haya subsanado el incumplimiento a satisfaccion de la Parte

perjudicada; 0 '

@iy - Ala récepaion por la SOCIEDAD CONGCESIONARIA de la comunicacion
_ ‘escrita en la que ol CONCEDENTE le informa de su decision de
h procedér a la revocacion de Ja Concesion conforme 2 la Clausula 14.4,
salvo disposicion diferente en la clausula respectiva o plazo especial
concedido en 12 comunicacian. '

iy > Lios demés casos de Caducidad de fa Coricesion.
Liquidacién del Contrato

n se produzca, al haberse vencido el
stacion o compensacion par [as
prendidas en el Ared

44.10.- Cuando la Caducidad de la Concesio
plazo pactado, Ja liguidacion no contemplara contrapre
inversiones y Obras € instalaciones en ias sreas de terrena com

Lor

tos en el presente-
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de la Concesion y en el Derechg de Via, asi como por los Bienes Reversibles,. ni
monto indemnizatorio alguno por eventuales dafios que la Caducidad de la Concesion
pueda generar para cualquiera de las Partes, :

14.11.- Si la Caducidad de la Concesion se produce por mutuo acuerdo enire las
Partes, éste debera contener el mecanismo de liguidacién de la Concesién. El acuerdo
deberd considerar el tiernpo transcurrido desde [a celebracion del Contrato, el monto
no amortizado de las inversiones, Obras e instalaciones en las areas de terreno
comprendidas en el Area de la Concesién y en el Derecho de Via, el valor de los
Bienes Reversibles y las circunstancias existentes a la fecha en que las Partes toman
esta decisidn, como criterios para determinar el mecanismo de liquidacién, No se
considerard monto indemnizatorio alguno por los dafios que irrogue Ia Caducidad de Ja
. Concesion a las Partes.

14.12.- Si la caducidad de ia Concesion se produce por rescaté, revocacion o por
culpa del CONCEDENTE, éste pagara directamente y por Gnica vez a Ja SOCIEDAD
. CONCESIONARIA, €n un plazo no mayor dé un (01) afio contado a partir de 1a fecha

€N que se concrete la resolucion del Contrats una indemnizacion equivalente-al-valor -
F1 segin la siguiente férmula:

213 (4-R-DIi+r)  DSg,-s, 13, NExb+r -3, BNRe+r,)-s6-1
Bonde:
W) = 0+ k)" x(IPC, 4 /IPC;)

k= 0.0égi ,-la tasa méﬁ'su’al:co'rréspondfe'hte a un nivel de 1 1.48% Efectivo Anu'él:' -
"\ Es la rentabilidad real que se le reconoce a la SOCIEDAD CONCESIONARIA desde

rque inicia Ja Concesion hasta el mes anterior al mes en que se termina el Contrato.

4
Rzl Apartes de Capital de la SOCIEDAD CONCESIONARIA desembolsados en
cualquier mes " de la Concesidn. Este valor corresponde al registrado como Capital
gatnebScrito y  Pagado en el Balance Genera reportade  por “la  SOCIEDAD
NCESIONARIA. Estos aportes de Capital de la SOCIEDAD CONCESIONARIA no
fuyen la Deuda Subordinada a favor de los accionistas o socios.

i = Reduccionss de Capital de la SOCIEDAD CONCESIONARIA en cualquier mes *"

de la Concesidn. Este valor carresponde a [a variacion negativa del valor registrado
-.como’ capital “(Ai), del ‘mes anterior al mes I, que se de en el Balance General
fe}iort_a;_io por ia SOCIEDAD CONCESIONARIA. .

- Di = Dividendos pagados en cualquier mes " de la Concesion y cualquier otro pago
- de"*dinero “entregado a accionistas o socios a favor de la SOCIEDAD
- -GONCESIONARIA; "como fefiro de préstamos, enire otros, siempre gue .éstos no L
- hayan sido deviieltas a T SQCIEDAD CONCESIONARIA 4 Ia fecha de la Caducidag, " . -
e la Concesion. Estos dividendds  correspnden a los registrados -€n los reportes
mensuales.de Ja SOCIEDAD CONCESIONARIA. :
a= Mes de la caducidad de fa concesion.

1= Fin de mes de cada uno de |os meses en los cuales estuvo vigente el Contratg.

- afq
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=1 Es el equivalente al Glimo dia del mes en que se firma el Contrato de Concesion.

DSSa-1 = Saldo de la deuda de la SOCIEDAD CONCES[ONARIA a favor de los

accionistas © socios en el mes “a-1" subordinada al Endeudamiento Garaniizado

Permitido.

Sa = Sanciones que fa SOCIEDAD CONCESIONARIA tenga pendientes de pago

g A

hasta el mes “a" de la Concesidn.

INEi = Inversiones No Elegibles en cualquier mes i de la Concesion, determinadas
segin el procedimiento acordado entre el REGULADOR vy 1a SOCIEDAD
CONCESIONARIA. Este rubro esta compuesto par aquellas inversiones adicionales no
contempladas en los riesgos asumidos por el CONCEDENTE y/o que no forman parte
del plan inicial de inversiones. : '

BNRi = Bienes No Reversibles en cualquier mgs ‘" de la Concesion. Este valor se
hasara en los Inventarios Anuales presentados por la SOCIEDAD CONCESIONARIA,
de acuerdo con lo establecido en la Cidusula 5.4. y verificado por la firma internacional
seleccionada por la SOCIEDAD CONCESIONARIA.

SG = Montos por seguros cobrados que no hubiesen sido utilizados para (a reparacion
del siniestro.

Ir = Costo necesario para recuperar el nivel de serviciabilidad, el cual es generado
como consecuencia de Iabores de mantenimiento, rutinario o periddico, na adecuadas
sfeciuadas durante el perfodo en el cual la SOCIEDAD CONCESIONARIA estuvo a
_cargo de dichas labores. .

oo

del mes inmediatamente anterior al mes “a".

|PCi = Indice de Precios al Consumidor Total de los Estados Unidos de América al
mes "7

ranformula esta expresada en Délares de los Estados Unidos de América. El pago se
eribigctuar en dicha moneda o en sU equivalente en moneda nacional al tipo de cambio
Dia Calendario anterior del pago. El retraso en el pago dara fugar al pago de
“frtéreses a una tasa de Libor a 180 Dias Calendario més 3 puntos porcentuales.

i Si la Caducidad de la Concesion sucede durante un perodo intermedio en la
TS . gléborqcién de los estados financieros, los valores proporcionales de depreciacion y/o
A amortizacion  acumulados de dichos activos se obiendran aplicando las mismas

_técnicas usadas por la SOCIEDAD CONCESIONARIA.

El:monta Pi sera determinado por una firma internacional de reconocido prestigio,
selecticnada por cuenia y costo de la SOCIEDAD CONCESIONARIA, de una terna
* ‘propuésta’por el REGULADOR.. Transcurri :
-sin:'que” .6l 'REGULADOR - haya realizado. la- propuesta, . la SOCIEDAD.
CONCESIONARIA elegird a la firma. Dicha eleccidén podrd ser rechazada por el
REGULADOR, en cuyo caso debera, en un plazo méximo de diez (10) Dias propaner
a la SOCIEDAD CONCESIONARIA la terna antes mencionada para praceder con
dicha seleccion. En caso contrario, se considerara valida la eleccidn propuesta por fa

SOCIEDAD CONCESIONARIA.

\PCa-1 = fndice de Précios al.Consuniidar Total de los Estados Unidos dé América B

do el plazo de treinta (30) Dias Calendario .
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El monto de las “obligaciones laborales” y pendiente de pago sera desembolsado por
el CONCEDENTE  directamente los ~ trabajadores  de la  SOCIEPAD
CONCESIONARIA dentro dg jog doce (12) meses sigtientes de decretada Iz
resolucion del Contrato,

CONCEDEN ‘pagard a Ia SOCIEDA_D CONCESIONARFA’, por Onica vez, en un
plazo:—no"mayon;g.,_gn,;(0_1,)_aﬁo'conta_d,o a. partir de la fecha en que se comunique Ig
Contrato ef valor P2 de Ia sigLiente formula:

23 (4-R-DIber, ) D -5 Ry B )5, Ry, )-s6-s
Donde:
(+r, )=+ k “""x(fpca_l /IPC,)

k=0.0091, la tasa mensual correspondiente aun nivel de 11.48%, Efectivo Anual.

30_\{5\1 = Aporles de Capital de Ig SQCIEDAD CONCESIONARIA desembolsados en
cualquier mes “F de I3 Concesion.  Este valor corresponde al registrado como Capital
$/8uscrito y Pagado en ¢ Balance Genera) 'eporiado por )3 SOCIEDAD
JCONCESEONARIA. Estos aportes de Capital de Ia SOCIEDAD CONCESJONAR?A no
incluyen la Deuda Subordinada a favor de los accionistas o sacids.

e~ Reducciones de Capital de I3 SOCIEDAD CONCESIONARJA en cuafcju!er mes "

'}— Concesion. Este valor Corresponde g Ia variacion Negativa del valor registrado
Suf fomg capital {A), del mes anterior al mes ", que se dé en el Bajlance General
~" repartado por Ia SOCIEDAD CONCESIONARIA. :

e, P Qf_.,_;:-'[')lividendn’_aé: pagados en cualquier mes " de la Concesién y cualquier otro pago

---‘-'-,-;,__.d_e."' dinero 'entreg_a_do '-'a..accronistas 0 socios’ g favor de la SOCIEDAD

/. mignsuales de 13 SOCIEDAD CONGESIONARIA. R

- a= Mes de la Caducidad de I3 Concesidn.



i =1 Es el equivalente al titimo Dia Calendario del mes en que se firma el Contrato de
Concesion. S

DSSad = Saldo de la deuda de la SOCIEDAD CONCESIONARIA a favor de los
accionistas- o socios en el mes “a-1" subordinada al Endeudamiento Garantizado

Permitido.
Sa = Sanciones que la SOCIEDAD CONCESIONARIA tenga pendientes de pago

hasta el mes “a" de la Concesion.

INEi = Inversiones No Elegibles en cualquier mes «» de la Cancesién, determinadas
segiin el procedimiento acordado entre el REGULADOR y la SOCIEDAD
CONCESIONARIA. Este rubro esta compuesto por aquellas inversiones adicionales no

contempladas en los riesgos asumidos por el CONGEDENTE y/o que ne forman parte -

 del plan inicial de inversiones.

BNRi = Bienes No Reversibles en cualquier mes s* de la Concesién. Este valor se
pasard en los Inventarios Anuales presentados por Ja SOCIEDAD CONCESIONARIA,
de acuerdo con lo establecido en la Clausula 5.4. y verificado por la firma internacional
seleccionada por la SOCIEDAD CONCESIONARIA. -

SG = Montos por seguros cobrados que no hubiesen sido utilizados para la reparacion
del siniestro. )

Ir = Costo necesario para recuperar el nivel de serviciabilidad, el cual es generado
camo consecuencia de labores de mantenimiento, rutinario © periodico, no adecuadas
efectuadas durante el periodo en el cual la SOCIEDAD CONCESIONARIA estuvo a
.cargo de dichas lahores. o . L

IPC a-1 = [hdice de Precios al Consumidor Total de los Estados Unidos de Améﬁcé dé]
mes inmediatamente anterior al mes “a”.

IPC i = Indice de Precios al Consumidor Total de los Estados Unidos de América al

af
Siestuara en dicha moneda o en su equivalenie en maneda nacional al tipo de cambio

&4\Bia Calendario anterior del pago. El retrasc en el pago dara lugar al pago de
s Slfereses a una tasa de Libor @ 180 Dias Calendario més 3 puntos porcentuales.

Si la Caducidad de Ia Concesion sucede durante un periodo intermedio en la
elaboracion de los estados financieros, los valores proporcionales de depreciacion y/o
amortizacién acumutados de dichos activos se obtendran aplicando las mismas
téciicas usadas por a SOCIEDAD CONCESIONARIA.

. .E!f monta_Pa sera_determinado por una ﬂrma_internaeionai de reconocido prestigio,

se
propuesta por gl REGULADOR. Transcurrido e! plazo de treinta. (30] Dias Calendario
'sin que e REGULADOR haya realizado la propuesta, fa SOCIEDAD
CONCESIONARIA elegira a firma sefialada. Dicha eleccion podra ser rechazada por
el REGULADOR, en cuyo caso deberd, en unt plazo méximo de diez (10) Dias
proponer a la SOCIEDAD CONCESIONARIA la tema antes mencionada de la cual ia
SOCIEDAD CONCESIONARIA procedera a seleccionar a la fima. En caso contrario,
¥\se considerara vélida la eleccion propuesta por ja SOCIEDAD CONCESIONARIA.

leccioriada por cuenta y-costo de'ta SOCI:EDAD"CON.CESJONARIH de. una tema,

srmula esta expresada en Dolares de los Estados Unidos de América. El pago se



El monto de las "obligaciones laboralag” pendiente de pago sera desembolsado bor el
CONCEDENTE directamente & los trabajadores de la SOCIEDAD CONGESIONARIA
dentro de los doce (12) meses siguientes de decretada la resolucion del Contrato. '

Dentro del plazo-c'ie_noventa (S0) Dias declarada la Caducidad de Ia Concesion, el
CONCEDENTE devolvera a la SOCIEDAD CONCESIONARIA las Garantias de Fiel
Cumplimiento.

14.14.- Si Ia resolucion del Contrato o Ja caducidad de la Concesién se produce por
responsabilidad de la SOCIEDAD CONCESIONARJA. el CONCEDENTE ejecutara la
Garantfa de Fiel Cumplimiente que correspanda. El CONCEDENTE reconocera a la
SOCIEDAD CONCESIONARIA por Unica vez, la cantidad P,, la misma que se obliene
de la aplicacion de [a siguiente férmula: . ’ : -

£1=[3 (4~ R-DI+7, ) DSS, -5, [9) JNEx(Hr,,,)—g BNRx+7, )-56-1

Donde; .

+r; ) =0+ B)" x(IPC,_ ] IPC,) '

k=0
.Es la rentabilidad real que se le reconoce a la SOCIEDAD CONCESIONARIA desde
-+ gue inicia la Concesién hasta ef mes anterior al mes en que se termina el Contrato,

Al = Aportes de Capital de’ fa SOCIEDAD CONCESIONARIA desembolsados en
cualguier mes ‘f* de la Concesion. Este valor corresponde al registrade comg Capital
Suscrito y Pagade en el Balance General reportado por la SOCIEDAD
CONCESIONARIA.  Estos aportes de Capital de la SOGIEDAD CONCESIONARIA no -
incluyen [a Deuda Subordinada a favor de los accionistas o socios. :

Ri= Reducciones de Capital de la SOCIEDAD CONCESIONARIA encualquier mes 7" .
la Concesion. Este valor corresponde a la variacion negativa del vaior registrado
Xeino capital (A), del mes anterior al mes 7, que se dé en el Balance General
[ ortado por la SOCIEDAD CONCESIONARIA.

i = Dividendos pagados en cualquier mes *i" de la Concesion Yy cualquier’otro.pago
de dinero entregado a accionistas o socios a favor de la SOGIEDAD
CONCESIONARIA, como retira de préstamaos, entre otros; silempre que éstos ng
hayan sido devueltos a la SOCIEDAD CONCESIONARIA 2 la fecha de la Caducidad
de la Concesion. Estos dividendas corresponden a los registrados en [os repoites
mensuales de la SOCIEDAD CONCESIONARIA.

. A= Mesde la Caducidad de Ia, Concesidn.” ..

1= Fin de mes de cada urio de los mesés en los cuales estivo vigente e} Contrata,

. 1=1 Es el equivalente al 0ltima dia del mes en gue se firma el Contrato de Concesion.

DS8Sa~1 = Saldo de la deuda de ia SOCIEDAD CONCESIONARIA a favor de los
accionistas o socios en &l mes "a-1" subordinada al Endeudamienio Garanfizado

~JPermitido. ) -
MG
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Sa = Sanciones que la SOCIEDAD CONCESIONARIA fenga pendientes de 'pago

an

hasta el mes “a" de la Concesion.

INEi = Inversiones No Elegibles en cualquier mes s de la Concesion, determinadas
segin el procedimiento acordada entre el REGULADOR ¥ la SOCIEDAD
CONCESIONARIA. Este rubro esta compuesto por aquellas inversiones adicionales no
contempladas en los riesgos asumidos por el CONCEDENTE ylo que no forman parte
del plan inicial de inversiones. :

8NRi = Bienes No Reversibles en cualqﬁier mes "i* de la Goncesion. Este valor se
basara en los Inventarios Anuales presentados por la SOCIEDAD CONCESIONARIA,
de acuerda con lo establecido en la Clausula 5.4. :

SG = Montos por seguros cobrados que no hubiesen sido utilizados para la reparacion
del siniestro.

ir = Costo necesario para recuperar el nivel de serviciabilidad, el cual es generado
coma consecuencia de fabores de mantenimiento, rutinaria o periédico, no adecuadas
efectuadas durante el periodo en el cual la SOCIEDAD CONCESIONARIA estuvo a
cargo de dichas labores.

IPC a-1 = indice de Precios al Constnmidor Total de los Estados Unidos de América

(1. )

del mes inmediatamente anterior al mes “a".

IPCi = Indice de Precios al Consumidor Total de los Estados Unidos de Ameérica al
mes ‘T, :

" {7 formula esta expresada en Ddlares de jos Estados Unidos de América. £l pago se
efectuara en dicha moneda o en su equivalente en moneda nacional al tipe de cambio
al dia anterior del pago. E! retraso en el pago dard lugar al pago de intereses & una

%_\ tasa de Libor a 180 Dias Calendario mas 3 puntos porcentuales.

%/ si la Caducidad de la Concesién sucede durante un periodo intermedio - en la
& alaboracion de los estados financieros, los valores proporcionales de depreciacion y/o
amodizacion acumulados de dichos activos se obtendran aplicando las mismas
79 'cas usadas por la SOCIEDAD CONCESIONARIA.
YN _
J’ P, serd determinado por una firma intermacional de reconacido prestigio,
-Seleccionada par cuenta y costo de la SOCIEDAD CONCESIONARIA de una terna
propuesta por el REGULADOR. Transcurrido el plazo de treinta (30) Dias Calendario
sin que e REGULADOR haya realizado la propuesta, [a SOCIEDAD
CONCESIONARIA eligira la firma sefiaiada. Dicha eleccién podra ser rechazada por el
REGULADOR, en cuyo caso, deberd en un plazo méaximo de diez (10) Dias proponer
a la SOCIEDAD CONCESIONARIA la terna antes mencionada de la cual la
_SOCI_EDAD.CONCESIONARIA_pro_cederé_a seleccionar a la firma. En caso contrario,
se considerard validala eleccion propuésta-pqrIaSOC!EI?AD'-(_)QN_CES[ONAR[A. el

£] monto de Jas “obligaciones taborales” pendiente de pago sera desembolsado‘pér el
CONCEDENTE direciamente a los trabajadores de la SOCIEDAD CONCESIONARIA
dentro de los doce (12) meses siguientes de decretada la resolucion del Contrato.

Por otra parte, la SOCIEDAD CONGESIONARIA pagara a el CONCEDENTE:

Aty
ST
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a)

E:aducidad. salvo que estos gg hayan descontado con arreglo a la formula
referida en e! presente numeral.

b) Los gastos necesarios en que incurrg el CONCEDENTE para poder continuar [a
Construccién y/o Explotacién de ig Obra, durante los dos (02) meses siguientes
contados a partir de Ia resolucion del Contrata g caducidad de |5 Concesidn.

c) Los mayores costos de Construccidn moativados por la interrupcién de Ios
trabajos. ’

Asimismo los montos que perciba el CONCEDENTE por cancepto de ind‘emnizacién
POr seguros seran acreditables a los gastos y costos establecidos en [og incisos a), b)
Y ¢) anteriores.

Procedimisnto para el rescate en caso de resolucién def Contrato

14.15. En casg que una de las Partes invoque {a resolucién del Cantrate de
Concesién por cualquier motivo, excepto Ids previstos en las Clausulas 14,1 y 14.2, se
ejecutars af siguiente procedimiento:

a) El REGULADOR nombrard 3 una PErsona juridica para que aclie como
interventor, quien operarg |a Concesion vy cumplira {as obligaciones de la
SOCIEDAD CONCESIONARIA mientras Se produce la sustitucidn de ésta por la
nueva sociedad concesionaria.

concesionaria mediante concurso pdhlico, convocadg por el REGULADOR o
qulen éste designe, de acuerdo a lo siguiente:

i) &l concursg publico y la adjudicacion de la Cancesién a Ig nueva
' sociedad concesionaria debera realizarse en el plazo maximo de
un (1) afio contado a partir de la declaracién da resolucion def

Cantrato,

ii) El Adjudicatario sers aquel que presente Ig oferta econémica
mas alta por g| aprovechantiento econdmicg de los Bienes de a
Concesién

todos los  derechos y obligaciones de |a SOCIEDAD
. CON:CESIQI\_JAR{A conforme al Presente Contrato, inclusive g
¥ pago poh'rgatribucién_gaf qudq_b’i_agf--_, o T
v}  La Concesisn serd transferida 3 |

concesionaria, como un conjunto y canstituy

concesionaria para |g prestacian de los servicig
de forma Ininterrumpida.

" Se “Sustitid 4 la. SOCIEDAD CONCESIONARIA POrUng nieva sociodad -



£] CONCEDENTE se obliga a pagar con fondos obtenidos en el concurse
ptibfico como pago de la nueva sociedad concesionaria al momento de

otorgarsele la buena pro, en el siguiente orden de prelacion:

) Las obligaciones laborales de la SOCIEDAD CONCESIONARIA;

ii) Las sumas de dinero que deban ser eniregadas a las entidades
que hubieran otorgado crédito calificado como Endeudamiento

Garantizado Permitido;

iii) los tributos, excepto aquellos que estén garantizados de
conformidad con las LeyesY Disposiciones Aplicables;

iv) Cualquier multa u otra penalidad que na nubiere sido satisfecha
por la SOCIEDAD CONCESIONARIA;

v) Cualquier otro pasivo de la SOCIEDAD CONCESIONARIA a
favar de &l CONCEDENTE;

vi) Los gastos en que incurra el CONCEDENTE derivados de la
convocatoria y ejecucion del concurso publico a que s& refiere la
nresente clausula;

vii)  Cualquier otro pasivo de la SOCIEDAD CONCESIONARIA frente

a terceros con refacion a la Concesion; siempre y cuando dichos

pasivos no se deriven de obligaciones contraidas con Empresas
“-Vinculadas a fa SOCIEDAD CONCESIONARIA. : o

Las ‘obligacion_e_s_de,.-_‘pag.ok,.de_ cargo del CONCEDENIE a favor de los
Acreedores. Permitidds'deberén verificarse dentro de jos doce (12) meses
siguientes de declarada la resolucion del Contrato. - '

Mientras el CONCEDENTE no cumpla con efectuar el pago al que se reflere
esta clausula, la hipoteca que $8 constituya sobre Ia Concesion, mantendra-su

plena vigencia.

El saldo, si lo hubiere, formara parte del pago del valor obtenido por a
“aplicacion de la formulas establecidas enlas Clausulas 14.12, y 14.13.

£n el caso de aplicacion de 1a Clausula 14.14 el reconocimiento de ta cantidad
. estara limitado al saldo que resulte luego del pago de las obligaciones
" establecidas en los Numerales i) a vii) anteriores.

 En caso que los supussios sefialados en los numerales anteriores hayan sido
_ pagados en su integridad con fondos obtenidos del pago de la nueva sociedad
concesionaria, el saldo, silo hubiera, sera entregado al CONCEDENTE .- B
en el presente literal no seran exigibles
ria hubiese celebrado un acuerdo de
incluyendo a los Acresdores

Las obligaciones de pago establecidas
en caso la nueva sociedad cofncesiona
asuncion de obligaciones con los acreedores,
Permitidos

—t



En caso los recursos obtenidos ef el concurso puablico a través dej pago de la
nueva sociedad concesionarig g fueran suficientes para atender 3 totalidad

.del monto adeudado a |gs Acreedores Permitidas o habiéndosa convocado e}

concurso eéste hubiese sidg declarado desierto, el CONCEDENTE sera
respansable de pagar g femanente del monto adeudado a [gs Acreedores

- Permitidos hasta PAr un monto ta) que sumado al pago efectuado g los

Acreedores Permitidos con los recursos del concurso ptblico no excedan, en
conjunito, el monto indicado g continuacion:

* Desde el inicio de las Obrag de la Primera Etapa hasta Jos treinta y seis
(36) meses pasteriores a I finalizacién de estas Obras, el monte maximo
sera equivalente al 85% de la Inversion Proyectada Referencial de la

+

Segunda Etapa, este monto maxima se ajustarg mensualmente

. ‘mediante reducciones iguales (método lfn_aa})_de manera que en g Uitimo

© ¢ A parlir del mes treinta y siete (37) posterior 3 la finalizacion de jag Obras
de fa

. mesdela Concesign el monto méximo sed igual a, cerg.

Con la finalidad da determinar |z proporcion de la Obra Ejecutada, g
SOCIEDAD CONCESIONARIA deberd enviar timestralmente al REGULADOR,
un Informe de Avance de Obra, indicando |a gjecucion de las partidas v costos
invalucradoes, determinanda g porcentaje de avance ‘de Obra de la Etapa
Correspondiente. Para tal efeclo, el REGULADOR sefialars los blazos,



oportunidades ¥ demas regulaciones sobre el particutar, para lo que deberd
ernitir un pronunciamiento respecto del estado de avance de Obra, en un plazo
fo mayar de guince (15) Dias Calendario de recibido el Informe de Avarnce de

" Obras antes referido.

En el supuesto que cualquiera de las partes no esté de acuerdo el
pronunciamiento del REGULADOR, podra solicitar un peritaje técnico a cargo
de un ingertiero civil elegido de coman acuerde entre €l CONCEDENTE y 2
SOCIEDAD CONCESIONARIA. En caso que luego de iranscurridos {10} Dias
desde el pronunciamiento del REGULADOR, las Partes 1o hubieran designado
al perito comun, cualguiera de ellas padra solicitar 4l Colegio de Ingenieros def
Perdl la designacion del perito. En ningtin caso, el perito dehera haber tenido
vinculacion alguna de manera directa o indirecta con ninguna de las Partes en
* los dlfimos cinco (5) afios. '

E] pronunciamiento del Perito debera ser emitido en un plaza no mayar de
treinta (30) Dias contados a partir desde que cada una de las Partes sustento
sy posicion, ¥ tendra caracter definitivo no pudiendo ser impugnado. Los costos
del peritaje seran sufragados por la Parte que lo solicito.

£n caso la SOCIEDAD CONCESIONARIA requiera la modificacion del monto
maximae que debera ser pagado a los Acreedores Permitidos para lograr 1a
obtencion de su financiamiento, ésta podra presentar al REGULADOR una
solicitud que contenga el nuevo esquema propuesto Y toda la informacion
re}acibnada af plan de dicho financiamiento.

segln lo establecido en esta Clausula, exceple gue no Se incluird a la
SOCIEDAD CONCESIONARIA para efecto de dicho pago.

En casos excepcionales en los cuales exista suspensian de la Concesion, o
Caducidad de la Concesion, @ fin de evitar la paralizacion total o parcial del
servicio, €l REGULADOR podré contratar tempora!mehte los servicios de
personas o empresas especializadas para la operacion fotal o parcial de la
Concesion por un plazo no superior a un afo calendario, hasta la suscripcion
de un nueve Contrato de Concesion.

En ningln casose reconoceran refinanciamientos, incrementos de deuda por
morosidad, -deudas originadas . por gjecucion de garantias, postergaciones ©
ampliaciones de pago, periodos de gracia de deudas recientes, y ofros que no tengan

- refacion directa con la Concesion.

‘14.15:3-.'— Las Partes acuerdan que en € caso que el CONCEDENTE decidiera no
convocar a Un niigvo concurso; el CONCEDENTE, previa opinién de el REGULADOR,
" SOCIEDAD CON_C'ESIONARIA' adeuda a los Acreedores Permitidos conformie a 108
términos del Endeudamiento Garantizada Permitido, informados a el CONCEDENTE.

El pago a los Acreedores Permitidos. debera hacerse necesariamente en dalares de
jos Estados Unidos de Ameérica, constituyendo esie acuerdo &l 'pacip en contra al que
smase refiere el Artfoulo 1237 del Cédigo Givil. Dicho pago debera verificarse dentro de

* \‘% Yos doce (12) meses siguientes de daclarada la resolucion de! Contrato.
.'- o o oo
i

CAT
S

.- los pagos.due subsecuentemente eféctle la nueva sociedad concesionaria .-
el CONCEDENTE, con base en los ingresos de 12 Cgﬁces_ién,'serén_a’plicados'_ o

/ debera- pagar 2 .J0S Acreedares:. Permitidos : un - monto igual @ la. suma quela..

s



Mientras el CONCEDENTE no cumpla con efectuar el page al que se refiere esta
clausula a favor de. los Acreedorag Permitidos, Ia hipoteca que se constituya sobre la

Concesién, mantendra su plena vigencia.

SECCION XV: SOLUCION DE CONTROVERSIAS
Ley Aplicahle

16.1.- Las Partes han negociado, redactado y suscrito el Contrato con arreglo 3 las
normas.legales del Perdi. Por tanto, expresan que el contenido, ejecucidn, conflictos y
demds cansecuencias que de &l se originen, se regiran por la legislacidn interna del

- . Pert, lamisma que la SOCIEDAD CONCESIONARIA declara conocer,
Ambito de Aplicacion
15.2.- La presente seccian reguia la soiucidn de controversias de cardcter patrimonial
que se generen durante la Cancesign Y aquellas relacionadas con Ia resolucion del
Conirato y Ja Caducidad de g Concesidn.
Criterjos de Interpretacién
15.3.- En caso de divergencia en la interpretacién de este Contrato, las Partes
seguiran el siguiente orden de prelacion para resolver dicha situacidn: ’

a) E! Contraio; v,

N ._,,:‘-.‘_F__ b) "LBS.BQSES. - c et -

Hika6.-. Los titulos contenidos en el Contrato tienen lnicamente ef propdsito de
identificacion y no deben ser considerados como parte del Contrato, para limitar o
ampliar su contenido ni para determinar derechos y obligaciones de las Partes,

los términos en singular Incluirdn los mismos terminos en plural y viceversa, Los

términos en masculino incluyen al femening y viceversa.

15.7~ El ‘uso de Ia disyuncién “0" en una enumeracion deberd entenderse que
-..comprende excluyentemente a alguno de los elementos de tal enumeracion. '
~15.8~ El Uso".de* lacorjuncion *y" en una ‘enumeracién’ debéra entenderse que
comprende a todos los elementos de dicha enumeracion o lista. :

SOCIEDAD CONCESIONARIA por [a prestacion del Servicio deberan ser cobrados &n
la moneda que corresponda conforme a las Leyes y Disposiciones Aplicables y a los
YW{erminos da] Contrato. '

\ 15.9.- Todas aquellas Tarifas, costos, gastos y simitares a que tenga derecho la
&







eral: e Consejo Directivo, en virtud de
su funcion asignada mediante la Ley N° 26917 en su articulo 7, literal
e), acords por mayoria, con el voto en contra del sefior Moquillaza:

a. Aprobar e Informe Ne 078-04-GAL-OSITRAN que se pronuncia
sobre Ia solicitud de interpretacidn presertada por Lima Airport
Partners S.R.L. respecto al Numeral 18.1 dgl Contrato de

Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

En consecuencia, interpretar e Numeral 18.1 dei Contrato de
Concesion de Aeropuerto Internaciona] Jorge Chavez, en los
siguientes términos:

"De /g interpretacion Concordada de /os Numerales 121,
12.4, 18.1 ¥ Numeral 1.6 de/ Anexo N° 14 def confrafo de
cancesion, se desprende que la  imputacicn de

LAP y aprobada por Resolucién Ministerial N° 779-2002-
MTC/02 o fag que se pudieran presentar eventualmente en e/
futuro.”

C. Remitir el presente Acuerdo v el Informe N° 078-04-GAL-
OSITRAN a Lima Airport Partners S.R.L. y al Ministerio de
Transportes y Comunicaciones,



programacion de una (01) auditoria integral independiente para la
determinacion y saneamiento de pasivos ambientales; si la situacion
actual demuestra que la auditoria integral contractual fue insuficiente
para determinar los pasivos ambientales previos del aeropuerio y se
observa la necesidad de extender la cobertura de responsabilidad
por estos pasivos ambientales previos determinados a traves
de nuevas auditorias integrales convenidas  por Concedente ¥
Concesionario; en su opinion el procedimiento apropiado no es la
interpretacion del numeral 18.1 sino su modificacién de mutuo
acuerdo entre las partes. :

pmpaa,
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“Afie de la Canselidacién Dem ocratica”

Wilnizteiio da Eri-:ini-hcj‘&afyfnmuriii:s:lnnns

Lima, 15 43 g0 ajpnstdonnient) VT PATVERS S
T 16 JUN. 2008
OFICIO N°_ 766 ap06.07c/00 "RECIBIDO
Se_ﬁor _
Gerts o Ao o

Lima Airport Partners S.R.L.

Edificio Central del

Aeropuerto Internacional Jorge Chivez
Av. Elmer Faucett s/n

Callzo.-

Astunio: Deuda de la Embajada Americana por los Servicios aeroportuarios
prestados a los vuelos de Interdiceign -vielos DEA

Me es grato dirigirme a usted con gl fin de comunicarle qua en aplicacion de la normativa
legal vigente correspende. al Ministerio de Transportes ¥ Comunicacionas pagar los sarvicios
2eroportuarios brindados a |a Embajada de los Estados Unidos en el Aeropuerto Intarnacional

En tal sentido, el Ministerio de Transportes v Comunicaciones autoriza a que se realice ¢
descuento da i3 Retribucion a favor dal Estado por el mante de US $403,382.38 conforimie 4
la fiquidacian y copia de facturas que adjuntaron mediante carta LAP-GCCO-C-2006-00005
&n st oportunidad, cancelando de esta manera la deuda generada por la aplicacién dal
"Convenio Bilateral para combatir el use, 1a produccion y &l trifico ilicito de drogas” hasia s
31 de diciembre de 2005 suscrito entre el Estado de la Republica del Perg y el Estacio de Ins
Estados Unidos de Ameérica.

Cabe precisar que, para los Pagos posteriores a esta fecha se debe aplicar el procedimiento a
establecerse y con los mecanismas de operacion aprabados por ol Ministerio de Relaciones
Exteriores, en concordancia con los procedimientos de pago aprobados madiante Acuerdea N
525-164-05-CO-0OSITRAN.

Hago propicia ta oportunidadg para expresarle las consideraciones de m| especial estima personal,

Atentamente,

: \“—_\
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“ng. HESTOH PAL 040
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Av. Zarritos N° 1203 - lima WG 0oh pe  Telajng 3157800




/,0SITRAN

rinnlin uprsinar da
Iahnesirmlins de Tansporie do Usa Pibica

Oficio NP9YE -06-GAF-OSITRAN

Lima, 26 dejuliode 2006

Sefior

GUSTAVO MORALES VALENTIN
Gererite. Ceniral de 1a Concasion
LIMA AIRPORT PARTNERS SR.L.

Presente.-
ASUNTO: ‘Deudadela Embajada Americana
REFERENCIA: Carta LAP-GCCO-C-2006-00085

De mi consideracidn:

Me dirljo a usted en virtud a-su'solicitud de la referencia mediante 1a cual nos solicitan la autorizacion
para el descueiito de US$:403,382.88-en el pago dela felifhucion.

En ese sentldo. fe informo que OSITRAN le autoriza a efectuar ¢l descuento del importe de
US$403,382.88 en el page dela Refribucién, segin lo solicitado por su despacho, aprobado por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones y en virtud a la clausula 24.13 del Contrato de
Concesion. '

cc. Gerencia General - OSITRAN

P, DTEM
A Republica de Fanams b7 3839 - 3663
Lin. El Palomiar - Saa (side
Teb (311} 84G-5115
Fax {511]421-4730
e-mall: inlo Zositran.gob.pe
v 0Silrn.gobpe ‘Trabajo dg peruanos
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REPUBLICA DEL PER(]

AGENCIA DE PROMOCION DE LA INVERSION PRIVADA

COMITE DE PROINVERSION EN PROYECTOS DE INF

- RAESTRUCTURA Y DE
SERVICIOS PUBLICOS

Prolnversion

Méas inversién, mas frabajo

CONTRATO DE CONCESION DE LAS OBRAS Y EL MANTENIMIENTO DE LOS
TRAMOS VIALES DEL EJE MULTIMODAL DEL AMAZONAS NORTE DEL “PLAN
DE ACCION PARA LA INTEGRACION DE INFRAESTRUCTURA REGIONAL

SUDAMERICANA — IIRSA”

Lima, 17 de junio del 2005

Ay

-
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Prolnversion

Mas inversidn, mas trabajo

a su propio costo. Para lo anterior el CONCESIONARIO debera proporcionar el
espacio minimo para cubrir Ias necesidades de su operacion y funcionamiento.

Régimen Economico: Regulacion del Equilibrio Econémico-Financiero

8.28.- Las Partes declaran su compromiso de mantener a lo largo de todo el periodo
de duracién del Contrato el equilibrio econdmico-financiero de éste, para lo cual se
sefiala que ‘el presente Contrato se encuentra en una situacion de equilibrio
econémico-financiero en términos de derechos, responsabilidad y riesgos asignados a
las Partes.

El presente Contrato estipula un mecanismo de reestablecimiento del equilibrio
econdmico-financiero al cual tendra derecho el CONCESIONARIO y el CONCEDENTE
en caso que el Estado de la Republica del Peri maodifique la Concesion exclusiva y
explicitamente debido a cambios en la normativa legal y reglamentaria aplicable.

De igual modo, las Partes podran presentar una salicitud al REGULADOR destinada a
ja revision del equilibrio econdmico financiero del Contrato, por causas sobrevinientes
al Contrato y que a criterio de una las Partes no se haya previsto a la Fecha de su
suscripcion. Para este caso, se requerira informe previo favorable del REGULADOR,
que tomard en cuenta |os riesgos asumidos por cada una de las Partes en el Contrato,
no obstante el REGULADOR no queda obligado a aceptar la solicitud.

El informe previo referido en el parrafo precedente, debera ser emitido por el
REGULADOR en un plazo maximo de treinta (30) Dias posteriores de presentada ia
solicitud de revision del equilibrio economico financiero del Contrato por cualquiera de
las Partes, fundamentando su opinidn cuanto a dicha solicitud.

Asimismo, las Partes acuerdan que en caso de cambios en las Leyes y Disposiciones
Aplicables y/o por causas sobrevinientes al Contrato conforme a lo dispuesto en el
tercer parrafo de la presente clausula, que se traduzean en la contahilidad del
CONCESIONARIO, las Partes podran solicitar al REGULADOR, la revision del
equilibrio  econdmico - financiero tomando como referencia el procedimiento
establecido mas adelante. :

g OmLe Efor e

rg@i@ ] ~'| I f

» Modificacién efectuada por la Tercera Adenda Del 21 De Julio De 2006

8.29.- Ef CONCEDENTE, con opinién previa del REGULADOR establecera que el
equilibrio econémico-financiero se ha visto significativamente afectado y por io tanto es
necesario reestablecerlo si y s6lo si en los siguientes suptiestos:

a) Existe una fundamentacién técnico lega! que demuestra que las inversiones
correspondientes a la Primera Etapa (IPE) y las inversiones de la Segunda Etapa

iIRSA — Eje Amazonas Norte a0



Prolnversin

Mas inversién, mas trabajo

N/

(ISE), al momento de su revisién han variado mas de un 5% en un mismo afo o de
Mmanera acumulativa en diversos anos en términos reales respecto a ios valores
iniciales de IPE, ¢ ISE presentados en el modelo matematico de evaluacion econdmica
y financiera segtin la Clausula 3.11. del presente Contrato. Dicha variacién debera ser

validada por un auditor financiero y de ingenieria independiente,

b) Existe una fundamentacién técnico legal que demuesira que los costos de
operacion y administracicn (COA) y los costos de mantenimiento (CM), al momento de
SU revision han variado mas de un 5% en un mismo afio g de manera acumulativa en
diversos afos en términos reales respecto a los valores iniciales de COA y CM
presentados en el modelg matematico de evaluacion econdmica v financiera seglin lo
sefalado en la Clausula 3.11 del presente Contrato. Dicha variacion debera ser
validada por un auditor financiero y de ingenieria independiente.

establezcan en los convenios de estabilidad juridica suscritos con el Estado de [a
Republica de Perq.

8.30.- En consecuencia, el CONCESIONARIO 0 el CONCEDENTE podran, a partir del
inicio del primer afio de vigencia de la Concesion y durante los seis meses posteriores
de producidos log cambios, proponer por escrito a REGULADOR y con Ia necesaria
sustentacion, Ia propuesta de Compensaciéon para restablecer al equilibric econdmico
financiero. El plazo minimo entre cada solicitud de cambios del Contrato para
reestabiecer el equilibrio 8conémico financiero que realicen las Partes no podra ser
menor & doce meses.

Por su parte, el REGULADOR en un plazo no mayor de noventa (90) Dias contados
desde la fecha de presentacion de la propuesta de compensacion, deberd emitir ung
opinidn técnica sobre Ia procedencia de la renegociacion o revisién del Contrato de tal
forma de reestablecer ef equilibrio econémico-financiero. En caso que la propuesta de
compensacion sea declarada Procedente, el REGULADOR elaborara el informe
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técnico correspondiente y lo  trasladara al CONCEDENTE quien invitard al
CONCESIONARIO a acordar de mutuo acuerdo las compensaciones.

Si no existe un mutuo acuerdo en relacion al tipo y nivel de compensacion entre el
CONCEDENTE y el CONCESIONARIO en un plazo de ciento veinte (120) Dias desde
recibido el informe técnico legal del REGULADOR, esta discrepancia se podra
resolver, si es que asi o estima el CONCESIONARIO, mediante los mecanismos de
solucion de controversias regulados en la Seccion XV del presente Contrato. La
discrepancia respecto a la medida propuesta originaré gue la misma sea determinada
por tres peritos independientes, designados de la misma forma prevista para la
designacién de arbitros en la Seccion XVI del presente Contrato, rigiendo las demas
disposiciones de esta Seccion en lo que fueran pertinentes.

8.31.- Asimismo las Partes manifiestan de manera explicita que no se consideran
causales de rupfura del equilibrio econdmico-financiero los aumentos o reducciones
de costos de cualguier indole que se produzcan en la contabilidad de el
CONCESIONARIO para las correspondientes etapas de Rehabilitacion Y
Conservacion producto de razones iécnicas, operativas, de funcionamiento y
administrativas, ni el pago o devengue de las penalidades aplicables al
CONCESIONARIO por incumplimiento de sus obligaciones contractuales.
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8.26.- Corresponde al CONGESIONARIO proporcionar al REGULADOR un informe de
los flujos vehiculares auditados por el Auditor de Trafico, cuya informacion y periodicidad
se debera cefiir al Reglamento General de Supervision, aprobado mediante Resolucion
de Consejo Direciivo N° 036-2004-CD-OSITRAN, o norma que lo sustituya.

A tal efecto, correspondera al REGULADOR establecer los criterios de seleccién de la
empresa auditora a ser contratada, siendo responsabilidad del CONCESIONARIO llevar
a cabo el procedimiento de seleccion, que se realizara cada afio, dentro de los dos (2)
primeros meses del ano a ser auditado.

La auditoria del flujo vehicular se realizara con el objeto, entre otros, de verificar el
ingreso efectivo recaudado por el CONCESIONARIO.

8.97.- Adicionalmente, el REGULADOR podra optar, bajo su responsabilidad, por la
instalacion en las estaciones de control y pago de Peaje, de sus propias maquinas y
equipos de conteo de vehiculos, durante el periodo de tiempo que gstime conveniente, a
su propio costo. Para lo anterior el CONCESIONARIO debera proporcionar €l espacio
minimo para cubrir las necesidades de su operacion y funcionamiento.

Régimen Economico: Regulacion del Equilibrio Economico - Financiero

8.28.- Las Partes declaran su compromiso de mantener a lo largo de todo el periodo de
duracion del Contrato el equilibrio econamico — financiero de éste, para lo cual se sefiala
que el presente Contrato se encuentra en una situacion de equilibrio econdmico -
financiero en términos de derechos, responsabilidades y riesgos asignados a las Partes.

El presente Contrato estipula un mecanismo de reestablecimiento del equilibrio
econdmico - financiero al cual tendra derecho ! CONCESIONARIO y el CONCEDENTE
en caso que se modifique la Concesion exclusiva y explicitamente debido a cambios en |a
normativa legal y reglamentaria aplicable.

De igual modo, las Partes podran presentar una solicitud al REGULADOR destinada a la
revision del equilibrio econdmico financiero del Contrato, por causas sobrevinientes al
Contrato y que a criterio de una de las Parles no se haya previsto a la Fecha de
Suscripcién del Contrato. Para este caso, se requerird informe previo favorable del
REGULADOR, que tomara en cuenta jos riesgos asumidos por cada una de las Partes en
el Contrato, no obstante el REGULADOR no gueda obligado a aceptar la solicitud.

El informe previo referido en el parrafo precedente, debera ser emitido por el
REGULADOR en un plazo maximo de treinta (30) Dias posieriores de presentada la
solicitud de revision del equilibrio aconomico financiera del Contrato por cualquiera de las
Partes, fundamentando su opinién cuanto a dicha solicitud.

Asimismo, las Partes acuerdan que en caso de cambios en las Leyes y Disposiciones
Aplicables y/o por causas sobrevinientes al Contrato conforme a lo dispuesto en el tercer
parrafo de la presente clausula, que se waduzcan en fa contabilidad del
CONCESIONARIO, las Partes podran solicitarle al REGULADOR la revision del equilibrio
economico - financiero tomando como referencia el procedimiento establecido mas
adelante.
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> Modificacién efectuada por Ia Tercera Addenda de| 26 de julio de 2006

8.29.- EI CONCEDENTE con opinign Previa del REGULADOR establecera que ef
equilibrio econdmico - financiero se ha visto significativamente afectado y por lo tanto es
necesario reestablecerlo en los siguientes supuestos:

a) Existe una fundamentacion técnico legal que demuestra ia existencia de variaciones en
las inversiones correspondientes a la Primera Etapa (IPE), Segunda Etapa (ISE) y

Tercera Etapa (ITE), en términos reales respecto al valor inicial de IPE, ISE e ITE
presentados en el modelo matematico de evaluacion econémica y financiera, seguin lo
sefialado en la Clausulg 3.11 del presente Contrato, Dicha variacion debera ser validada
por un auditor financierg y de ingenieria independiente.

b) Existe una fundamentacion técnico legal que demuestra que los costos de operacion ¥
administracion (COA) vy los costos de mantenimiento (CM), al momento de su revision
han variado en términos reales respecto a los valores iniciales de COA y CM presentados
en el modelo matematicg de evaluacién econdmica y financiera, segun lo sefalado en ia
Clausula 3.11 degl presente Contrato. Dicha variacion deberg ser validada por un auditor
financiero y de ingenieria independienie.

establezcan en |os Convenios de estabilid
Republica de Perq.
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> Inclusidn efectuada por la Tercera Addenda del 26 de julio de 2006

sustentacion, g Propuesta de compensacisn para restahlecer g| equilibrio econdmico -
financiero. E| plazo minimo entre cada solicitud de cambios del Contrato para
reestablecer el equilibrio econémico - financierg Que realicen las Partes ng padra ser
menor a doce (12) meses.

Para lo anterior, e CONCESIONARIO © el CONCEDENTE debera presentar al
REGULADOR un informe técnico-legal y el correspondiente modelo econdmico financiero
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que fundamentadamente exprese analiticamente de manera clara y precisa, de acuerdo a
los métodos usuales de valoracion de empresas y que siga el mismo formato estractural
que el modelo financiero de referencia que se sefala en 18 Clausuia 3.11, las formas de
compensacién que se solicitan, las cuales podran incluir, entre otras propuestas,
variaciones del plazo de vigencia de la Concesion y/o madificaciones de PAMO y que por
lo tanto den lugar a una revision del Contrato producto de una ruptura del equilibrio
econ6mico - financiero. Se deja expresa constancia gque en ningun c€aso, la
compensacion gue corresponda tomara en cuenta los ajusies que pudieran haber sido

efectuados por la aplicacion de la presente clausula referida a periodos anteriores.

Por su parte, el REGULADOR en un plazo no mayor de noventa (90) Dias contados
desde la fecha de presentacion de la propuesta de compensacion, debera emitir una
opinién técnica sobre la procedencia de la renegociacion o revision del Contrato, de tal
forma de reestablecer el equilibrio econamico - financiero. En caso que Ia propuesta de
compensacion sea declarada procedente, el REGULADOR elaborara el informe técnico
correspondiente y 1o trasladara a las Partes quienes deberan acordar de mutuo acuerdo
|as compensacienes. :

Si no existe un mutuo acuerdo en refacion al tipo y nivel de compensacion entre el
CONCEDENTE y el CONCESIONARIO en un plazo de ciento veinte (120) Dias desde
recibido el informe técnico legal del REGULADOR, la discrepancia respecto a la medida
propuesta, originard que la misma sea determinada por tres peritos independientes,
designadas de la misma forma prevista para la designacion de arbitros en la Seccion XVI
de! presente Contrato, rigiendo las demas disposiciones de esta Seccion en lo que fueran
pertinentes.

8.31.- Asimismo las Partes manifiestan de manera expliciia que no se consideran
causales de ruptura del equilibrio econdmico - financiero los aumenios de costos de
cualquier indole que se produzcan en ta contabilidad del CONCESIONARIO para las
correspondientes etapas de Construccion y Conservacion producto de razones técnicas,
operativas, de funcionamiento y administrativas, ni el pago o devengue de las
penalidades aplicables al CONCESIONARIO por incumplimiento de sus abligaciones
contractuales.

Control de Pesos y Dimensiones Vehiculares

8.32.- Luego de la Fecha de Inicio de la Explotacion y en el Area de ia Concesion, el
CONCESIONARIO es el responsable de hacer respetar integramente el Reglamento de
Pesos y Dimensiones Vehiculares vigente. A tales efectos se establecen las siguienies
cbligaciones:

a) El CONCESIONARIO debera efectuar las verificaciones que entienda necesarias de
peso y dimensiones vehiculares, evitando en la medida de lo posible retrasos e
inconvenientes a los Usuarios y de conformidad con las Leyes y Disposiciones
Aplicables. A tales efectos, dispondra a lo largo de la Concesion los sistemas de
pesaje en movimiento y de contro! de galibo, efectuando los controles aleatorios en
ruta que entienda necesarios.

b) En el ejercicio de su funcion, el CONCESIONARIO esta facultado para requerir
directamente e! auxilio de la fuerza publica, a fin de hacer cesar las conductas en
infraccion, notificar a los funcionarios del CONCEDENTE responsables de 1a
imposicion de las multas y sanciones que establezca la normatividad vigente,
notificar al infractor y/o adoptar las medidas necesarias para hacer cumplir los
reglamentos y normas vigentes.
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8.26.- Comesponde al CONCESIONARIO proporcionar al REGULADOR un informe de
ios flujas vehiculares auditados por el Auditor de Trafico, cuya infarmacion y periodicidad
se debera cefiir al Reglamento General de Supervision, aprobado mediante Resolucion
de Consejo Directivo N° 036-2004-CD-OSITRAN, 0 norma que lo sustituya.

A tal efecto, correspondera al REGULADOR establecer los criterios de seleccidn de la
empresa auditora a ser contratada, siendo responsabilidad del CONCESIONARIO llevar
a cabo el procedimienio de seleccion, que se realizara cada afio, dentro de los dos (2)
primeros meses del afio a ser auditado.

La auditoria del flujo vehicular se realizara con el objeto, entre otros, de verificar el
ingreso efectivo recaudado por el CONCESIONARIO.

8.27- Adicionalmente, el REGULADOR podréa optar, bajo su responsabilidad, por la
instalacion en las estaciones de control y pago de Peaje, de sus propias maguinas y
equipos de conteo de vehiculos, durante el periodo de tiempo que estime conveniente, a
su propio costo. Para lo anterior el CONCESIONARIO debera proporcionar el espacio
minimo para cubrir las necesidades de su operacion y funcionamiento.

Régimen Econémico: Regulacion del Equilibrio Econdmico - Financiero

8.28.- Las Partes declaran su compromiso de mantener & lo largo de todo &l periodo de
duracion del Contrato el equilibrio econémico — financiero de éste, para lo cual se sefala
que el presente Confrato se encuentra en una situacion de equilibrio econdmico -
financiera en términos de derechos, responsabilidades y riesgos asignados a las Partes.

El presente Contrato estipula un mecanismo de reestablecimiento  def equilibrio
econdmico - financiero al cual tendra derecho el CONCESIONARIO v el CONCEDENTE
en caso gue se modifique fa Concesion exclusiva y explicitamente debido a cambios en la
normativa legal y reglamentaria aplicable.

De igual modo, las Paries podran presentar una solicitud al REGULADOR destinada a 1a
revision del equilibrio ecenomico financiero del Contrato, por causas sobrevinientes al
Contrato y que a criterio de una de las Partes no se haya previsto a 1a Fecha de
Suscripeion del Conlrato. Para este caso, S€ requerirad informe previo favorable de!
REGULADOR, que tormara en cuenta 1os riesgos asumidos por cada una de las Partes en
el Contrato, no obstante el REGULADOR no queda obligado a aceptar la solicitud.

Bl informe previo referido en el parrafo precedente, debera ser emitido por el
REGULADOR en un plazo méaximo de treinta (30) Dias posteriores de presentada la
salicitud de revision del equilibrio economico financiero del Contrato por cualguiera de las
Partes, fundamentando su opinion cuanto a dicha solicitud.

Asimismo, las Parles acuerdan gue en caso de cambios en ias Leyes ¥ Disposiciones
Aplicables y/o por causas sobrevinientes al Contrato conforme 2 |o dispuesto en el tercer
parrafo de la presente clausula, gue se fraduzcan en la contabilidad del
CONCESIONARIO, las Partes podran solicitarle 2l REGULADOR la revision del equilibrio
economico - financiero tomando como referencia el procedimiento establecido mas
adelante.
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> inclusicn aprobada en virtud de la Addenda No 3 al Contrato de Concesién,
Suscrita el 26 de julio de 2006.

8.29.- F CONCEDENTE con opinién previa del REGULADOR establecerd que e
equilibrio econdmicg - financiero se ha visio significativamenie afectado y por io tantg es
necesario reestablecerlo en los siguientes supuestos:

a) Existe una fundamentacion técnico legal que demuestra la existencia de variaciones en
las inversiones correspondientes a la Primera Etapa (!PE), Segunda Etapa (ISE) y
Tercera Etapa (ITE), en términos reales respecto al valor inicial de IPE, ISE e ITE
presentados en el maodeig matematico de evaluacién econdmica y financiera, segln o
sefialado en la Clausula 3.11 del presente Contrato. Dicha variacion debera ser validada
PO Un auditor financierg ¥ de ingenieria independiente.

» Modificacisn aprobada en virtud de {a Addenda N° 3 al Contrato de Concesion, suscrita
el 26 de julio de 2006.
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> lnclusién aprobada en virtud de ja Addenda No 3 al Contrato de Cancesion,
suscrita el 26 de julio de 2006,
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reestablecer el equilibrio econamico - financiero que realicen las Partes no podra ser
menor a doce {12) meses.

Para lo anterior, el CONCESIONARIO o el CONCEDENTE debera presentar al
REGULADOR un informe técnico-legal y el correspondiente modelo economico financiero
que fundamentadamente exprese analiticamente de manera clara y precisa, de acuerdo a
los métodos usuales de valoracion de empresas y que siga el mismo formato estructural
que el modelo financiero de referencia que se sefala en la Clausula 3.11, las formas de
compensacion que Se solicitan, las cuales podran incluir, entre ofras propuestas,
variaciones del plazo de vigencia de la Concesion ylo modificaciones de PAMO y que por
jo tanio den lugar a una revision del Contrato producto de una ruptura del equilibrio
economico - financiero. Se deja expresa constancia que en ningun  Caso, la
compensacion que corresponda tomara en cuenta los ajustes que pudieran haber sido
efectuados por ia aplicacion de la presente clausula referida a periodos anteriores.

Por su parte, el REGULADOR en un plazo no mayor de noventa (90) Dias contados
desde la fecha de presentacion de la propuesta de compensacion, debera emitir una
opinion técnica sobre la procedencia de ia renegociacion o revision del Contrato, de tal
forma de reestablecer el equilibrio economico - financiero. En caso que 1a propuesta de
compensacion sea declarada procedente, el REGULADCOR elaborara el informe técnico
correspondiente y 10 {rasiadara a las Partes quienes deberan acordar de muiuo acuerdo
las compensaciones.

Si no existe un mutuo acuerdo en relacion al tipo Y nivel de compensacion entre el
CONCEDENTE vy €l CONCESIONARIO en un piazo de ciento veinte (120) Dias desde
recibido el informe {écnico legal del REGULADOR, la discrepancia respecto a 1a medida
propuesta, originara que la misma sea determinada por ires peritos independientes,
designadas de la misma forma prevista para la designacion de arbitros en la Seccién XVI
del presente Contrato, rigiendo las demas disposiciones de esta Seccion en lo que fueran
pertinentes.

8.31- Asimismo las Partes manifiestan de manera explicita que no se consideran
causales de ruptura del equifibrio economico - financiero los aumentos de cosios de
cualquier indole gue se produzcan en |a contabilidad del CONCESIONARIO para las
correspondientes etapas de Coenstruccion y Conservacion producto de razones {écnicas,
operativas, de funcionamiento Yy administrativas, ni el pago o devengue de las
penalidades aplicables al CONCESIONARIQ por incumplimiento de sus obligaciones
contractuales.

Control de Pesos Y Dimensiones Vehiculares

8.32.- Luego de la Fecha de Inicio de la Explotacion y en el Area de la Concesion, el
CONCESIONARIO es €l responsable de hacer respetar integramente el Reglamento de
Pesos y Dimensiones Vehiculares vigenie. A fales efectos se establecen a8 siguientes
obligaciones:

a) H CONCESIONARIO debera efectuar las verificaciones que enfienda necesarias de
peso Y dimensiones vehiculares, evitando en la medida de o posible retrasos &
inconvenientes a los Usuarios Y de conformidad con las Leyes ¥y Disposiciones

Aplicables. A tales efectos, dispondra a lo largo de la Concesion los sistemas de
pesaje en movimiento y de control de galibo, efectuando los controles aleatorios en
ruta que entienda necesarios.

by En el gjercicio de su funcidn, el CONCESIONARIO esta facultado para requerir
directamente el auxilio de la fuerza plblica, a fin de hacer cesar las conductas en
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Régimen Econémico: Regulacion del Equilibrio Econémico - Financiero

8.8 - Las Partes declaran su compromiso de maniener a lo largo de todo el periodo de
duracion del Contrato el equilibrio econdmico —~ financiero de éste, para lo cual se sefiala
que el presente Conirato se encuentra en una situacion de equilibrio economico -
financiero en términos de derechos, responsabilidades y riesgos asignados a las Partes.

El presente Contrato estipuila un mecanismo de reestablecimiento  del equilibrio
econdmico - financiero al cual tendra derecho el CONCESIONARIO y el CONCEDENTE
en caso que se modifique ia Concesion exclusiva y explicitamente debido a cambios en la
normativa legal y reglamentaria aplicable.

De igual modo, las Partes podran presentar una solicitud al REGULADOR destinada a la
revision del equilibrio econdmico financiero del Contrato, por causas sabrevinientes al
Contrato y que a criterio de una de las Partes no se haya previsto a la Fecha de
Suscripcion del Contrato. Para este caso, se requerira informe previo favorable del
REGULADOR, que tomara en cuenta los riesgos asumidos por cada una de las Paries en
el Contrato, no obstante el REGULADOR no queda obligado a aceptar fa solicitud.

El informe previo referido en el parrafo precedente, debera ser emitido por el
REGULADOR en un plazo maximo de treinia (30) Dias posteriores de presentada la
solicitud de revision del equilibrio economico financiero del Contrato por cualguiera de las
Partes, fundamentando su opinién cuanto a dicha solicitud.

Asimismo, las Paries acuerdan gue en caso de cambios en las Leyes y Disposiciones
Aplicables y/o por causas sobrevinientes al Contrato conforme a lo dispuesto en el tercer
parrafo  de la presente clausula, que se traduzcan en la conabilidad del
CONCESIONARIO, las Partes podran solicitarle al REGULADOR la revision del equilibrio
economico - financiero tomando como referencia el procedimiento establecido mas
adelante.

GEEl: e
e
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% Inclusién aprobada en virtud de la Addenda N° 3 al Contrate de Concesion, suscrita el 26
de julio de 2006.

8.29.- El CONCEDENTE con opinion previa del REGULADQR establecera que el
equilibrio economico - financiero se ha visto significativamente afectado y por lo tanto es
necesario reestablecerlo en los siguientes supuestos:

a) Exisie una fundamentacion técnico legal que demuestra ja existencia de variaciones en
las inversiones correspondientes a Ia Primera Etapa (IPE), Segunda Etapa (ISE} v
Tercera Etapa (ITE), en términos reales respecto al valor inicial de |\PE, ISE & ITE
presentados en el modelo matematico de evaluacion economica y financiera, segin lo
sefialado en la Clausula 3.11 del presente Contrato. Dicha variacion debera ser validada
por un auditor financiero y de ingenieria independiente.
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> Modificacién aprobada en virtud de Ia Addenda N° 3 al Contrato de Concesién, suscrita
el 28 de julio de 2006,

No se considerara aplicable lo indicado con anterioridad para aqguellos cambios
producidos como Consecuencia de disposiciones expedidas por el REGULADOR que
fijen infracciones o sanciones, que estuviesen contemplados en el Contraio o que fueran
COmMo consecuencia de actos, hechos imputables o resultado de| desempefio del
CONCESIONARIO.

> Inclusién aprobada en virtud de la Addenda N° 3 al Contrato de Concesidn, suscrita el 26
de fulio de 2006,

B.30.- En consecuencia, el CONCESIONARIO o el CONCEDENTE podran, a partir de|
. Inicio del primer afio de vigencia de la Concesion y durante los seis meses posteriores de
producidos los cambios, proponer por escrifo al REGULADOR Y con ia necesaria
sustentacién, la propuesta de compensacion para restablecer e equilibrio econdmico -
financiero. El plazo minimo entre cada solicitud de cambios del Conirato para
reestablecer el equilibrio econdmico - financiero que realicen las Partes no podra ser
menor a doce (12) meses.

Para o anterior, gl CONCESIONARIO o el CONCEDENTE debera presentar al
REGULADOR un informe técnico-legal y el Carrespondiente modelo econdmico financierc
que fundamentadamente éxprese analiticamente de manera clarg Y precisa, de acuerdo a
los métodos usuales de valoracion de empresas Y que siga el mismo formato astructural
que el modelo financiero de referencia que se sefala en [a Clausula 3.11, las formas de

correspondiente y lo trasladara g las Partes quienes deberan acordar de mutuo acuerdo
las compensaciones.
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Si no existe un mutuo acuerdo en relacién al tipo y nivel de compensacion entre el
CONCEDENTE y el CONCESIONARIO en un plazo de ciento veinte (1 20) Dias desde
recibido el informe técnico legal del REGULADOR, la discrepancia respecto a la medida
propuesta, originara que la misma sea determinada por tres peritos independientes,
designados de fa misma forma prevista para la designacion de arbitros en la Seccion XVi
del presente Contrato, rigiendo las demas disposiciones de esta Seccion en io que fueran
pertinentes.

8.31.- Asimisma las Paries manifiestan de manera explicita que no se consideran
causales de ruptura del equilibrio econdmico - financiero los aumentos de costos de
cualquier indole que se produzcan en la contabilidad del CONCESIONARIO para las
correspondientes etapas de Construceion y Conservacion producto de razones técnicas,
operativas, de funcionamiento y administrativas, ni el pago o devengue de las
penalidades aplicables al CONCESIONARIO por incumplimienta de sus obligaciones
contractuales.

Control de Pesos y Dimensiones Vehiculares

8.32- Luego de la Fecha de Inicio de la Explotacion y en el Area de la Concesién, el
CONCESIONARIO es el responsable de hacer respetar integramente el Reglamento de
Pesos y Dimensiones Vehiculares vigente. A tales efecios se establecen las siguientes
obligaciones:

a) El CONCESIONARIO debera efectuar las verificaciones que entienda necesarias de
peso y dimensiones vehiculares, evitando en la medida de lo posible retrasos e
inconvenientes a los Usuarios y de conformidad con las Leyes y Disposiciones
Aplicables. A tales efectos, dispondra a lo largo de la Concesion los sistemas de
pesaje en mavimiento y de control de galibo, efectuando los controles aieatorios en

ruta que entienda necesarios.

b) En el ejercicio de su funcion, el CONCESIONARIO esta facuitado para requerir
directamente el auxilio de la fuerza piblica, a fin de hacer cesar las conductas en
infraccion, notificar a los funcionarios del CONCEDENTE responsables de la
imposicion de las multas y sanciones que establezca la normatividad vigente,
notificar al infractor ylo adeptar las medidas necesarias para hacer cumgplir los
reglamentos y normas vigentes.

t) ElI CONCESIONARIO esta obligado a infermar semanalmente al REGULADCR Yy a la
Policia Nacional del Perii sobre las infracciones detectadas directa o indirectamente,
indicando el tipo de infraccién y el infractor si fuera posible, a fin de gque dichas
autoridades adopten las medidas que entiendan necesarias.

d) Enelcasodela determinacion directa de infractores, &l CONCESIONARIO registrara
la infraccion cometida, tomaré los datos basicos de vehiculos y conductores
involucrados y los notificara con copia en el mismo acto de la deteccion.
Semanalmente remitira al REGULADOR y ala Policia Nacional de! Pera copia de las
nolificaciones entregadas, junto con cualquier otra documentacion sustentatoria con
que pudiera contar.

e) La imposicion y cobro de las multas y sanciones correspondientes a ios infraciores
de pesos y dimensiones corresponde Unicamente al CONCEDENTE y a la Policia
Nacional del Pertl, en cumplimiento de las disposiciones aplicables vigentes.
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Capitulo 10

Administracién y seguridad de las plataformas

10.1 INTRODUCCION

10.1.1 El servicio de control de trinsito aéreo abarca en
los aerédromos toda el drea de maniobra, pert se carece de
instrucciones concretas en o que respecta a cubrir con dicho
servicio las plataformas. Esta es la razén por la que se necesita

un servicio de direccion de plataformas que regule las aclivi- -
dades v movimiento de aeronaves y vehiculos en las plata- .

formas (Anexo 14, 9.6).

10.1.2 Hay una serie de planteamientos diferentes posi-
bles en cuante al servicio de direccidn de plataformas, que han
sido desarrollados ¥ que se pueden acomodar a las necesidades
de cada aerédromo un funcién de sus condiciones particu-
lares.

10.1.3 Los servicios de direccién de plataformas pueden
ser provistos por la dependencia de servicio de fransito aéreo
del aerddromo, por otra dependencia organizada por la auto-
ridad del aerddromo, por el operador en el caso de terminales
de una compaiiia, o mediante un control coordinado entre los
servicios de transito aéreo y la autoridad del aeropuerto o la
empresa explotadora de aeronaves.

103 -DIRBCCION-COORDINADA ™~

10.2.1 Una forma de direccién coordinada de plata-
formas es la que se plantea cuando el control por radio de
aeronaves que solicitan permisos de puesta en marcha de
motores o de empuje para marcha atrds, corresponde a la
dependencia del servicio de transito aéreo, y el control de
vehiculos constituye una responsabilidad que recae sobre la
autoridad del acropuerto o sobre el explotadar. En tales aero-
puertos las instrucciones a las aeronaves se facilitan sobre-
entendiéndose que la separacion segura enire aerouaves y
vehiculos que no se encuentren bajo control de radio no se
incluye en las instrucciones.

10.2.2 La dependencia de direccion de plataformas pro-
vista por la autoridad del aeropuerto o el explotador, man-
tiene estrecha comunicacion con la dependencia del servicio de

cantral de transito aéreo, y tiene la responsabilidad de asigna-.

cion de estacionamiento para aeronaves y de difusién de infor-
macion de movimiento a los explotadores de aeronaves por
monmitoreo de las frecuencias de control de trénsito aéreo vy la
puesta al dia continua de informacién sobre horas de llegada
de aeronaves, aterrizajes y despegues. La dependencia de
direccidn de plataformas puede también proveer el servicio de
sefialeros y de coches de pista.

10.2.3 El personal de la dependencia serd responsable del
mantenimiento de la disciplina y de la observancia respecto &
las normas que rigen respecta al control de vehiculos, tal como
éstas hayan sido dictadas por la awtoridad de aeropuertc o por
la compafifa explotadora de aeromaves.

10.3 DIRECCION DE LA AUTORIDAD DE
AERODROMO O DE LA EMPRESA
EXPLOTADORA

10.3.1 En algunos aerédromos se ha llegado a Ia conclu-
si6n de que un sistema preferido respecto a la operacion de
plataformas consiste en fijar un procedimiento de control de
direceién de trafico en el cual una sola dependencia se hace
cargo de la responsabilidad sobre aeromaves ¥ vehiculos a
partir de un puato de cesién de responsabilidad predeter-
minado entre el drea de plataformas y el drea de maniobras.
Dicha dependencia aswme entonces las responsabilidades de
monitoreo y coordinacidn de todo el trafico de aeronaves en
las plataformas, facilitando informacion verbal de asesora-
miento por una frecuencia de radio acordada y monitoreando
todo el trafico de vehiculos en plataformas asi como otras acti-
vidades sobre las mismas, con objeio de notificar a las aera-
naves posibles peligros dentro del érea de plataformas.
Mediante un arreglo con la dependencia de contral de transito
aéreo del aeropuerio, los permisos de puesta en marcha y de
rodaje se conceden a las aeronaves en régimen de salida en el
punto de cesién de responsabilidades en el que el control de
transito aéreo asume la responsabilidad.

10.4 GENERALIDADES

10.4.1 Independientemente del método operativo de ser-
vicio de direccion de plataformas adoptado, prevalece la nece-
sidad de un estrecho enlace entre la autoridad del aeropuerto,
la empresa explotadora de aeronaves y el servicio de transito
agreo. Asignacion de estacionamiento, horas de llegada o
salida de aeronaves, permisos de puesta en marcha, difusion
de informacidn a los explotadores, notificacion de trabajos en
marcha y la no disponibilidad de instalaciones, los arreglos de
seguridad y la disponibilidad de servicios de seguridad, consti-
tuyen puntos de vital importancia todos ellos, tanto para el
servicio de transito aéreo como para la autoridad de aero-
puerto. La eficacia operacional y la seguridad bajo cualquiera
de los sisternas adoptados depende en gran medida de esta
estrecha cooperacion.
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4. Solicitud de LAP para que se le otorgue una excepcidén al cumplimiento
de la obligacion contractual de LAP de llevar a cabo una subasta para
asignar espacios para aerolineas en el AIJCH.

Y

G0 CH0SITRANE e m e

VISTOS el Oficio N° 918-2004-MTC/02 remitido por el Viceminisiro de
Transportes, la Carta N° LAP-GCCO-C-2004-0039 y la Nota N° 013-04-GG-
OSITRAN que eleva al Consejo Directivo ef Informe Técnico Legal N° Q01-
04-GAL-OSITRAN elaborado por las Gerencias de Supervisién vy de Asesoria
Legal, y segin lo informado por el Gerente General; el Consejo Directivo, en
virtud de sus funciones asignadas mediante Ley N° 26917, acordd por
unanimidad:

a. Apraobar el Informe Técnico Legal N® 001-04-GAL-OS{TRAN que emite
opinion técnica sobre [a solicitud presentada por Lima Airport Partners
S.R.L. (LAP), con el fin de que con caracter extraordinario, se le exceptle
del cumplimiento de ia obligacion contractual de llevar a cabo la subasta
para asignar espacios para aerolineas en el Aeropuerto nternacional
“Jorge Chavez", seglin se establece en el Numeral 2.1. del Anexo N° 5
del Contrato de Concesion.

b. En consecuencia, recomendar al Ministerio de Transpartes vy
Comunicaciones (MTC) que otorgue a LAP una excepcion tempaoral y
extraordinaria para el cumplimiento de dicha obligacidn, en base a las
cansideraciones . sefialadas en_la segunda y tercera conclusmn del
precitado Informe Técnico Legal.

c. Asimismo, recomendar al MTC que durante el tiempo que dure ia referlda
autorizacion temporal, se establezca que LAP debera sujetarse
obligatoriamente a la aplicacion del Reglamento Marco de Acceso de
OSITRAN (REMA), en lo que se refiere a la asignacion de Facilidades
Esenciales aeroportuarias para lineas aéreas dentro del Aeropuerto
internacional "Jorge Chavez”, con el fin de garantizar las condiciones
equitativas de asignacion a que se refiere el contrato de concesién. Por
tanto, al terminar el perjodo de la autorizacion excepcional y temporal por
parte del MTC, LAP queda obligada frente al Estado en los iérminos
establecidos en el contralo de concesion. En ese sentido, queda
establecido que la referida recomendacion al MTC no constituye una
interpretacion del contrato de concesidn que pueda ser invocada par LAP
posteriormente.

d. Remitir el presente Acuerdo y el Informe Técnico Legal N° 001-04-GAL-
OSITRAN, al MTC en su calidad de érgano Concedente y a Lima Airport
Partners S.R.L.

e. Dispensar el presente Acuerdo de lectura y aprobacion posterior del acta.
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Gerente de Supervision

Obligacién contractual de LAP de llevar a cabo subasta para
asignar espacios para aerolingas en el AlJCH

Solicitud de LAP N° LAP-GCCO-C-2004-00016, de facha 03 de
marzo de 2004, Informe N° 025-04-GAL-OSITRAN

22" de abyil de 2004

OBJETO:

Et ohjeto del presente informe es analizar las implicancias de la solicitud presentada por
LAP, con relacion a la aplicacion del marco regulatorio del acceso a infraestructura de
transporte de uso pulblico & cargo de OSITRAN, dentro de la que estd incluida la
infraestructura aeroportuaria calificada como Facilidad Esencial.

BASE LEGAL.

1, Contrato de concesion del AIJCH.

2. LeyN°26917, Ley de Creacidn de OSITRAN.

3 Ley N° 27332, Ley Marco de los Organismos de Supervision Privada en los

Servicios Publicos.

4. D.S.N° 010-2001-PCM, que aprueba el Reglamento General de OSITRAN (RGO-
OSITRAN). ’

5. D.S. N°® 032-2001-PCM, que aprueba el Reglamenio de ia Ley Marco.

6. Regiamento Marco de Acceso a la Infraestructura de Transporte de Uso Publico
(REMA).

ANTECEDENTES:

1. Con fecha 18 de agosto de 2003, mediante Oficio N° 388-03-GG-0OSITRAN, se

notifica a Lima Aimort Partners S.RL-LAP ia Resolucian N° 025-2003-GG-
OSITRAN, la misma gue declara infundado el recurso de Reconsideracion
presentado por dicha empresa en conira de la Resolucion N® 015-2003-GG-
OSITRAN, gue impone a LAP una multa ascendente a 0.02% de los Ingresos
Brutos del afio 2002, por ia comisian de una infraccion vinculada al incumplimiento
contractual de realizar una subasta al mejor postor, para adjudicar espacios para
lineas aéreas dentro del AlJCH.



10.

El Literal b) del 19° del REMA, establece que en los casos en que. ia
infraestructura disponible no alcanza para atender todas las solicitudes de
acceso presentadas por los usuarios intermedios, el derecho de acceso se
otorgara mediante una subasta.

Por otro lade, el articulo 58° y el Capituio 3 del REMA preven el caso en que
la negociacion directa es e procedimiento recomendabile para atender las
solicitudes de acceso a una facilidad esencial para brindar un servicio
esencial.

Asimismo, el Ariculo §7° del REMA establece que, OSITRAN podra
aprobar, de oficio 0 a pedido de parte, por acuerdo de su Consejo Directivo,
la existencia de excepciones generales o particulares al desarrolio del
procedimiento y reglas previstas en este Capitulo, en caso que considere
que la aplicacion del procedimiento resulta innecesaria para garantizar
Acceso a las Facilidades Esenciales por la existencia de mecanismos mas
eficientes.

Al respecto, es necesario considerar que el Articulo 687° del REMA, no
implica en modo alguno la facultad de OSITRAN, para autorizar a LAP la
Inejecucion de una obligacidn contractual expresamente prevista, como es gl
caso de llevar a cabo una subasta g mejor postor para adjudicar espacios
para lineas aéreas, pues dicha excepcion sdlo es posible con relacion al
procedimienio contemplado en el REMA, no en el caso de lo establecido en
los contraios de concesidn.

En ese sentido, a diferencia de Io que establece el marco regulatorio de
OSITRAN, que establece |a obligacion de subastar en caso de restricciones
de espacio, salvo que la Entidad Prestadora pueda acreditar la existencia de
otra mecanismo de asignacién de g Facilidad Esencial, equitativo vy
eficiente; el contrato de concesign establece expresamente Ia obligacién de
flevar a cabo una subasta al mejor postor, en cualquier circunstancia.

De acuerdo a su marco normativo, la regla general que obliga a OSITRAN,
BS supervisar y en su caso fiscalizar, el cabal cumplimiento de o
expresamente previsto en el contrato de concesién.

En consecuencia, OSITRAN no tiene facultades legales para autorizar a3
LAP a que no ejecute Ia obligacién contenida en el Numeral 2.1 del Anexo
N® 5 del contrato de concesidn del ALJCH, con relacién al mecanisma
especifico para asignar espacios para aerolineas.

Sitvacién actual en el AlJCH, con relacion al espacio_disponible para adjudicar a

1as lineas agreas -

1.

LAP esta llevando a cabo planes de desarrolla del AIMCH, de acuerdo a lo
establecido en el Anexo N°6 ~ propuesta Técnica del concesionario, seglin
el cual se generan espacios disponibles para las lineas aéreas que verlan
incrementadas su requerimiento de 4reas, con respecto a las utilizadas en la
actualidad.

El area actual utilizada por las aerolineas es de 1785.84 m2: 687.889 m2en
el Hall principal detras de los counters; 614.11 m2 en el Hall Principal y
484.84 m2 en Rampa para embarque de equipajes.



Las nuevas areas serian de 3082.76 m2: 633.80 m2 detras de los counters,
1543.30 m2 en Mezanine y 905.66 m2 en Rampa para embarque de
equipajes.

En la actualidad y debido a los trabajos de remodelacion que se llevan a
cabo en el AlJCH, las aerclineas han visto reubicadas sus oficinas y
espacios operativos lo que ha generado cierta discontinuidad en su flujo
operativo.

| as nuevas areas asignadas a aerolineas, segln los planos presentados por
(AP, muestran una secusncia acorde con sus necesidades: oficinas
situadas detras de los counters, solo para operaciones relativas a Ia
atencion a los vuelos; locales en mezaning, para oficinas de atencion al
publico y operaciones.

Se adjuntan dos planos presentados por LAP, donde se muestran las
ubicaciones de las nuevas areas designadas para las aerolineas.

En tal virud, en el AIJCH, dados los planes de desarrollo de LAP,
aclualmente la empresa concesionaria no enfrenta un problema de
restriccion de espacios disponibles para asignar a [as lineas aéreas gue le
pudieran solicitar acceso al AlJCH.

Consecuencias del andlisis comparativo efectuado anteriormente:

1.

g

De acuerdo a lo anterior, altin en el caso que en la actualidad no existe un
problema de restriccidn de espacios disponibles en el ALJCH, con el fin de
asignar éstos a las lineas agreas, OSITRAN no esta en facultad de autorizar
a LAP la excepcion del cumplimiento de la obligacian contractual de ﬂevar a
cabo una subasta al mejor postor, con el fin de adjudicar los espacigs para
las lineas aéreas, dado que el contrato de concesion ha previsio

expresamente esa obligacion, en cualquier circunstancia.

El REMA, es el marco reguiatorio de OSITRAN aplicable a las solicitudes de
acceso a las Facilidades Esenciales aeroportuarias. Sin embargo, es de
aplicacion supletaria a lo expresamente previsto en los contratos de
cancesion, por lo que OSITRAN no esta en capacidad de aplicar el Articulo
67° del REMA, como solucion a la situacion planteada por LAP en la
salicitud de la referencia.

En ese sentido, existe una discordancia entre lo establecido en el marco
regulatorio de OSITRAN (REMA), y lo establecido en el punto 2.1. del Anexo
N° 5 del contrate de concesidn, en los casos en que la Entidad Prestadora
no enfrenta problemas de restriccion de espacio y en los supuestos en que
OSITRAN puede autorizar a las Entidades Prestadoras, que implementen
mecanismos de asignacion de Facilidades Esenciales diferentes a la
subasta, al ser mas eficientes y equitativos que éste, en determinada

circunstancia. .

Asimismo, el contrato de concesion del ALJCH gstablece la subasta como
mecanismo obligatorio de asignacion de espacios, tanto en casos en que
ésta involucrada infraestructura aeroporiuaria que califica como Facilidad
Esencial, como en casos en que se trata de otro tipo de Infraestructura.



3. La realizaciéon de una subasta al mejor postor, como mecanismo de

asignacion de espacios, e mismo que constituye un process de
competencia por un mercado, es necesario s6lo cuando el Concesionario no
estd en capacidad de atender todas las solicitudes de acceso. De acuerdo a
la situacidn descritg por LAP en Ia comunicacion de Ia referencia,
comprobada por la Gerencia de Supervision de OSITRAN, no se considera
eficiente que deba obligatoriamente realizarse una subasta (fal como esta
estipulado en el contrato de cencesion), cuando el Concesionario esté en
capacidad de atender Jas solicitudes de asignacidn de espacio que se le
haya presentado.

6. En tal virtud, OSITRAN considera conveniente recomendar al Concedente,

que evalte la conveniencia de otorgar, temporalmente, una excepcitn a
LAP, respecto al cumplimiento de Ia obligacion de efectuar una subasta gl
mejor postor, para seleccionar a Jos Operadores del senvicio de Rampa, de
acuerdo a lo establecido en gl Numeral 2.1. del Anexa N° 5 del contrato de
concesian,

7. Para tal efecto, se recomienda al ente Concedente que, el otorgamiento de

la excepcitn de cumplimiento temporal que pudiera otorgar a AP, respecto
al cumplimiento de la €jecucion de la subasta sefialada en el Numeral 2.1.
det Anexo N° 5 del contrato de concesidn, esta condicionada a {a aplicacidn
del REMA de OS{TRAN, durante todo el periodo que dure tal excepcion.

Ello, en atencion a que el REMA de OSITRAN, contiene mecanismos
flexibles de asignacion de las Facilidades Esenciales aeroporiuarias, en los
Casos que no hay restriccion de espacio, pero del mismo modo, constrifie a
la Entidad Prestadora a! cumplimiento  de principios, normas vy
procedimientos en los casos de negociacion directa, que permiten al
organismo regulador garantizar el compertamiento transparente ¥y equiiativo
por parte de la empresa concesionaria, con relacién a todos los eventuales

VI.  CONCLUSIONES:

1.

A diferencia de io que establece el REMA de OSITRAN, que preceptia Ia
obligacion de subastar en caso de restricciones de espacio, salvo que fa Entidad
Prestadora pueda acreditar i3 existencia de otro mecanismo de asignacioén de la
Facilidad Esencial, equitativo v eficiente; el Numeral 2.1 del Anexo N° 5 dej
contrato de concesidn del AlJCH, establece expresamente Ia obligacion de llevar
a cabo una subasta af mejor postor en cualquier circunstancia.

Sin embargo, OSITRAN no tiene facultades legales para autorizar a LAP a gue no
ejecute la obligacion contenida en el Numeral 2.1 del Anexo N° 5 del contrato de
concesion del AIICH, con relacion al mecanismo especifico para asignar espacios
para aerolineas,

Censiderando los planes de desarrollo de LAP, actualmenie ia empresa
concesionaria no enfrenta un problema de restriccion de espacios disponibles
para asignar a las lineas acreas que le pudieran solicitar acceso al AlJCH.



3. Como consecuencia de lo anterior, OSITRAN deberia recomendar al ente
Concedents, que evalie la conveniencia de otorgar a LAP una excepcion
temporal del cumplimiento de la obligacidn de ejecutar la subasta a que se refiere
el Numeral 2.1. def Anexo N° & del contrato de concesion, sometiéndose durante
todo el perfodo que dure dicha excepcion, a la aplicacién del REMA de OSITRAN,
en lo que se refiere a @ asignacion de Facilidades Esenciales aeroportuaria para
lineas aereas dentro del AIJCH.

VI RECOMENDACGION
En aplicacion de lo dispuesto en el Articulo 1° del D.S N° 032-2001-CD-OSITRAN, es

necesatio que la recomendacion al ente Concedente, materia del presente informe,
sea sometida a la previa aprobacion del Consejo Directivo de OSITRAN.

Alentamente,

FELIX VAS! ZEVALLOS LDER PEREYRA ACUNA
Gerente de Asesoria Legal Gerente de Supervision

REG.SAL-GAL-04-2830
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RESCLUCION BE CONSEO DIRECTIVO

N° 049:2006-6D-0517RAN

Lima, 23:de agosto def a6 2006

&l Fresidente del-Consejo Direstive def Organismo Supervisor de Ia tnversién en

Infresistructura: de’ Transporte Pitlico — OSITRAN;

Ef II{{QH‘@‘@-@N?"QE‘F@B;G;RE—.GS-GAL-@S‘ITRAN,-'medi@ﬂtei‘fe_l:‘Iﬁ?.u-_al Se efectia of analisis
eGATCD oy ‘ de Lima Airport Partnsrg SRl (gn-adelante LAP), relativa ada
118y 150 qer aieR, MINimo (sn adelinte RTM), argus b

g 18y 120 del-Anexg 4 del:Contralo di: 6
avienal Jirge Chivez (AIIGH); asicormo e proyecio des rasalie
D_Ii‘e'ﬁfﬁbft]ﬁrﬁ'jsentaﬁtpqr la Gerendia Eéﬁéﬁﬁfﬁbﬁ:fﬁtﬁhéﬂ&@é Glst

CONSIDERANDO:

Que, el 14 defehrero.del-afio- 2001 se SUSCHBIG of ‘Contraty de-Consesion pata Ia
Congtrucsisn; 'Méj_ui'a;f-(:ic}hfserv‘acién y Explotacion def Asraplierto Inteinscional Jorge
Chavez (AIICH) entié el Miristerio de Transpores y Cemuniczcicnes, y. Lima Airport
Partners SiR.L. (LAR),

Que, el 12-de julio del afio 2008, mediante I3 Carta LAP—GCGQ:—C-QOOB%_DDOQL fima
P\ AlmortPartners SR (LAY solicito I Modifigacion de los RTM 1.13, “Suministro e __
! Enie:r@'fé""Eiéc.tﬁ‘c'é”,_ ¥ 1.20, “Puentes para Efbarque y Desembarque de Pasajeros
/' (Mangas) y Slstema de Aire Pre-Acondiciongds”, en elALCH; - "

Que, el 18 de julio del &fhp 2008, mediante sl Oficia Circular N# ?—92~OB-GS—OS!TRAN.
la Gerencia de Supervision solicitd i Qpinion técnica de Typsa Ingenieros, Consultores

’”f'r';,z‘ ¥ Arguitecios (TYPSA), respecio a [ propuesta de modificacidn de LAP de Jos @‘Mﬁ

Ay, Fepgblic HoPanamd i3858 3529 —
Leb. B Patamar < Say taidro’ j/:,‘
Tel. (5113 ad0.5115
FECEU) a7 \a L
a-mat info @osiiren.gob, pe % L
St e

S fisitran nnbmz
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Que, el 25 de julio gel -afa 2008, mediante la carta A!J.C:—SUP-D@'Q-EDQSMQ@SI.
TYPSA remiio el frfoerne Esp&};:j,_'al., N 01 .que confiene SUS comentarios 2 la
propugsta da-modificacion delos RTM 1.13 ¥ 1.20:

Que, et 16 de agosto-del afic 2008, mediante la Carta N° LAP-GCCO-(-2006-00104,
LAP remifio arglj_me_‘r:tcs‘a!éiqi’irjrialés' & sy propuesta-de: modificaciénde los RTM1.13 Y
1.20;

Gue, de aguerdd 2! “Ajrport Pavelopment.Reference Manual” de IATA, la decision de

instalar '165:diférgrﬂte_gﬂ._—mdd_a_ﬁfd:é@j‘efs{ contampladas para 1a provislon de los-semvigios de
suministio de. ‘,en'ergia-_elé;dtr ooy de i ‘pfieﬁac:qndi,cibﬁadd en los Puerites de
Embarqqé,_'.déb'g‘rfa{ sustanitzrse en el grado ¢ & uso 0 estos servicios.

Que;, ¥ reducida dernanda; que revelan 1o
sarvicios ﬁdfh}siémérﬁaniﬁs para “Berenav

& registros sobre 18 ‘prestacion de 108
.. provistas mediahte los: pug

instalados, deasionaria

e oidet operaiiva del ALICH:

Que. fa présencis’ dg vehfculos méVﬂe‘s.rqyteﬁtranspﬂrtén equipos de Suyrniniso:
energla elédmica y g‘ife'aﬁﬁnﬂig;idn do para aefonaves, ashcomo-la eventuglit
Gue se pudlara;genera: Mayares fior el probatile incremente del 1rd
vehictilos en ta plataforia '

ias nanﬂasﬂlgeﬂte&

i hejo control y gornetidoid 1 alicaéiéri':éé

Que, de stugrdoald infartﬁabién' econdmica: presentada Y coh base en los ciiterlos- de
modifieagion que gontiene €l Qth_r'étc‘i«t_ié-G@n%;ésiani -e.hxiste:'ﬁl.nciamganiolsuﬁcieh’@-9@!3
aceptaria solicitud de medificadion de log RTM del Numetral 118y 120 présentada-
por LAP.

Que, las Mejoras de 1a Tabla “N” del Anéxo-6 son Mejoras Obligatorias, pov & que:el
ronto de'la reduccion de fa imversion:comprametida en 1a instalacion de 12 puentes:de
embarque que, falta adquirir, para oinpletar la instalacion de los 19 Puentes de
Embargue requeridos de acuerda al Arewo 6 para el Perlodo Inigial; debera: ser

invertida par LAP en la ejgcusian de otras Mejoras Obligatofias durante &l mMisMO
periode;

., Que, ¢l informe do vistos se incompora & la parie considerativa de la presente
\ resolugion,

oA - Esténdo a lo acerdado por-el Conseio Difgctivo-en su sesibn de fecha 23 de agosto del .
T ano 2006 y ed vir;tu'd;a'lb'-:establéddafeﬁ,-et Numeral 1.51 y.1.1 del Anexo 14 dgl

contrato de’ congesion, asi coffio lo éstablecido por al Articulo 24° del Reglamento
Genecsl da OSITRAN, aprobado medi'ante-D.S- NP 010-2004-PCM.

4 B ﬂﬁ" Shfica o Panamd 1T 3858 - 3453 :
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SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Aprobar la migdificacion del Numeral 1.13 del Anexo 14 del Contrato de
Coneesién del AlJCH, en el exiremo referido a ellminar el requerimiento de Instalar un
sisterna fljo en tiera para el suministro de 400 Hz de energla para cada posicion de
estacionamiento de contacto, ‘ ‘

Articulo 2°.- Aprobar la modificacion del Numeral 1.20 del Anexo 14 del Contraio de
Concesiohn del AICH, &n el extremo referido 2 eliminar of réquerimientd de instalar un

sisterna. de. suminisiro de aire pre-acondiclonade para cada posicidn  de
estacionamiento de contacto,

Articulo 3°.- Modificar el Requisiio Técnico. Minimo a que se refigre-el. Numeral 1.13
del Anexo:14 del Contrato de Concesian dél AIJCH, en los siguientes términos:

<<1.13 Suministro dé Energia Eléctrica
Lared de suministro de energia eléctrica debera incliir:
= UPS (suministro ininterrumpido de energia) o fuentes auxiliares de energie
con un tiempo para ef reestablecimiento de 1 segundo para los NAVAIDS>>
Articulo 4%- Modificar el Requisito Técnico Minimo a que se refigre o Numeral 4.20
del Anexo 14 del Conlrato de Concesion del ALICH, e los siguientes-términes:
<<1.20. Puentes'de Embarque y Desembarque de pasaferos (Mangas):
Para fines del caloulo del nimero de posiciones de estacionamiento de
contacto, se utilizard Ia Metodologfa. de Asientos Fquivalentes, segun Circular

FAAT80/5360-13 Planning and Design Guidelines for Airport Termninal
Facilities seccion 25 en adelante. Para efeclos de sy aplicacidn, se

i considerar:é‘n Unicarmente I{:zs posiciones de _Pasaje(os que Efacr:'vamenfe_
e puedan ulilizar mangas, mas no las de aviacion gen._e:r.ai_, r !e‘f;'de carga ni
a4 § tampo_;o {g:‘s'de pernocte. La aeronave equivalente a utilizar serd la B757-200
X , h 3 &,;: con capavidad para 188 pasajercs.

N

- Al cuario afio de vigencia de fa Concesion: Como minimo el 31% de /as
posiciones equivalerifes de estacionamiento de aefonaves de pasajeras serd
de contacto (tendrd mangas). AR

= Al octavo afic de vigencla de la Concesidn: Como minimo el 65% de lae
posiciones equivalenfes de estacionamienta de aerohaves de pasajeros serd

. de contaclo (tendrd mangas). , - ,

- Al dgcimo Guinto B0 de vigenci de 15 Corigesicin: Confo mininto el 80% de

"~ las posiciones equivalenies de estacionamiento de aerohavés de pasajeros
sera de contaclo (tendré mangas,).

. Desde el vigésimo quinto afio de vigencia de la Concesidn af final del Periodo
Remanente de Vigencia de la Concesién: Como rinimo ef 90% de las

fg AN posiciones equivalentes de eslacionamiento de aeronaves de pasajeross ‘rﬁ*g'%
ot confacto (fendra ) bt SR

s ool de contacta (tendra mangas) m%:% . é%
Lo d By 3

- —— ey
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Las mangas deberan:

- Ser de tipo “apran drive” y estaran equipadas-con “Docking System".
- Tener flexibifiday para acomadar @ un maxime ntimero . de diversgs tipos de
geranaves en las posiciones de confacta. >»

Articulo 5°.- Bequerr a LAP para que-destine &l monto dela reduccidn de la inversion
comprometida ed lar instalacién de los serviciés- complémentarios de los' puentes de
embarque, qué se ha generado como- consécuencia de lo establecido en los articulos
precedentes, en la gfecudith de otras Mejoras en’ servicios no reguladog durarite ef
Pariodi Inicial. Bl cumplimiento de dicha obligacion sera supervisado por OSITRAN.

Articulo 6%+ Notificara la Lima Airport Partners-S.R.L. y-al Minlsterio-de Transportes y
Cyrmunicacionas en-su calidad de ente Concedente, la presente reselucién, ast compe
el Infairie N° 024-06-CRE-GS-GAL-OSITRAN, sl mismo que forma parte integrante de
la parte:considerativa de ésta.

Articulo 7°- Autotizar la publicacin de la presente Resolucion en el Diario Oficial-“El
Partiang™y enls pagina web de OSITRAN (www ositran.dob.pe).

R‘e@iéﬁé‘éé."bﬁmfunftt'uase y pugiiquese.

ALEJANDRG CHANG CHIANG:
Prasidente

.........

Av. Repobiina dé-Panama N° 3859 - 3663
Urb. El Palamar - San i

Tel, :{511) 448-5115

Fax:{511) 421-4739

eampil: Intg @ositrenoob.pa
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RESQLUCION DE CONSESO BIRECTIVO

N® 050-2005-CD-0OSITRAN
Lima, 22 de agosto de 2005

VISTOS:

La salicitud de Lima Airport Partners S.R.L. (LAP) relativa a [a interpretacion del Numeral
2 del Anexo 11 del contrato de concesion del Aeropuerto Internacional “Jorge Chavez", g
Informe INe 051-05-GAL-OSITRAN, remitido por la Gerencia de Asesoriz Legal; y, el

CONSIDERANDO:

l. ANTECEDENTES:

1. El Nureral 5.23 de |a Clausula Quinta (relativo a ia “Operacion de [a corcesién”),
del Contrats de concesion para fa construccion, mejora, conservacién y
explotacion del ALJCH, establece lo siguiente:

Los inmuebles denominados ALMACENA, EX FERTISA y PESCA PER() de
propiedad del Concedente, ubicados dentro del drea destinada para la ampliacion
del Aeropuerto seran entregados &l Concesionario Cuando ésie lo requiera al

Cancedente, a fin de iniciar la ejecucion de las Mejoras, conforme al Anexo 6 de

IS[TRAR
A%}’ARO

El Numeral 155 de |15 Clausula Décimo Quinta {relativo a fas Causales de
‘Caducidad de Ia concesidn®), establece in siguignie;

Tsewd ool Coresiveg v Lises

Av.Bohvia 144 - Pisu 13 - Lima 1

T 1501510 Thrs Gimnicsrmo )
Fas: (5113 400 1940 de;ﬁ’@g‘“ﬁﬁ
=mal: info@ositran got e
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<<{55 Terminacion de la~CORtEsOn Tpor &l Loncesionario.- En caso que el

Conceadente:

()

c) No entreque fodas las areas a que hace referencia el Anexo 11 del
presenie Conirato en el plazo maximo de doce (12} anos contados a partir
de la Fecha de Cierre; (_..)=>

3. El Numeral 2 del Anexo 11 del contrato de concesion, (relativo a la "Entrega de
terrenocs para la ampliacion del Aeopuerto?), establece lo siguiente:

<<Z. De la Responsabilidad del Estado Feruano

El Estado Peruano a través del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, se
encargara de entregar al Concesionario los terrenos necesarios para la ampliacion
del Aeropuerto dentro del plazo maximo establecido en el numeral 5.23 del
Contrato, y debidamente saneados.>>

4. Con fecha 05 de julio de 2005, la empresa concesionaria Lima Airport Partners
S.R.L. (LAP), solicitd a OSITRAN gue inlerprete_el Numeral 2 del Anexo 11, con
relacion a su verdadero sentido v alcance.

Al respecto, LAP sostuvo io siguiente:

a) Al no existir disposicion en contrario en el contrato de concesion, el término
"saneamienta” al que alude e Numeral 2 del Anexo 11 del contrato,
comprende tanio aspectos juridicos como fisicos.

b) La integridad de las areas que deben ser entregadas, en una sola
oportunidad a LAP, deben estar libres de todo vicio, condicion, efecto,
carga yfo gravamen que impida, afecte o restrinja fisica o juridicamente, la
posesion, el uso y, en general, el absolulo y total aprovechamienio
econoémico de dichas areas.

c) Soélo cuando las referidas areas sean entregadas en lales condiciones, se
entenderda cumplida la obligacidn del Concedenie y se empezara a
computarse el plazo previsto en el Numeral 6.6.2.1 (referido a la abligacion
de construir una segunda pista de aterrizaje).

. ANALISIS LEGAL:

1. En primer l&rmino, con relacion a la interpretacidn contractual de los terminos del
conirato de concesion, se debe lomar en cuenla lo siguiente:

a) De acuerdo a lo que establece la Clausula Primera del contrato de contrato de
concesion del AIJCH, todos los Anexas y Apéndices del contralo forman parte
inlegrante del mismo. Asi mismo, 1a referida clausula establece que cualguier
termino que no se halle definido en el Contrato, fendra el significado que le
atribuyan las Bases, y, en caso dicho termino no esté definido en fas Bases,
tendra el significado que le asignen las "Leyes Aplicables ",

1 . . _—
Deflinidas en ¢l contrato de concesion del modn siguicnte:

ll“z'q
i~ Saedel Crubio Cinics
Noga DT ’
bl Balivia 144 -« Piso 19 - Lima 1 .
Tat (311 190 7575 fzmpfizicgraas
Far: {5113 413 1844 def KB i
e-mail- inlag@asilran, gob. e e 1 e = s

wrv.esiiangoh.pe Trabajo de peruanos
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b) A su vez, el Numeral 2412, sefiala que el contrato de concesion debera
interpretarse como una unidad, y en ningdn caso alguna de sus clausulas de
manera independiente. Asi también se sefala en dicho numeral, que en caso
de discrepancia en la interpretacion de los alcances del contrato, la prelacian
en la interpretacion sera Ja siguiente:

1% El contrato de concesién Yy sus Anexos, (lo gue incluye los Apéndices de
éstos Ultimos). '

2° Las Circulares.

3° Las Bases.

4° Los Anexos de las Bases,

2. El "Aeropuerto” (AIJCH), esta definido en el contrato de concesién del modo
siguiente:

<<1.2 "Aeropuerto” significara el Aeropuerto Internacional “Jorge Chavez" ubicado
en la Av. Elmer Faucett s/n, Provincia Constitucional del Callao — Perlt conforme
puede apreciarse en el Plang 1 del Anexo 20, cuyo perimetro se encuentra
delineado en el Plang 2 del Anexo 20 del presente Coniralo v ias areas,
infraesiructura. Instalaciones v equipos que [o conforman se encueniran detallados

presente Conirato.>>
[ef subrayado es nuestro]

3. &l Numeral 1.8 de I3 Clausula Primera, define ios “Bienes de la Concesidn”, del
modo siguiente:

<<1.8. "Bienes de la Concesidn" significaran los bienes, Inicialmente identificados
en el Anexo 2 del presente Contrato, las dreas descritas_en el Anexo 11 del
presente Contralo  destinadas 8 la  ampliacion del Aeropuerto, cuyo
Aprovechamiento Econdmico es entregado al Concesionario, asi comg Las
Mejoras que se efeclien durante la Vigencia de la Concesion.>>

(el subrayado es nuestro}

4. Un primer aspeclo que se deriva de |a aplicacion de las estipulaciones
contracluales citadas anteriormenle, es que existe una clara diferencia juridica
entre 1o que es el "Aeropuerto" AlJCH, y 1o que constituyen los "Bienes de la
Concesion”, cuyo aprovechamiento econamico, es el que efectivamente se ha

de concesion,

= << 1.28 "Leyes Aplicables" significara  cualquier ley, reglamento, decreto, norma,
resolucion, decision, orden y/o disposicion emilida POr una Autoridad Gubernamental >>

PR ]
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Del mismo modo, es netes=iE" consnderar que el contrato de concesidn ha
establecido expresamente en el precitado Numeral 1.8, que las areas destinadas

para la ampliacian del AICH tienan la calidad de "Bienes de la Concesion”.

InkaryvEiula e trmz:m rie dn Uso Pdblicn

En ese seniido, es claro gue no se ha enfregado en concesion (para su
“Aprovechamiento Economico”), la integridad del “Aeropuerta™ AIJCH, sino los

“Bienes de la Concesion”, los cuales seran aprovechados econdmicamente por
LAP.

5. Un segundo aspecto que se debe considerar, es el de la oportunidad y
condiciones de la entrega de los terrenos necesarios para la ampliacion del AIJCH
por parte del Concedente, ("Bienes de [a Concesion"), gue contempla
expresamenie el contrato de concesion.

a} Al respecto, el contrato de concesion ha previsto expresamente fo siguiente
respecto a la oportunidad de entreqa:

En principio, et Concedente debe entregar a LAP los terrenos necesarios para
la ampliacion del ACH, deniro del plazo de ocho (08) aftos contados a partir
de la Fecha de Cierre. Sin embargo, se debe tomar en cuenta que el conlrato
de concesion establece expresamente lo siguiente:

{1) De no hacerlo en ese plazo, el Concedente puede alin hacerlo en el plazo
maximo de doce (12} afios confados_a pariir de la _Fecha de Cierre,
oportunidad en la que recién se genera el derecho de LAP, de pedir la
resolucion del contrato de concesion, par el incumplimienio del Concedente
de entregar los terrenos necesarios para la ampliacién del AICH, de
conformidad con o establecido expresamente en el Numeral 15.5 del
contrato de concesion.

(2) Asimismo, se debe considerar que el Numeral 5.6.2.1 establece que la
segunda pista de aterrizaje, se debe enconfrar terminada vy lista para entrar
en operacion, al final del décimo cuarlo afio de Vigencia de [a Concesion o
en cualguier caso,_después de cinco (05) afias desde la fecha en que el
Cancedernte entregque al Concesionario los terrenos necesarios parz la
amgliacion del AIJCH.

h) Respecto a las condiciones de entrega de ios terrenos, el coniralo de
concesion ha previsto lo siguiente;

(1) Dichos terrenos deben ser entregados también en principio, "en conjunio y
en una sofa oportunidad™

Sin embargo, es necesario considerar que el Numeral 5.32 coniempla
expresamente dos salvedades al cumplimiento de esta obligacion en iales

terminos:
:,gﬂﬁ4¢ = Una, consiste en que las Paries paclten algo en contra de la enirega de
! cmgq terrenos en conjunto y en una sola cporiunidad;
EYASt
""‘-.._____/
é)'%\T Fi.q_d’
3-‘”‘ *‘-‘-J"‘s"ﬂm‘lnt ezl 2l Civeen
L‘Sw < Jolivis 154 - Pisn 19 - Lima 1 .
\“5‘('3,0.—.\ # (611 10 Favs Dssfrier e
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* Lasegunda.'$s 13 que sd refiere 3 la pasibilidad de que “el Concedente
acredite técnicamente Yy con la conformidad de OSITRAN que los
terrenos entregados permiten el desarrolic del Plan Maestro del
Concesionario en todos sus alcances”.

)
Ve 4, OSITRAN

(2) Del mismoe mode, en Numeral 2 del Anexo 11 establece gue el Concedente
debe entregar los terrenos “debidamente saneados".

6. En consecuencia, mas alla de lo que se refiere a la oportunidad y condiciones de
entrega de los “Bienes de |a Concesion” a LAP, rige Io que establezca las Bases

Consolidadas de I Licitacion del AlUCH ¥y en su defecto, io que establezca las
"Leyes Aplicables®.

7. Para efectos de io que se refiere al alcance y contenido de Ia obligacion del enle
Concedente de entregar a LAP, los terrenos necesarios para la ampliacion del
Aeropuerto “debidamente Saneados", es de aplicacion supletoria lo establecido en
el Codigo Civil de 1,984 (C.C.), que constituye "Ley Aplicable” de obligatorio
cumplimiento, tanto pata LAP como para el MTC.

8. El Articulo 1484° y 1485° dg| C.C. establecen lo siguiente:

<<Articulo 1484.- Aplicacion de saneamiento

Hay fugar a saneamiento en los contratos relalivos a |a transferencia de Ia
propiedad, la posesion o el usgo de un bien.

Articulo 1485 .- Saneamiento

En virtud del saneamiento e transferente esia obligado a responder frente gl
adquirente por la eviccion, por los vicios ocultos del bien @ por sus hechos propios,
que no permitan destinar el hien transferido a la finalidad para ia cual fue
adquirido o que disminuyan su valor.>>

[el subrayado es nuestro]

9. Respecto al toncepto de saneamienio, Manuel de la Puente y Lavalle? senala lo
siguiente: :

obligacion del transferente de |5 propiedad, la posesion o ef uso de bien de
remediar al adguiriente por las consecuencias de actos de terceros que invogquen
urr derecho anterior a la transferencia, de vicios ocultos del bien y de actos del
propio transferenle que, de dcuerdo con el Derecho peruano, no permita destinar
el bien a la finalidad para ia cual fue adquirido o disminuyan su valor.

[el subrayado es nuestro]

,\Tﬂ,q,p (')
YR B
E uast Siendo asi las cosas, e adquiriente de una alribucidn patrimonial destinada a la
JL;\,/ transferencia de ia propiedad, la posesian o el uso de un bien, cualquiera que sea
. el titulo de adquisicion, liene derecho a que el transferente responda ante &l por
OSITHAN
X‘LFA?L “El Conlrato en General", Tomo IH, pag. 393, Pulesya Editores, Lima-Peni, 2001,
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las consecuencias de la eviccion lograda por un tercero, el vicio oculto del bien o &l
hecho del propio transferente®. >>

10. Con relacion a la obligacion de entrega de bien y de la obligacian de asegurar una
posesion pacifica y Util de este, el mismo tratadista® sefiala lo siguiente:

<<Empero, para que la posesién, que ya estd garantizada con la entrega, sea
pacifica y Ufif se necesita un nuevo ingrediente (...) Este ingrediente es que la
posesion satisfaga la finalidad para la cual se hace adquisicion de una cosa. >>

Asimismo, cuando De la Puente y Lavalie” se refiere a la posicion asumida por el
Cadigo Civil peruano de 1,984 sefala lo siguiente:

<<El Cddigo Civil de 1884 ha asumido la posicidn conceptual definida en lo que se
refiere a las obligaciones de saneamiento. En efecto, y apartandose de tesis segtn
la cual la obligacidn del enajenanie es consecuencia del deber de entrega de la
cosa que transfiere, ha pasado a considerar que su fundamento esta en asegurar
la posesion pacifica y ofil del bien transferido. Lo dicho supone que la
responsabilidad no se agota con la enirega del bien, sino que va mas alla y le
garantiza al adquiriente que podra gozar de &l conforme a su destino. Esta es la
cancepcion recogida en el articulo 1485 cuando menciona la finalidad de la
adquisicion como factor determinants de la obligacion.

(..

Esta nocion de finalidad, que a primera vista puede parecer un poco postiza, es,
en realidad, sumamente importante. (...} Es esta finalidad de la adquisicion lo que
da sentido, en la mayoria de las veces, a la transferencia contractual (.. .) Es mas,
en algunos casos, la finalidad especifica es el motor del consentimiento
contractual y a razén determinante de la adquisicién de bienes® >>

. Para determinar los alcances de la abligacidn de saneamiento del Estado frente a
LA, consideramos que en primer lugar se debe analizar de manera integral lo
eslablecido en el Numeral 2.1 (titulado “Olorgamiento de la concesmn) de la
Clausuta Segunda referida al "Objeto, otorgamiento y ambito de la concesion”, asi
como lo establecido en el Numeral 5.1 (litulado “Régimen de Bienes de Ia
concesion”) y el Numeral 5.7 (titulado "Ejecucion de las Mejoras"), de la Clausula
Quinta refativa a la Operacion de la concesion. Del analisis sistematico de dichas
normas se deriva lo siguiente:

2} La finalidad del otorgamienio de la posesion de los Bienes de la concesion a
LA, por parte del Estado peruano en virdud al conlrato de concesion, es que
efectlie su aprovechamienio econdmico y opere el Aeropuerto, preste los
servicios aeroportuarios y de aeronavegacion a su cargo, disefie y construya

" Op., Cit., pigina 406,
* Op., Cit., pagina 396.
A *Op., Cit., pagina 398.
° Op., Cit., pagina 413.
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D. El ejercicio de derecho de la posesion pacifica y util de los terrenos necesarios
para fz ampliacion del AIJCH, es una obligacion de tipo legal del Estado, la cual
estd comprendida a su ver en la obligacidon de saneamiento. Por tanto, el Estado
debe entregar los terrenos necesarios para la ampliacion del AlJCH, efectivamente
desccupados y sin la presencia de poseedores precarios que pudieran impedir et

gjercicio de los derechos y obligaciones de LAP de acuerdo al contrato de
conceasion.

Articula  2.- WNotificar la presente Resolucion al Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones y a la empresa concesionaria Lima Airport Partners S.R.L

Articulo 3.- Autorizar la publicacion de |a presente Resolucion en la pagina web
institucional (www .ositran.gob.pe)

Registrese, comuniquese y publiquese.

ALEJANDRO CHANG CHIANG
Fresidente
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De esta manera, el Estado ests obligado a entregar a LAP los terrenos
necesarios para la ampliacion del AIJCH libres de todo gravamen, segtin la
definicion de éste que contiene el Numeral 1.23 del propio contrato de
concesion.

Infraesizuctuta de Transparts s Uge Pogucy

Asimismo, en cuanto a los aspectos “fisicos” de la obligacion de saneamiento
gue tiene el Estado con LAP, respecto a la entrega de los terrenos necesarios
para la ampliacion def AlJCH, consideramas que la posesidn, que es el alributo
de la propiedad cuyo ejercicio se garantiza con la entrega, debe ser pacifica y
atHl, satisfaciendo Ia finalidad para la cual se hace la entrega de la posesion de
dichos terrenos,

El gjercicio de derecha de ia posesion pacifica y Otil es una obligacion de tipo
legal del Estado, la cual esta comprendida a su vez dentro de la obligacion de
saneamiento del Estado, por o que este debe entregar los terrencs necesarios
para la ampliacion del ALICH, efeclivamente desocupados vy sin la presencia
de poseedores precarios que pudieran impedir el ejercicio, por parie de LAP,
de la posesion pacifica y Ulily el ejercicio de los derechos y obligaciones que le
confiere el contralo de concesion.

Estande a lo acordado por el Consejo Directivo en su Sesion del 15 de agosto de 2005;

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Interpretar Ia obligacion contractual de enirega de los terrenos, por parte del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, que son necesarios para la ampliacion del
Aeropuerlo Internacional “Jorge Chavez" (ALJCH); en los siguientes términos:

A. En virtud al contrato para Ia construccidn, mejora, conservacion y explotacidn del
AlJCH, el Estado Peruano ha otorgado a Lima Airport Partners S.R.L (LAR) Ia
posesian, uso, disfrute y aprovechamiento economica de los “Bienes de la
cancesion”, para la finalidad establecida en los Numerales 2.1y 5.1 del contraio de
concesion.

B. El Eslado esta obligado, en principio a entregar a LAP los terrenos necesarios
para la ampliacién del AIJCH, *en conjunto y en una sola oportunidad”. Sin
embargo, tiene expresamente |a posibilidad de acreditar técnicamente que una
entrega que no sea en tales términas, permita la finalidad del contrato, con
relacion a la ejecucion de las Mejoras a cargo del concesionario, detalladas en al
Plan Maeslro, de conformidad con lo establecido en el Numeral 5.23.

- El Eslado estd obligado a enlregar a LAP los terrenos necesarios para la
ampliacion del AIJCH libres de todo gravamen, segdn la definicion de gravamen
que conliene el Numeral 1.23 de| propio contrato de concesion.

=EEEEE
o 2 voluntaria o involuntaria ( incluyendo cualquier venta con reserva de propiedad v otro
B2ITR AN convenio similar de retencidn o reserva de dominic o propiedad y cualquier arrendamiento
) C,\;'F_ARO financiero), y cualquier otro contrato que otorgue un derecho real de garantia.> >
&
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las Mejoras v, repare'nmﬁsﬁﬁ‘é V manfénga los Bienes de la concesion de
acuerdo a los Estandares Basicos v los Requisitos Técnicos Minimos.

b) Si bien el contraio de concesiin del AIJCH no define expresamente los
alcances de la obligacion de saneamiento, es claro que contiene eslipulaciones
que contiene la posicion adoptada por el articulado del Codigo Civil de 1,984
sobre algunos aspectos de la obligacion de saneamiento. Un claro ejemplo de
ello, es lo que estipula expresamente el Numeral 5.32, respecto a la posibilidad
de que el Concedente, acredite técnicamente y con la conformidad de
OSITRAN, gue los terrencs entregados permiten el desarrollo del Plan Maestro
de LAP en todos sus alcances. En consecuencia, solo en lo que se refiere a las
aspectos de la obligacion de saneamiento, que no estan contemplados en el
conirato de concesidn, serd de aplicacion supletoria lo establecido en el C.C.
1,984.

¢} De acuerdo a lo anterior, efectivamente el Estado esta obligado con LAP, a
entregar los terrenos necesarios para la ampliacion del AUCH, pero tiene
también la posibilidad de acreditar t&cnicamente que una entrega que no sea
(“en conjunto y en una sola oporunidad”), permita la finalidad del contrato, con
refacion a la ejecucion de las Mejoras a cargo del concesionario (detalladas en
al Plan Maestro).

. d) En ese senlido, el Numeral 5.23 del contrato de concesion guarda estricta
coherencia con lo establecido en el Articulo 1485° del C.C., con relacién a que
la obligacion de saneamienio del estado se inscribe dentro del objetivo de que
la entrega permitan destinar el bien iransferido a la finalidad para fa cual fue
adquirido.

12. Otro aspecto vinculado con los alcances de la obligacion de saneamiento del
Estado frente a LAP, a que se refiere el Numeral 2 del Anexo 11 de conirato, se
relaciona con el hecho que dicha obligacion efectivamente comprende aspectos
tanto juridico como fisicos:

a) Respecto a los aspectos juridicos de la obligacion de saneamiento previstos
expresamente en el contrato de concesion, se debe sefalar que efectivamente,
los terrenos necesarios para la ampliacion del AIJCH deben ser entregados, en
principio, en conjunto y en una sola oportunidad.

Sin embargo, debe iomarse en cuenta que el Numeral 5.23 del contrato
permite expresamente al Estado, acreditar que la entrega de la posesion que
no sea “en conjunto y en una sola oportunidad”, permite la finalidad de Ia
entrega de dichos terrenos, que es la ampliacion del AIJCH de acuerda al Plan
Maestro de LAP.

b) Respeclo a olros aspectos juridicos de la obligacion de saneamiento, se debe
tomar en cuenta que el Numeral 1.237 del conirato de concesion Lefine
"Gravamen”, para efeclos de la e;ecumon det contrato de concesion.

’<<1.23. “Gravamen" significara cualquier gravamen o derecho de garantia, hipoteca, prenda

usufructo, carga u otra afectacion o limitacidon de dominio de cualquier tlpo, ﬂyaﬁsea
F‘P
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Table 3-3. Runmway design staodards for aircraft approach categories C & D

TEM DE’W AIRPLANE DESIGN GROUP
= 1 I 1l v v VI
Runway Length A - Refer to parngraph 301 -
Runway Width B 100 f 100 fi 100/ 2/ 150 ft 150 1t 200 &
30m 30m OmY £5m 45 m 60m
Runway Shoulder Width 3/ 10 ft 10 ft LI inerd 354t 50 40 fl
Im Im 6m2/ 75m 10.5m 12m
Runway Blast Pad Width : 130 ft 120 ft 140 ft 2/ 2004t 330 ft 1801t
36m 36m 42 m2 &0 m 66m 84 m
Runway Blast Pad Length 100 fi 150 ft 200 ft 200 ft 400 ft 400 &
30m 45 m 60m 60 m 120 m 120 m
Runway Safety Atea Width 4/ C 500 f 500 fi 500 it 500 ft 500 fi 500 R
150 m 150m 150 m 150 m 150 m 150 m
Runway Safety Atea 600 ft 600 A 600 ft 600 ft 600 1t 600 ft
Length Prior to Landing )
Threshold 5/, 6f 180 m 180 m 180 m 180m 180 m 180 m
Runwway Sg}e{y Area Length P 1,000t | L000f 1,060 ft 1,000 ft 1,000 & 1,000 fi
Beyond RW End /, &/ 300m | 300m | 300m | 300m | 300m | 300m
gg;;‘}:liu Free Zone Width and - Refer to paragraph 306 -
Runway Object Free Area Q 800 &t 300 ft 800 ft 00 ft 300 1t 800 it
Width
240 m 240m 240 m 240 m 240 m 240 m
Runway Object Free Area R 1,000 fi 1,000 ft 1,000 At 1,000 it 1,000 ft 1,000 fit
Length Beyond RW Ead 1/ 300m | 300m | 300m | 300m | 300m | 300m

1/ Leilers correspond to ihe dimensions on {igures 2-1 and 2-3.

2/ For Almplane Design Group I serving aitplanes with maximuoy certificared takeolT weiglit greater than 150,000
pounds (68,100 kg), the standard runway width is 150 feet (45 m), the shaulder width is 23 foet (7.5 m), and the
runway biast pad width 15 200 feet (60 m).

3/ Design Groops V and VInormally require stabilized or paved shoulder surfaces.

4/  For Airport Reference Code C-Jand C-11, a runway safety area width of 400 feet {120 m) is permissible, For
runways desiened afier 2/28/83 1o serve Alrcrafl Approach Category D, the runway safety area width increases 20
feet (6 m) for each 1,000 feat (300 m) of airport elevalion above MSE. Refer to paragraph 305.

3/ The munway safety area (RSA) length begins at each runway end when a stopway is not provided. When a stopway
is provided, the length begins st the stopway end.

6/ The standard RSA length beyond the runway end may be reducerd to the stiandard RSA length prior to landing
threshald if a standard Engineered Materials Arresting System (EMAS) is provided. To qualify for this reduction,
the EMAS instollation must provide the ability to stop the eritical aircraft exiting the end of the runway at 70 knots,
and the runway must provide either instrument ar visual vertical guidance for approaches in the opposite direction.
See AC 150/5220-22.

1/ The runway object fiee area length beyonsd the end of the runway never exceeds the standard RSA Tength beyond
the runway end as provided by note 6 above,

Chap 3 26-1
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(a} Appreach Light Plane. No pan
of the visual screcin moy penetrate the approach light
plane,

(b} Radar Interference. Research
has shown that a visual screen erected on an aimport
equipped with Ajrport Surface Detection Equipment
{ASDE) may rellect signals that are adverse to the ASDE
operation. To avoid this, the visual screen should be
tilted hackfaway (on the side focing the ASDE) 12

degrees (£17). This will minimize or eliminale false radar .

{argets generated by reflections off the screen surface.
Examples of this tilting are shown in figure 4-18.

9/29/06

() Instrument Landing System
(ILS} Interference. Rescarch has shown that the
presence of visual sereens on a runway instrvmented with
an ILS system (localizer and glide slope) will generally
not affect or interfere with the opertion of the system.
An analysis mwst be performed for glide slopes,
especially mull reference glide slopes, prior to the
installation. of the screens.  The uniqueness and
complexity of the airport sifing environment requires that
all installations be addressed on a caje-by-case basis, so
mitigations can be developed to ensure the installation of
the visual screen does not significantly impact the
performance of the ILS.

116, to 499. RESERVED.

Table 4-1. Taxtway dimensional standards

ITEM DIIB.‘I A ATRPLAEE DESIG[’:& GROUP : -
= 1 I m v v Vi
Taxiway Width w a5 fi 330 50ty 754 754t 100 {1
Tim 10.5m 15m2f 3Im 23m 0m
Taxiway Frge Safety Margin 3/ 5H T3ft 10 fLdf 158 154t ma
15m 225m Imd/ 43 m 4.5m 6m
gza[?ﬁ\fgaj'm[:;g:ﬂwm Fillet - Refer to Table 4-2 -
Taxiway Shoulder Width 101 Wi 208 BN By At n s/
Am 3m. ﬁ.l._, 1im 10.5m 5/ 12m 5
- Taxiway Salety Area Width E 49 ft 79 R 118/ 171h 2L | 262 1t
_13m 24m 36m 2m 65m | 50 m
Taxiway Object Free Area Width 891 131 0t 860 | 90 320 186 It
27m 40m 57m Vm 97 m 118 m
Taxilane Dbjt;cl Free Area Width 191 s 162 [t 250 276 1t 3341t
24m 35m 49 m 68 m 84 m 102 m
1/ Letters correspond to the dimensions oo figures 2-1 and 4-1.

1ha
~~

taxiway width is G0 feet (18 m).

For airplanes in Alrplane Design Group [1 with a wheelbase equal to or greater than 60 feet (18 m), the standard

Y The taxiway edge safety margin is the minimum acceptable distance between the oulside of the airplane wheels and

the pavement edge.

safety margin is 15 feet (4.5 m).

4/ For airplanes in Airplane Design Group 111 with a wheelbase equal to or greater than 60 feat (18 m), the taxiway edge

3/ Airplanes in Airplane Design Groups V and VI normally require stabilized or paved taxiway shoulder surfaces,

Consideration should be given 1o objects near runway/taxiwayftaxilane intersections, which can be impacted hy

exhaust wake from a turning aircraft,

The values obtained from the following equations may be used 1o show that a modification of standards \wll provide an
acceplable level of safety. Referto paragtaph 6 for guidance on modification of standards requirements.

Taxiway safety area width equals the airplane wingspan;

Taxiway OFA width equals 1.4 fimes airplane wingspan plus 2¢ feet (6 m); and

Taxilane OFA width equals 1.2 times airplane wingspan plus 20 feet {6 m).

Chap 4









