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Evaluacion Econdmica de la Concesion dal Tramo Vial Puente Pucusana — Cerro Azul - Ica Ao 2008

RESUMEN EJECUTIVO

1. El objetivo de este documento es presentar el desempeno operativo y econdémico-financiero
de la Concesion del tramc Puente Pucusana - Cerro Azul - Ica, Red Vial N° 6, de la
Carretera Panamericana Sur, durante el afio 2008.

2. La Concesion de la Red Vial N° 6 fue otorgada a la empresa Concesionaria Vial del Perti
S.A. (COVIPERU) en septiembre de 2008, por un periodo de 30 afos, luego de haberse
adjudicado la Buena Pro del Concurso el 20 de julio def mismo afio al Consorcio Binacional
Andino. La inversion estimada asciende a US$ 192 milfones, sin incluir IGV.

3. El Concesionario debe pagar una tasa de Relribucion def 1% de sus ingresos mensuales,
denominado Fondo Vial, desde el inicio de la Concesion hasta la culminacion de las obras
de la Primera Etapa, 0 a mas tardar, hasta la finalizacion del cuarto afio de la Concesion.
Desde fa culminacion de la primera etapa, o a partir del afio 5, hasta el término del periodo
de Concesion se pagara el 18,61 % de los ingresos del peaje. Asimismo, la empresa
debera destinar el 1% de sus ingresos totales facturados al Aporte por Regulacion durante
todo el periodo de concesion; asi como también, pagar como maximo el 2% de la inversion
proyectada referencial de cada etapa para cubrir los honorarios y gastos derivados de la
supervision de obras.

4. Durante el arto 2008, circularon por la via un total de 4,9 milfones de vehiculos, afcanzando
un Indice Medio Diario de 13 459 vehiculos. EI mayor volumen de trafico se registré en la
umidad de peaje de Jahuay seguida muy de cerca por la de Chilca, circulando por dichas
estaciones el 36,2% y 35,7% de los vehiculos (ligeros y pesados).

5 Ef trafico de la Concesion muestra un alto nivel de estacionalidad en la temporada de
verano, principalmente para vehiculos ligeros en el peaje de Chilca. Asimismo, dicho peaje
posee la mayor participacion de vehiculos ligeros, con un 46,0% del total de ligeros,
mientras que Jahuay mostro la mayor participacion de vehiculos pesados, con el 42,0% del
total de vehiculos de esta clase.

6. E! Ingreso Medio por Vehiculo en el afo 2008 fue de S/. 14,7. Se observéd un
comportamiento creciente de este indice del primer al segundo trimestre, para luego
mostrar una disminucion paufatina en el resto def ano, lo cual se explicaria por el mayor
trafico de vehiculos en la estacion de Chilca durante la temporada de verano.

7. La Concesionaria, durante el afno 2008, invitic S/ 9,3 millones destinados al
mantenimiento de la red vial, mientras que los pagos por mantenimiento de via fueron de
S/ 10,3 millones. Asimismo, l0s gastos totales por dafios de terremoto ascendieron a S/.
20,8 mifliones.

8. Se ha culminado el mantenimiento en el tramo de Pampa Clarita - Chincha Afta, asi como
el mantenimiento del tramo San Andrés - Guadalupe. En ese sentido, a diciembre del afio
o ”4/~ 2008, el avance total de la Etapa Freparatoria es de 73,6%, mientras que ef de la Primera
- } Etapa es del 6,7%.
2 IF PL “}
. _--9."' El numero de accidentes registrados durante el ario fue de 146, registrandose la mayor
' parte de estos durante el primer trimestre. '
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10. Ef monto recaudado por cdncepto de peajes fue de S/ 72,5 millones, registrandose un

11.

12. E] Concesionario mostré un

como un rendimiento neto dg 20,9%. La rentabilidad sobre el patrimonio ascendio a 22,0%,
mientras que la rentabilidad obre fos activos fue de 14,1%.

13. Las tarifas aplicadas fueron

eje), como para vehiculos figeros. Sin embargo, hasta el 12 de mayo, el Concesionario a
solicitud del Concedente, col

incluir IGV) con el objetivo| de incentivar la formalizacién. Después de esta fecha, se
uniformizo la tarifa para los viehiculos pesados formales e informales en S/. 4,62

El Concesionario pagé al E
pago a OSITRAN, por concepto de Tasa Requiatoria, ascendié a S/, 741 miles. Asimismo,
se destinaron S/. 3 mit al Fi
de las obras de la Concesiéa.

promedio mensual de S/. §0 millones. El peaje de Chilca fue el que recaudo el mayor
volumen de ingresos, con un 45,8% def total.

fado un monto por retribucion de S/. 800 miles, mientras que el

efcomiso administrado por COFIDE, consignado a ia ejecucion

fnargen operativo (utilidad operativa / ingresos) de 31,5%, asi

e S/. 4,62 (sin incluir IGV), tanto para vehiculos pesados (por

r0 a los vehiculos pesados formales una tarifa de S/, 3,16 (sin
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Evaluacion Economica de la Concesion del Tramo Vial Puente Pucusana — Cerro Azul — Ica Afo 2008

I EVOLUCION DEL CONTRATO DE CONCESION

1. El 20 de julio del afio 2005 se otorgd la Buena Pro de la Concesidn del Tramo Vial
Puente Pucusana - Cerro Azul - Ica a |a empresa Concesionaria Vial del Perd S.A. (en
adelante COVIPERU), conformado por i{a empresa peruana Construccion v
Administracién S.A., y por ias empresas ecuatorianas ridalgo & Hidalgo, y Conorie
S.A_, quienes ofertaron una retribucion al Estado del 18,61% del cobro de peaje.

2. El contrato se suscribié el 20 de septiembre del afio 2005. La concesion fue otorgada
por un plazo de 30 afos. No obstante, en el caso que la Segunda Etapa de construccion
se inicie entre el afo 17 y 19, el plazo podria ampliarse a 32 anos. El objeto de Ia
Concesién es la construccion y explotacién de los 221,7 km. de infraestructura, la
misma que esta comprendida por los tramos sehalados en el cuadro N° 1.

Cuadro N° 1: Carretera Red Vial N° 6

1 R01S Puente Pucusana Ingreso Cerro Azul 72,7
2 R0O1S  Ingreso Cerro Azul Cerro Calavera 1.6
3 R01S Cerro Calavera Pampa Clarita 18,7
4 R01S Pampa Clarita Intercambio Chincha Alta 33N
5 R0O1S Intercambioc Chincha Aita  Empalme San Andrés 411
6 ROtS Empalme San Andrés Guadalupe 54,5

Fuente: Contrato de Goncesion (Glausula 1.5)
Elaboracion: Gerencia de Regulacién - OSITRAN

3. El 28 de agosto del afio 2007, COVIPERU y el Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones (en adelante MTC} firmaron la Adenda 1 al Contrato de Concesion,
modificando las Clausulas 1.5, 6.20, 6.22, 8.14, el numeral 6.1 de la Seccidon 2 del
Anexo |, el literal e) del numeral 1 del Anexo Hl y la numeracion del numeral 5 del Anexo
Il. Asimismo, se incluyd el numeral 6 en el Anexo Il. Cabe mencionar que dicha adenda
tiene por objetivo reducir la incidencia de accidentes, para lo cual el Concesionario
realizara obras destinadas a salvaguardar la integridad de los usuarios y de terceras
personas. La ejecucion de dichas obras implicd la modificacion de las Clausulas antes
mencionadas para poder enmarcalas dentro de las definiciones de "Obras Nuevas' y de
“Obras Complementarias”.

1.1 Principales caracteristicas del Contrato de Concesién

4. La Concesion de la Red Vial N° 6 es de tipo oneroso, otorgando al Concesionario la
facultad de Explotacién de la Infraestructura, el cual prevé el cobro de tarifas de peaje a
los usuarios con la finalidad de financiar las labores de inversién, operacion y
mantenimiento de la carretera.

Las tarifas son fijadas por el contrato y seran reajustadas a partir de la aprobacion de la
culminacién de las obras de la primera etapa. A partir de ese momento, el peaje sera
ajustado anualmente en base al indice de Precios al Consumidor de Perd y al de
Estados Unidos. Actualmente, la tarifa asciende a S/. 4,62 y S/, 5,50 por eje con y sin
IGV, respectivamente.
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Evaluacién Econdmica de la Concesioh del Tramo Vial Puente Pucusana - Cerro Azul — lca Afo 2008

6. Para efectuar la recaudacion del peaje, el Contrato de Concesién establece que el
Concesionario puede [ibicar 3 unidades de peaje. Las estaciones de peaje -
actualmente en operacidn- son Chilca, Jahuay e Ica (ver Grafico N° 1)

GréTco N° 1: Ubicacién de Unidades de Peaje

PUCUSANA
a4 UpCHILCA
PK BE+004

ASiA

UP JAHUAY
PK 1874000

CHINCHA

SAN CLEMENTE
DV AYACUCHQ

DV. PISCO
UPrICA

PK 275+000
VD. PARACAS

Fuente: COVIPERL).
Eiaboracién: Gerencia de Regulacién - OSITRAN

7. El 14 de diciembre del afjo 2005, COVIPERU remitié al MTC, con copia al OSITRAN, la
solicitud de aprobacién del anteproyecto de la reubicacion de Ia estacién de peaje de
“Lagunas de Chilca* Kmi 68+550. Mediante el Informe N° 019-06-GRE-OSITRAN, |a
Gerencia de Regulacign emitio opinidn favorable respecto a la solicitud del
concesionario. Sin embango, a la fecha no se ha llevado a cabo la reubicacién, toda vez

que se han presentado problemas para acceder a los terrenos donde se situaria [a
Nueva unidad de peaje.

1111 Compromisos de inversj

8. La inversién estimada Pafa el proyecto asciende a US

$ 192 millones, sin incluir IGV. E|
proyecto esta dividido e actividades pre

paratorias, primera, segunda y tercera etapa.
Las actividades preparatgrias se iniciaron desde la fecha de suscripcion del Contrato. Ei
inicio de ejecucion de la rimera etapa se dara dentro de los dos afios posteriores a Ig
entrega, por parte de| Co cedente, de los predios necesarios para su ejecucion. En esta
etapa se prevé una inverdion de US$ 59 millones (Ver Cuadro N° 2).

De acuerdo a lo establegido en el

Contrato de Concesion, la segunda etapa debera
Iniciarse a partir de la ocy

rencia de cualquiera de los siguientes eventos:
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a) Sientre los afos 12 y 16 de la Concesion, el trafico promedio anual registrado por
las Unidades de Peaje durante los 36 meses precedentes, asciende a 18 millones
de ejes cobrables 0 mas, se dara inicio al Modulo A de la segunda etapa. Al afio
17 de la Concesién, se iniciaran las Obras correspondientes al Modulo B de la
segunda etapa.

b} Sialinicio del afio 17 de la Concesion, el trafico anual registrado entre los afios 14
y 16 de la Concesion alcanza los 13 miiiones de ejes cobrables o mas, se iniciaran
las cbras de los Modulos Ay B.

¢) En caso ninguno de los supuestos previstos en los literales a) o b) precedentes
hubiera ocurrido, la Sociedad Concesionaria debera incrementar el monto de la
carta fianza de Garantia de Fiel Cumplimiento de Construccion de Obras a US%9
millones de dolares, y debera escoger una de las siguientes opciones:

c.1) Realizar las obras correspondientes a la segunda etapa a mas tardar al
afio 19 de la Concesion. En este caso, el plazo de concesidon se
ampliara a 32 afios.

¢.2) No realizar las obras correspondientes a la segunda etapa, en cuyo caso
se producira fa caducidad de la concesion y, el Concedente recuperara
la concesion de forma anticipada al finalizar el ano 19. En este caso, no
sera aplicable la indemnizacion establecida en la Clausula 14.12.

10. Finalmente, la tercera etapa se iniciara soélo cuando el trafico de la totalidad de

X
o
5
o
<
~ OB

ML FOR

& 0f 7&

%,
(’4

Unidades de Peaje de la Concesion, durante 2 anos consecutivos, sea de 23 millones
de ejes cobrables o mas, siempre que esto ocurra a mas tardar 5 afos antes de la
culminacion de la Concesion, considerando las ampliaciones de plazo concedidas para
la ejecucion de las obras de la segunda etapa (Ver Cuadro N° 2).
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ro N° 2: Descripcion de las Obras

LN

Freparatori Puesta a punto 7270 Kms. Autopista existente tramo Puente
Creparatoria

Pucusana - Cerro Azul
Gurante los dos nrimeras afos * Puesta a punto entre las progresivas 94+400 y 148+995 (Pisco -
contados  desde la  firma  del Guadalupe)
contrato. 12 354 * Construccitn  de una calzada de la autopista entre las

progresiva 0+000 y 1+000 y dos calzadas entre las progresivas
1+000 y 1+600

* Construccion del intercambio vial Cerro Azul

" Construccion de dos unidades de peaje por reubicacion de
Jahuary Guadalupe.

Primera * Puesta a punto Pampa Clarita - Chincha Aita
* Construccion de la primera calzada de ia autopista entre ei
Dentro de los dos afos tntercambio de Cerra Azuf Y Pampa Clanta.
posteriores a la entrega de los " Construccion de puentes sobre los rios Cafete, Pisca, Rio
predios Chico y Matagente ~los dos Uitimos ubicados en Chincha—, y
sobre la quebrada Tambo de Mora.
58 712 * Construccion de tres Intercambios viales: en Chincha Aita,
Pampa Clarita y San Andrés.

* Construccidn de seis pasos a desnivel: uno en Cochahuasi,
tres en Chincha, uno en Chincha Alta ¥ uno an Pisco.

* Construccion de la primera calzada entre Jas progresivas
53+386 (intercambio Chincha Alta) y 94+400 (empalme nuevo
trazo con la carretera actual que viene de Pisco).

Segunda Modulp A
* Construccion de la primera calzada progresivas 21+200 a
Entre los afios 12 y 16 segun lo 22+200; 22+800 a 23+600 y 39+200 a 43+200 y la primera
seflalado en el anexo H del 5457 calzada variante PERU LNG.
Contrato de Concesién. 4 " Construccién de la sequnda calzada de aulopista entre Cerro
Azul @ intercambio Chincha Alta

° Construccidn de un puente en el Rio Cafiete y dos puentes en
la quebrada Topara
Mdédulo B

* Construccién de la segunda calzada de autopista entre las
progresivas 53+386 y 94+500, intercambio Chincha Ala y

41223 empalme nuevo trazo en Pisco

* Construccion de un puente sobre los rios Pisco, Rio Chico, ¥
Matagente, y en la quebrada Tambo de Mora.

* Construccion de los intercambios viales en Chincha Alta, San

o L Andrés y Paracas
Total Sin Inlchuir Etapa i .. 157 748
Tercera
Cuando &1 promedio de trafico sea 34 346 ° Construccidn  segunda caizada empalme nuevo trazo -
23 millones de ejes cobrables, a Guadalupe. entre las progresivas 94+500 y 148+995
mas tardar 5 afios antes de ia
culminacion de la concesisn.
Total incluyendo Etapa il 192 091

Fuente: Contrato de Concesion {Anexo 1)
Elaboracion: Gerencia de Regulacién|- OSITRAN

11. Adicionalmente, el Con Cesionario se encuentra obligado a realizar labores de
conservacion y mantenimjento de la infraestructura (incluyendo las unidades de peaje),
$egun los parametros establecidos en el Anexo |.

Al respecto, en octubre del afo 2005, COVIPERU suscribié con la empresa
Construccién y Administrhcion S.A.C un Contrato de Mantenimiento de Infraestructura
Vial. Dicho contrato estpblece que Construccion y Administracion S.A.C prestara
servicios de trabajo de cnservacion y mantenimiento de la Concesién def Tramo Vial
Puente Pucusana - Cerro Azui - Ica. El plazo de ejecucion de los trabajos sera igual al
plazo dei Contrato de Cor cesion.
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1.11.2 Procedimiento Administrativo Sancionador {PAS)

13. Desde el inicio de la Concesion hasta diciembre del afic 2008, se iniciaron los
siguientes PAS a la Empresa Concesionaria.

PRIMER PAS:

14. E! 10 de Octubre del ario 2007, mediante el Oficio N® 2584-07-GS-OSITRAN, OSITRAN
notificé al Concesionario &l inicic de un PAS, de 2cuerdo a lo establecido en el Articulo
66.3 del Reglamento de Infracciones y Sanciones {RIS) de OSITRAN, y en base al
Informe N°® 468-07-GS-OSITRAN. El hallazgo de presunto incumplimiento se sustento
en o siguiente:

+ Durante la ejecucion de la obra de puesta a punto del subtramo 6: Empalme San
Andreés - Guadalupe. la Sociedad Concesionaria no considerd las indicaciones y
recomendaciones aplicables contenidas en el Capitulo IV del *Manual de
Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y Carreteras”
(Dispositivos de Control del Transito a través de Zonas de Trabajo), aprobado por
Resolucion Ministerial N° 210-2000 MTC/15.02. Cabe precisar que el Contrato de
Concesion hace referencia al cumplimiento de estos dispositivos.

* En la inspeccion no programada realizada el 9 de julio del afo 2007, se verifico
evidencia de incumplimiento de las disposicicnes contenidas en la norma sefialada,
segun consta en el Acta N° 56-07 Inspeccién - Inversiones. En particular, las
sefales en la zona de trabajo no estaban montadas en soportes portables, y no se
encontraron sefales preventivas al inicio de la zona de trabajo ni lamparas de
destellos. Asimismo, las caracteristicas de las sefales no correspondian a las
recomendadas en el referido dispositivo, y finalmente el subtramo 6 estuvo abierto
al transito cuando aun faltaban trabajos de sefalizacién horizontal y vertical.

« Por otro lado, la Sociedad Concesionaria no cumplié con presentar al supervisor de
obras el plan de Transito Provisorio correspondiente a la obra de puesta a punto del
subtramo 6: Empalme San Andres - Guadalupe, de acuerdo a lo previsto en la
clausula 6.13 del Contrato de Concesioén.

16. Como consecuencia de lo anterior, se inicid un PAS a la Sociedad Concesionaria por
supuesto incumplimiento de la Clausula 8.13 de! Contrato de Concesion del tramo vial
Puente Pucusana - Cerro Azul - ICA, en la ejecucién de la obra de puesta a punto del
subtramo 6; Empalme San Andrés - Guadalupe. Tal incumplimiento fue considerado,
segun Resolucion de Gerencia General N° 012-2008-GG-OSITRAN, una falta grave.

16. Ei 30 de mayo del afo 2008, mediante Resolucion de Gerencia General N° 032-2008-
GG-OSITRAN, se confirma la Resolucion antes mencionada imponiéndose una multa
de 3 UIT por incumplimiento de la Clausula 6.13 del Contrato de Concesion, la cual fue
pagada satisfactoriamente.

/17. El 24 de Octubre del afo 2007, se notifico a la Empresa Concesionaria el inicio de un
/ PAS debido al presunto incumplimiento de la Clausula 8.19 parrafo nueve del Contrato
de Concesion. En base al Informe N° 491-07-GS-OSITRAN, se notificé a COVIPERU el
hallazge del presunte incumplimiento con el siguiente sustento:
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18.

19.

TERCER PAS:

Financiera de Desarr

Considerando la inf¢rmacion remitida por COVIPERU y por Ia Corporacion

pllo S.A., respecto de los ingresos obtenidos por peaje y los

depositos realizados
2007, la empresa C
fideicomiso (cldusula

No obstante ello, CO\
noveno parrafo, respe
en !os meses de marz

Como consecuencia de
realizado los depdsitos fu
los meses sefalados ante
establecido en el articulo

I fondo fideicometido en el periodo enero 2006 - setiembre
ncesionaria cumplié con realizar el depésito de dinero al
.19, octavo parrafo).

IPERU incumplio la obligacion contenida en la Clausula 8.19,
cto a la fecha de realizacion de los depositos al fideicomiso
p del afio 2006 y marzo del afio 2007.

0 anterior, se inici6 un PAS al Concesionario por haber
pra del plazo establecido en el Contrato de Concesion, para
fiormente. Ello, es considerado una infraccién grave, segun lo
p2° del Reglamento de Infracciones y sanciones, tal como se

sefiala en la Resolucion dI

El 21 de abril del afio 20
GG-OSITRAN, se confirm
de 3 UIT por incumplimier

pagada satisfactoriamente.

20.

. A partir de estos hechos,
incumplimiento de las cI-Ja

El 13 de mayo del afio 2
presunto incumplimiento ¢
6: Empalme San Andrés -
GS-OSITRAN se notifico
lo siguiente:

Las Clausulas 6.11
Pucusana - Cerro Azy
trafico y la garantia de

Gerencia General N° 010-2008-GG-OSITRAN.

8, mediante Resolucidn de Gerencia General N° 020-2008-
a la Resolucién antes mencionada imponiéndose una multa
to de la Clausula 8.19 del Contrato de Concesidn, la cual fue

P08, se notificé a COVIPERU el inicio de un PAS debido al
e las obligaciones de condiciones de transito en el subtramo
Guadalupe. De esta manera, en base al Oficio N° 1153-08-

h COVIPERU que el presunto incumplimiento se sustentd en

y 6.14 del Contrato de Concesion del tramo vial Puente

I - lca, establecen las condiciones referidas a la gestion del
seguridad del transito para los usurarios. Estas condiciones

deben ser cumplidas por la Sociedad Concesionaria mientras se opere la concesién.

En el subtramo 6: Emy
sefiales horizontales g
manual —de “Dispos
Carreteras™ en cuant
contraviniendo de ests

alme San Andrés - Guadalupe, COVIPERU evidencia que las
ue utifizé no cumplian con las indicaciones contenidas en el
tivos de Control de Transito Automotor para Calles y

D @ ubicacion, dimensiones, disefio y colores reglamentados’,

manera lo establecido en el contrato de concesién.

COVIPERU realiz6 la $efializacion requerida con posterioridad (pasado 30 dias) a la

entrada en operacion de la via, ocurrida una vez terminada el recapeo de la calzada.

operacion del subtramo
contemplado en el artid
corresponde a una infrac

se inicio un PAS a la Sociedad Concesionaria por supuesto
usulas 6.11 y 6.14 del Contrato de Concesion durante la
6: Empalme San Andrés - Guadalupe. Ello, segun lo
ulo 45.3° del Reglamento de infracciones ¥y Sanciones,

Lidn leve, tal como se sefiala en la Resolucidn de Gerencia

General N° 043-2008-GG{OSITRAN.

1 ) . .
Cabe precisar que, los fequisitos estipuladod
llamar ia atencion, transmitir un significado y d

en el manuai se han eslablecido justamente para cubrir la necesidad de ser visibles,

pr el tiempo suficiente para una respuesla adecuada.
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22. El 28 de agosto del afio 2008, mediante la Resolucion de Gerencia General N° 063-
2008-GG-OSITRAN, se confirma la Resolucién antes mencionada imponiéndose una

multa de 25 UIT por incumplimiento de las Clausulas 6.11 y 6.14 del Contrato de
Concesion, la cual fue pagada satisfactoriamente.

CUARTO PAS:

23. Ei 4 de agosto del afio 2008, se notificé a COVIPERU el inicio de un PAS debido ai
presunto incumplimiente de las condiciones del trénsito durante la ejecucion de la
puesta a punto del subtramo 4: Pampa Clarita - Intercambio Chincha. En base al Oficio
N° 2082-08-GS-OSITRAN, se notifico a COVIPERU que el presunto incumplimiento se

sustento en:

» Las Clausulas 6.11 y 6.14 del Contrato de Concesién del tramo vial Puente
Pucusana - Cerro Azul - Ica, establecen las condiciones del transito que deben ser
cumplidas por la Sociedad Concesionaria mientras ejecute la construccion de las
obras de la Concesion.

» Durante la ejecucion de la obra de puesta punto del subtramo 4: Pampa Clarita -
intercambio Chincha Alta, la Sociedad Concesionaria no considerd las indicaciones
y recomendaciones dadas por la supervision de obra, en lo referente al pintado de
las marcas en el pavimento.

» La Sociedad Concesionaria abrid al transito el subtramo 4 con la calzada sin la
senaiizacion horizontal concluida, poniendo en riesgo la seguridad de los usuarios
que transitan por dicha via®.

24. A partir de estos hechos, se inicié un PAS a la Sociedad Concesionaria por supuesto
incumplimiento de las Clausulas 6.11 y 6.14 del Contrato de Concesion, durante la
ejecucion de la obra de puesta a punto del subtramo 4: Pampa Clarita - Chincha Alta.
Cabe sefialar que, segun el articulo 45.3 del Reglamento de Infracciones y Sanciones,
tal incumplimiento es calificado como leve; no obstante, en tanto existe comision de
reinctdencia en la comisién de dicha infraccion, esta se calificé como falta grave.

25 El 24 de setiembre del afio 2008, mediante Resoiucion de Gerencia General N° 070-
2008-GG-OSITRAN, se impuso una muita de 30 UIT, la cual fue pagada
satisfactoriamente.

QUINTO PAS:

26. El 3 de octubre del afio 2008, se notificdé a COVIPERU el inicio de un PAS, debido al
presunto incumplimiento de la Clausula 8.24 del Contrato de Concesion. Mediante Ios
oficios 2870; 2877 y 2880-08-GS-OSITRAN se comunicé a la Concesionaria ¢l hallazgo
fundamentado en lo siguiente:

» La Clausula 8.24 del contrato del tramo vial Puente - Pucusana - Cerro Azul - Ica,
establece las condiciones referidas al control de pesos y dimensiones vehiculares,
que deben ser cumplidas por la Empresa Concesionaria, en tanto se encuentre
vigente el periodo de concesion.

* Cabe precisar que, con la finalidad de no interrumpir el trafico vehicular, el pintado de las marcas en el pavimento debera
alizarse dentro de ias 24 horas siguientes a la colocacion de fa carpeta asfaltica caliente.

N z
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<, o -
Iy FPagina 13 de 29



Evaluacion Econémica de la Concesién

el Tramo Vial Puente Pucusana - Cerro Azul — ica Ano 2008

27,

28.

1.1.3

29.

30.

31

.32

En ese sentido, COV
en la Clausula 8.24
de calibracion de las

Cerro Azul Sur e Icg

estable.

afectando directame

Por los motivos expue
supuesto incumplimient
correspondiendo ello a

Reglamento de Infraccio

El 9 de diciembre del a
2008-GG-OSITRAN, se i
8.24 del Contrato de Con

Tasa de retribucion
De acuerdo a la Clausuld

Concedente, a través
ascendente a:

PERU no cumplié a cabalidad con las condiciones estipuladas
el Contrato de Concesi6n, al no tener vigente los certificados
balanzas de las estaciones de pesaje de Cerro Azul Norte,
, ademas de no mantenerias en funcionamiento continuo y

De esta manerz, polrian eventuaimente transitar vehiculos con exceso de peso,

e la vida (til de |a infraestructura vial.

0s anteriormente, se inici6 un PAS al Concesionario por
de la Clausula 824 del Contrato de Concesién,

na falta grave, segun lo contemplado en el articulo 15° del
s ¥ Sanciones.

0 2008, mediante Resolucién de Gerencia General N° 082-

PUSO una muita de 30 UIT por incumplimiento de la Clausula
esion.

0S a organismos publicos

8.19 del Contrato de Concesién, COVIPERU debera pagar al
el Regulador, una retribucion (denominada Fondo Vial)

1% de sus ingresos
Suscripcion del Cont
etapa, 0 a mas tardar

18,61% de sus ingres
de las Obras de la

Concesion y hasta la finalizacién

Por otra parte, de acuer
Contrato de Concesion,
Concesion hasta la feg
Construccion de Obras, (¢
los ingresos recaudados
finalidad garantizar que
obras de la Concesion.

Durante el afic 2008, el
Estado.

Asimismo, el Concesiona

Empresa Concesior
peaje, asi como los
y opcionales, que s
de la Ley N° 26017)
mil durante el afio 2

mensuales por concepto de peaje, a partir de la Fecha de
to hasta la fecha de culminacién de la obras de la primera
la finalizacién del afio 4 de la Concesién,

s mensuales por concepto de peaje, a partir de la culminacion
rimera Etapa o a mas tardar al inicio del quinto afio de la
del Contrato.

a lo establecido en el sexto parrafo de la Clausula 8.19 del
Concesionario desde la fecha de suscripcion del Contrato de
ha de entrega de la Garantia de Fiel Cumplimiento de
febera depositar directamente a un fideicomiso el 17,61% de
por concepto de peaje. Este fondo fideicometido tiene como
Hichos recursos sean destinados a la correcta ejecucion de

joncesionario pagé S/. 800 mil por concepto de Retribucion al

io debe efectuar los siguientes pagos o transferencias:

Aporte por Regulacipn: equivalente al 1% de los ingresos totales facturados por la

aria, que incluye los ingresos provenientes por el cobro de
ingresos generados por la prestacion de servicios obligatorios
pan prestados directamente por el Concesionario (Articulo 14

El pago por concepto de aporte por regulacion fue de S/. 741
DO8.
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« Pago por supervision de obras: Destinado para pagar los honorarios y gastos
derivados de la supervision de obras. El monto a pagar por el Concesionario no
podra ser superior al 2% de la Inversién Proyectada Referencial de cada Etapa. EI
pago por supervision de obras debera ser depositado per el Concesionario en un
fideicomiso constituido para tal fin. Durante el 2008, la Empresa Concesionaria
pago S/. 3 mil por concepto de supervision de obras.

Cuadro N° 2: Pagos realizados por el concasionario
{En miles de nuevos soles)

Aporte por regulacion 690 741 7.4%
Pago por supervision de obras - 1029 3 -99,7%

Fuente: Estados Financieros auditados.
Elaboracion: Gerencia de Reguiacion - OSITRAN.

L DESEMPENO DE LA CONCESION EN EL ANO 2008

i1  Trafico de Vehiculos

33. Durante el afio 2008, el nimero de vehiculos que transité por la red vial n° 6 fue de 4.9
millones, equivalente a 12,1 millones de ejes. Los vehiculos ligeros concentraron el
46,3% del trafico total; mientras que, los vehiculos pesados de 2 y 3 ejes representaron
el 16,5% y 14,4% del mismo, respectivamente.

34. De otro lado, los periodos con mayor afluencia de trafico corresponden ai primer y
ultimo trimestre del afio, debido a la estacionalidad en el trafico de vehiculos ligeros vy,
en menor medida, de vehiculos pesados de 2 ejes durante la temporada de verano. Por
el contrario, el grupo de vehiculos pesados de mas de 3 ejes presentd una tasa
trimestral de crecimiento de 1,7% y 3,7% para los trimestres Il y |Il, respectivamente;
mientras que para el trimestre IV presentd una reduccion 0,3%.

Cuadro N° 4: Trafico de vehiculos 2008
(Unidades y gjes)

; 751340 206075 184308 43261 79843 134 979 1943 1401749
I 434840 193978 178830 43064 78500 149035 2185 1080 502

i 498024 200795 169229 46858 83508 166224 2593 1167 231
v 567199 212681 174905 47672 79114 162706 2387 1276664
Total 2281403 813520 707341 180855 320965 612944 9109 4976 146

! 751 340 412 150 552 924 173 044 389 215 809 874 13 801 3112148
Il 434 840 387 956 536 697 172 256 392 500 894 210 15 302 2833761
I 498 024 401 590 507 687 187 432 417 540 997 344 18 151 3027 768
v 597 199 425 362 524 715 190 688 335570 976 235 16 709 3126 479

Total 2281403 1627058 2122023 723420 1604825 3677664 63763 12 100 456

Fuente: COVIPERL S A
Elaboracion: Gerencia de Regutacion - OSITRAN
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35. En lo que respecta al nfimero de ejes, los vehiculos ligeros tan sélo representan el
18,9% del trafico total; fnientras que, los vehiculos pesados representan el 81,1%
restante®.

36. Por otro lado, entre las estaciones de peaje de la Concesién, la estacion de Jahuay fue
la que mostré el mejor desempefio* (36,2% del trafico medido en unidades), seguida
muy de cerca por la estakién de peaje de Chilca (35,7%). Estos resultados se deben a
la proximidad a la capitally a Ia capacidad de produccion que tiene el valle de Canete —
ubicado entre los peajes|de Chiica y Jahuay-, lo cual le permite generar importantes
volimenes de carga.

Grafico{N° 2: Trafico por Estacién de Peaje
(Miles de unidades)

1,800
1.600
1.400
1,200
1,000
800
600
400
200

% Pesados

#|ivianos

Chika Jahuay lca

Fuente: COVIPERU B .A.
Elaboracién: Gerencla de Regulacién - OSITRAN

37. Cabe sealar que, el trafito de vehiculos livianos registrado en la estacién de peaje de
Chilca durante el primer| trimestre del afio 2008 representd el 58,7% del total de
PR vehiculos livianos registralos en dicho trimestre, y concentré al 19,3% del trafico anual
de vehiculos livianos. El| elevado nivel de trafico se debe a que la Gnica via de
transporte hacia los balnegrios del sur de Lima es la Red Vial N° 6.

ubicada en Chilca registrd, durante el afio 2008, el mayor transito de vehiculos ligeros

Macke” 38. Por otro lado, en comparicién a las demas estaciones de peaje de la red vial n° 6, la
(46,0%) pero el menor trafico de vehiculos pesados (26,8%).

j Los vehiculos ligeros representan el 46,3% df)l trafico total y los vehiculos pesados, el 53,7%.

Cabe precisar que, las estadislicas del trafido de vehiculos se calculan en funcitn al nimero de vehiculos que pagan peaje. En
ese sentido, Ia estacion de peaje de Chilca, qUe cobra el peaje en un solo sentida (ida y vuelta), presenta una estadistica de trafico
de vehiculos subestimado en comparacién con el rafico calculado para las eslaciones de Jahuay e lca.
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Cuadro N° 5: Trafico por estacion de peaje 2008

(Unidades)
Pesados 177983 171305 178941 181002
Livianos 245280 161787 173338 272784
IMD* 6 802 3 660 3829 4932

Pesados 267970 276389 282764 284424

Livianos 173 318 150 691 171 347 174 566

IMD* 4 849 4693 4 936 4 989

Pesados 204456 197968 207502 214039

Livianas 137 042 122 362 153 339 149 849
IMD* 3 753 3 520_ B 3__922 ‘ 3855

* IMD: indice Medio Diario
Elabaracion: Gerencia de Regulacion - OSITRAN
Fuente: COVIPERU S.A.

I1.1.1.1 indice Medio Diario (IMD)

39. El Indice Medio Diario (IMD) vehlcular es un indicador del promedio de vehiculos que
circulan por la carretera en un dia®. Durante el afo 2008, el IMD de 1a red vial n° 6 fue
de 13 459 vehiculos diarios, presentandose caidas en dicho valor tanto en el segundo
como en el tercer trimestre. La caida del segundo trimestre fue bastante mas
significativa que la del tercer trimestre, explicandose principalmente por el alto nivel de
trafico de vehiculos livianos registrado durante la temporada de verano.

40. Asimismo, la temporada de verano también explica el mayor crecimiento del IMD en el
primer trimestre dei afo.
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Cuadro|N° 6: Comportamiento del IMD 2008

s . - -
¥ I T 2y )

O : o

! 1,0% 8 256 51.2% 16 404 22,9%
] -0,7% 4778 -42,1% 11874 -22,9%
i 2,5% 5413 13,3% 12 687 G.5%
h 1,5% 6 491 18,9% 13 877 9.4%
Rt R S -
. Anual 7226 6233 i 134598

Fuente: COVIPERU Sha.
Elaboracion: Gerencialde Regulacién - OSITRAN

41.En lo gue refiere al IMD por unidad de peaje, 1a estacion de Jahuay presenté un IMD
promedio anual de 4 867 vehiculos; mientras que, los correspondientes a Chilca e Ica
registraron 4 804 y 3 788 pehiculos, respectivamente,

42. Como se muestra en el grafico n° 3, los peajes de Jahuay e Ica carecen de una
estacionalidad marcada kn su nivel de trafico; mientras que, la estacion de Chilca
registra un IMD de 6,8 mjes de vehiculos durante el primer trimestre, pero de entre 3,7
miles y 4,9 miles de vehiculos para el resto del afo.

Grafico NP 3: IMD por trimestre segun Estacion de Peaje
(Miles de vehiculos)

7.0

6,0

50

4.0

30

(MD {millares)

2,0

1 i m v
4 Jahuay = Chilca Ica

Fuenta: COVIPERL S.A.
Elaboracion: Gerehcia de Reguiacion - OSITRAN

I1.1.1.2 Ingreso Medio por Vehiculo

5 43. El Ingreso Medio por Vehiculo se calcula dividiendo e! total de ingresos, netos de IGV,

entre el nimero de vehicllos que transitan por la carretera. Durante el afio 2008, el
ingreso medio por vehiculd de la red vial n® 6 fue de S/. 14.73. Al igual que en el caso
del trafico de vehiculos y £ IMD, existe una marcada estacionalidad del ingreso medio
por vehiculo, producto ddl incremente del numero de vehiculos que transitan por la
estacién de peaje de Chilch, durante el primer y cuarto trimestre de cada afo.
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Cuadro N° 7: Ingreso Medio por Vehiculo 2008
{Miles de S/.}

! 18,27, 1,40 13,75 476 6,062 0,027

" 19,71 1,08 15,46 5,50 8,070 0,025
I 17,83 117 15,28 5,26 0,069 0,024
v 18,73 1,28 14,67 474 0.066 0,021
.. .Jotal 72,55 . 493 L1413 0 504 0066 0,023

Fuente: Estados financieros Auditados - COVIPERU S.A.
Elaboracion: Gerencia de Regulacion - OSITRAN

44 la estacion de Chilca presenta el mayor nivel de ingreso medio desde el primer afio
calendario de la Concesién (8/.18,81), en relacién a los peajes de Jahuay e Ica. Ello
responde principalmente que a partir del 12 de mayo de 2006 entré en vigencia el nuevo
tarifario con diferenciacion segun peajes. Por un lado, la estacion de peaje de Chilca
solamente puede cobrar la tarifa en un solo sentido, siendo esta de S/ 11,00 por eje. De
otro lado, las estaciones de Jahuay e Ica cobran la tarifa en ambos sentidos y lo hacen
a un precio de 5/.5,50 por eje, que es o que inicialmente se habia estipulado en el
contrato.

45. Adicionalmente, el mayor nivel de trafico que presenta el tramo de Chilca se debe a la
movilizacion tanto de vehicutos ligeros (hacia los balnearios del sur de Lima), como de
vehiculos pesados (transporte de productos agricolas provenientes de los valles de
Canete y Chincha).

Grafico N° 4: ingreso Medio segiin Peaje 2008
{En Nuevos Soles)
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Fuente: COVIPERU S.A.
Elaboracion: Gerencia de Regutacion - OSITRAN
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IL2  Actividades de Constru

Ccién y Mantenimiento

i1.2.1. Rehabilitacién de la infraestructura dafiada por el terremoto de agosto del aio

2007

46. E! 15 de agosto a las 18:45 horas del afic 2007

departamento de Ica, &

de la carretera concesio
ubicados entre el Km. 18
227 sufrié danos de cons

47. Los dafios producidos pos

* En las zonas ubicd

relleno, ocasionan

ocurrio un terremoto con epicentro en el
ual ocasiond la restriccién parciat de! transito. Varios sectores
da fueron afectados, siendo los tramos mas perjudicados los
'y Km. 234. Asimismo, el Puente Huamani ubicado en el Km.
deracion.

el terremoto se encuentran detallados a continuacion:

das a media ladera se produjo un deslizamiento en la parte de
o asentamientos en la plataforma (zona de Jahuay).

En las zonas d
(bofedales),

relleno completo, ubicadas en las zonas pantanosas

se prpdujo un fendémeno de licuefaccion de suelo. Ello ocasioné el

asentamiento de 13 plataforma y agrietamiento mayor.

Asimismo, se produjo el colapso total de dos alcantarillas de concreto armado

producido por el asentamiento del rellenc de materiat clasificado que sostenia,

Se comprometié |
en la longitud de

12 metros. Dich
estabilidad de la

norte.

Mencidn particular

sur, de la viga dig

estribo N® 2 en a

armado; asimisma

tramo de la viga G

48. Ante los dafios produc
rehabilitacion de dichos si

Puente Huanami en el

200707. Asimismo, se est

octubre 2007 y enero 20

. Adicionalmente, el MTC
periodos:

Del 17 de agosto 00:0

Del 21 de agosto 21:0

que llevaban ayuda.

* Carta enviada por COVI. en noviembre 2007,

en el periodo comprendidg

Del 28 de agosto 00:0

. Cabe precisar que una v
parcialmente a las 6 horas

estabilidad del muro de contencion ubicado en el Km. 79+800
metros, lo cual ocasiono un colapso total en una longitud de
muro de contencién tiene como funcién garantizar la
fa en la autopista Pucusana - Cerro Azul en el sentido sur a

merece el puente Huamani el cual sufrié el colapso del estribo
fragma, del confinamiento lateral de vigas principales en el
mbos sentidos y el colapso de las barandas de concreto de
. dicho puente sufrid el desplazamiento lateral del segundo
erber.

dos, se establecid un cronograma de trabajo® para la
iestros. En dicho cronograma, se programo la reparacién del
eriodo comprendido entre septiembre 2007 y noviembre
blecié la reconstruccién de alcantarilias para entre los meses
. Por ultimo, se programé la reconformacion de plataformas
entre octubre 2007 y marzo 2008.

dispuso no efectuar el cobro del peaje en los siguientes

(
(

) Hrs al 21 de agosto 00:00Hrs
) Hrs al 28 de agosto 00:00 Hrs
D Hrs. al 04 de setiembre 00:00 Hrs: para vehiculos pesados

PZ sucedido el terremoto, la transitabilidad fue restablecida
del siniestro y la transitabilidad plena a las 24 horas,.
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51.

52.

a3.

54.

55.

56.

I.2.1.

57.

En septiembre del ano 2008, se concluyd satisfactoriamente la rehabilitacion de los 44
kilbmetros de la red vial n® 6 afectados por el terremoto, la misma que se llevd a cabo
en dos periodos. El primero dentro de los 15 dias de ocurrido el incidente, y el otro que
inicid sus operaciones en junio del afo 2008. En relacion a las obras realizadas durante
el segundo periodo, estas consistieron en la reposicién del pavimento en el tramo
comprendido entre los kilometros 150 y 234. Del mismo modo, se lievaron a cabo las
obras de reconstruccion de las alcantarillas afectadas.

El gasto total en rehabilitacién ejecutado por COVIPERU ascendié a S/. 20,8 millones,
de los cuales S/. 9,5 millones fueron realizados durante el afio 2008.

En relacién a este tema, debe mencionarse que de acuerdo a la Seccion X del Contrato
de Concesion, la Empresa Concesionaria se encuentra obligada a contratar, durante
todo el periodo de la concesién, un seguro adicional a la cobertura basica ("A”), que
cubra eventos catastroficos como terremotos, entre otros.

En tal sentido, y toda vez que en el momento de ocurrido el siniestro, la Pdliza de Obras
Civiles Terminadas Nro. 3351-500012 contratada entre la Empresa Concesionaria y
Rimac Seguros se encontraba vigente’, los dafios generados por el terremoto del 15 de
agosto, fueron cubiertos por dicho seguro.

Cabe mencionar que, a diciembre del afioc 2007, la empresa aseguradora habia
realizado dos liquidaciones de pago a cuenta. La primera liquidacién, con fecha 24 de
agosto de 2007, fue girada a la Empresa Concesionaria por concepto de adelanto a
cuenta de la indemnizacion total y definitiva, por el importe de US$ 500 000 (quinientos
mil dolares americanos). La segunda liquidacion de pago a cuenta se efectud el 19 de
octubre de 2007, por un importe de US $ 1 000 000 (un millon de délares americanos).
Durante el afio 2008, la empresa asegurada realizo |a tercera liquidacion de pago a
cuenta correspondiente por US$ 1 millén. En total, RIMAC ha realizado liquidaciones
por USS$ 2,5 millones desde el afio 2007.

Al respecto, es necesario precisar que durante el afio 2008, el Concesionario continuo
coordinando con ta aseguradora la culminacion del proceso de reconocimiento de las
coberturas contratadas. Por tal motivo, a la fecha aun no se ha elaborado el informe
ajustador, ni la valorizacion de dafios, ni la liquidacion de pago definitiva.

Ejecucién de obras

Por otro lado, debe mencionarse que, de acuerdo al Contrato de Concesion, la empresa
concesionaria esta obligada a iniciar la construccion de las vias, siempre que haya
recibido del Concedente al menos el 80% de los predios que constituyen ef Derecho de
Via por cualquiera de los subtramos. Los terrenos debieron entregarse dentro de los
540 dias calendarios contados a partir de la suscripcion del Contrato de Concesion,
plazo que vencio el 14 de marzo del afo 2007.

58.A diciembre del afio 2008, COVIPERU no ha recibido los predios sefialados: sin

embargo, la empresa inicio trabajos parciales de la primera etapa.

. Con respecto a las obras de la Etapa Preparatoria, se tiene un avance del 41.6% en la

construccion de la calzada (del lado derecho) de la autopista, desde la progresiva
0+000 a la 1+000, como complemento a la calzada de lado izquierdo ya existente. Por

" Dicha poliza estaba vigente entre el 23 de setiembre de 2006 al 23 de setiembre de 2007.
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60.

62.

i.2.1.

63.

64,

su parte, la construccion del intercambio vial, que tendrd como funcién conectar la
carretera Panamericana ¢on la poblacion de Cerro Azul, tiene un avance del 52,2%.

Considerando las obras rhencionadas en el punto anterior y las obras de puesta a punto
de los subtramos 1 y 6 fconcluidas en un 100%), se tiene que, a diciembre del afio
2008, el avance total de 1§ Etapa Preparatoria es del 73,6%.

. En relacion a las obras ¢ rrespondientes a la Primera Etapa, la empresa concesionaria

inicio, en el mes de seliembre del afio 2007, las actividades de puesta a punto del tramo
Pampa Clarita - Chinchg Alta, entre los Km. 182+000 y 187+085. En dicho tramo se
realizo el fresado de la| carpeta asfaltica, el cual consiste en el retiro de la parte
superficial dafada para Ijego proseguir con la colocacion del refuerzo del pavimento y
senalizacion horizontal, [habiendo culminado satisfactoriamente esta obra en los
primeros meses del afio 3008.

Adicionalmente, fa constrliccién de Ia calzada entre los Km. 1+600 y 20+301 (subtramo
2) registrdé un avance de 23,1%. En consecuencia, a diciembre del afio 2008, las obras
de la Primera Etapa muestran un avance total del 6,7%.

Actividades de mantenimiento

Asimismo, durante el afio 2008, la empresa concesionaria realizé los trabajos de
mantenimiento relaciongdos a: limpieza de calzada y de bermas; sefalizacion;
replantado y mantenimiehto de areas verdes; y parchados, tratamientos de fisuras y
bacheos. Las labores de fnantenimiento incluyen las siguientes actividades:

* Limpieza de calzgda y bermas: limpieza de calzadas y bermas, eliminacion de
desmonte manual| roce y limpieza, limpieza de derrumbes menores, limpieza de
cunetas, limpiezg de alcantarillas, acondicionamiento de berma central,
conservacion de Igs elementos de puentes y conservacion de obras de arte.

» Sefializacion: Limpieza y mantenimiento de sehales; reposicion de senales
preventivas, infopmativas y reglamentarias; limpieza y mantenimiento de
guardavias; reposjcién de guardavias; pintado y senales del pavimento; marcas
sobre el pavimeénto; reposicion del captafaros; mantenimiento de hitos
delineadores; repdsicion de delineadores y de tachas reflectivas.

* Replantado, arreglo y mantenimiento de areas verdes: siembra de arboles y
mantenimiento delareas verdes.

» Parchados, tratanjiento de fisuras, bacheos y sellos: tratamiento de fisuras,

parchados con cgrpeta mayor igual a 0,05M y parchados con carpeta mayor
igual a 0,10M.

Durante el afio 2008, los gastos de mantenimiento de la red vial n° 6 ascendieron a S/.
9.3 millones. Esto incluyd las obras de puesta a punto, mejoramiento de bermas, obras
correspondientes a la etapa preparatoria y obras correspondientes a la primera etapa.

Accidentes

- El nimero de accidentes egistrados en el afio 2008 fue de 146, cifra mucho menor a la

registrada en afios anteripres (296 en el 2007 y 491 en el afio 2006). Esta significativa
reduccion en el nimero |[de accidentes se explica por el incremento del nimero de
carriles de la via (de 2 a 4) y de los intercambios viales. Por otro fado, la mayor cantidad
de ellos se registro en el primer trimestre del afio, lo cual coincide con el inicio de la

emporada de verano y el|consecuente incremento en el trafico.
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Cuadro N° 8: Nimero de Accidentes Registrados durante la
Concesién 2008

Chilca 28 12 10 16 66

Jahuay 12 16 13 10 51
lea_ .7 .. .8 8 8 .29
Total 47 3% 23 34 146

Fuente: COVIPERU S.A,
Elaboracion: Gerencia de Regulacion - OSITRAN

66. Asimismo, la mayor cantidad de accidentes se registré en el peaje de Chilca, que
concentrd el 45,2% del total de accidentes de la Concesion, mientras que las estaciones
de Jahuay e Ica concentraron el 34,9% y 19,9% de los accidentes registrados,
respectivamente. La elevada concentracion de accidentes en el tramo Chilca - Jahuay
esta en relacion al mayor trafico que presenta el mismo (1,8 millones de unidades
vehiculares en el afo).

iL.4 Indicadores Financieros

1.4.1 Balance General

67. De acuerdo al sexto parrafo de la clausula 8.19 del Contrato de Concesién, desde Ia
fecha de suscripcion del Contrato hasta la fecha de entrega de la Garantia de Fiel
Cumplimiento de Construccion de Obras, el Concesionario debe depositar el 17,61% de
los ingresos mensuales percibidos por peaje. La administracion de dicho fideicomiso
esta a cargo de COFIDE.

68. Al respecto debe mencionarse que en setiembre del afio 2007, finalizd la etapa en ia
que el Congcesionario tenia la obligacion de efectuar las transferencias de dichos fondos.
En octubre de 2007, la compahia solicitd la transferencia dei saldo remanente de la
cuenta de fideicomiso a una cuenta corriente de la empresa de libre disponibilidad.
Finaimente, en octubre de 2008, ef fideicomiso se extinguid.

69. La extincion del mencionado fideicomiso y el menor saldo en cuentas corrientes
explican el menor monto registrado en el rubro caja y bancos, en relacion al mantenido
en el ano 2007.

70. A diciembre del afio 2008, los intangibles netos crecieron en 54,8% con respecto al afio
2007, representando el 62,1% de los activos totales de la Concesién. Ello, se debe a la
ejecucion de las obras de la etapa preparatoria, de la primera elapa y de puesta a
punto. Cabe mencionar que, en la cuenta de intangibles netos también se registraron
los costos y amortizaciones de los derechos de concesion, asi como los actos
- preparatorios de la licitacion pendientes del afio 2005. El contrato de la Red Vial 6,
! Puente Pucusana - Cerro Azul - Ica establece en su Clausula 3.3 que el Concesionario
" debe abonar a la agencia de Promocion de la Inversion Privada - PROINVERSION 12
cuotas de US$ 1846 mil, por concepto de actos preparatorios a la licitacion. A
diciembre del afio 2008, la empresa concesionaria no tiene saldo a pagar a
PROINVERSION.
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71. €l rubro otras cuentas por cobrar se incrementd, con respecto al 2007, debido al
aumento en el saldo a fayor generado por el crédito fiscal; es decir, la mayor cuantia del
IGV que paga el concesidnario al adquirir: servicios prestados por terceros, servicios de

construccion, maquinarid y equipo, sobre el IGV que grava a los ingresos por los
servicios que este prestal

72. De otro lado, parte del incremente del rubro otras cuentas por pagar corresponde al

aumento en el monto |de adelantos recibidos de indemnizacion por los dafios
ocasionados por el terrentoto.

Cuadro|N° 9: Balance General a diciembre de 2008

(Miles de S/)
fio Afio ' Ao Afio

ACTNO -~ _ . Jo08 207 pasvo e _ 2008 2007
Activo corrignte Pasivo corriente
Caja y bancos 29,260 41,309 Obligaciones financieras 528 433
Cuenlas por cobrar a vinculadas 672 217 Cuentas por pagar comerciales 14,540 15,581
Qtras cuentas por cobrar 4,667 2457 Cuentas por pagar al Estado peruano - 5,988
Existencias . 6 Cuentas por pagar a partes refacionadas 1.042 -
Gastos pagados por anticipada 1815 402 Impuesto a la renta y participacién de los 913 4,839

trabajadores corrienta

Otras cuentas por pagar 10,085 5675
Total activo corriente 36,414 44 31 Totai pasivo corriente 27,508 32,516
Instaiaciones, maquinarias y equipo 4,203 4007  Deuda a largo plazo 10,948 5,285
Intangibles netos (6,523 42 956 o o ) o

TOTAL PASIVO N _ 38,456 37,811

PATRIMONIO

Capital social 22,754 22,754

Reserva legal 4,551 3,079

Resultados acumulados 41,379 271,710

TOYAL PATRIMONIO 68,684 53,543
TOTALACTVO T 1?‘1,_1_&07 91354 TOTAL PASIVO YPATRIMONIO 107,440 91,384

Fuente: Estados Financieres Audita Hos
Elaboracién: Gerencia de Regulacidn - OSITRAN

H.4.2 Estado de Ganancias y Rérdidas

73. A diferencia de otras Conkesiones Viales®, en el caso de la Red Vial B, la totalidad de
Sus ingresos provinieron de la recaudacion de peajes. El monto total recaudado fue de
S/. 72,5 millones, registrandose un promedio mensual de S/. 6 millones.

. Como se sefiaio anteriormente, durante el afio 2008, la estacion de peaje ubicada en

Chilca registré una participacion sobre los ingresos totales de 45,8%; mientras que, la
estacion de Jahuay conceptrs el 31,1% de los mismos.

. Los costos de operacion [epresentaron el 55,5% de los ingresos de la Concesion. La
mayor parte de los costoq (48,6%) tuvo su origen en el mantenimiento y conservacisn
de la Red Vial. Para esta tabores, el Concesionario suscribié en octubre del afo 2005,

B . . .
Tales como CONCAR y las concesioneg viales cofinanciadas.
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|
un contrato con ta empresa Construccion y Administracion S.A.C. Cabe resaltar que, el ‘
23,5% de los costos de operacién se originaron en |a rehabilitacion de los dafios de

parte de la red vial afectada por el terremoto ocurrido el 15 de agosto del afio 2007.

76. Durante el afio 2008, los gastos administrativos bordearon el 13,0% de los ingresos de
la Concesion. Las cargas de personal representaron el 23,6% de dichos gastos;
migntras que, la retribucion al Estado alcanzo el 85% de los mismos. Debe
mencionarse que, COVIPERU pagé a OSITRAN S/. 741 miles por concepto de tasa
regulatoria y S/. 800 miles por concepio de Retribucion al Estado durante el afo 2008.

Cuadro N° 10: Estado de Ganancias y Pérdidas

(Miles de S7.)

Rubro 2008 2007
Ingresos 72 546 68 869
Chilca 33 241 28213
Jahuay 22 53 18774
Ica 16 774 14 366
reintegro de tarifa 7 516
Costo de operacion 40 236 -39 964
Utilidad Bruta o : ) _' ' - 32 3'1_6 28905
Gastos operacionales -0457 -6716
Gastos de administracion -9457 -6716
Utilidad Operativa - 22853 22189
Otros ingresos (Gastos) 363 433
Ingresos financieros 7051 2012
Ganancia por venta de activos 69 -
Gastos financieros -6535 -1575
Otros gastos =222 -4
Utilidad antes de impuestoalarenta 23216 27622
Participacion de los trabajadores -1205 1111
Impuesto ala renta -6868 -6332
Utilidad Neta del Periodo 15143 15179

Fuente: Estados Financieros Auditados
Elaboracion: Gerencia de Regulacion - OSITRAN

1.4.3 Indicadores Financieros

. El Margen Operativo de COVIPERU, equivalente a la utilidad operativa entre los
ingresos, fue de 31,5%,; mientras que el margen neto, equivalente a la utilidad neta
. entre los ingresos, fue de 20,9%. La diferencia entre el margen neto y el margen bruto
£ es explicado, en su mayor parte, por el pago de impuestos y la participacién de los
% trabajadores. Ademds, los gastos financieros fueron cubiertos en su totalidad por los
ingresos financieros.

. Con respecto a los otros indicadores de rentabilidad, mostrados en el Cuadro N° 11 —
utilidad neta / patrimonio y utilidad neta / activos—, se observa que estos experimentaron
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una ligera caida con réspecto a lo reportado en el 2007. Cabe sefialar que, la
disminucién en el ratio uilidad neta / patrimonio se asocia al hecho de que en el 2008
se registrara un aumenfo en el patrimonio, como resultado del incremento en los

resultados acumulados, ¥, de otro lado, una ligera disminucion en la utilidad neta de Ia
concesionaria.

79. De otro lado, el ratio actiyo corriente / pasivo corriente fue de 1,32; lo cual indica que el
Concesionario tuvo capagidad para pagar sus obligaciones de corto plazo. Asimismo, el
ratio de solvencia {pasivp total / patrimenio total), el cual fue de 0,56, indica que la
empresa tuvo, durante el 2008, solvencia para afrontar sus compromisos de corto y de
largo plazo. Cabe precisgr que, la mejora en el ratio de solvencia, en el afo 2008, fue
resultado del mayor incregmento del patrimonio con respecto al incremento registrado en
el pasivo de la empresa.

Cuadro N° 11:|Principales Indicadores Financieros COVIPERU

FEEIPEE G ¢ T8
erativo 0,32 0,32
Utilidad Neta / Ventas 0,21 0,22
Utilidad Neta / Patrimonio 0,22 0.28
Utilidad Neta / Activos 0,14 0,17

./ Pasivo Cie. 1,32 1,37
De solvencia
Pasivo / Ratrimonio 086 071

Fuente: Esfados Financieros Auditados
Elaboracidn: Gerencia de Requlacién - OSITRAN

i EVOLUCION DE TARIFAS REGULADAS

L1 Consideraciones Contractuales

80. Ei Contrato de Concesion establece que, a partir de la Toma de Posesion del Derecho
de Explotacién y hasta F aprobacién de la culminacién de las Obras de la Primera

Etapa, el peaje ascendeds a S/. 4,62 por eje mas IGV y otros aportes de Ley que el
Estado pueda imponer, d¢ntro de los cuales no se incluyen los aportes por regulacién.

81. Una vez que las obras dd la Primera Etapa sean aprobadas, se podra cobrar una tarifa
de US$ 1,5 al tipo de dambio vigente a la fecha de la aprobacién mas el importe
correspondiente al Impuezto General a las Ventas y otros Aportes de Ley. Asimismo, los

¥

peajes podran reajustarse en forma ordinaria cada 12 meses de acuerdo al siguiente
mecanismo (Clausuta 8.1F):

Peaje, = [ (US$1,50 * 50p4) CPL xTC, |+ [ (US$1,50 % 50%)x PG, xTC, |
CPI, IPC

]
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82.

Donde:

Peaje: es el monto a cobrar en soles sin incluir el Impuesto General a las Ventas ni
otros aportes de ley para vehiculos livianos —o por eje para vehiculos pesados.

i es el mes anterior en el que se realiza el ajuste tarifario.
0: es el mes de finalizacion de las obras de la primera etapa.

CPI: es el indice de precios al consumidor (Consumer Price index) de los Estados
Unidos de América, publicado por el Departamento de Estadisticas Laborales (The
Bureau of Labour Statistics). Para el mes / de ajuste, se utilizara el CP! publicado en el
mes anterior. En ef caso de que este ain no haya sido publicado, se utilizara el del
mes precedente.

TC: es el Tipo de Cambio definido en la primera clausula del presente Contrato.

IPC: es el indice de Precios al Consumidor, publicado por el Institutc Nacional de
Estadistica e Informatica (INEI).

Ei contrato de concesion sefiala también que, de producirse una variacién en el peaje
de mas det 10%, COVIPERU podra solicitar a OSITRAN un reajuste extraordinario del
mismo, que se calculara incorporando en la primera parte de la formula el tipo de
cambio del dia en que se produzca el reajuste extraordinario.

.2 Tarifas Aplicadas durante el afio 2008

83.

84.

85.

Hasta el 12 de mayo del afio 2006, el Concesionario, a solicitud del Concedente, cobro
tarifas diferenciadas -S/. 3,16 y S/. $/4,62, por eje, sin incluir IGV para vehiculos
pesados formales e informales, respectivamente-, con la finalidad de promover la
formalizacion de los transportistas publicos pesados. Cabe sefalar que, a partir de
dicha fecha, se esta cobrando la misma tarifa a transportistas formales e informales.

Desde el 12 de mayo del afio 2008, fecha en que entré en vigencia el nuevo tarifario de
COVIPERU, la estacion de peaje de Chilca cobra el peaje en un solo sentido; mientras
que, las estaciones de peaje de Jahuay e Ica lo hacen en ambos sentidos. Por elio,
durante el afio 2008 la estacion de Chilca cobroé un peaje de S/ 11,0 por eje, y las
correspondientes a Jahuay e lca cobraron un peaje de S/. 5,50 por gje.

Es importante precisar que, el 07 de diciembre de 2005, el Concesionario solicitd al
MTC la aplicacion de la Garantia Tarifaria, tal y como lo precisa la Clausuta 9.9 del
Contrato de Concesion. Esta clausula establece que si, por disposicién de cualquier
entidad publica o por alguna causa de Fuerza Mayor, se le impidiese al Concesionario
cobrar parte (o el integro} del peaje, entonces el Concedente estaria obligado a
reconocer la diferencia tarifaria que corresponda.
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Cuadro N1 12: Tarifas cobra

das por eje (inc. IGV)

ot

Lo

Cat.jt Vehiculos livianos S/ 11,00

Cat.p Vehiculos de 2 ejes 3/. 11,0 por eje
Cat.p Vehiculos de 3 ejes S/. 11,0 por eje
Catp Vehiculos de 4 ejes S1.11.0 poreje
Cat. b Vehicules de 5 ejes 8/ 11,0 por eje
Cat. b Vehiculos de 6 ejes S/. 11,0 por eje
Caty Vehiculos de 7 ejes S/ 11,0 poreje

Vehicuios de 2 ejes S/. 5,50 por eje
Vehiculos de 3 ejes S/. 5,50 por gje
Vehiculos de 4 gjes S/. 5,50 por gje
Vehiculos de 5 sjes S/. 5,50 por eje
Vehiculos de 6 ejes 8/. 5,50 por eje
Cat Vehiculos de 7 ejes S/ 5,50 por eje

*Cobro de taffa en un solo sentido

ifa en ambos sentidos

cia de Supervision - OSITRAN
Elaboracién: Gerencia de Regulacion - OSITRAN
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CONCLUSIONES

1. Durante el afo 2008, el trafico registrado en la red vial n° 6 fue de 4,9 millones de
vehiculos, equivalentes a 12,1 millones de gjes. Los vehiculos ligeros representaron un
46,3% del total, mientras que los vehiculos pesados de 2 y 3 ejes represeniaron el
16,5% y 14,4%, respectivamente.

2. La estacion de peaje con mayor trafico registrado fue la Jahuay, seguida muy de cerca
por la estacion de Chilca, circulando por estas el 36,2% y 35,7% del trafico total, medido
en vehiculos. Cabe sefalar que, la estacién de Chilca presentd una fuerte
estacionalidad durante la temporada de verano.

3. El mayor trafico de vehiculos pesados se registré en las estaciones de peaje de Jahuay
e lca; circulando por estas el 42,0% y el 31,2% del total de vehiculos pesados,
respectivamente.

4. El indice Medio Diario promedio anual fue de 13 459 vehiculos diarios. La estacion de
peaje de Jahuay fue la que presentd el IMD mas alto entre las tres estaciones de peaje,
con 4867 vehiculos; mientras que, Chilca e Ica registraron 4804 y 3788 vehiculos,
respectivamente. La estacion de peaje de Chilca presentd una alta volatilidad debido a
la estacionalidad observada en el verano, mientras que las estaciones de Jahuay e Ica
mostraron un nivel estable a lo largo del afio.

5. El Ingreso Medio por Vehiculo para el afo 2008 fue de S/, 14,7. Se observd un
comportamiento creciente de este indice del primer al segundo pericdo, para luego
mostrar una disminucion paulatina en el resto del afio, debido a la volatilidad
caracteristica en temporada de verano.

6. El Concesionario pagé al Estado un monto por retribucién de S/. 800 mil; mientras que,
los pagos por concepto de Tasa Regulatoria y Supervisién de obras ascendieron a S/,
741 mil y S/. 3 mil, respectivamente.

/. Elavance total de las obras de la Etapa Preparatoria es de 73,6%: mientras que el de la
Primera Etapa, de 6,7%.

8. Durante el afo 2008, se registraron 146 accidentes, concentrandose el 45.2% de ellos
en la garita de Chilca, lo cual podria explicarse por el alto nivel de trafico registrado en
el tramo correspondiente.

8. ElI Concesionario mostré indicadores financieros positivos durante el 2008, con un
margen operativo (utilidad operativa / ingresos) de 31,5%, y un rendimienta neto de
20,9%. La rentabilidad sobre el patrimonio ascendié a 22,0%, mientras que la

rentabilidad sobre los activos fue de 14,1%.
F"%}‘i. La tarifa aplicada fue de $/. 4,62 (sin incluir IGV), tanto para vehiculos pesados (por
g\geje), como para vehiculos ligeros. Sin embargo, hasta el 12 de mayo de 2006, el
“‘59 Concesionario a solicitud del Concedente, cobro a los vehiculos pesados formales una
2% tarifa de S/. 3,16 (sin incluir IGV) con el objetivo de incentivar la formalizacién. Despues
de esa fecha, se uniformiz¢ la tarifa para los vehiculos pesados formales e informales

en 5/. 4,62 sin IGV.
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