Presidencia

del Consejo de Ministros

RESOLUCION DE CONSEJO DIRECTIVO

N2 053-2016-CD-OSITRAN
Lima, 21 de diciembre de 2016

VISTOS:

El Informe N° 020-16-GRE-GAJ-OSITRAN de la Gerencia de Regulacion y Estudios Econémicos y
la Gerencia de Asesoria Juridica, el cual se pronuncia sobre la solicitud de fijacion tarifaria
formulada por la empresa Concesionaria Puerto Amazonas S.A. (en adelante, COPAM o el
Concesionario), respecto de un grupo de Servicios Especiales a ser brindados en el Terminal
Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma; v,

CONSIDERANDO:

Que, el literal b) del numeral 3.1 de la Ley N° 27332, Ley Marco de los Organismos Reguladores
de la Inversidon Privada en los Servicios Publicos, dispone que la funcién reguladora de los
Organismos Reguladores, comprende la facultad de fijar tarifas de los servicios bajo su ambito
de competencia;

Que, el numeral 3.1 del articulo 3° de la Ley N° 26917, Ley de Supervision de la Inversion en
Infraestructura de Transporte de Uso Publico, establece que es mision de OSITRAN regular el
comportamiento de los mercados en los que actian las Entidades Prestadoras, cautelando en
forma imparcial y objetiva los intereses del Estado, de los inversionistas y de los usuarios; con el
fin de garantizar la eficiencia en la explotacién de la Infraestructura de Transporte de Uso
Publico;

Que, por su parte, el literal b) del numeral 7.1 del articulo 7° de la precitada Ley, atribuye a
OSITRAN la funcién reguladora, y en tal virtud, la funcién de operar el sistema tarifario de la
infraestructura bajo su @mbito, lo que incluye la infraestructura portuaria de uso publico;

Que, el articulo 2° del Reglamento de la Ley Marco de los Organismos Reguladores de la
Inversion Privada en los Servicios Publicos, aprobado mediante Decreto Supremo N° 042-2005-
PCM y sus modificatorias, asi como el articulo 17° del Reglamento General de OSITRAN (REGO),
aprobado mediante Decreto Supremo N° 044-2006-PCM y sus modificatorias, establecen que la
Funcion Reguladora sera ejercida exclusivamente por el Consejo Directivo del Organismo
Regulador;

Que, el articulo 16° del Reglamento General de OSITRAN, aprobado por Decreto Supremo N°
044-2006-PCM vy sus modificatorias, precisa que OSITRAN fija, revisa o desregula las tarifas de
los servicios y actividades derivadas de la explotacidn de la infraestructura, en virtud de un titulo
legal o contractual;

Que, el 31 de mayo de 2011 se suscribid el Contrato de Concesién para el Disefio, Construccion,
Financiamiento, Conservacién y Explotacion del Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas —
Nueva Reforma (en adelante, el Contrato de Concesidn) entre el Estado de la Republica del Pery,
representado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y COPAM;
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Que, el 4 de marzo de 2016, mediante Memorando N° 048-16-GRE-OSITRAN, la Gerencia de
Regulacion y Estudios Econdmicos solicité a la Gerencia de Asesaria Juridica informar acerca de
la participacidn del Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccion de la
Propiedad Intelectual {en adelante, INDECOPI) en el procedimiento de fijacion tarifaria de
Servicios Especiales en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma (en
adelante, TPY-NR);

Que, el 28 de marzo de 2016, mediante Memorando N° 073-16-GAJ-OSITRAN, la Gerencia de
Asesoria Juridica informd que, en caso el Concesionario solicite la prestacidon de Servicios
Especiales, es aplicable la Clausula 9.3 del Contrato de Concesion, en virtud de la cual es el
Regulador, y no INDECOPI, el encargado de realizar el analisis de condiciones de competencia;

Que, mediante Carta N° 0670-2016-GG-COPAM, recibida el 18 de octubre de 2016, el
Concesionario solicitd el inicio del procedimiento de fijacion tarifaria de un paguete de Servicios
Especiales, para lo cual adjuntd el documento titulado “Propuesta de Tarifas de los Servicios
Especiales en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma TPY — NR”.
Asimismo, en el referido documento, solicité la fijacion de tarifas provisionales por la prestacion
de los servicios propuestos;

Que, el 26 de octubre de 2016, mediante Memorando N° 181-16-GRE-OSITRAN, la Gerencia de
Regulacion y Estudios Econdmicos solicitd a la Gerencia de Asesoria Juridica informar acerca de
la participacion de la Autoridad Portuaria Nacional (en adelante, APN) en el procedimiento de
fijacion tarifaria de Servicios Especiales;

Que, con fecha 3 de noviembre de 2016 se llevd a cabo una audiencia privada entre
representantes del Concesionario y miembros de la Gerencia de Regulacidon y Estudios
Econdmicos y la Gerencia de Asesoria Juridica de OSITRAN con el objetivo de aclarar algunos
puntos de la Propuesta Tarifaria de COPAM,;

Que, mediante Oficio N° 140-16-GRE-OSITRAN, de fecha 11 de noviembre de 2016, la Gerencia
de Regulacion y Estudios Econdmicos formuld un requerimiento de informacion al
Concesionario; el cual fue atendido por el Concesionario mediante Carta N> 0717-2016-GG-
COPAM, recibida el 28 de noviembre de 2016;

Que, el 13 de diciembre de 2016, mediante Memorando N° 248-16-GAJ-OSITRAN, la Gerencia
de Asesoria Juridica informé que, en el caso de los Servicios Especiales, corresponde aplicar las
disposiciones contenidas en el Contrato de Concesion, el cual ha estipulado una regla especifica
para el procedimiento de fijacion tarifaria, la cual no considera la participacion del INDECOPI y

TR la APN. Por tanto, el Regulador, luego de verificar la inexistencia de condiciones de competencia,
Q%VO \ debera proceder a establecer el régimen tarifario respectivo;

o P}

o ﬁ Que, mediante Informe N° 020-16-GRE-GAJ-OSITRAN de fecha 16 de diciembre de 2016, la
Gerencia de Regulacién y Estudios Econdmicos y la Gerencia de Asesoria Juridica concluyen lo
siguiente:

- De acuerdo con lo establecido en el Contrato de Concesion, corresponde al Regulador
determinar si es necesario establecer una tarifa por la prestacién de Servicios Especiales
en el TPY-NR, para lo cual debera realizar un analisis de condiciones de competencia.
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- El Concesionario solicitd el inicio del procedimiento de fijacién tarifaria de ocho
servicios. A partir del analisis realizado por el Regulador, los servicios “Alquiler de
equipos para mejorar productividad o movimientos adicionales” y “Personal a la orden”
no califican como Servicios Especiales en el marco de lo establecido en el Contrato de
Concesién, en tanto no es posible que el Regulador verifique el cumplimiento de lo
establecido en la Clausula 8.14 del referido contrato, en particular en lo referente a que
la tarifa por los Servicios Estandar es la Unica contraprestacion que los usuarios paguen
al Concesionario por dicho concepto.

- Los servicios “Almacenamiento del 4° dia en adelante”, “Embarque/descarga de
contenedores IMO de 20 pies”, “Consolidacién/desconsolidacién de contenedores”,
“Pesaje adicional por contenedor o carga fraccionada”, “Colocacién/remocion de
etiquetas, precintos” y “Suministro de energia eléctrica a contenedores reefer” califican
como Servicios Especiales en el marco de lo establecido en el Contrato de Concesion,
siempre y cuando se cumplan las observaciones descritas en el informe. No se espera
que existan condiciones de competencia en la prestacion de los seis Servicios Especiales
antes mencionados, por lo que corresponde dar inicio al procedimiento de fijacion
tarifaria.

- El Concesionario argumenta gue la metodologia que se deberia utilizar para la fijacion
de las tarifas de los Servicios Especiales es el benchmarking. Para ello, propuso usar
informacién de los precios de servicios comparables en tres puertos peruanos: Terminal
Portuario de Paita, Terminal Portuario de Matarani y Terminal Portuario General San
Martin. Para el caso del servicio de “Almacenamiento del 4° dia en adelante”, considera
también a dos puertos colombianos: Sociedad Portuaria de Buenavista y Sociedad
Portuaria de Michellmar.

- Tomando en consideracidn lo establecido en el Contrato de Concesién respecto de la
fijacién de tarifas para Servicios Especiales, asi como lo dispuesto en el RETA, se
considera que la metodologia que mejor se ajusta con la naturaleza de los servicios y las
caracteristicas del Contrato de Concesion es la del Costo de Servicio; excepto en el caso
de los Servicios Especiales Almacenamiento de carga peligrosa y Almacenamiento de
carga de proyecto, para los cuales consideramos conveniente que utilizar la metodologia
de benchmarking o tarificacién comparativa.

- Es procedente la solicitud del Concesionario referida a que, en tanto se finalice el
procedimiento de fijacidn tarifaria, se establezcan tarifas provisionales para los Servicios
Especiales; por lo que, considerando un benchmarking de los montos cobrados en una
muestra de terminales portuarios comparables, se deberan aprobar tarifas
provisionales, las cuales de proponen en el informe.

Que, luego de evaluar y deliberar respecto el caso materia de anélisis, el Consejo Directivo
expresa su conformidad con el Informe de vistos, el cual lo hace suyo, incorpordndolo
integramente en la parte considerativa formando parte del sustento y motivacién de |a presente
Resolucidn de conformidad con lo establecido por el numeral 6.2 del articulo 6 de la Ley N°
27444, Ley del Procedimiento Administrativo General,
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Que, estando a lo anterior, de conformidad con las facultades atribuidas por la Ley N° 26917 y
la Ley N° 27332, y a lo dispuesto por el Consejo Directivo en su sesion de fecha 21 de diciembre
de 2016.

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Disponer el inicio del procedimiento de fijacidn tarifaria de los siguientes servicios
especiales que serdn prestados en el Terminal Portuario de Yurimaguas - Nueva Reforma:

- Almacenamiento del 4° dia en adelante

- Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies
- Consolidacién/desconsolidacion de contenedores

- Pesaje adicional por contenedor o carga fraccionada

- Colocacién/remocion de etiquetas, precintos

- Suministro de energia eléctrica a contenedores reefer

Articulo 2°.- Declarar improcedente la solicitud del Concesionario respecto de la fijacién tarifaria
por los servicios denominados “Alguiler de equipos para mejorar productividad o movimientos
adicionales” y “Personal a la orden”, en tanto no califican como Servicios Especiales en el marco
de lo establecido en el Contrato de Concesidn, de conformidad con lo sefialado en el Informe N°
020-16-GRE-GAJ-OSITRAN.

Articulo 39.- Establecer tarifas provisionales para la prestacion de los servicios especiales
sefialados en el articulo 1, de acuerdo al Anexo 1 de la presente Resolucién.

Articulo 4°.- Las tarifas a que se refiere el articulo 3 entrardn en vigencia a partir de la fecha de
la publicacién del tarifario a cargo de la Entidad Prestadora, de conformidad con lo establecido
en el articulo 29 del RETA.

Articulo 5°.- Notificar la presente Resolucion, asi como el Informe N° 020-16-GRE-GAJ-OSITRAN
a la empresa Concesionaria Puerto Amazonas S.A., al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, y a la Autoridad Portuaria Nacional, para los fines pertinentes.

Articulo 6°.- Disponer la publicacién de la presente Resolucion en el Diario Oficial El Peruano y
en el Portal Institucional de OSITRAN (www.ositran.gob.pe). Asimismo, disponer la difusién del
Informe  N°® 020-16-GRE-GAJ-OSITRAN en el Portal Institucional de OSITRAN
(www.ositran.gob.pe).

‘ Registrese, comunigquese y publiquese.
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ANEXO N° 1
Tarifas Provisionales

Almacenamiento
Contenedores llenos

Del dia 4 al dia 10 TEU/dia 7,22 24,35
Del dia 11 al dia 15 TEU/dia 8,01 27,00
Del dia 16 en adelante TEU/dia 9,51 32,05
Contenedores vacios

Del dia 4 al dia 8 TEU/dia 5,15 17,36
Del dia 9 al dia 15 TEU/dia 5,63 18,97
Del dia 16 en adelante TEU/dia 7,39 24,92
Carga fraccionada (Almacén descubierto)

Del dia 4 al dia 8 Tonelada/dia 0,57 1,92
Del dia 9 al dia 15 Tonelada/dia 0,64 2,16
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 1,01 3,39
Carga fraccionada (Almacén cubierto)

Del dia 4 al dia 8 Tonelada/dia 1,07 3,60
Del dia 9 al dia 15 Tonelada/dia 1,11 3,74
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 1,58 5,33
Carga fraccionada (Almacén refrigerado)

Del dia 4 al dia 8 Tonelada/dia 1,07 3,60
Del dia 9 al dia 15 Tonelada/dia 1,11 3,74
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 1,58 5,33
Carga rodante

Deldia 4 aldia 8 Tonelada/dia 3,50 11,80
Del dia 9 al dia 15 Tonelada/dia 4,52 15,25
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 6,67 22,47
Carga a granel sélido

Del dia 4 al dia 8 Tonelada/dia 0,29 0,97
Del dia 9 al dia 15 Tonelada/dia 0,29 0,99
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 0,57 1,92
Carga peligrosa

Recargo por carga peligrosa para contenedores TEU/dia 25%
Recargo por carga peligrosa fraccionada Tonelada/dia 38%

Carga proyecto

TEU/DIA o

Recargo por carga sobredimensionada Tonelada/Dia¥ 50%
Embarque o descarga de contenedores IMO 20 pies? Contenedor 146,99 495,43
Consolidacién/desconsolidacidon

Contenedor de 20 pies con carga paletizada Contenedor 145,86 491,60
Contenedor de 20 pies con carga suelta Contenedor 186,11 627,27
Contenedor de 40 pies con carga paletizada Contenedor 188,78 636,28
Contenedor de 40 pies con carga suelta Contenedor 241,66 814,52
Pesaje adicional

Contenedores Contenedor 12,66 42,68
Carga fraccionada/suelta Camidn 21,04 70,92
Colocacién/remocién de etiquetas, precintos

Colocacién o remocidn de etiquetas Contenedor 9,70 32,69
Colocacién de precintos Precinto 9,70 32,69
Suministro de energia Com;‘e:rl;dor/ 2,31 7,78

1/La unidad de medida dependera del tipo de carga de que se trate (TEU/dia para carga en contenedores y tonelada/dia
para carga fraccionada).
2/ Incluye la Tarifa por el Servicio Esténdar.
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Asunto : Inicio de Procedimiento de Fijacidn Tarifaria para un grupo de Servicios
Especiales en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva
Reforma

Fecha : 16 de diciembre de 2016

I OBIJETIVO

1. Analizar la procedencia de la solicitud de fijacion tarifaria a pedido de parte formulada

por Concesionaria Puerto Amazonas S.A., respecto de un grupo de Servicios Especiales
que seran brindados en el Terminal Portuario de Yurimaguas - Nueva Reforma.

1l ANTECEDENTES

2. El31de mayo de 2011 se suscribi¢ el Contrato de Concesion para el Disefio, Construccion,
Financiamiento, Conservacién y Explotacién del Nuevo Terminal Portuario de
Yurimaguas — Nueva Reforma (en adelante, el Contrato de Concesion) entre el Estado de
la RepUblica del Pery, representado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
y la empresa Concesionaria Puerto Amazonas S.A. (en adelante, COPAM o el
Concesionario).

3. El 4 de marzo de 2016, mediante Memorando N° 048-16-GRE-OSITRAN, la Gerencia de
Regulacién y Estudios Econémicos solicito a la Gerencia de Asesoria Juridica informar
acerca de la participacién del Instituto Nacional de Defensa de la Competenciay de la
Proteccién de la Propiedad intelectual (en adelante, INDECOPI} en el procedimiento de
fijacidn tarifaria de Servicios Especiales en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas —
Nueva Reforma (en adelante, TPY-NR).

4. El 28 de marzo de 2016, mediante Memorando N° 073-16-GAJ-OSITRAN, la Gerencia de
Asesoria Juridica informd que, en caso el Concesionario solicite la prestacion de Servicios
Especiales, es aplicable la Clausula g.3 del Contrato de Concesion?, en virtud de la cual es

1 “g.3 Paorla prestacién de cada uno de los Servicios Especiales proporcionados a solicitud del Usuario, el
CONCESIONARIO estard facultado a cobrar un Precio o una Tarifa, segon corresponda.

Para tal efecto, el CONCESIONARIO, antes de iniciar la prestacion cualquier servicio especial,
deberd sustentar ante el REGULADOR su propuesta de Servicios Especiales a efectos que el
REGULADOR, en aplicacion estricta del Reglamento de Tarifas de OSITRAN, determine si es
necesario establecer una Tarifa; o, en su defecto, el CONCESIONARIO puede cobrar un precio.
G..)"
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10.

12.

el Regulador, y no INDECOPI, el encargado de realizar el andlisis de condiciones de
competencia.

Mediante Carta N° 0670-2016-GG-COPAM, recibida el 18 de octubre de 2016, el
Concesionario solicitd el inicio del procedimiento de fijacién tarifaria de un paquete de
Servicios Especiales. En la citada comunicacién se adjunta el documento titulado
"Propuesta de Tarifas de los Servicios Especiales en el Nuevo Terminal Portuario de
Yurimaguas —Nueva Reforma TPY — NR” (en adelante, la Propuesta Tarifaria), el cual fue
elaborado por Macroconsult 5.A.

El 26 de octubre de 2016, mediante Memorando N° 181-16-GRE-OSITRAN, |a Gerencia
de Regulacién y Estudios Econémicos solicitd a la Gerencia de Asesoria Juridica informar
acerca de la participacién de la Autoridad Portuaria Nacional {en adelante, APN) en el
procedimiento de fijacion tarifaria de Servicios Especiales.

Con fecha 3 de noviembre de 2016 se llevé a cabo una audiencia privada entre
representantes del Concesionario y miembros de la Gerencia de Requlacion y Estudios
Econémicos y la Gerencia de Asesoria Juridica de OSITRAN con el objetivo de aclarar
algunos puntos de la Propuesta Tarifaria de COPAM.

Mediante Oficio N° 140-16-GRE-QOSITRAN, de fecha 11 de noviembre de 2016, la
Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos formuid un requerimiento de
informacién al Concesionario.

Mediante Carta N° 0717-2016-GG-COPAM, recibida el 28 de noviembre de 2016, el
Concesionario dio respuesta al requerimiento de informacion formulado mediante Oficio
N°®140-16-GRE-OSITRAN,

El13 de diciembre de 2016, mediante Memorando N° 248-16-GAJ-OSITRAN, la Gerencia
de Asesoria Juridica informé que, en el caso de los Servicios Especiales, corresponde
aplicar las disposiciones contenidas en el Contrato de Concesién, el cual ha estipulado
una regla especifica para el procedimiento de fijacién tarifaria, la cual no considera la
participacion del INDECOPI y la APN. Por tanto, el Regulador, luego de verificar la
inexistencia de condiciones de competencia, debera proceder a establecer el régimen
tarifario respectivo.

MARCO LEGAL Y NORMATIVO APLICABLE

. Alcance de la funcién reguladora de OSITRAN

Elliteral b) del numeral 3.1 del articulo 3 de la Ley Marco de los Organismos Requladores
de la Inversién Privada en los Servicios PUblicos, aprobada por la Ley N° 27332, sefiala
que la funcién reguladora de los Organismos Reguladores comprende la facultad de fijar
tarifas de los servicios bajo su dmbito.

El numeral 3.1 del articulo 3 de la Ley de Supervisidn de la Inversién en Infraestructura de
Transporte de Uso Pablico, aprobada mediante la Ley N° 26917, establece que OSITRAN
tiene como mision reqular el comportamiento de los mercados en los que actdan las
Entidades Prestadoras, con la finalidad de cautelar en forma imparcial y objetiva los
intereses del Estado, de los inversionistas y de los usuarios, para garantizar la eficiencia
en la explotacidn de la Infraestructura de Transporte de Uso Publico.
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, 13.

14.

15.

16,

Asimismo, el literal b) del Numeral 7.1 del articulo 7 de la referida Ley atribuye a OSITRAN
la funcién de operar el sistema tarifario de la infraestructura bajo su ambite, fijando las
tarifas correspondientes en los casos en que no exista competencia en el mercado; y, en
el caso que exista un Contrato de Concesidn con el Estado, velar por el cumplimiento de
las cldusulas tarifarias y de reajuste tarifario que éste pueda contener.

El articulo 10 del Reglamento General de OSITRAN (en adelante, REGO), aprobado por
Decreto Supremo N° 044-2006-PCM, y sus modificatorias, establece que el Regulador se
encuentra facultado para ejercer las funciones normativa, reguladora, supervisora,
fiscalizadora y sancionadora, y de solucion de controversias y atencion de reclamos de
usuarios. Por otro lado, el articulo 16 del mencionado dispositivo sefiala que por la
funcién reguladora el OSITRAN fija, revisa o desrequla las tarifas de los servicios y
actividades derivadas de la explotacién de |a infraestructura en virtud de un titulo legal o
contractual.

Cabe resaltar, adicionalmente, que el articulo 17 del REGO establece que la funcién
reguladora es competencia exclusiva del Consejo Directivo de la institucién. Para tal
efecto, dicho drgano sustenta sus decisiones en los informes técnicos que emita la
Gerencia de Regulacién y Estudios Econdmicos, que estd encargada de conducir e instruir
los procedimientos tarifarios, y de la Gerencia de Asesoria Juridica, que tiene a su cargo
la evaluacion de los aspectos juridicos relacionados al procedimiento tarifario.

Por otro lado, el Reglamento General de Tarifas, aprobado mediante la Resolucion de
Consejo Directivo N° 043-2004-CD-OSITRAN y sus modificatorias (en adelante, RETA),
establece |o siguiente:

e La regulacidn tarifaria relativa a los servicios derivados de la explotacién de la
Infraestructura de Transporte de Uso Publico es competencia exclusiva de
OSITRAN, por lo que le corresponde disponer la fijacion, revision o ajuste de Tarifas
Méximas, y en general el establecimiento de Sistemas Tarifarios que incluyan reglas
de aplicacion de tarifas (articulo )

e Elrégimen tarifario requlado es aplicable en los casos en que dicha prestacion no se
realice en condiciones de competencia en el mercado; sin perjuicio de la aplicacion
de la normatividad legal y contractual vigente vy las facultades de supervisién que le
corresponden a OSITRAN (articulos 10 y 11).

» Las Entidades Prestadoras que cuentan con un contrato de concesidn se rigen, en
cuanto a las reglas de procedimiento para la fijacion, revisidn y aplicacion de las
tarifas por los servicios derivados que presten de la explotacion de la Infraestructura
de Transporte de Uso Publico, por lo estipulado en el RETA, salvo que dicho contrato
contenga normas especificas que se opongan (articulos gy 24).

»  EIRETA sera de aplicacién supletoria a lo establecido en el respectivo Contrato de
concesidn, si este no requlara en su totalidad el procedimiento y condiciones
necesarias para la fijacién, revision y aplicacion de las tarifas por parte de la Entidad
Prestadora, o si regulando ello parcialmente, existieran aspectos no previstos de
manera expresa_en el contrato de concesién para resolver cierta situacién o
determinar la forma de tratamiento de una materia relativa a tales procedimientos
(articulos 9y 24).

3|59



¢ Corresponde a OSITRAN fijar de oficio o a solicitud de la Entidad Prestadora, las -
tarifas por servicios nuevos (articulo 17).

* En los casos de inicio de procedimiento a instancia de parte, la Gerencia de
Regulaciony Estudios Econdmicos, con el apoyo de la Gerencia de Asesoria Juridica,
contara conun plazo maximo de 30 dias para evaluar la procedencia de la solicitud y
presentar a la Gerencia General el Informe respectivo. De requerirse opiniones
adicionales, el plazo se suspende. La Gerencia General io sometera a consideracién
del Consejo Directivo, quien emitira |a resolucion correspondiente relativa al inicio
del procedimiento tarifario (articulo 61).

17.  Envirtud de lo expuesto, podemos afirmar lo siguiente:

(i) De acuerdo con el RETA, OSITRAN tiene competencia para regular los servicios
derivados de la explotacién de infraestructura portuaria.

(i} EIRETA esde aplicacién supletoria a las disposiciones contenidas en el Contrato de
Concesion, es decir, en aguellas materias no desarrolladas por el Contrato o
desarrollados parcialmente.

(iii} El RETA establece que OSITRAN debera reqular mediante la fijacidn de tarifas en
caso los servicios involucrados no sean prestados en condiciones de competencia.

(iv) Conforme a lo dispuesto por el articulo 17 del RETA, corresponde a OSITRAN fijar
las tarifas de oficio o a solicitud de la Entidad Prestadora. En los casos de solicitud
de parte, OSITRAN a través de su Consejo Directivo, cuenta con un plazo de treinta
(30) dias para emitir pronunciamiento sobre la procedencia de la solicitud de fijacién
tarifaria.

18.  Ahora bien, el Contrato de Concesidn del TPY-NR, en sus Clausulas 1.23.90 y 1.23.91,
define a los Servicios Especiales y los Servicios Estandar de la siguiente manera:

"1.26.90. Servicios Estdndar
Son los servicios que, acorde a lo indicado en la Clausula 8.14, el CONCESIONARIO
prestard, tanto a la Nave como a la carga respecto de los cuales cobrard la(s) Tarifa(s)
correspondiente(s). Estos servicios se prestaran obligatoriamente a todo Usuario que
los solicite, cumpliendo necesariamente con los Niveles de Servicio y Productividad
serialados en el Anexo 3 del Contrato”.

"1.26.91. Servicios Especiales
Son todos los servicios portuarios distintos a los Servicios Esténdar que el
CONCESIONARIQ esta facultado a prestar por el cual, cobrard un precio o una tarifa,
segin corresponda.
Correspondera al REGULADOR fijar la Tarifa de acverdo con los procedimientos y
metodologias establecidos en el Reglamento de Tarifas vigente.
El REGULADOR definira el costo econdmico de los Servicios Especiales que serdn
reconocidos al CONCESIONARIO a través de la Retribucion del Servicio Especial.
La Tarifa de los servicios especiales regulados no podré ser menor, bajo ninguna
circynstandia, a los costos operativos que demande la prestacion del servicio”.

1. Deotrolado, las Clausulas 8.15y 5.3. del Contrato de Concesidn establecen el alcance de
los Servicios Especiales, asi como el procedimiento que debe sequir el Concesionario
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2Q.

cuando desee iniciar la prestaciéon de cualquier servicio especial no previsto en el
Contrato, de la siguiente manera:

"8.15.

n

9-3-

SERVICIOS ESPECIALES

Sin perjuicio de los Servicios Estdndar antes mencionados, el CONCESIONARIO esta
facuitado a prestar adicionalmente los Servicios Especiales a todos el(los) Usuario(s)
gue los soliciten”.

Por la prestacion de cada uno de los Servicios Especiales proporcionados a solicitud del
Usuario, el CONCESIONARIO estard facultado a cobrar un Precio o una Tarifa, segtn
corresponda.

Para tal efecto, el CONCESIONARIO, antes de iniciar la prestacion cualquier servicio
especial, deberd sustentar ante el REGULADOR su propuesta de Servicios Especiales a
efectos que el REGULADOR, en aplicacion estricta de! Reglamento de Tarifas de
OSITRAN, determine si es necesario establecer una Tarifa; o, en su defecto, el
CONCESIONARIO puede cobrar un precio.

En el caso que el REGULADOR considere que es necesario establecer una Tarifa como
contra prestacion por uno o mds Servicios Especiales, procederd de conformidad con
los procesos de fijacion y revision tarifaria que son establecidos en el Reglamento
General de Tarifas de OSITRAN, determinando la obligacién del CONCESIONARIO de
brindar los referidos Servicios Especiales con Tarifa a todo Usuario que lo solicite.

En el proceso de fijacion de tarifas para los Servicios Especiales del Nueve Terminal
Portuario Yurimaguas - Nueva Reforma, el REGULADOR podra fijar tarifas
provisionales con el fin de permitir la prestacion del servicio en beneficio de los usuarios
en tanto finalice el procedimiento de fijacién tarifaria definitivo.

Excepcionalmente, el REGULADOR podra fijar tarifas provisionales en aguellos
procedimientos de fijacién o revision tarifaria en que se sustente y acredite
debidarmente la ocurrencia de hechos o eventos de Fuerza Mayor, y que pueden afectar
la calidad y/o continuidad det servicio durante el periodo de fijacién o durante periodos
posteriores a la culminacién de! proceso de fifacién o revision tarifaria”.

En virtud de lo expuesto, podemos sefialar lo siguiente:

(i)

El Concesionario esta facultado a prestar adicionalmente a los Servicios Estandar,
los Servicios Especiales a todos los usuarios que lo soliciten (Clausula 8.15).

(i) El Concesionario se encuentra obligado a prestar a los usuarios que lo soliciten los
Servicios Especiales (Clausula 8.15).

(iii)

(iv)

Los Servicios Especiales son todos los servicios portuarios distintos a los Servicios
Estandar (Clausula 1.23.98).

Por los Servicios Especiales que brinde, el Concesionaric tendra derecho a cobrar un
precio ¢ una Tarifa {Cldusula 1.23.91).

(v) Antesdeiniciarla prestacion de cualquier servicio especial no previsto en el Contrato
de Concesion, el Concesionario deberd presentar su propuesta tarifaria a OSITRAN,
entidad que determinara si es necesario establecer una Tarifa o si el Concesionario
puede cobrar un precio (Clausula g.3).
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21. En ese sentido, de conformidad con lo establecido en la Clausula g9.3., corresponde a
OSITRAN determinar si existen o no condiciones de competencia de los Servicios
Especiales que tenga a bien proponer el Concesionario. Una vez determinado ello,
OSITRAN, de corresponder, iniciara un procedimiento de fijacién tarifaria.

lll.2. De la solicitud de fijacion tarifaria presentada por COPAM

22.  El articulo 61 def RETA establece el procedimiento de inicio de fijacion tarifaria,
disponiendo que el mismo cuenta con una etapa para determinar la admisibilidad de la
solicitud y una etapa para la evaluacion de procedencia de la misma, de la siguiente
manera:

"Articulo 61. Inicio del procedimiento a instancia de parte

La Entidad Prestadora podrd solicitar al OSITRAN el inicio de un procedimiento de fijacion,
revision y desregulacién tarifaria.

La Gerencia de Regulacicn evaluarad la admisibilidad de la solicitud presentada por la Entidad
Prestadora.

Fara tal efecto, dentro de los primeros tres (03) dias de recibida dicha solicitud, dicha gerencia
deberd solicitar a la Entidad Prestadora, de ser el caso, que realice las subsanaciones a que hubiera
lugar en un plazo maximo de cinco (05) dias, contados desde el dia siguiente a la recepcion de la
notificacion relativa al requerimiento de subsanacion.

Adrmitida la soficitud, la Gerencia de Regulacion con el apayo de la Gerencia de Asesoria Legal
contard con un plaze mdximo de treinta (30) dias para evaluar la procedencia de la solicitud y
presentar a la Gerencia General el informe respectivo. De requerirse opiniones adicionales, de
acverde a la normativa vigente, el plazo se suspende. La Gerencia General lo someterd a
consideracion del Cansejo Directivo en la sesion inmediata siguiente. Ef Consejo Directivo, sobre
la base del informe de la Gerencia de Regulacion, emitira la Resolucion correspondiente relativa
al inicio del procedimiento tarifario. {...)”

[El subrayado es nuestro.]

23. En concordancia a lo antes sefialado, el articulo 62 del RETA establece los requisitos
legales minimos que debera contener toda solicitud de fijacion tarifaria, de la siguiente
manera:

"Articulo 62.- Contenido de la solicitud de fijacion o revision y desregulacion tarifaria

En el caso de solicitudes de fijacion o revisién tarifaria deberd contener cuando menos la siguiente

informuacion:

1. Nombre o denominacion de la Entidad Prestadora solicitante;

2. Poder del representante legal de la Entidad Prestadora;

3. Marco general y justificacion;

4. Definicion del servicio o servicios objeto de la solicitud de fijacion o revision tarifaria;

5. Estudio que incluya el sustento técnico-ecanomico de los supuestos, pardmetros y bases de

datos utilizados en el estudio;

6. Definicidn y sustentacion de la metodologia utilizada como base para la propuesta de
fijacién tarifaria.

7. Proyeccion de la demanda;

8. Plan de inversiones y valor de las inversiones ejecutadas;

9.  Costos operativos;

10. Costo de capital;
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24.

25,

26,

11.  Flyjo de caja;
12.  Andlisis de sensibilidad;
13. Comparacion tarifaria internacional, de ser el caso;
14. Informacidn financiera auditada;
15.  Proyecciones del cofinanciamiento del Concedente, de ser el caso. {...)”
[El subrayado es nuestro.]

Como se puede observar, el articulo 61 del RETA dispone que la Entidad Prestadora
podra solicitar a OSITRAN elinicio del procedimiento de fijacidn, revision y desregulacion
tarifaria. Asimismo, establece que la Gerencia de Regulacion y Estudios Econémicos
evaluara la admisibilidad de dicha solicitud, en un plazo de tres (03) dias habiles de
recibida la solicitud.

De la revisién de la solicitud presentada por el Concesionario, se observa gue la misma
no ha remitido la informacion sefalada en los numerales 7, B, g, 10, 11, 12, 14 y 15 del
articulo 62 del RETA, consistente en: (i) proyeccidn de lademanda, (ii) plan de inversiones
y valor de las inversiones ejecutadas, (iii) costos operativos, (iv} costos de capital, (v} flujo
de caja, (vi) analisis de sensibilidad, (vii} informacion financiera auditada y  (viii}
proyecciones del cofinanciamiento del Concedente.

No obstante lo anterior, luego del analisis efectuado por la Gerencia de Regulacidn y
Estudios Econdmicos a la Propuesta Tarifaria, se ha determinado gue la informacidn
remitida por el Concesionario resultaria suficiente para la evaluacidn de su solicitud, en
tanto es consistente con su propuesta de utilizar la metodologia la tarificacion
comparativa o benchmarking, 1a cual implica realizar un promedio de los precios cobrados
por los mismos servicios en terminales portuarios comparables, de manera que no es
necesario analizar aspectos relativos a, por ejemplo, planes de inversién o costos
operativos vinculados alos numerales 8y 9, respectivamente. En tal sentido, para efectos
de la evaluacion de la solicitud del Concesionario, no resultaria necesaria la presentacion
de lainformacion contemplada en los incisos 7, 8, g, 10, 11, 12, 14 y 15 del articulo 62 del
RETA, pues no se relaciona con la metodologia propuesta por el Concesionario. Ello,
ademaés, en virtud del Principio de Simplicidad y Eficacia establecido en el articulo IV del
Titulo Preliminar de 1a Ley N° 27444, Ley de Procedimiento Administrativo General®.

z

Ley 27444
"Articulo IV.- Principios del procedimiento administrativo

1. El procedimiento administrativo se sustenta fundamentalmente en los siguientes principios, sin
perjuicio de la vigencia de otros principios generales del Derecho Administrativo:

(...

“1.20. Principio de eficacia.- Los sufetos del procedimiento administrativa deben hacer prevalecer el
cumplimiento de la finalidad del acto procedimental, sobre aguellos formatismos cuya realizacién no
incida en su validez, no determinen aspectos importantes en la decision final, no disminuyan las
garantfas del procedimienta, ni causen indefensién a fos administrados.

En todos los supuestos de aplicacion de este principio, la finalidad del acto que se privilegie sobre las
formalidades no esenciales deberd ajustarse al marco normative aplicable y su validez serd una garantia
de la finalidad publica que se busca satisfacer con la aplicacién de este principio.

(..

1.13. Principio de simplicidad.- Los trdmites establecidos por la autoridad administrativa deberdn ser
sencitlos, debiendo eliminarse toda complejidad innecesaria; es decir, los requisitos exigidos deberdn ser
racionales y proporcionales a los fines que se persigue cumplir.”
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27.  Sin perjuicio de ello, es importante sehalar que, en el presente procedimiento de inicio
de fijacion tarifaria, le corresponde a OSITRAN establecer la metodologia en base a la
cual se realizard |a propuesta de fijacion, de conformidad con el articulo 1g del RETA. Por
lo tanto, en caso el Regulador considere que no resulta conveniente utilizar la
metodologia propuesta por el Concesionario y, en consecuencia, decidiera recurrir a otra
metodologia que requiera informacién adicional a la proporcionada por el Concesionario
en su solicitud, OSITRAN esta facultado para efectuar, en la oportunidad
correspondiente, el requerimiento de informacion adicicnal al administrado a fin de
ejercer adecuadamente su funcion reguladora®.

28.  Finalmente, es preciso hacer mencion a {a consulta efectuada por COPAM en su solicitud
de fijacion tarifaria, la cual esta referida a cual seria el procedimiento a aplicar en caso los
usuarios soliciten un Servicio Especial gue no se encuentra incluido en el tarifario vigente,
teniendo en consideracion lo establecido en la Clausula 9.3 del Contrato de Concesion.

29. Alrespecto, debemos indicar que el Unico procedimiento aplicable para la prestacién de
Servicios Especiales es el establecido en la Clausula 9.3 del Contrato de Concesion, la cual
prescribe que, antes de iniciar la prestacion de cualquier Servicio Especial, es obligatorio
que el Concesionario sustente su propuesta ante el Regulador, luego de lo cual este
Ultimo determinara si debe establecerse una Tarifa o puede cobrarse un precio.

30. Enlinea con lo anterior, si los usuarios solicitan |a prestacién de un Servicio Especial que
es importante desde el punto de vista operativo pero dicho servicio no ha sido analizado
por el Regulador y no se encuentra contemplado en el tarifario vigente, el Concesionario
sa encuentra facultado a prestarlo, siempre y cuando por dicha prestacion no se cobre
monto alguno a los usuarios.

31 Asimismo, el Concesionario podria permitir el acceso de terceras empresas que atiendan
los servicios solicitados por los usuarios. Sin embargo, es importante mencionar que, en
virtud de lo establecido en el literal (iv} de |la Cldusulza 2.5, no podra cobrar cargo alguno
por dicho acceso.*

3 Reglamento General de Tarifas, aprobado mediante la Resolucion de Consejo Directivo N° 043-
2004-CD-OSITRAN
“Articulo 55. Requerimientos de informacidn
OSITRAN estd facuitado a requerir a las Entidades Prestadoras involucradas, en cualquier momento, la
informacion que considere pertinente para efectos del efercicio de su funcicn reguladora. En tal virtud, el
OSITRAN podra solicitar la siguiente informacion, la misma que tiene caracter meramente enunciativo y
no taxativo:

Marco general y justificacion;

Definicién del o los servicios objeto de la fijacion de la tarifa;

Proyeccién de la demanda;

Plan de inversiones y valor de las inversiones efecutadas;

Costos operativos;

Costo de capital;

Flyjo de caja;

Andlisis de sensibilidad;

Comparacion tarifaria de ser el caso;

10. Informacién financiera auditada

12. Proyecciones del cofinanciamiento del Concedente, de ser el caso.

22. Estudio de condiciones de competencia.”

©@N AR W N R

& "5 Sinperjuiciode las declaraciones contenidas en la Clausula 3.2, el CONCEDENTE y la APN declaran
¥y reconocen expresamente que:
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V.

32.

33.

ANALISIS

El Concesionario ha solicitado la fijacion tarifaria de los siguientes servicios:

¢ Almacenamiento del 4° dia en adelante:

Contenedores llenos

Contenedores vacios

Cargafraccionada

Carga rodante

Carga a granel s¢lido

Carga peligrosa (en contenedores y fraccionada)
Carga de proyecto {en contenedores y fraccionada)

e Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies.

o Consolidacidon/desconsolidacion de contenedores.

¢ Pesaje adicional por contenedor o carga fraccionada.

» Colocaciénfremocion de etiquetas, precintos.

s  Suministro de energia eléctrica a contenedores reefer.

» Alquiler de equipos para mejorar productividad o movimientos adicionales:

Grua de celosia de 30 toneladas

Grua camidn de 55 toneladas de disefio
Montacarga de 5 toneladas

Montacarga de 10 toneladas

Reach stacker de 45 toneladas

Tractores de tiro de 30 toneladas

Otros equipos accesorios para manejo de carga

e« Personal ala orden:

Estibador
Tarjador
Operador/técnico
Seguridad

Es importante mencionar que en la Seccién 4 de la Propuesta Tarifaria (en particular, en
el Cuadro 4), se incluye en la lista de servicios propuestos a los siguientes servicios:
Enzunchado, Limpieza de muelle, Paletizado y Uso de ribera. Sin embargo, dichos
servicios no vuelven a ser mencionados a lo largo de la Propuesta Tarifaria. En efecto, al

(...)

(iv) Las Partes y la APN reconocen que en aplicacion de lo establecido en el numeral 22.3 de! articulo 11
de {a LSPN modificado por el Decreto Legislativo N° 1022, no seran de aplicacion al presente Contrato
las normas de Reglamento Marco de Acceso a la Infraestructura de Transporte de Uso Publico de
OSITRAN, aprobado por Resolucion def Consejo Directivo N® 054-2005-Cd-OSITRAN, modificado por
Resolucion de Consejo Directivo N° 006-2009-CD-OSITRAN o aquella norma que lo sustifuyq, salvo en el
caso de los servicios de practicaje y remolcaje.”
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34.

35-

V.1,

momento de aplicar la metodologia propuesta para la fijacion tarifaria, el Concesionario
no analiza ninguno de los servicios antes mencionados. La Unica excepcion es el servicio
Uso de ribera, respecto del cual se afirma lo siguiente:

"Finalmente, de las reuniones que el concesiondrio sostuvo con los usuarios se agrega el servicio
de USQ DE RIBERA. Este servicio consistiria en designar un espacio de atrague de las naves
mientras estos esperan su turno de atencion en la Terminal. El concesionario ha recogido la
inquietud de los clientes, empero estd en proceso de definir las especificaciones técnicas que
demanden el acondicionamiento de esta zona {inversion adicional). Cabe precisar gue esta drea
no comprende ningun desarrollo de infraestructura civil y no forma parte del expediente técnico
aprobado para la FASE | del nuevo TPY-NR. Finalmente, este servicio no es brindado en otros
terminales del pais.”

(El subrayado es nuestro.]

Cabe senalar que, mediante Carta N° 0717-2016-GG-COPAM, el Concesionario aclaro
que los servicios sefialados en el numeral precedente no se incluyen en su Propuesta
Tarifaria, por lo que no corresponde proseguir con el andlisis.

Considerando lo anterior, a continuacion se analiza la procedencia del inicio del
procedimiento de fijacion tarifaria de los servicios mencionados en el numeral 32. Para
dicho analisis se tomara en consideracion, en primer lugar, lo establecido en e} Contrato
de Concesion (en particular, las definiciones de Servicios Estandary Servicios Especiales);
ello con la finalidad de verificar que las actividades comprendidas dentro del alcance de
los Servicios Estandar no se estan duplicando en los Servicios Especiales propuestos.
Posteriormente, con el objetivo de determinar si los servicios deben prestarse con Precio
o con Tarifa, se llevara a cabo un analisis de las condiciones de competencia.

Alcance de la fijacion tarifaria

De acuerdo con lo establecido en el Contrato de Concesidn, los Servicios Estandar se
encuentran definidos de la manera siguiente:

"1,26.90. Servicios Estandar
Son los servicios que, acorde a lo indicado en la Cldusula 8.14, el CONCESIONARIOQ
prestard, tanto a la Nave como a la carga respecto de los cuates cobrard la(s) Tarifa(s)
correspondiente(s). Estos servicios se prestardn obligatariamente a todo Usuario que
los solicite, cumpliendo necesariamente con los Niveles de Servicio y Productividad
sefialados en el Anexo 3 del Contrato.”

De manera complementaria, los alcances de los Servicios Estandar son desarrollado en
la Cldusula 8.14, seqgun la cual:

“8.14. SERVICIOS ESTANDAR

Son aquellos servicios portuarios que, durante el periodo de vigencia de la Concesion, el
CONCESIONARIO debera prestar obligatoriamente a todo Usuario que lo solicite y
comprenden en el caso de embarque, desde gue la carga ingresa al Nueve Terminal
Portuario de Yurimaguas - Nueva Reforma hasta que la Nave en la que se embarque sea
desamarrada para zarpar. En el caso de descarga, comprende desde el amarre de la Nave,
hasta el retiro de la carga por el Usuario.

La prestacion del servicio estandar comprende todas las actividades y cargos inherentes a
la prestacion de este servicio.
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is.

Los Servicios Estandar incluyen los siguientes servicios que conforman un servicio
integrado de atencion:

a) Servicios a la nave: comprende la utilizacidn de los amarraderos y el servicio de
amarre y desamarre.

b)  Servicios a la carga: comprende los servicios de carga y/o descarga de cualquier tipo
de mercancias mediante el uso de Equipamiento Portuario en ef Terminal Portuario.

Los servicios estdndar a la carga incluyen la estiba, la desestiba, fa trinca, la
destrinca, la traccion, la manipulacion, la elaboracion de la tarja, el almacenamiento
portuario por tres dias, el pesaje y los servicios esenciales de caracter aduanero gue
sean requeridos de acuerdo con el marco legal vigente, por lo que estamos ante un
servicio integrado.

¢)  Servicios a los pasajeros: comprende las facilidades para el embarque, desembarque
de los pasajeros que vtilizan el Terminal Portuario

La Tarifa por estos servicios sera la unica contraprestacion que elflos) Usuario(s) estan
obligados a pagar al CONCESIONARIO por dicho concepto. El CONCESIONARIO no podra
condicionar la prestacion del Servicio Estandar a la aceptacion por el Usuario de ningtin
otro servicio o pago adicional.

La prestacion de estos servicios en ningun caso afectara el cumplimiento de las
obligaciones de cardacter advanero que correspondan a los diferentes operadores de
comercio exterior, conforme a la normativa vigente.

El cobro de la tarifa serd independiente de la prestacion efectiva de uno o0 mds de los
servicios que forman parte de los servicios estandar, siempre que su no utilizacion sea una
decision del usuario.

Las actividades que conforman el servicio estandar podrdn ser facturadas por el
concesionario a la nave o al usuario, segun los términos de contratacion acordados por las
partes en el contrato de transporte fluvial, los que deberdn ser consignados en el
conocimiento de embarque.”

Por otro lado, los Servicios Especiales son todos los servicios portuarios distintos a los
Servicios Estandar, segin la definicién contenida en la Clausula 1.26.91 del Contrato de
Concesion:

"1.26.91. Servicios Especiales
Son todos los servicios portuarios distintos a los Servicios Estandar que el
CONCESIONARIQ esta facultado a prestar por el cual, cobrard un precio o una tarifa,
sequn corresponda.
Corresponderd al REGULADOR fijar la Tarifa de acuerdo con los procedimientos y
metodologias establecidos en el Reglamento de Tarifas vigente.
El REGULADOR definira el costo econdmico de los Servicios Especiales que seran
reconocidos al CONCESIONARIO a través de la Retribucion del Servicio Especial,
La Tarifa de los servicios especiales regulados no podra ser menor, bajo ninguna
circunstancia, a {os costos operativos que demande la prestacion del servicio.”

Considerando las definiciones anteriores, a continuacion se presenta el alcance de los
servicios solicitados por el Concesionario en su Propuesta Tarifaria y se analiza si se
cumple con |a condicion establecida en la Clausula 1.26.91, a saber, que el alcance de los
servicios propuestos sea distinto al de los Servicios Estandar.
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40.

41.

42.

43+

45.

b)

46.

Almacenamiento del 4° dia en adelante

De acuerdo con lo argumentado en la Propuesta Tarifaria, este servicio consiste en
custodiar la carga que ingresa y permanece dentro del TPY-NR. El servicio se brindarfa a
los siguientes tipos de carga: contenedores {llenos y vacios) de 40 y 20 pies, carga
fraccionada, carqga fraccionada refrigerada, carga rodante, carga a granel sdlida, carga
peligrosa (en contenedores y fraccionada) y carga de proyecto {en contenedores y
fraccionada).

El Concesionario manifiesta que la infraestructura necesaria para brindar este Servicio
Especial comprende los siguientes espacios del TPY-NR:

» Area de almacenamiento techado (bodega principal: 6097 m?), para carga
fraccionada y general.

» Areade cdmarade frio, para mercancias perecibles.

s Patio paraalmacenamiento de contenedores secos y reefer (72 tomas eléctricas).

» Demas espacios que el Concesionario pueda asignar para el posicionamiento de
carga (patios abiertos de tierra).

Al respecto, cabe precisar que el Servicio Estdndar considera el almacenamiento de la
carga por un periodo de tres dias. En concordancia con lo anterior, el servicio solicitado
por el Concesionario considera el almacenamiento de carga del cuarto dia en adelante.

Sin embargo, del benchmarking presentado en la Propuesta Tarifaria se deriva que, en el
caso del almacenamiento refrigerado de carga fraccionada, el almacenamiento de carga
peligrosa (en contenedores y fraccionada) y el almacenamiento de carga de proyecto (en
contenedores y fraccionada), el servicio se prestaria desde el primer dia que la carga
permanece en el terminal.

Lo anterior no colisionaria con el alcance del Servicio Estandar, en la medida que se trata
de carga cuyo tratamiento difiere de la generalidad de la carga en contenedores y carga
fraccionada. En efecto, el almacenamiento refrigerado de carga fraccionada esta
enfocado en carga perecible, por lo cual es necesario proveer energia eléctrica para su
adecuado mantenimiento. Asimismo, en el caso de la carga peligrosa es necesario que se
realice una segregacién especial de manera que no se incurra en posibles
incompatibilidades o riesgos. Finalmente, para almacenar carga de proyecto debe
disponerse de espacios considerables en el drea de almacenamiento, imposibilitandose
en algunos casos el apilamiento de carga.

Por tanto, es posible concluir que el servicio propuesto califica como Servicio Especial.
Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies

Segun se argumenta en la Propuesta Tarifaria, este servicio esta dirigido a cargas
peligrosas. Dicho tipo de carga o mercancia es definida por Palacio (2001) como cualquier
“material o sustancia capaz de producir un predecible riesgo a la seguridad y salud
mientras se lleva a cabo lafase de transporte de una transaccion comercial, la cval ha sido
identificada y designada como tal”.

5

Palacio, P. (2001). Transporte Maritimo de Contenedores: Organizacion y Gestidén. P, 52.
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' + 7. De acuerdo con lo manifestade por el Concesionario, este servicio comprende desde la
descarga del contenedor de la nave hasta su traslado a la zona de almacenamiento o
viceversa. El servicio incluiria el desembarco {0 embarco) de la mercaderia, la estiba (o
desestiba) y la traccion desde el costado de la nave hasta fuera del puerto, y
excepcionalmente, hasta una zona de almacenamiento.

48. ElConcesionario sostiene también que |a secuencia del servicio seria |a siguiente:

i. El patron de la nave solicita los elementos de izaje para manipular el contenedor
IMO.
ii. El operador portuario dispone de los materiales de izaje necesarios.
iii. Lagrua es dispuestay los estibadores usan las herramientas de izaje pararealizar la |
maniobra.
iv. Los estibadores realizan las manicbras para el embarque/desembarque del
contenedor.

49. Finalmente, el Concesionario argumenta que los recursos necesarios para la prestacion
de este servicio son los siguientes;

* Infraestructura: amarraderos destinados al movimiento de la carga, muelle, vias de
acceso y zona de almacenamiento.

* Mano de obra: estibadores, tarjador, supervisor, operadores del equipo, entre otros.

= Equipos: grua de celosia o grda movil, entre otros.

¢ Otros insumos: combustible diésel Bs, reposicién de repuestos, elementos de izaje,
herramientas de seguridad, gastos administrativos y generales, entre otros.

Sobre el particular, debe mencionarse que la carga peligrosa estd compuesta de
productos peligrosos toxicos que presentan caracteristicas explosivas, combustibles,
oxidantes, venenosas, radioactivas o corrosivas. La Organizacion Maritima Internacional
(OMI) identifica nueve clases de sustancias peligrosas, las cuales son presentadas en el
CuadroN®1.
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CuadroN®1
Clasificacion de mercancias peligrosas

Riesgo de explosion de toda la masa
1.2 Riesgo de proyeccion
1.3 Riesgo de incendio
i Explosivos L4 Bajo riefrgo ) i
15 Systanuas muy !r?sensmles gue presentan
riesgo de explosion de toda la masa
16 Objetos sumamente insensibles que no
presentan riesgo de explosion de toda la masa
2.1 Gases inflamables
2 Gases 2.2 Gases no inflamables, no tdxicos
2.3 Gases toxicos
3 Liguidos inflamables
Sélidos inflamables, sustancias que reaccionan
4.1 espontaneamente y explosivos sélidos
insensibilizados
A Sdlidos inflamables 5 Sustancias que pueden experimentar
A combustidn espontanea
43 Sustancias gue, en.contacto con el agua,
desprenden gases inflamables
Sustancias comburentes y 5.1 Sustancias comburentes
> perdxidos organicos 5.2 Peroxidos organicos
6 Sustancias téxicas y 6.1 Sustancias téxicas
sustancias infecciosas 6.2 Sustancias infecciosas
7 Material radioactivo
8 Sustancias corrosivas
9 Sustancias y objetos peligrosos varios

Fuente: OMI (2012). Cédigo Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas.
Elaboracidn: Gerencia de Requlacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

s1. En vista de las caracteristicas que presentan estas cargas, los terminales portuarios
suelen asignar cuadrillas y/o equipos especiales para el embarque/descarga de
contenedores con carga peligrosa, en tanto la normativa o regulacién de seguridad
aplicable asi lo requiere.®

52. No obstante, de la revision de la secuencia de actividades y los recursos necesarios para
la prestacién del servicio propuesto, se observa que el Concesionario no ha especificado
una distincidn entre aquellos recursos que serian asignados para el Servicio Estandar a
este tipo de contenedores y las actividades y/o recursos adicionales que corresponden al
Servicio Especial. Ello es particularmente importante, en la medida que, tal como se ha
sefialado previamente, la Clausula 8.14 del Contrato de Concesidn sefiala explicitamente

®  Por ejemplo, el Contrato de Concesién del Terminal Norte Multipropésito especifica en su Anexo 22
el alcance del Servicio Especial Tratamiento de carga peligrosa de la manera siguiente:

"Suministro de equipos y/o cuadrillas especiales, en aquellos casos que se requieran, para el
embarque/desernbargue de contenedores con carga peligrosa (IMO) cuando asi se precise seqgin el
codigo de o requlacion de sequridad aplicable en el Terminal Portuario del Callac.”

[El subrayado es nuestro.]
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53.

54

56.

57.

que el Servicio Estandar comprende “los servicios de carga y/o descarga de cualquier tipo
de mercancias mediante el uso de Equipamiento Portuario en el Terminal Portuario”,

En tal sentido, el servicio denominado “Embarque/descarga de contenedores IMO de 20
pies” califica como Servicio Especial solo en la medida que se encuentre referido a la
provision de cuadrillas y/o equipos especiales y adicionales a los del Servicio Estandar
para el embarque/descarga de contenedores con carga peligrosa (segdn clasificacién de
la OMI), debido a que la normativa o requlacién de seguridad aplicable en TPY-NR asf lo
requiere.

Consolidacion/desconsolidacion de contenedores

Este servicio esta referido al proceso de llenado o vaciado de un contenedor. De acuerdo
con lo manifestado por el Concesionario, en el caso de la consclidacion, el servicio
incluiria |as siguientes actividades:

“Conselidacidn:

- El patrén de la nave o el duefio de la carga solicita la consolidacidn o desconsolidacion de
su carga.

- Se dispone el contenedor vacio en la zona de consolidacion,

- Se descarga la carga para consolidarla desde el carnién del cliente y consolidacién de
manera directa.

- Elaboracion de la documentacién necesaria para el efecto.

- Consolidacidn (fenado).

- Cargo y porteo hasta el pre-apilarmiento de la nave de embarqgue.”

Por otro lado, en el caso de desconsolidacion, el Concesionario alega que el servicio
incluiria las siguientes actividades:

“Desconsolidacion:

- El patron de la nave o el duerio de la carga solicita la consolidacion o desconsolidacién de
su carga.

- Descargo en zona de desconsolidacion del contenedor leno, en la zona asignada en el
patio de contenedores.

- Desconsolidado (vaciado} y elaboracidn de la documentacién necesaria para el efecto.

- Cargo de la carga en la plataforma del camidn de cliente o entrega de fa misma en
almacén.

- Cargo de contenedor vacio sobre camion para su despacho al depésito que corresponda.”

[El subrayado es nuestro.]

Se observa que, entre las actividades listadas como parte del alcance del servicio de
desconsolidacion de contenedores se encuentra la descarga del contenedor lleno en la
zona de desconsolidacion. Sobre el particular, es importante acotar que, segun lo
establecido enla Clausula 8.14 del Contrato de Concesion, los Servicios Estandar incluyen
el embarque yfo la descarga de cualquier tipo de mercancias. En tal sentido, fas
actividades de consolidacion y desconsolidacion de contenedores no pueden incluir, en
modo alguno, los procedimientos de embarque yjo descarga de contenedores.

Con relacién a las demas actividades sefialadas por el Concesionario, referidas al

procedimiento mismo de llenado ¢ vaciado de contenedores, se verifica que estas no
estan comprendidas dentro de los alcances del Servicio Estandar.
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58,

d)

59.

bo.

b1.

62.

64.

En tal sentido, el servicio denominado “Consolidacidn/desconsolidacién  de
contenedores” califica como Servicio Especial, siempre y cuando no incluya las
actividades de embarque yfo descarga de contenedores.

Pesaje adicional por contenedor o carga fraccionada
Segun manifiesta el Concesionario, el servicio es definido de la manera siguiente:

"El servicio de pesaje adicionat consiste en el uso de balanzas electrdnicas digitales para el registro
o verificacién de un peso a solicitud del cliente. Asimismo, también se brinda si el cliente solicita
verificar el peso del contenedor después de la consolidacién/desconsolidacion de la carga. Asi
también se pesa para verificar que el peso sea idoneo al estdndar del peso permitido, pues en caso
se sobrecargue el contenedor este puede causar un accidente en la nave.

[El subrayado es nuestro.]

Asimismo, el Concesionaric afiade que el servicio se brindaria en la zona de
reconocimiento y se prestaria en dos escenarios:

i. Apedido del consignatario de la carga para un reconocimiento previo, o
ii. A solicitud de la Superintendencia Nacional de Administracion Tributaria (en
adelante, SUNAT).

Ademas, COPAM sostiene que el servicio incluye el uso de balanza certificada, un
operador y personal de supervisién; mas no incluye mevimientos extra. La secuencia de
actividades para la prestacion del servicio seria la siguiente:

i. Elpatrén de la nave o el duefio de la carga solicita el pesaje adicional de la misma.
ii. El Concesionario dispone del material, balanza y mano de obra para ejecutar el
servicio.
iii. Elequipo de trabajo procede a realizar el pesaje del contenedor.

Al respecto, es importante tener en cuenta que, de acuerdo con lo establecido en la
Clausula 8.14 del Contrato de Concesion, los Servicios Estandar a la carga incluyen el
pesaje de la carga. En efecto, toda la carga que sera embarcada o descargada a través del
TPY-NR debe ser pesada una vez como parte del Servicio Estandar. Dicho peso debe,
ademas, ser transmitido a usuarios y autoridades, por lo que queda registrado. En tal
sentido, el registro de peso de la carga no puede estarincluido dentro de los alcances del
Servicio Especial, pero si una verificacién adicional del mismo.

Asimismo, es importante mencionar que, en linea con pronunciamientos previos del
Regulador, fa certificacién de masa bruta verificada de contenedores llenos se deriva de
la actividad de pesaje incluida en el Servicio Estandar, por lo que no seria necesario un
pesaje adicional para verificar que el peso de los contenedores sea idoneo al estandar del
peso permitido.

En consecuencia, el servicio “"Pesaje adicional por contenedor o carga fraccionada”
califica como Servicio Especial solamente en aquellos casos en los cuales los usuarios o
las autoridades soliciten que la carga (fraccionada o en contenedores) sea pesada
nuevamente,
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e)

65.

66.

67.

Colocacionfremocion de etiquetas, precintos

De acuerdo con lo manifestado por COPAM, el alcance de este servicio es el siguiente:

“El servicio incluye la colocacidén/remocion de las etiquetas para contenedores que son requeridos
por el cliente o autoridades competentes (Aduvana).”

Segun afirma el Concesionario, entre los insumos necesarios para la prestacién del
servicio se encuentran la mano de obra (personal de bodega), equipos menores como
rotuladora, suministros, sellos, entre otros.

Cabe precisar que en el Decreto Legislativo N® 1053, Ley General de Aduanas, se indica
lo siguiente:

“Articulo 162.- Control aduanero

Se encuentran sometidas a control aduanere las mercancias, e incluso los medios de transporte
que ingresan o salen del territorio aduanero, se encuentren o no sujetos al pago de derechos e
impuestos.

Asimismo, el _control adugneroc se ejerce sobre las personas gue intervienen directa o
indirectamente en las operaciones de comercio exterior, las que ingresan o salgan del territorio
advanero, las gue posean o_dispongan de informacion, documentos, o datos relativos a las
operaciones sujetas a control aduanero; o sobre las personas en cuyo poder se encuentren las
mercancias sujetas a control aduanero.

Cuando la autoridad aduanera requiera el auxilio de las demds autoridades, estas se encuentran
en la obligacidn de prestario en forma inmediata.”
[El subrayado es nuestro.]

“Articulo 2164.- Potestad aduvanera

Potestad aduanera es el conjunto de facultades y atribuciones que tiene la Administracidn
Aduanera para controlar el ingreso, permanecia, traslado y salida de personas, mercancias y
medios de transporte, dentro del territorio aduanero, asi como para aplicar y hacer cumplir las
disposiciones legales y reglamentarias que regulan el ordenamiento juridico aduanero.

La Administracidn Aduanera dispondra las medidas y procedimientos tendientes a asequrar el
ejercicio de la potestad aduanera.

Los administradores y concesionarios, o quienes hagan sus veces, de los puertos, aeropuertos,
terminales terrestres y almacenes aduaneros, proporcionardn a la autoridad aduanera las
instalaciones e infraestructuras idéneas para el ejercicio de su potestad.”

“Articulo 165.- Ejercicio de la potestad aduanera

La Administracién Aduanera, en ejercicio de la potestad aduanera, podrd disponer la ejecucién de
acciones de control, antes y durante el despacho de las mercancias, con posterioridad a su levante
o antes de su salida del territorio aduanero, tales como:

a) Efecutar acciones de control, tales como: la descarga, desembalaje, inspeccion, verificacidn,
aforo, auditorias, imposicién de marcas, sellos, precintos u otros dispositivos, establecer rutas
para el transito de mercancias, custodia para su traslado o almacenamiento, vigilancia,
monitoreo y cualquier otra accién necesaria para el control de las mercancias y medios de
transporte;
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(.”)n
[El subrayado es nuestro.]

68. De los articulos resefiados en el numeral precedente, se evidencia que el Control
Aduanero, que es parte de la Potestad Aduanera de la Administracion Aduanera
competente para aplicar la legislacion aduanera, se ejerce sobre aquellos que posean o
dispongan de informacién y sobre las personas en cuyo poder se encuentren las
mercancias sujetas al referido control.

6g9. Asimismo, de la normativa citada se desprende que la Administracion Aduanera, en el
ejercicio de la potestad aduanera, puede disponer de acciones de control, antes y durante
e! despacho de las mercancias, detallando un listado de acciones de control’, entre las
cuales se encuentra la imposicion de marcas, sellos precintos u otros dispositivos.

70.  Enese sentido, en los casos en los que sea la SUNAT quien solicite que se lleve a cabo la
inspeccion o verificacion adicional de precintos como parte del control de embarque
previo al embarque del contenedor, se estaria frente a un servicio esencial de caracter
aduanero que es requerido de acuerdo al marco legal vigente que el Concesionario debe
prestar como parte de los Servicios Estandar a la carga, segin esta establecido en el
literal b) de la Clusula 8.14 del Contrato de Concesién.

71.  En tal sentido, el servicio “Colocaciénfremocion de etiquetas, precintos” califica como
Servicio Especial solo en caso el servicio sea requerido por los usuarios, mas no cuando
es demandado a consecuencia de un requerimiento de la avtoridad aduanera.

f) Suministro de energia eléctrica a contenedores reefer

72.  Enla Propuesta Tarifaria presentada por el Concesionario, el alcance de este servicio es
definido de la siguiente manera:

“Es el servicio de suministro de energia eléctrica, control de temperaturas, verificacién de estado
de funcionamiento y de temperaturas incorrectas. Esta tarifa incluye conectar y desconectar, el
suministro de energia eléctrica, control y verificacion de averias o temperaturas incorrectas.”

73.  Tal como se observa en la cita anterior, el servicio estd dirigido a contenedores reefer o
contenedores frigorificos, los cuales son utilizados para transportar mercancias a
temperatura regulada. Estos contenedores se conectan a las tomas de corriente, biensea
en el buque o en el terminal portuario, para mantener en funcionamiento el sistema de
frio ®

74.  Considerando los alcances de los Servicios Estandar contenidos en la Clausula 8.14 del
Contrato de Concesién, el servicio “Suministro de energia eléctrica a contenedores
reefer” califica como Servicio Especial.

7 Esimportante notar que no se trata de una lista de acciones taxativa, ya que se establece que se podra
ejecutar cualquier otra accion necesaria para el control de fas mercancias.

B Ver: Gonzales, R. (2006). Manual de estiba para mercancias sélidas. Edicions UPC.
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75

80.

Alquiler de equipos para mejorar productividad o movimientos adicionales

En la Propuesta Tarifaria este servicio es descrito de la manera siguiente:

“Este servicio se brindard, cuando el cliente requiera atender un movimijento adicional a las
actividades sucesivas consideradas dentro de flujo del servicio esténdar contratado. De igual
manera, el alquiler de equipo se pone a disposicién del usuario en caso éste solicite un aumento de
los rendimientos de embarque/desembarque de su carga, yn tratamiento especial a la carga o
alguna operacion de poca frecuencia en el terminal.”

Afade el Concesionario que el servicio se prestaria de acuerdo a la disponibilidad y
programacion de los equipos. En el caso del TPY-NR, en la Fase 1 se consideraron los
siguientes equipos:

Una grua de celosia sobre orugas con capacidad de levante de 30t a 12 m.
Una grua camion de 55 t.

Una reach stacker de 45t y capacidad de apilamiento de 5 contenedores.
Dos tractores de tiro de 30t.

» Cuatrovagonetas de 3ot.

¢ Dos chasis para contenedores de 30 t.

Cinco montacargas o forklift de 5 t.

Un montacarga de 1ot.

* Unaembarcacidn para el mantenimiento de las obras de rio.

¢ Otros equipos accesorios para el manejo de carga {balanzas electrdnicas, equipos de
izaje, entre otros).

De lo anterior, queda claro que el Concesionario no ha definido una actividad especifica
para la que seran utilizados |os equipos anteriores, sino que se limita a argumentar que el
servicio se prestaria en diversos escenarios, tales como: (i) la atencién de movimientos
adicionales a las actividades consideradas dentro del Servicio Estandar, (ii) el incremento
de los rendimientos de embarque/desembarque, (iii) un tratamiento especial a la carga y
(iv) alguna operacién de poca frecuencia en el terminal. Cabe precisar que no se define
qué se entiende como tratamiento especial, ni tampoco qué tipo de operaciones
calificarian como de poca frecuencia en el terminal.

A lo anterior debe afiadirse que, seqin manifestaron representantes del Concesionario
en la audiencia privada realizada con fecha 3 de noviembre de 2016, el servicio fue
definido de esta manera para poder dar trazabilidad a los recursos que tienen a su
disposicion y con ello, en un futuro, formular servicios con actividades mejor definidas.

Sobre el particular, es importante notar que, seqin se encuentra establecido en la
Clausula 8.14 del Contrato de Concesién, los Servicios Estandar conforman un servicio
integrado de atencién y que la Tarifa por los referidos servicios serd la Unica
contraprestacion que los usuarios estan obligados a pagar al Concesionario por dicho

concepto.

Ahora bien, dada la amplitud de actividades que podrian incluirse bajo el alcance de este
servicio (movimientos adicionales, tratamientos especiales de carga, actividades de poca
frecuencia), no es posible que el Regulador verifique que se cumple con las caracteristicas
del Servicio Estandar establecidas en la Clausula 8.14 del Contrato de Concesién a las que
se hace referencia en el parrafo anterior. En otras palabras, no es posible que el Requlador
verifique que los usuarios recibiran un servicio integrado de atencién y que al contratar
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81.

h)

82.

83.

85.

86.

8.

Servicios Especiales no pagaran contraprestacion adicional alguna por actividades que ya
fueron retribuidas mediante la Tarifa por los Servicios Estandar.?

Considerando lo anterior, no es posible afirmar que el servicio “Alguiler de equipos para
mejorar productividad o movimientos adicionales” califica como Servicio Especial y, en
consecuencia, no corresponde continuar con el analisis correspondiente al inicio de un
procedimiento de fijacion tarifaria para este servicio.

Personal ala orden
Este servicio es descrito por el Concesionario de la manera siguiente:

“"Este servicio se brindard, cuando el cliente requiera atender un movimiento adicional a las
actividades sucesivas consideras {sic) en el servicio estandar contratado y a los cuales esta
obligado el concesionario. De igual manera, se brindard cuando el cliente necesite aumentar la
productividad fuera de los rendimientos operativos contractuales, a los cuales estd obligado el
concesionario. De esta manera, se pone a disposicion mano de obra si el cliente solicita el aumento
de la velocidad de embarque/desembarque de su carga.”

Segun argumenta el Concesionario, el servicio aplica cuando:

e El cliente requiere personal adicional para servicios no incluidos en los Servicios
Estandar.

e Algin servicio programado no se lleve a cabo por motivo de incumplimiento por
parte del cliente.

e Existan interrupciones en las operaciones por causas externas al pleno
funcionamiento del terminal en condiciones normales.

Finalmente, el Concesionario sefiala que el servicio es ofrecido considerando que “el
movimiento de carga de cabotaje y el disefio de las naves se prestan para que esta sea mds
intensiva en mano de obra”.

Dado el alcance del servicio sefialado en la Propuesta Tarifaria, en este caso puede
formularse la misma critica sefalada anteriormente con relacion al servicio "Alquiler de
equipos para mejorar productividad o movimientos adicionales”. Ello debido a que, dada
laamplitud de actividades que podrian incluirse bajo el alcance del servicio “Personala la
orden” (movimientos adicionales a las actividades comprendidas en el Servicio Estandar,
pero no claramente identificados), no es posible que el Regulador verifique el
cumplimiento de establecido en la Clausula B.14 del Contrato de Concesidn, en particular
en lo referente a que la Tarifa por los Servicios Estandar es la Gnica contraprestacion que
los usuarios paguen al Concesionario por dicho concepto.

Es importante mencionar también que el hecho que se programe un servicio y este no se
lleve a cabo debido a un incumplimiento del usuario no constituye una situacion que

Sobre el particular es importante mencionar que, en virtud de lo establecido en el articulo 3 de la Ley
N° 26517, Ley de Supervision de la Inversién Privada en Infraestructura de Transporte de Uso Publico
(Ley de Creacion de OSITRAN),la mision de OSITRAN es reqular el comportamiento de los mercados
en los que actian las Entidades Prestadoras y el cumplimiento de los contratos de concesion,

cautelando en forma imparcial y objetiva los intereses del Estado, de los inversionistas y de los
usuarios, a fin de garantizar la eficiencia en la explotacién de la infraestructura bajo su ambito.

20|59

1



87,

88.

91.

pueda ser calificada como un servicio, en la medida que en este caso no existiria ninguna
prestacion por parte del Concesionario.

Con relacion a la existencia de interrupciones en las operaciones por causas externas al
pleno funcionamiento del terminal en condiciones normales, cabe precisar que los
usuarios no se encuentran en la obligacién de asumir los costos que generen dichas
interrupciones, en tanto no exista un incumplimiento de su parte de las normas legales
ylo las reglas y/o normas internas del terminal que hayan sido previa y debidamente
difundidas por el Concesionario.

Por otro lado, respecto del argumento del Concesionario referido a que el movimiento
de carga de cabotaje y el disefio de las naves hacen que las operaciones sean mas
intensivas en mano de obra, es importante recordar que el Servicio Estandar es definido
en la Clausula 8.14 del Contrato de Concesién como un servicio integrado que
comprende, en el caso de embarque, desde que la carga ingresa al TPY-NR hasta que la
carga sea desamarrada para zarpar y, en el caso de descarga, desde que el amarre de la
nave hasta el retiro de la carga por el usuario. En tal sentido, independientemente del
tipo de operacién de que se trate (exportacion, importacién, cabotaje, transito o
transbordo) asi como del disefio de las naves que atienda, COPAM debera disponer del
equipamiento y mano de obra necesarios para garantizar que las operaciones de
embarque y descarga se lleven a cabo tal como se ha dispuesto en el Contrato de
Concesidn, recibiendo como tnica contraprestacion la Tarifa por el Servicio Estindar.

Considerando los argumentos anteriores, no corresponde continuar con el analisis
correspondiente al inicio de un procedimiento de fijacidn tarifaria para el servicio
“Personal a la orden”.

Analisis de condiciones de competencia

La Clausula 9.3 del Contrato de Concesidn regula el procedimiento que debe seguirse
para iniciar la prestacion de Servicios Especiales en el TPY-NR:

"9.3 Por la prestacion de cada uno de los Servicios Especiales proporcionados a solicitud del
Usuario, el CONCESIONARIO estard facultado a cobrar un Precio o una Tarifa, sequn
corresponda.

Para tal efecto, el CONCESIONARIO antes de iniciar la prestacion de cualguier servicio
especial, deberd sustentar ante el REGULADOR su propuesta de Servicios Especiales a
efectos que el REGULADOR, en aplicacion estricta del Reglamento de Tarifas de OSITRAN,
determine si es necesario establecer una Tarifa; o, en su defecto, el CONCESIONARIO puede
cabrar un precio.

En el caso que e{ REGULADOR considere que es necesario establecer una Tarifa como
contraprestacién por uno o mds Servicios Especiales, procederd de conformidad con los
procesos de fijacidn y revision tarifaria que son establecidos en el Reglamento General de
Tarifas de OS/TRAN, determinando la obligacion del CONCESIONARIO de brindar los
referidos Servicios Especiales con Tarifa a todo Usuario que lo solicite.

()

[El subrayado es nuestro.]

De conformidad con lo establecido en la clausula citada, en la medida que el Regulador
es competente para determinar si por los Servicios Especiales el Concesionario debe
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cobrar una Tarifa 0 un precio, es OSITRAN el que previamente debe establecer la
existencia de condiciones de competencia para los referidos servicios.

En tal sentido, corresponde al Regulador determinar si los Servicios Especiales
propuestos por el Concesionario se sujetardn o no a un régimen requlado, esto es, si por
su prestacion se cobrara una tarifa o un precio. En concordancia con lo establecido en el
articulo 11 del RETA, ello dependera de la evaluacion de las condiciones de competencia
en los respectivos mercados:

"Articulo 11.- Necesidad de regulacién tarifaria

En los mercados derivados de la explotacién de la Infraestructura de Transporte de Uso Publico
en los que no existan Condiciones de Competencia que limiten el abuso de poder de mercado, el
OSITRAN determinard las Tarifas aplicables a los servicios relativos a dichos mercados. En estos
casos el procedimiento podrd iniciarse de oficio o a solicitud de la Entidad Prestadora.”

(El subrayado es nuestro.]

Siendo asi, a continuacion se analizan las condiciones de competencia para los servicios
propuestos por el Concesionario que han sido calificados como Servicios Especiales en la
seccion precedente, con el objetivo de determinar si existen condiciones de competencia
gue limiten el abuso de poder de mercado de COPAM.

Es importante mencionar que, a fin de determinar si existen condiciones de competencia
en la prestacion de los servicios portuarios sujetos a revision tarifaria, es necesario definir
de manera previa los mercados relevantes de cada uno de estos servicios. Al respecto,
existe un consenso amplio respecto de los conceptos econémicos que subyacen a la
definicion del mercado relevante®, Esta se realiza identificando dos dimensiones: el
mercado de producto o servicio relevante y el mercado geografico relevante.

(i) Elmercado de producto o servicio relevante incluye todos los bienes o servicios que,
desde el punto de vista del consumidor o usuario, son sustituibles por sus
caracteristicas, precio o usas; asf como por las posibilidades tecnoldgicas y el tiempo
requerido para su sustitucion.

(il El mercado geogréfico relevante considera el conjunto de zonas geograficas donde
se encuentran las fuentes o proveedores alternativos de aprovisionamiento del
producto o servicio relevante, a los que el usuario podria acudir bajo las mismas o
similares condiciones de mercado.

Ambas dimensiones determinan el mercado relevante sobre el cual se estimara la
tenencia o no de posicién de dominio por parte del Concesionario.

= Ver, por gjemplo:

U.S. DEPARTMENT OF JUSTICE y FEDERAL TRADE COMMISSION (z010). The Hoarizontal
Merger Guidelines. Disponible en: http:/jwww.justice.gov/atr/public/guidelines/hmg-2010.pdf.
Ultimo acceso: 21 de noviembre de 2016.

EUROPEAN COMMISSION (1g97). Comunicacion de la Comisidn relativa a la definicion de
mercado de referencia a efectos de la normativa comunitaria en materia de competencia.
Disponible en: http:/feur-lex.europa.evflegal-
content/ES/TXT/PDF/?urizCELEX:31097Y120q(01)&from=EN. Ultimo acceso: 21 de noviembre
de 2016.
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' 96.  La legislacién peruana recoge estos conceptos en el articulo 6 del Decreto Legislativo
1034, Decreto Legislativo que aprueba la Ley de Represion de Conductas
Anticompetitivas, de la manera siguiente:

"Articulo 6.- Ef mercado relevante. -
6.1. El mercado relevante estd integrado por el mercado de producto y el mercado geografico.

6.2. £l mercado de producto relevante es, por lo general, el bien o servicio materia de la conducta
investigada y sus sustitutos. Para el andlisis de sustitucion, la autoridad de competencia evaluara,
entre otros factores, las preferencias de los clientes o consumidores; las caracteristicas, usos y
precios de los posibles sustitutos; asi coma las posibilidades tecnoldgicas y el tiempo requerido
para la sustitucion,

6.3. £l mercado geogrdfico relevante es el conjunto de zonas geogrdficas donde estan ubicadas
las fuentes alternativas de aprovisionamiento del producto relevante. Para determinar las
aiternativas de aprovisionamiento, la autoridad de competencia evaluard, entre otros factores,
{os costos de transporte y las barreras al comercio existentes. ”

97. Ademas, esimportante tomar en cuenta que la literatura econémica recomienda que, en
la medida que existan altos niveles de complementariedad por parte de la demanda, el
analisis de mercado relevante de un determinado bien o servicio debe analizarse de
manera empaquetada y no individual. En otras palabras, es importante determinar si
para la prestacién de un servicio se requiere (nicamente el servicio bajo anlisis o si
también se necesitan servicios adicionales que posibiliten o complementen su
prestacion.

98.  Asi, por ejemplo, Gual (2004) ha propuesto analizar el empaquetariento de los servicios
teniendo en cuenta la existencia de fuertes complementariedades por el lado de |a
demanda®. Del mismo modo, en sectores como el bancario, se ha considerado que el
servicio relevante debe ser analizado como un conjunto de servicios financieros y no
como un servicio financiero individual®. Finalmente, OPTA (2007)"3 recomienda criterios
para determinar los casos en los que un servicio relevante puede definirse como un
servicio empaquetado. Para ello, aplica el test del monopolista hipotético al servicio
empaquetado y analiza si, ante un incremento de su precio, una parte significativa de la
demanda sigue prefiriendo adquirir el servicio empaquetado en lugar de adquirir los
servicios que forman parte del paquete de manera individual. En ese caso, el mercado
relevante estaria definido por el paquete™.

11

Gual J. (2004), Market Definition in the Telecoms industry. En: The Economics of Antitrust and
Requlation in Telecomunications, edited by P. Rey and P. Bulgues, E. Elgar Publishing.

* Adams, W. J.y J. L. Yellen (2976). “Commodity Bundling and the Burden of Monopoly”. The Quarterly
Journal of Economics, Vol. go, N° 3, pp. 475 — 498.

Nalebuff, B. (2005). “Exclusionary Bundling”. The Antitrust Bulletin, Vol. 50, N? 3.

Motta, M. (2004) Competition Policy: Theory and Practice. Cambridge Books, Cambridge University
Press, ISBN 0-521-81663-7.

**  Autoridad Independiente de Correc y Telecomunicaciones de Paises Bajos (Onafhankelijke Post en
Telecommunicatie Autoriteit). Cabe sefalar que en 2013 dicha autoridad se ha integrado con otras

autoridades del mismo pais para formar la Autoridad para Consumidores y Mercado.

* OPTA (2007). The Bundle the Market? Regulatory Policy Note N° 5.
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La consideracién anterior es de singular importancia cuando se analizan servicios
relacionados al transporte maritimo/fluvial de mercancias. Ello debido a que algunos de
estos servicios son demandados de manera agregada, formando un conjunto de servicios
que se complementan entre si para poder transportar un producto de un lugar a otro.
Asimismo, los usuarios tienen incentivos para contratar varios servicios con una sola
empresa en la medida que ello reduce sus costos de transaccién; mientras que las
empresas tienen el incentivo de prestar algunos servicios de manera empaquetada
considerando la existencia de economias de escala, de especializacion y de ambito.

El analisis presentado a continuacién aplica el marco normativo y las consideraciones
tedricas descritos anteriormente para la definicidn del mercado relevante de cada uno de
los servicios propuestos por el Concesionario que califican como Servicios Especiales.
Una vez determinados los mercados relevantes, se procedera a determinar si existirian
condiciones de competencia al interior de cada uno de ellos o si, por el contrario, existiria
poder de mercado de parte del alguno de los agentes participantes. Sobre el particular,
esimportante partir de la definicién de poder de mercado. De acuerdo con Motta (2004):

“El poder de mercado es un concepto crucial en el razonamiento econdmico de las leyes de
competencia. Se refiere a la habilidad de una firma para incrementar sus precios por encima de
algun nivel competitivo — el precio de referencia — de manera rentable.”

Asimismo, se tomara en consideracion los resultados del analisis de condiciones de
competencia en la prestacién de Servicios Estandar en el TPY-NR, el cual fue llevado a
cabo por el INDECOPI y estd contenido en el Informe N° 069-2015/GEE.*

Finalmente, es importante mencionar que, dado que aun no se ha dado inicio a las
operaciones comerciales del TPY-NR, el anélisis de condiciones de competencia tiene
caracter prospectivo y se realiza sobre la base de la informacién disponible a la fecha. En
tal sentido, cualquier cambio en las caracteristicas de los mercados que se analizan a
continuacién podria implicar una modificacién de las conclusiones a las que se arribe.

Almacenamiento del 4° dia en adelante

Cabe precisar que COPAM solicita la fijacion tarifaria para el servicio de almacenaje de
los siguientes tipos de carga: contenedores llenos, contenedores vacios, carga
fraccionada, carga fraccionada refrigerada, carga rodante, carga a granel solido, carga
peligrosa y carga de proyecto.

Seqin se encuentra establecido en el Contrato de Concesion, el Servicio Estandar
considera la permanencia de la carga en el terminal por un periodo de tres dias. En linea
con lo anterior, el Servicio Especial propuesto por el Concesionario tiene que ver con el
almacenamiento de carga a partir del cuarto dia en adelante, excepto para el caso dela

5 Motta (2004), pp- 40-41. Traduccion libre de: “"Market power is a crucial concept in the economics of
competition law. It refers to the ability of a firm to raise price above some competitive level — the
benchmark price — in a profitable way.”

6 INDECOP! (2015). Andlisis de condiciones de competencia en la prestacion de servicios portuarios
fluviales en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma. \nforme N° 06g9-2015/GEE.
Remitido el 4 de noviembre de 2015 mediante Carta N° 64,4-2015/PRE-INDECOPI.
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carga fraccionada refrigerada, carga peligrosa y carga de proyecto, cargas que presentan
caracteristicas que implican un tratamiento especializado yfo cuidados especiales.

Cabe precisar que, de acuerdo con lo establecido en el Anexo 9 del Contrato de
Concesion, como parte de las Obras Minimas correspondientes a la Fase 1, el
Concesionario debe poner a disposicién de los usuarios un drea de almacenamiento
techado para carga general de una superficie de 6092 m?, asi como un patio para
almacenamiento de contenedores de una superficie de 7 994 m?.

La finalidad del servicio en todos los casos es la custodia de la carga que permanece en el
TPY-NR. No obstante, es posible distinguir entre dos tipos de demandantes: en el caso
del almacenamiento de contenedores vacios, los demandantes del servicio serian las
lineas navieras para el reposicionamiento de contenedores vacios; mientras que paralos
demas tipos de carga los demandantes del servicio serian los consignatarios y
embarcadores de la carga. De acuerdo con ello, es posible identificar nueve servicios
relevantes:

Almacenamiento de contenedores llenos a partir del 4° dia
Almacenamiento de contenedores vacios a partir del 4° dia
Almacenamiento de carga fraccionada en drea descubierta a partir del 4° dia
Almacenamiento de carga fraccionada en area cubierta a partir del 4° dia

¢ Almacenamiento de carga fraccionada refrigerada

* Almacenamiento de carga rodante a partir del 4° dia

¢ Almacenamiento de carga a granel sélido a partir del 4° dia

» Almacenamiento de carga peligrosa

¢ Almacenamiento de carga de proyecto

Corresponde entonces determinar el mercado geogréfico relevante, para lo cual es
necesario determinar si existen alternativas de aprovisionamiento del servicio relevante
antes definido.

Para el caso de importaciones y exportaciones, el servicio de almacenamiento suele
brindarse en empresas autorizadas a operar como depdsitos temporales. Sin embargo,
de acuerdo con informacion contenida en la web de la SUNATY, ala fecha de preparacion
del presente informe, no existe ninguna empresa que cuenta con tal autorizacién en la
zona de influencia del TPY-NR.

Dado que en la actualidad la totalidad de las mercancias que se movilizan por via fluvial
en Yurimaguas corresponde a carga de cabotaje®, es importante también considerar
como fuentes alternativas de aprovisionamiento del servicio relevante a otras empresas
que brinden el servicio de almacenamiento. Al respecto, una primera alterpativa para el
almacenamiento de carga corresponde al terminal portuario operado por la Empresa
Nacional de Puertos — ENAPU (en adelante, el TPY-ENAPU), que cuenta con un almacén
de 2676 m® en el cual se almacena mercaderia general, asi como dos zonas de

¥ Fuente: http:/fwww.aduanet.gob.pe/aduanasfinformao/tateralm.htm {0ltimo acceso: 1 de diciembre
de 2016).

18

Informacién correspondiente a la carga que se moviliza a través del Terminal Portuario de ENAPU -

Yurimaguas,
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almacenamiento de mercaderfa general (zona A de 998 m” y zona B de 555 m*)*%. 5in
embargo, es importante mencionar que una porcion significativa del almacén (1200 m?)
se encuentra alquilada a Cerveceria San Juan S.A*

110. Asimismo, de acuerdo a informacién provista por el propio Concesionario®, existen

empresas privadas que cuentan con almacenes en la zona de influencia del TPY-NR. Una
de dichas empresas es Transber Soluciones Logisticas Integrales, cuya pagina web indica
que cuenta con almacenes en la ciudad de Yurimaguas.”™ No obstante, hasta la fecha de
redaccion del presente informe no se obtuvo informacion adicional respecto de las
caracteristicas de dichos almacenes, en tanto no fue posible consegquir una entrevista con
representantes de la citada empresa.*?

111. Considerando la informacion anterior, el mercado geografico se encuentra definido

como el TPY-NR y su zona de influencia. Por tanto, en el presente caso los mercados
relevantes serian:

e Almacenamiento de contenedores llenos a partir del 4° dia en el TPY-NR y su zona
de influencia.

e Almacenamiento de contenedores vacios a partir del 4° dia en el TPY-NRy su zona
de influencia.

» Almacenamiento de carga fraccionada en 4rea descubierta a partir del 4° dia en el
TPY-NR y su zona de influencia.

s Almacenamiento de carga fraccionada en drea cubierta a partir del 4° diaen el TPY-
NR y su zona de influencia.

e Almacenamiento de carga fraccionada refrigerada en el TPY-NR y su zona de
influencia.

e Almacenamiento de carga rodante a partir del 4° dia en el TPY-NR y su zona de
influencia.

e Almacenamiento de carga a granel sélido a partir del 4° dia en el TPY-NR y su zona
de influencia.
Almacenamiento de carga peligrosa en el TPY-NR y su zona de influencia.
Almacenamiento de carga de proyecto en el TPY-NRy su zona de influencia.

13

W0

21

22

23

Fuente: http:/fwww.enapu.com.oe/ (Gltimo acceso: 1 de diciembre de z016).

informacién provista por la Sra. Gloria Sarmiento, Administradora de ENAPU — Yurimaguas,
mediante comunicacion electrénica de fecha 21 de noviembre de 2016.

Informacién remitida mediante Carta N° 0717-2016-GG-COPAM, recibida el 28 de noviembre de
2016.

Fuente: http:/fwww.transberperu.com/ (Ultimo acceso: 2 de diciembre de 2016). Cabe precisar que el
Concesionario manifesté en la Carta N° 0717-2016-GG-COPAM que Transber Soluciones Logisticas
Integrales posee un almacén ubicado en las instalaciones de ENAPU con un area construida de 1100
m?y un area libre de 220 m?; sin embargo, esta informacion no fue corroborada por ENAPU.

Es importante mencionar que, en la Carta N® 0717-2016-GG-COPAM, el Concesionario manifesto que
la empresa Ransa posee almacenes en la ciudad de Yurimaguas y brinda servicios loglsticos a carga
especializada {gas y petrdleo). Sin embargo, de acuerdo con informacién brindada por el 5r. Tomas
Moro, Gerente General de Ransa, mediante comunicacion electronica de fecha 21 de noviembre de
2016, la empresa cerro operaciones en Yurimaguas en el afio 2014.
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De acuerdo con lo sefialado previamente, en la zona de influencia del TPY-NR existen
empresas que pueden brindar servicios de almacenamiento a la carga de cabotaje. Sin
embargo, no se ha encontrado evidencia de que dichos almacenes representen una
amenaza competitiva para COPAM en términos de &rea e infraestructura disponible.

Por consiguiente, no se espera que existan condiciones de competencia en la prestacion
del Servicio Especial “Almacenamiento del 4° dia en adelante” y corresponde dar inicio
al procedimiento de fijacién tarifaria.

Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies

Como se argumenté en la seccion V.1, el alcance del Servicio Especial
"Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies” comprende la provision de
cuadrillas yfo equipos especiales y adicionales a los del Servicio Estandar para el
embarque/descarga de contenedores con carga peligrosa (segUn clasificacién de la OMI),
debido a que la normativa o regulacion de seguridad aplicable en TPY-NR asi lo requiere.

Considerando el alcance antes definido, se deriva que COPAM prestaria el Servicio
Especial "Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies” durante la prestacion del
Servicio Estandar a la carga en contenedores, el cual consiste en el embarque yilo
descarga de contenedores mediante el uso de equipamiento portuario en el TPY-NR e
incluye la estiba, desestiba, trinca, destrinca, traccién, manipulacion, elaboracién de la
tarja, almacenamiento portuario por tres dias, pesaje y los servicios esenciales de
caracter aduanero que se requieran segun la legislacion vigente. En particular, el servicio
"Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies” consiste en los cuidados
especiales que serian necesarios para la prestacidn del Servicio Estandar a contenedores
de 20 pies cuando estos contengan mercancias peligrosas (sequn clasificacion de la OM).

En linea con ello, entre el Servicio Estandar a la carga en contenedores y el Servicio
Especial "Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies” existe una relacién de
complementariedad, por lo que ambos forman parte de un paquete que sera demandado
de manera conjunta por los consignatarios de la carga. En tal sentido, si el precio de uno
se incrementa, la demanda de ambos se reducira.

La definicion del mercado relevante y el analisis de las condiciones de competencia en la
prestacion del Servicio Especial “Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies”,
entonces, no debe realizarse respecto de este servicio individual, sino respecto del
paquete. Por consiguiente, la existencia de condiciones de competencia en la prestacion
del mencionado servicio dependera de la existencia de condiciones de competencia en el
paquete de servicios.

En la medida que no existe otro servicio o conjunto de servicios que pueda satisfacer las
mismas necesidades del consignatario para la movilizacién de contenedores de 20 pies
que contienen mercancias peligrosas, el paquete de servicios no tendria sustitutos. En
consecuencia, el mercado de servicio relevante comprende el paquete de servicios que
demandan los consignatarios de carga para la movilizacion de contenedores de 20 pies
con carga peligrosa (segun clasificacidn de la OMI) y que esta constituido por el Servicio
Estandar a la carga en contenedores y el Servicio Especial “Embarque/descarga de
contenedores IMO de 20 pies”.

Corresponde entonces determinar el mercado geografico relevante, para lo cual es
necesario determinar si existen alternativas de aprovisionamiento del servicio relevante
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antes definido. Considerando que el servicio relevante solo puede ser prestado en
terminales portuarios, €s preciso evaluar si existen terminales portuarios distintos al TPY-
NR que puedan calificar como fuentes alternativas de aprovisionamiento.

De acuerdo con INDECOPI (2015), en la actualidad, el Unico operador formal que brinda
servicios portuarios en Yurimaguas es TPY-ENAPU; sin embargo, la provisién de servicios
portuarios en dicho terminal es restringida debido a sus limitaciones de infraestructuray
equipos, lo cual influiria en la presencia de embarcaderos informales cerca al terminal de
ENAPU.* A lo anterior debe afadirse que ni el TPY-ENAPU ni los embarcaderos
informales cuentan con la infraestructura ni con los equipos necesarios para
embarcar/descargar contenedores. Con ello, el mercado geografico relevante se limita al
TPY-NR.

Tomando en consideracién lo anterior, el mercado relevante estaria definido como el
paguete de servicios que demandan los consignatarios de carga para la movilizacion de
contenedores de 20 pies con carga peligrosa (segUn clasificacion de la OMI), y que esta
constituido por el Servicio Estandar a la carga en contenedores y el Servicio Especial
“Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies” en el TPY-NR. Ahora bien, en
virtud de lo establecido en el literal (iii) de la Clausula 2.5 del Contrato de Concesion®, el
Concesionario cuenta con exclusividad para la prestacién de servicios en el drea de la
concesidn, con lo cual no existiria competencia intraportuaria.

En tal sentido, no se espera que existan condiciones de competencia en la prestacion del
Servicio Especial “Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies”, por lo gue
corresponde dar inicio al procedimiento de fijacién tarifaria.

Consolidacién/desconsolidacién de contenedores

Este servicio esta referido al proceso de llenado o vaciado de contenedores con carga
proveniente de uno o varios embarcadores o consignatarios®*.

2% INDECOPI{2015). Op. cit.

= i) Ef CONCESIONARIO tiene el derecho a la ejecucidn y/fo prestacion exclusiva de los servicios

esenciales dentro del Nuevo Terminal Portyario de Yurimaguas - Nueva Reforma a partir de la Toma
de Posesidn, de conformidad con o establecido en el numeral 1.3 del articulo 11 de la L5PN y el
Acverdo N® gog-201/15/10/2010/D adoptado por el Directorio de la APN en sesion de fecha 15 de
octubre de 20120, el mismo que forma parte integrante del presente Contrato como Anexo (2 3).

Sin perjuicio de lo anterior, para la ejecucion y/o prestacion de los Servicios, el C ONCESIONARIO
observard rigurosamente los principios establecidos en el numeral 14.3 del articulo 14 de la LSPN,
asi como los demas principios establecidos en el presente Contrato, conforme resulte aplicable.

En tal sentido, los servicios a cargo del CONCESIONARIQ se prestardn a todo Usuario que los solicite
bajo los principios de libre competencia, no-discriminacién e igualdad ante {a Ley, neutralidad,
prohibicion de transferencias de precios, contabilidad separada y libre eleccidn.”

[El subrayado es nuestro.]

% Tal como se especificd en la seccion V.1, el servicio no incluye movimientos de embarque yfo
descarga de contenedores.

28159



124.

125.
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127.

La consolidacion (desconsolidacion) de contenedores se demanda ante la necesidad de
agrupar (o desagrupar} cargas de uno o varios consignatarios, para ser transportada (que
fue transportada) en un solo contenedor. En tal sentido, los potenciales demandantes del
servicio son los embarcadores y consignatarios de carga.

El servicio se brinda como parte de la cadena logistica que posibilita el trafico de cargaen
contenedores y sustituirlo implicaria sustituir un conjunto de servicios, ios cuales suelen
brindarse en almacenes extra portuarios (por ejemplo, pesaje adicional,
almacenamiento, segregacion de mercancias, colocacién/remocién de etiquetas, etc.) y,
eventualmente, en la planta de los embarcadores/consignatarios de carga.

En tal sentido, el mercado de servicio relevante se define como el conjunto de actividades
junto con las cuales se requiere prestar el servicio de consolidacién/desconsolidacion d
contenedores. -

Con relacién al mercado geografico relevante, es necesario determinar si existen
alternativas de aprovisionamiento del servicio relevante antes definido. Dado que el
servicio relevante suele brindarse en almacenes extra portuarios y/o en las plantas de los
embarcadores/consignatarios de carga, es posible definir el mercado geografico
relevante como el drea de la concesion y el rea de influencia del TPY-NR.

En consecuencia, el mercado relevante estad conformado por el conjunto de actividades
Junto con las cuales se requiere prestar el servicio de consolidacidn/desconsolidacidn de
contenedores en el area de la concesion y el area de influencia del TPY-NR.

Dado el mercado relevante antes definido, corresponde analizar si existen o no
condiciones de competencia. Tal como se menciond anteriormente, las actividades de
consolidacion y desconsolidacion de contenedores (asi como las actividades
complementarias a dicho servicio) suelen llevarse a cabo en almacenes extra portuarios
yfo en las plantas de los embarcadores/consignatarios de carga. En efecto, en los
terminales portuarios que tienen un alto movimiento de contenedores y ofrecen el
servicio, la frecuencia con que este es demandado es bastante baja.”” En tal sentido, este
servicio no suele encontrarse bajo régimen de regulacién tarifaria .2

No obstante, es importante considerar que en la actualidad el movimiento de carga en
contenedores en la ciudad de Yurimaguas es nulo. En efecto, el Terminal Portuario de
ENAPU - Yurimaguas no cuenta con la infraestructura ni el equipamiento necesarios para
el embarque/descarga de contenedores, motivo por el cual no ha movilizado
contenedores en los Ultimos afios?. Los embarcaderos informales, por parte, tampoco
estan en la capacidad de movilizar este tipo de carga.®

¥ Por ejemplo, entre los afios 2011 y 2015, el Servicio Especial “Consolidacién y desconsolidacion de
contenedores” ha sido brindado solamente al o,5% de contenedores atendidos en el Terminal Norte

Multipropésito del Terminal Portuario del Callao, en promedio.

28

El Servicio Especial “Consolidacién y desconsolidacién de contenedores” se encuentra entre los

Servicios Especiales con Precio (no regulado) que el concesionario del Terminal Norte Multipropdsito
del Terminal Portuario del Callao, APM Terminals Callao S.A., puede brindar desde el inicio de
operaciones.

* De acuerdo con la informacién estadistica remitida por ENAPU al Regulador.

® Ver: INDECOP, Op. cit., p. 6.
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133.
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En linea con lo anterior, se espera que, al menos en |0s primeros meses de operacion, el
movimiento de carga en contenedores en la region sea reducido. En tanto no exista un
movimiento significativo de este tipo de carga, retirar los contenedores del terminal
portuario hacia terminales extra portuarios y/o plantas de produccion yfo centros de
distribucién no resultard una alternativa atractiva para los embarcadores vy
consignatarios de carga, en la medida que ello implicaria movilizaciones adicionales
costosas. Con ello, se espera que gran parte o, incluso, la totalidad de estos servicios se
preste al interior del TPY-NR, con lo cual el Concesionario ostentaria poder de mercado.

Por lo tanto, no se espera que existan condiciones de competencia en la prestacion del
Servicio Especial “Consolidacién/desconsolidacién de contenedores”, por lo que
corresponde dar inicio al procedimiento de fijacién tarifaria.

Pesaje adicional por contenedor o carga fraccionada

Este servicio consiste en el registro o verificacidn de peso de la carga (en contenedores o
fraccionada) a solicitud de los usuarios o de la autoridad aduanera. De acuerdo con lo
sefalado anteriormente, el servicio califica como Servicio Especial en casose trate deuna
actividad de pesaje adicional o extra a la incluida en el Servicio Estandar.

Segun sefiald el Concesionario, el servicio se prestaria en dos escenarios: a pedido del
consignatario de la carga para un reconocimiento previo®, o a solicitud de la autoridad
aduanera. Asimismo, el servicio se brindaria en caso el cliente desee verificar el peso del
contenedor después de consolidar/desconsolidar la carga o para verificar que el peso sea
idoneo al estandar de peso permitido de contenedores. En cualquiera de los escenarios
anteriores, la solicitud de pesaje debe ser adicional o extra a la incluida en el Servicio
Estandar

Es posible identificar varios escenarios en los cuales se brindaria el servicio. En caso se
trate de carga de importacion o exportacion, el servicio se prestaria en el depdsito
temporal elegido por el embarcador o consignatario de carga. De acuerdo con ello, el
servicio "Pesaje adicional por contenedor o carga fraccionada” presenta un afto grado de
complementariedad con el servicio de almacenamiento de carga en contenedores y con
el servicio de almacenamiento de carga fraccionada. En linea con ello, se identifican dos
mercados de servicio relevante:

» El paquete de servicios que demandan los consignatarios o avtoridades durante la
importacion o exportacion de carga en contenedores y que esta constituido por el
servicio de Almacenamiento de carga en contenedores y el Pesaje adicional por
contenedor.

# Segun lo establecido en el articulo 2 del Decreto Legislativo 1053, Ley General de Aduanas, y sus
modificatorias:

"Reconocimiento previo.- Facultad del duefio, consignatario o sus comitentes de realizar la
constatacion y verificacién de las mercancias o extraer muestras de las mismds, antes de la
numeracion yfo presentacion de la declaracién de mercancias, conforme a lo que establezca el
Reglamento.”
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* El paquete de servicios que demandan los consignatarios o autoridades durante la
importacion o exportaciénde carga fraccionaday que est4 constituido por el servicio
de Almacenamiento de carga fraccionada y el Pesaje adicional de carga fraccionada.

136. Porotrolado, para carga de cabotaje, los usuarios pueden solicitar el servicio como parte
de una verificacién adicional de peso posterior a la consolidacién/desconsolidacién de
carga o previa al embarque. En tal caso, se identifican dos servicios relevantes
adicionales:

* El servicio Pesaje adicional por contenedor que demandan los embarcadores o
consignatarios durante la movilizacidn dentro del pais de contenedores.

» Elservicio Pesaje adicional de carga fraccionada que demandan los embarcadores o
consignatarios durante la movilizacion dentro del pais de carga fraccionada.

137. Para determinar el mercado geografico relevante, es necesario determinar si existen
alternativas de aprovisionamiento de los servicios relevantes antes definidos. En el caso
de la carga de importacionfexportacion, los servicios relevantes antes definidos podrian
prestarse en cualquier almacén que brinde servicios de depésito temporal. No obstante,
de acuerdo a informacion contenida en la web de SUNAT3, no existe ninguna empresa
con autorizacién como depdsito aduanero en la zona de influencia del TPY-NR. En tal
sentido, el mercado geogrifico relevante estaria constituido Unicamente por el referido
terminal portuario.

_ : En el caso de la carga de cabotaje, la demanda por el servicio se darfa de manera previa

A al embarque, como parte de una verificacion adicional de los usuarios del peso reportado
como parte del Servicio Estandar. En tal sentido, el mercado geografico relevante
también estaria constituido por el TPY-NR.

139. Dado el andiisis previo, es posible identificar cuatro mercados relevantes al interior de los
cuales es preciso llevar a cabo ef analisis de condiciones de competencia, a saber:

» Elpaquete de servicios que demandan los consignatarios o autoridades durante la
importacion o exportacion de carga en contenedores y que esta constituido por el
servicio de Almacenamiento de carga en contenedores y el Pesaje adicional por
contenedor en el TPY-NR.

* El paquete de servicios que demandan los consignatarios o autoridades durante la
importacion o exportacion de carga fraccionaday que esta constituido por el servicio
de Almacenamiento de carga fraccionada y el Pesaje adicional de carga fraccionada
en el TPY-NR. .

» El servicio Pesaje adicional por contenedor que demandan los embarcadores o
consignatarios durante la movilizacion dentro del pais de contenedores en el TPY-
NR.

* Elservicio Pesaje adicional de carga fraccionada que demandan los embarcadores o
consignatarios durante la movilizacién dentro del pais de carga fraccionada en el
TPY-NR.

140. Ahora bien, considerando los mercados relevantes antes definidos y el hecho que el
Concesionario tiene derecho a la exclusividad en la prestacién de servicios dentro del

3 Fuente: http:/fwww.advanet.gob.pe/aduanasfinformao/tateralm.htm (ultimo acceso: 1 de diciembre
de 2016).
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TPY-NR de acuerdo con lo establecido en el literal (iii} de la Cldusula 2.5 del Contrato de
Concesion, no se espera que existan condiciones de competencia en la prestacion del
Servicio Especial “Pesaje adicional por contenedor o carga fraccionada”, por lo que
corresponde dar inicio al procedimiento de fijacion tarifaria.

Colocaciénfremocién de etiquetas, precintos

Este servicio consiste en la colocacion o remocion de etiquetas y precintos en los
contenedores. De acuerdo con lo analizado previamente, el servicio califica como
Servicio Especial solo cuando es requerido por los usuarios {cuando el requerimiento
proviene de la SUNAT, el servicio esta incluido dentro de los alcances del Servicio
Estandar}.

Uno de los principales fines de las etiquetas que son colocadas en los contenedores es la
identificacion de mercancias peligrosas. En efecto, en el Cédigo Maritimo Internacional
de Mercancias Peligrosas de la OMI (conocido como Codigo IMDG, por sus siglas en
inglés) se sefiala que cuando se trate de objetos o sustancias que figuran por su nombre
en la Lista de mercancias peligrosas, debera fijarse una etiqueta indicativa de los riesgos
principales y secundarios, 1a cual debe ajustarse a los modelos indicados en la seccion
5.2.2.2.2 del citado documento. En tal sentido, la colocacién de etiquetas consistiria en
poner sobre el contenedor que sera usado para embarcar carga peligrosa una etiqueta
que lo indica; mientras que la remocion de etiquetas consistiria en quitar de un
contenedor vacio la etiqueta de clasificacién peligrosa que fue colocada cuando el
contenedor movilizé previamente una mercancia peligrosa.

Los precintos o sellos de seguridad, por su parte, son dispositivos de seguridad con un
sisterma de cierre mecénico que se colocan en los contenedores para garantizar su cierre,
Existen diferentes tipos de precintos:

» Sellos de alta sequridad (H): son construidos con el propésito de retrasar la intrusion
y ofrecer alta resistencia. Para su remocion se necesita un instrumento capaz de
cortar cable o materiales metalicos.

s Sellos de seguridad (S): son construidos con el propdsito de revelar intentos de
intrusion sobre el contenedor. Ofrecen un nivel limitado resistencia a los intentos de
abrir la carga.

¢ Sellos indicativos (I): son fabricados con materiales que pueden ser rotos facilmente
con las manaos.

De acuerdo con lo sefialado previamente, la colocacidn de etiquetas y precintos se
realizar4 de manera previa al embarque de contenedores, mientras que su remocion se
llevara a cabo luego de la descarga. En efecto, el servicio se brinda como parte de la
cadena logistica que posibilita el trafico de carga en contenedoresy sustituirlo implicaria
sustituir un conjunto de servicios, los cuales suelen brindarse en almacenes extra
portuarios (por ejemplo, pesaje adicional, almacenamiento, segregacion de mercancias,

% OMI (2012). Codigo Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas. Ver: Capitulo 5.2 — Marcado y
etiquetado de los buitos y los RIG.

34

Comunidad Andina (2013). Manual sobre control de contenedores. Disponible en:

http:waw.comunidadandina.orq[DS!Manuai%zuContenedores.pdf (Vltimo acceso: 1 de diciembre

de 2016).
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consolidacién/desconsolidacion de carga, etc.) y, eventualmente, en la planta de los
embarcadores/consignatarios de carga.

Considerando lo anterior, el mercado de servicio relevante se define como el conjunto de
actividades junto con las cuales se requiere prestar el servicio de colocacién/remocion de
etiquetas o precintos en contenedores.

Con relacién al mercado geografico relevante, es necesario determinar si existen
alternativas de aprovisionamiento del servicio relevante antes definido. Tal como se
sefial6 antes, las actividades que forman parte del mercado de servicio relevante suelen
llevarse a cabo en almacenes extra portuarios y/o en las plantas de los embarcadores y
consignatarios de carga, por lo que es posible definir el mercado geogréfico relevante
como el area de la concesion y el rea de influencia del TPY-NR.

En consecuencia, el mercado relevante estd compuesto por el conjunto de actividades
: J

junto con las cuales se requiere prestar el servicio de colocacién/remocién de etiquetas o

precintos en contenedores en el area de la concesiény el rea de influencia del TPY-NR.

Tal como se menciond en el caso del anélisis de condiciones de competencia en la
prestacién del servicio “Consolidacién/desconsolidacién de contenedores”, en Ia
actualidad el movimiento de carga en contenedores en la ciudad de Yurimaguas es nulo.
En consecuencia, se espera que, al menos durante los primeros meses de operacion, el
movimiento de carga en contenedores en la regién sea reducido, por lo que retirar los
contenedores del terminal portuario hacia terminales extra portuarios yjo plantas de
produccion y/o centros de distribucién no resultara una alternativa atractiva para los
embarcadores y consignatarios de carga, en la medida que ello implicaria movilizaciones
adicionales costosas. Se espera entonces que gran parte o, incluso, la totalidad de estos
servicios se preste al interior del TPY-NR, con lo cual el Concesionario ostentaria poder
de mercado.

Por lo tanto, no se espera que existan condiciones de competencia en la prestacion del
Servicio Especial "Colocacién/remocion de etiquetas, precintos”, por lo que corresponde
dar inicio al procedimiento de fijacién tarifaria.

Suministro de energia eléctrica a contenedores reefer

De acuerdo con Palacio (2001), el contenedor frigorifico o reefer es un contenedor de tipo
cerrado, generalmente construido de aluminio que posee en el extremo opuesto al de las
Puertas, una unidad frigorifica mévil y est4 especialmente concebido para el transporte
de mercancias perecederas (carnes, frutas, vegetales).3

Paramantener en funcionamiento el sistema de frio, este tipo de contenedores debe ser
conectado a las tomas de corriente en la nave (durante su transporte) o en el terminal
portuario (durante su almacenamiento). En tal sentido, el servicio propuesto por COPAM
incluye tanto el suministro de energia eléctrica, como la conexidn y desconexién del
contenedor, el control de temperaturas y la verificacién de estado de funcionamiento y
de temperaturas incorrectas.

* Palacio, P. (2001). Transporte Maritimo de Contenedares: Organizacién y Gestidn. P.34.
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Dadas las caracteristicas de las mercancias transportadas en este tipo de contenedores,
es de vital importancia que el sistema de frio se mantenga en funcionamiento, tanto de
manera previa al embargque como de manera posterior al desembarque. Enlineaconello,
entre el Servicio Estandar a la carga en contenedores y el Servicio Especial “Suministro
de energia eléctrica a contenedores reefer” existe una relacién de complementariedad,
por lo que ambos forman parte de un paquete que sera demandado de manera conjunta
por los consignatarios de la carga. En tal sentido, si el precio de uno se incrementa, la
demanda de ambos se reducira.

La definicién del mercado relevante y el analisis de las condiciones de competencia en la
prestacion del Servicio Especial “Suministro de energia eléctrica a contenedores reefer”,
entonces, no debe realizarse respecto de este servicio individual, sino respecto del
paquete de servicios. Por consiguiente, |a existencia de condiciones de competencia en
la prestacién del mencionado servicio dependera de la existencia de condiciones de
competencia en el paquete de servicios.

Dado que no existe otro servicio o conjunto de servicios que pueda satisfacer las mismas
necesidades del consignatario para la movilizacion de contenedores reefer, el paquete de
servicios no tiene sustitutos. En consecuencia, el mercado de servicio relevante esta
constituido por el paquete de servicios que demandan los consignatarios de carga para
la movilizacién de contenedores reefer y que esta constituido por el Servicio Estandar a
la carga en contenedores y el Servicio Especial “"Suministro de energia eléctrica a
contenedores reefer”.

En tanto el servicio relevante antes definido solo puede ser prestado en terminales
portuarios, s preciso evaluar si existen terminales portuarios distintos al TPY-NR que
puedan calificar como fuentes alternativas de aprovisionamiento, ello con el objetivo de
determinar el mercado geografico relevante.

Considerando el analisis llevado a cabo por INDECOPI (2015), el mercade geografico
relevante comprende la zona de concesion del TPY-NR y el ambito de influencia
alrededor del Terminal Portuario de ENAPU - Yurimaguas. No obstante, es importante
afiadir que ni el terminal portuario operado por ENAPU ni los embarcaderos informales
presentes en la zona cuentan con la infraestructura o el equipamiento necesarios para
movilizar contenedores. Entonces, el mercado geogréfico relevante esta limitado al TPY-
NR.

De acuerdo con lo anterior, el mercado relevante en este caso esta definido como el
paquete de servicios que demandan los consignatarios de carga para la movilizacién de
contenedores reefer y que estd constituido por el Servicio Estandar a la carga en
contenedores y el Servicio Especial “Suministro de energia eléctrica a contenedores
reefer” en el TPY-NR.

E! Concesionario ostenta poder de mercado al interior del mercado relevante antes
definido, en tanto tiene derecho a la exclusividad en |a prestacion de servicios dentro del
TPY-NR de acuerdo con lo establecido en el literal (i) de la Clausula 2.5 del Contrato de
Concesién. En consecuencia, no se espera que existan condiciones de competencia en la
prestacion del Servicio Especial “Suministro de energia eléctrica a contenedores reefer”
y corresponde dar inicio al procedimiento de fijacién tarifaria.
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Propuesta de COPAM

El Concesionario manifiesta que dado el esquema de incentivos establecidos en el
Contrato de Concesién, la escasa disponibilidad de informacién y los objetivos de
promocion de un servicio diferente al que actualmente se brinda en el Terminal Portuario
de ENAPU - Yurimaguas, la metodologia que debe utilizarse para la fijacion de tarifas de
Servicios Especiales en el TPY-NR es la metodologia de benchmarking.

Otros argumentos que sustentan la propuesta metodoldogica de COPAM son la
incertidumbre respecto del volumen que se transportara por el TPY-NR y el hecho que
las tarifas por los Servicios Estandar fueron fijadas con dicha metodologia.

Para la aplicacion de la metodologia propuesta, el Concesionario utiliza informacion de
los precios de servicios comparables en tres puertos peruanos:; Terminal Portuario de
Paita, Terminal Portuario de Matarani y Terminal Portuario General San Martin.
Adicionalmente, para el caso del servicio de “Almacenamiento del 4° dia en adelante”, el
benchmarking considera también los montos cobrados en dos puertos colombianos:
Sociedad Portuaria de Buenavista y Sociedad Portuaria de Michellmar.

La muestra seleccionada presenta menos observaciones que la considerada para la
fijacion tarifaria de los Servicios Estandar debido la disponibilidad de informacion. Segun
lo manifestado por COPAM, la mayoria de los precios de servicios similares a los
propuestos se fija por negociacion entre el operador portuario y los usuarios, por lo que
dependen del volumen transportado, el tipo de carga, movimientos, cuidados
requeridos, entre otros. Cabe precisar que el Concesionario descarta la inclusidn en la
muestra del Terminal Norte Multipropésito y el Terminal Muelle Sur (ambos ubicados en
el Terminal Portuario del Callac) debido a la magnitud de carga que manejan vy la
especializacion de cada terminal,

Considerando la muestra seleccionada, la tarifa propuesta por el Concesionario es
calculada como el promedio simple de los montos cobrados en cada terminal. Los
resultados de dicho procedimiento se muestran en los Cuadros N° 1 a 5 (solo se muestran
las tarifas propuestas para aquellos servicios que, de acuerdo al analisis presentado en la
seccion IV.1, han sido calificados como Servicios Especiales).
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' Cuadro N°2
Tarifas propuestas para el Servicio Especial "Embarque/descarga de contenedores IMO
de 20 pies”

Emarque]descarga de ~ Por
contenedores IMO-20 pies | contenedar

Fuente: Carta N° 0670-2016-GG-COPAM.
Elabaracion: Gerencia de Regulacién y Estudios Econémicos de OSITRAN.

150,30 160,50 100,00 136,90 458,30

Cuadro N° 3
Tarifas propuestas para el Servicio Especial *Consolidacién/desconsolidacion de
contenedores”

Consolidacionfdesconsolidacién Por

. . 170,00 120,00 145,00 85,30
contenedor 20 pies con carga paletizada | contenedor 70 ! 45 495:3
. sus | Consolidacion/desconsolidacién Por
ST ) 220,00 150,00 185,00 619,20
ivw, | contenedor 20 pies con carga suelta contenedor
RSy - T
.-+, | Consolidacién/desconsolidacién Por
R . ) 255,00 120,00 187,50 627,60
: contenedor 40 pies con carga paletizada | contenedor
Consolidacion/desconsolidacidn Por 6.00 1c0.00| 240,00 80710
contenedor 40 pies con carga suelta contenedor 330 50 40r 33

Fuente: Carta N° 0670-2016-GG-COPAM.
Elaboracicn: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

Cuadro N° 4
Tarifas propuestas para el Servicio Especial “Pesaje adicional por contenedor o carga
fraccionada”

Pesaje adicional de Por 20.00 20.00 26,00 66.90
contenedores contenedor ! ' ! i
Pesaje adicional de carga ; Por tonelada 6
fraccionadafsuelta® om? ) 300 7,00 100 20,10

1/ Aplica el que resulte mayor
Fuente: Carta N° 0670-2026-GG-COPAM.
Elaboracidn: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.
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CuadroN°5
Tarifas propuestas para el Servicio Especial “Colocacién/remocion de etiquetas,
precintos”

Colocacion/remocion de Por
etiquetas, precintos contenedor

Fuente: Carta N° 0670-2016-GG-COPAM.
Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

9,00 10,00 10,00 ‘9,70 32,40

164. Esimportante mencionar que, si bien el Concesionario argumenta que en todos los casos
propone una tarifa considerando la metodologia de benchmarking, para el Servicio
Especial “Suministro de energia eléctrica a contenedores reefer” no presenta un
promedio de los montos cobrados en otros terminales portuarios. Por el contrario, el
Concesionario toma el precio cobrado en el Terminal Portuario de Paita (US$ 2,00 por
contenedorthora) y le realiza dos ajustes:

» En primer lugar, convierte |a unidad de cobro de contenedor/hora a kw/hora. Para
ello, asume un consumo promedio de 7 kw/hora.

» En segundo lugar, incrementa el resultado en 28% considerando que las tarifas
eléctricas en la selva peruana son superiores a las de la costa. El citado porcentaje
fue calculado como un promedio del diferencial de las tarifas de servicio eléctrico

v para clientes del pliego tarifario MT2 en Piura y Yurimaguas, tal como se muestra en

R el Cuadro N° 6.

CuadroN° 6
Tarifas de servicio eléctrico para clientes del pliego tarifario MT2

Cargo fijo mensual o S_ mes

E:rgjn;z:r Energia Activa ctm. S/ JKW.h . " 61 oo
ESL?;) _52 Li:?;gfa AR | ctm. s/ pewn 22,9 17,6 5.2 30%
e Cornciinentip | SihwWomes | 646 | sus | 2156

Fuente: Carta N°® 067 .......
Elaboracidn: Gerencia de Regulacién y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

2 pcALLE 8] 165. Como resultado del procedimiento antes descrito, COPAM obtiene una tarifa de 5/. 1,20
: kw/hora por el suministro de energia eléctrica a contenedores reefer.
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' IV.4. Metodologia de fijacién tarifaria

166. Tal como se menciond anteriormente, la Clausula 1.26.91 de! Contrato de Concesidn
establece que corresponde al Regulador fijar la Tarifa que sera cobrada por los Servicios
Especiales, para lo cual deben considerarse los procedimientos y metodologias
establecidos en el RETA. Adicionalmente, se establece como condicion que la Tarifa
fijada para los Servicios Especiales debe ser al menos igual a los costos operativos que
demande su prestacion.

167. Las principales metodologias de revisidn tarifaria se encuentran listadas en el articulo 1g
del RETA:

"Articulo 19. Metodologias para la fijacion y revisidn tarifaria

Corresponde al OSITRAN establecer la metodologia en base a la cual se realizard la propuesta de
fijacién y revision tarifaria.

En el caso de iniciarse un procedimiento de fijacién tarifaria la propuesta podrd sustentarse en la
aplicacién de cvalquiera de las metodologias listadas a continuacion, las cuales tienen cardcter
meramente enunciativo:

1. Costos Incrementales
2. Costo Marginal de largo plazo
e 3. Costos Totalmente Distribuidos
EORE 4. Disposicién a pagar
SN 5. Tarifacién comparativa (Benchmarking)
W e 6. Empresa Modelo Eficiente
g 7. Costo de Servicio

En el caso de los procedimientos de revision tarifaria, el OSITRAN podra regular por costo de
servicio, por tarifas topes o maximas, entre otros.

Los conceptos y metodologias antes citadas se definen en los Anexos I y If que forman parte
integrante del presente Reglamento.

La aplicacién de las metodologins a que hace referencia el presente articulo se realizard en
concordancia con el tipo de infraestructura v la naturaleza del servicio cuva tarifa es materia de

fijacion o revisién.”

[El subrayado es nuestro.]

168. Como indica el Ultimo parrafo del articulo citado, la seleccién de la metodologia de
revision debe realizarse de acuerdo con el tipo de infraestructura y la naturaleza del
servicio cuyas tarifas estan reguladas. En el presente caso, ello implica considerar tanto
el hecho que se trata de una concesidn cofinanciada3®; como la condicidn establecida en
la Clausula 1.26.91 referida a que en ningUn caso la tarifa podra ser menor a los costos
operativos que demande la prestacion del servicio.

¥ De acuerdo con lo establecido en el articulo13 del Decreto Legislativo 1224, Decreto Legislativo del

marco de promocion de la inversian privada mediante asociaciones poblico privadas y proyectos en
activos, un proyecto de Asociacién Publico Privada cofinanciada es aquel que requiere
cofinanciamiento o el otorgamiento o contratacion de garantias financieras o garantias no financieras
que tienen probabilidad significativa de demandar cofinanciamiento.

39desgg




16g9. Respecto a la naturaleza cofinanciada de esta concesion, es importante mencionar que
en la Clausula 9.9 del Contrato de Concesidn se prevé que el Concedente debera
reconocer el Pago por Obras (PPO) y el Pago anual por mantenimiento y operacion
(PAMO). Adicionalmente, en la Cidusula 9.10 del referido Contrato se establece que el
Concedente debera desembolsar el cofinanciamiento anual, el cual consiste en:

(i) Laretribucién correspondiente al PPO, una vez aceptadas las obras minimas de cada
fase, y

(i) Durante el periodo de explotacién, la diferencia entre el PAMO correspondiente al
periodo de evaluacién y los ingresos de la Concesién obtenidos en dicho periodo.

170. Por otro lado, en el Apéndice 1 del Anexo 1g del Contrato de Concesién se define con
mayor detalle cada uno de los componentes del cofinanciamiento, indicandose lo
siguiente:

"COMPONENTES PARA LA DETERMINACION DEL COFINANCIAMIENTO
2.1. Determinacion del PAMO

El PAMO es el importe consignado por el CONCESIONARIO en su propuesta econdmica
presentada por el Adjudicatario, cuyo importe asciende a Dos Millones Setecientos Doce Mit
Ciento Cuarenta y Cinco y oofi00 Ddlares (USD z 712 145.00). El PAMO esta sujeto al
cumplimiento de los Niveles de Servicio y Productividad establecidos en el Anexo 3. EL PAMO
retribuye todos los costos de Explotacién, Conservacion y de reposicion para esta Concesion
y es garantizado por el CONCEDENTE hasta por la suma antes indicada.

(..}

2.2. Determinacion de los Ingresos de la Concesién aplicables al pago del cofinanciamiento

Corresponde al monto de la Cuenta de ingresos de la Concesion (CIC) a la fecha de aplicacion
del cdlculo del monto del Cofinanciamiento a cargo del CONCEDENTE. Este monto resulta
de descontar de los Ingresos de la Concesion la retribucisn correspondiente al
CONCESIONARIO por la prestacion de los Servicios Especigles, en un periodo de tres meses

v los considerandos establecidos en el funcionamiento de esta Cuenta CIC en el Fideicomiso

segun lo sefinlado en el Apéndice 3 del presente Anexo.

2.3. Determinacion de los Pagos por Obras Minimas o Pago Anual por Obras (PPOs):

El PPO es consignado por el CONCESIONARIO como uno de los componentes de su
propuesta econdémica, cuyo importe asciende a Sejs Millones Setecientos Treintay Nueve Mit
Doscientos Diecisiete y oo/100 Ddlares (USD 6 739 217.00) para las Obras Minimas de la Fase
1.

Para la determinacidn del PPO se incluirdn las inversiones, gastos de estructuracion
financiera, intereses_financieros y desembolsos relacionados con las Obras Minimas
correspondientes a cada Fase, incluyendo los costos de elgboracién de los Expedientes
Técnicos necesarios para la ejecucidn de las Obras Minimas, estudios de impacto ambiental,
v otros gastos correspondientes a los intangibles relacionados a éstas.”

’ [El subrayado es nuestre.]

171. Adicionalmente, en el Apéndice 3 del Anexo 1g del Contrato de Concesion se sefiala lo
siguiente respecto a la Cuenta de Ingresos de la Concesion y a la Cuenta de Retribucion
de Servicios Especiales: '

“Cuenta Ingresos de la Concesidn (CIC)
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172.

173.

175.

Es la cuenta en Ddlares en la cual el CONCESIONARIO abonard cada ocho dias calendario
contados desde el inicio de la Explotacion, la recaudacién de ingresos semanales por la prestacién

de los Servicios Estdndar y Servicios Especiales, con excepcion del monto correspondiente a la
Retribucion de los Servicios Especiales.(costo econdmico de operacién} Dicha cuenta deberd

manejar un tipe de cambio preferencial, para que ef depésito en Nuevos Soles que realice el
CONCESIONARIC se convierta en Délares de los Estados Unidos de América.

Cuenta Retribucion Servicios Especiales

Es la cuenta en la que se abonard el monto determinado por concepto de retribucién al
CONCESIONARIO por la prestacion de los Servicios Especiales. Dichos montes serdn
reembolsados al CONCESIONARIQ.”

(El subrayado es nuestro.)

Considerando lo anterior, resulta importante notar que tanto el PPO como el PAMO son
conceptos que hacen referencia a los pagos por las obligaciones minimas de
construccion, operacion y conservacion de la infraestructura y equipamiento minimos
exigidos en el Contrato de Concesion, asi como al cumplimiento de los niveles de servicio
y productividad. Por tanto, los referidos pagos financian la construccion y
mantenimiento de la infraestructura y la adquisicion y mantenimiento del equipamiento
minimos de las etapas 1y 2 del TPY-NR, asi como los costos de operacidn de los Servicios
Estandar.

No ocurre to mismo en el caso de los Servicios Especiales, en tanto sus costos de
operacion no han sido considerados dentro del PPO yfo PAMO. En efecto, el Contrato de
Concesidn dispone la creacién de una cuenta en la que se abonard el concepto de
retribucion de los Servicios Especiales, el mismo que se calculard en funcién al costo
econdmico de operacion de cada uno de dichos servicios.

Sobre el particular, luego de una revisién de las metodologias listadas en el articulo 19
del RETA, consideramos que |la metodologia que mejor se ajusta con la naturaleza de los
servicios y las caracteristicas del Contrato de Concesion es el Costo de Servicio, la cual se
encuentra definida en el Anexo 2 del RETA, de la siguiente manera:

“"Costo de Servicio
La regulacion por Costo de Servicio o CoS -siglas en inglés de Cost of Service- determina las
tarifas que la empresa regulada puede cobrar de forma que le permita obtener un ingreso

suficiente para cubrir el costo econdmico en que incurre para producir los servicios que brinda.”

[El subrayado es nuestro.]

Asimismo, en el Anexo 2 del RETA se encuentra detallada fa aplicacién de la metodologia
Costo de Servicio:

“"Regulacion por costa de servicio (CoS)
La regulacion por Co5 se sintetiza en la siguiente ecuacién:

Ecuacion 1. g
Txg=Co+r+«BA+D+1!
Donde:
T: tarifa regutada
q: cantidad de servicios requlados

Co: costos operativos
r: costo de oportunidad de capital (tasa de retorno regulada)
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BA: base de activos
D: depreciacion del capital
I: impuestos

El descuento de flujos de caja es la metodologia usual para la determinacidn de las tarifas bajo
CoS. Debido a que las inversiones tienen una duracion en el tiempo que abarca varios afios,
deben considerarse los ingresos y los costos para varios afios. Por lo tanto, la tarifa requlada
se obtiene indirectamente mediante flujos de caja, mientras que la tasa a la cual se descuenta
el flujo (r) es iqual al verdadero costo de oportunidad def capital, con lo que se evita el efecto
Averch-Johnson. La tarifa debe hacer que el valor actual de los ingresos debe igualar al valor
actual de los costos econdmicos.

De esta manera, en atencion al objetivo de sostenibilidad, las tarifas resultantes generan un
valor actual neto de los flujos de caja igual a cero. En el caso general de N periodos, sin valor
de rescate de los activos, la regla del valor presente dicta que el valor del negocio (V) debe ser
igual al valor presente de los flujos de caja esperados, es decir:

Ecvacion . 10

FCP, VR
=-VI+ z
(1+ CPPCY | (1+ CPPCY

Donde CPPC representa el costo promedio ponderado del capital (definida en el Anexo ll). La
variable FCFt representa los flujos de caja de la empresa esperados en el periodo t. Estos son
los flujos residuales luego de cubrir los costos operativos, las inversiones e impuestos, pero
antes de los pagos de deuda (interés y principal). Es decir, son los flujos acumulados que recibe
la firma. Asimismo, se considerard el valor inicial de los activos empleados en la produccion de
servicios regulados con los que {a empresa cuenta al momento de la revisién (VI), asi como el
valor del residual de los mismos al final del Horizonte considerado (VR). El flujo de caja de cada
periodo y el valor residual seran actualizados a una tasa igual al costo promedio ponderado de
capital (CPPC). .

Horizonte. Para la determinacién de fa tarifa, el flujo de fondos se proyectard sobre un
horizonte de N periodos.

Costos operativos. También llamados costos de operacién y mantenimiento, incluyen los
costos de mano de obra, materiales, mantenimiento y similares. El punto de partida para la
estimacion de estos costos serd los reportes de contabilidad regulatoria, plan de negocios
presentado por la empresai (10), o requerimiento ad hoc, lo que debe incluir sus costos
histdricos y sus proyecciones para el futuro. En lo posible, estos costos y proyecciones deben
descomponerse por grupo de usuarios, actividad, servicio yfo categoria. No serdn considerados
para el cdlculo los costos operativos ineficientes, que no estén directa o indirectamente
relacionados a los servicios regulados, que no beneficien a los usuarios o que no estén
debidamente sustentacdos.

Depreciacion. La seleccion del método de depreciacion serd acorde al tipo de infraestructura,
instalacién o equipo.

impuestos. De utilizarse una tasa de retorno después de impuestos, los pagos de impuestos
que la empresa debe afrontar deberian ser incluidos como parte de los costos que se le
permitird recuperar via tarifas. La combinacion de la menor tasa de retorno después de
impuestos con los mayores costos deberia arrojar el mismo resultado que utilizar la mayor tasa
de retorno antes de impuestos combinada con menores costos.

Base de capital. Es el stock de capital menos la depreciacion acumulada. Se tomard como
base de capital la totalidad de {a empresa sin distinguir entre capital propio y endeudamiento.
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El Regutador unicamente reconocerd en la base tarifaria los activos ttiles puestos en servicio.
Los activos ficticios, tales como gastos de puesta en marcha de la empresa, software de
computacion y costos de organizacion relacionados con fusiones que involucren a la empresa
regulada, podran ser activados como inversiones en intangibles e incluidos dentro de la base
de capital, siempre que beneficien a los usuarios por mds de un afio.

Cualquiera sea la metodologia escogida para cuantificar la base de capital, deben sequirse
ciertos principios generales, entre ellos, la base tarifaria debe reflejar principalmente el valor
de los activos dedicados al servicio piblico.

Inversiones. En el cdlculo de las tarifas reguladas por costo de servicio se incluiran sélo
aquellas que estén incluidas en el plan de inversiones programadas o aprobadas (por ejemplo,
inversiones viables o en ejecucion). Cuando unainversion deba estar concluida de acverdo a lo
establecido en el cronograma de inversiones aprobado, el OSITRAN verificard la ejecucion de
lamisma.

La Resolucion de fijacicn o revision tarifaria podrd incorporar mecanismos de ajustes de
tarifas, en caso no se efecuten las inversiones a ser financiadas por éstas, sin perjuicio de las
sanciones que puedan resultar de acuerdo a la normativa aplicable. El mecanismo de ajuste
considerard el costo de oportunidad de los recursos destinados a inversiones no ejecutadas.”

176. Ahora bien, de acuerdo con lo mencionado anteriormente, el PPO y el PAMO cubren las

177.

obligaciones minimas de construccién, operacion y conservacién de la infraestructura y
equipamiento minimos exigidos en el Contrato de Concesidn. Asimismo, a partir de o
senalado por el propio Concesionario en la Propuesta Tarifaria, es posible afirmar que
para la prestacién de los Servicios Especiales no se invertira en la creacién de nuevos
activos, sino que solamente se hara uso de las inversiones obligatorias que forman parte
de las Obras Iniciales, mano de obra y equipos menores (como rotuladora, sellos, etc.).
Entalsentido, es posible simplificar la Ecuacidn |.g presentada anteriormente, de manera
que la aplicacion de la regulacién por Costo de Servicio en el presente caso puede
representarse de la siguiente manera:

T+xgq=Co+1I

Donde:

T: tarifaregulada

g: cantidad de servicios regulados
Co: costos operativos

f:  impuestos

Existen, sin embargo, dos excepciones para las cuales la metodologia antes descrita
podria no resultar optima. Se trata de los Servicios Especiales de Almacenamiento de
carga peligrosa y Almacenamiento de carga de proyecto. Ambos son servicios de
almacenamiento dirigidos a carga que requiere una segregacién especial o la asignacion
de espacios mayores en comparacion a los requeridos por la generalidad de la carga. En
tal sentido, resulta dificil identificar y aproximar de manera adecuada los costos
operativos asociados a dichas actividades. Es por ello que, en estos casos, consideramos
conveniente que la metodologia a utilizar sea la de benchmarking o tarificacion
comparativa.
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IV.5.

178.

179.

180.

181.

183,

Tarifas provisionales

El Concesionario ha solicitado |a fijacidn de tarifas provisionales con el fin de permitir la
prestacion de servicios en tanto finalice el procedimiento de fijacion tarifaria.

Al respecto, la Cldusula 9.3 del Contrato de Concesién recoge la posibilidad de establecer
tarifas provisionales, en el marco del proceso de fijacién de tarifas para los Servicios
Especiales del TPY-NR, en los siguientes términos:

'9.3.
()
En el proceso de fijacion de tarifas para los Servicios Especiales del Nuevo Terminal Portuario
Yurimaguas-Nueva Reforma, el REGULADOR podrd fijar tarifas provisionales con el fin de
permitir la prestacion del servicio en beneficio de los vsuarios en tanto finalice el
procedimiento de fijacion tarifaria definitivo.

(..)"
En concordancia con ello, el articulo 20 del RETA sefiala lo siguiente:

"Articule 20. Tarifa Provisional

20.1, En el proceso_de fijacion de tarifas de servicios nuevos, el OSITRAN podrd fijar tarifas
provisionales con el fin permitir la prestacion del servicio en beneficio de los usuarios en tanto
finalice el procedimiento de fijacion tarifaria definitivo, de conformidad con lo establecido en el
articulo 11 del presente Reglamento.

20.2. Excepcionalmente, el OSITRAN podrd fijar tarifas provisionales en aquellos
procedimientos de fijacién o revision tarifaria, en que se sustente y acredite debidamente la
ocurrencia de hechos o eventos de fuerza mayor, y que puedan afectar la catidad y/o continuidad
del servicio durante el periodo de fijacion o durante periodos posteriores a la culminacion del
proceso de fijacion o revisién tarifaria.”

[El subrayado es nuestro.]

El citado Reglamento considera posible la fijacion de tarifas provisionales para
procedimientos de fijacién tarifaria de servicios nuevos. Ental sentido, resulta pertinente
considerar la definicién de servicios nuevos, la cual se encuentra en el articulo 3del RETA:

"Servicios Nuevos: Son aquellos servicios derivados de la explotacién de la infraestructura de
Transporte de Uso Publico que por primera vez son prestados a los usuarios de una determinada

infraestructura.”

[El subrayado es nuestro.]

Sobre la base de lo anterior, es importante indicar que los Servicios Especiales materia
del presente procedimiento califican como servicios nuevos, toda vez que éstos seran
prestados por primera vez en el TPY-NR, cuyo inicio de operaciones se prevé para la
segunda quincena de diciembre de 2016. Adicionalmente, es importante indicar que la
posibilidad de que el Concesionario acceda a cobrar tarifas provisionales tiene una
repercusion positiva a favor de los usvarios, en la medida que tendrén incidencia directa
en las operaciones que se realizaran en el TPY-NR. En tal sentido, de conformidad con lo
establecido en el RETA, resulta procedente que el Regulador disponga la fijacion de
tarifas provisionales.

Para determinar las tarifas pravisionales de los Servicios Especiales a ser brindados en el
TPY-NR se utilizara la metodologia de benchmarking, la misma que ha sido utilizada
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184,

18s.

previamente para la fijacion de tarifas provisionales en los pracedimientos de fijacion
tarifaria del servicio “Uso de Puentes de Embarque” en el Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez (2004), asi como en el Servicio Especial “Uso de Barreras de Contencién” en el
Terminal Norte Multipropdsito del Terminal Portuario del Callao (2013).

A fin de aplicar la mencionada metodologfa, en primer lugar, debe elegirse la muestra
comparable de terminales portuarios. Al respecto, cabe mencionar que en el
procedimiento de fijacién de tarifas de los Servicios Estandar del TPY-NR se considerd
que los criterios para seleccionar la muestra son aquellos terminales que realicen
operaciones fluviales y que cuenten con caracteristicas similares de infraestructura y
equipamiento. Con ello, la muestra seleccionada en dicho procedimiento incluyé a los
siguientes terminales portuarios:

* Sociedad Portuaria Buena Vista (Colombia)

* Sociedad Portuaria Michellmar {Colombia)

* Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio (Colombia)
* SPCPA-Barranquilla (Colombia)

» Fray Bentos (Uruguay)

¢ Terminal Portuario de Iquitos {Peru)

Al revisar los tarifarios pUblicos de dichos terminales portuarios, se observa que seis de
ellos brindan el servicio de almacenamiento {contenedores, carga fraccionada, carga
rodante y granel s6lido) y dos de ellos prestan el servicio de suministro de energia. No
obstante, no se encontrd informacion respecto a la prestacién de los demas servicios
materia del presente procedimiento de fijacion tarifaria

Por tanto, si bien la muestra dptima deberfa cumplir con los criterios antes indicados, en
la practica se evidencia que es necesario flexibilizar dichos criterios a fin de incluir en la
muestra  terminales portuarios que brinden los Servicios Especiales de
Embarque/descarga de contenedores IMO, Consolidacién/desconsolidacién, Pesaje
adicional por contenedor o carga fraccionada y Colocacién/remocién de etiquetas,
precintos. En tal sentido, los siguientes terminales portuarios peruanos son incluidos en
la muestra:

¢  Terminal Portuario de Paita
Terminal Portuario Paracas
Terminal Portuario de Matarani

Cabe precisar que, a diferencia del TPY-NR, los terminales portuarios de Paita, Paracasy
Matarani son terminales portuarios maritimos; sin embargo, se ha considerado
conveniente incluirlos en la muestra en tanto brindan servicios similares a los solicitados
por COPAM, al tiempo que sirven de referencia respecto a las unidades de cobro
utilizadas en el pais para dichos casos.¥

¥ Esto resulta importante en tanto que en el articulo 18 del RETA se establece que los procedimientos
de fijacion o revision tarifaria deben estar sujetos al principio de consistencia, el cual es definido de |a
siguiente manera:

"9. Consistencia. En la fijacidn o revision tarifaria, el OSITRAN deberd asegurarse de que exista
coherencia entre las metodologias de tarificacién aplicadas a los diversos servicios que prestan las
Entidades Prestadoras asi como en la determinacion de la estructura del Sistema Tarifario.”
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188. Para determinar las tarifas provisionales, se utilizé un promedio simple de los montos

cobrados en cada terminal portuario de la muestra comparable por la prestacion de los
Servicios Especiales materia del presente procedimiento de fijacion tarifaria. Asimismo,
se evalud si alguno de los montos cobrados constituye un valor extremo o outlier®®, para
lo cual se utilizé el Test de Tukey o recorrido intercuartilico (ver Anexo [}.

189. Los resultados se presentan en los Cuadros N° 7 a 12. Es importante mencionar que las
P 7 p q

tarifas provisionales presentadas no incluyen IGV. Asimismo, para realizar la conversién
de délares de Estados Unidos a soles se utilizé el promedio del tipo de cambio bancario
venta de los dltimos doce meses (noviembre de 2015 a octubre de 2016} a la fecha de
elaboracién del presente informe (US$1=5/3,37)

38

3%

Un outlier es una observacién que parece desviarse marcadamente de los demas miembros de la
muestra de la que forma parte (traduccién libre de: “An outlying observation, or “outlier”, is one that
appears to deviate markedly from other members of the simple in which it occurs”). Fuente: American
Society for Testing and Materials (199¢4). Standard Practice for Dealing with Outlying Observations.

Fuente: Banco Central de Reserva del Peru.
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: Cuvadro N° 8
Benchmarking de tarifas para el Servicio Especial "Embarque/descarga de contenedores IMO
de 20 pies”

Embarque/descarga de Por
contenedores IMO-20 pies contenedor |
Nota: Los terminales consideradas en la muestra aplican un recargo a las tarifas de embarque/descarga de contenedores
de 20 pies. Los montos mostrados en el cuadro consideran tanto la tarifa de embarque/descarga como el recargo. En tal
sentido, la tarifa provisional no es un cargo adicional a la Tarifa por el Servicio Estandar, sino que la incluye.

Fuente: Terminales Portuarios Euroandinos, Terminal Portuario Paracas, Superintendencia de Puertos (Colombia).
Elaboracion: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

CuvadroN%g
Benchmarking de tarifas para el Servicio Especial "Consolidacién/desconsolidacién de
contenedores”

tonsoh‘daciénidesconsolidacién Por
s . . 171,71 120,00 145,86 | 491,60
+]contenedor 20 pies con carga paletizada | contenedor
“1Consolidacién/desconsolidacidn Por
) 222,21 150,00 186,11 | 627,27
contenedor 20 pies con carga suelta contenedor
Consolidaciénfdesconsclidacion Por
/ ? ) 257,56 120,00 188,78 | 636,28
contenedor 40 pies con carga paletizada | contenedor
Consolidacion/desconsolidacidn Por
. 333,32 150,60 241,66 | 814,52
contenedor 40 pies con carga suelta contenedor

Fuente: Terminal Portuario de Paracas, Terminal Internacional def Sur.
Elaboracidn: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

CvadroN° 10
Benchmarking de tarifas para el Servicio Especial “Pesaje adicional por contenedor o carga
fraccionada”

Pesaje adicional de Par

20,00 20,20 10,00 6,00 7,12 12,66 2,68
contenedores contenedar ! ! ! ’ ! ! 42
Pesaje adicional de carga -
i o Por camién 50,00 n.d. n.d. 6,00 7,12 21,04 70,02
fraccionada/suelta

1/ Conforme a la prdctica portuaria de los principales terminales portvarios peruanos, se considera come unidad de cobro
al camion pesado.

Fuente: Terminales Portuarios Euroandinos, Terminal Portuario Paracas, Terminal Internacional del Sur, ENAPU,
Administracidn Nacional de Puertos (Uruguay).
Elaboracion: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAN.
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Cuadro N°11
Benchmarking de tarifas para el Servicio Especial “Colocacionfremocion de
etiquetas/precintos”

e . Par
Colocacién de precintos i g,00 10,10 10,00 9,70 32,69
4 T T ]
precinto
Colocacion o remocidn de Por 6
. Q0 10,10 10,00 o} 2
etiquetas contenedor 3 ! ! 37 3293

Fuente: Terminales Portuarios Euroandinos, Terminal Portuario Paracas, Terminal Internacional del Sur.
Elaberacién: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

Cvadro N°12
Benchmarking de tarifas para el Servicio Especial "Suministro de energia eléctrica a
contenedores reefer”

- , Por
Suministro de energia a tenedor/ o : R , 6 . g
™ onrene 2,0 1, 1
N contenedores reefer con ! 235 323 3 4 3 77
AN hora |
5 Nota: Los montos considerados en el benchmarking incluyen el costo de la inspeccién y monitoreo de temperatura de fos
" i contenedores.

Fuente: Terminales Portuarios Euroandinos, Terminal Portuario Paracas, Terminal Internacional del Sur, ENAPU,
Superintendencia de Puertos (Colombia).
Elaboracién: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

190. Enel Cuadro N° 13 se presenta un resumen de las tarifas provisionales para los Servicios
Especiales materia del presente procedimiento de fijacion tarifaria.
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Cuadro N°13
Tarifas provisionales para los Servicios Especiales (no incluyen IGV)

Almacenamienta
Contenedores flenos
Del dia 4 aldia 10 TEU/dia 7,22 24,35
Del dia 11 al dia 15 TEU/dia 8,01 27,00
Del dia 16 en adelante TEU/dia 9,51 32,05
Contenedores vacios
Del dia 4 aldia 8 TEU/dia 5,15 17,36
Del diag al dia 15 TEU{d!a 563 18,97
Del dia 16 en adelante TEU/dia 7,39 24,92
Carga fraccionada {Almacén i
Del dia 4 ai dia 8 Tonelada/dia c,57 1,92
Del dia g atdia 15 Tonelada/dia 0,64 2,16
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 1,01 3,39
rga fraccion Imacén
Del dia 4 3! dia 8 Tonelada/dia 1,07 3,60
Del dia g al dia 15 Tonelada/dia 1,11 3,74
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 1,58 5,33
Del dia 4 al dia 8 Tonelada/dia 1,07 3,60
Del dia g al dia 15 Tonelada/dia 1,11 3,74
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 1,58 5,33
Carga rodante
Del dia g al dia 8 Tonelada/dia 3,50 11,80
) e - Del dia g al dia 15 Tonelada/dia 4,52 15,25
. s .\,7 i Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 6,67 22,47
T '." r ranel soli
: Del dia 4 al dia 8 Tonelada/dia c,29 0,97
Del dia 9 al dia 15 Tonelada/dia 0,29 0,99
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 0,57 1,92
Carga peligrosa
Recargo por carga peligrosa para contenedares TEU/dia 25%
Recarge por carga peligrosa fraccionada Tonelada/dia 39%
Larga provecto
. . TEU/DIA D
Recargo por carga sobredimensionada Tonetada/Dia" 5%
Embarque o descarga de contenedores IMO 20
pies"' Centenedor 146,99 495,43
Consolidacionf/desconsalidacion
Contenederde 20 pies con carga paletizada Contenedor 145,96 491,60
Conteneder de 2o pies con carga suelta Contenedor 186,11 627,27
Conteneder de 40 pies can carga paletizada Contenedor 138,78 636,28
Contenedor de 40 pies can carga suelta Contenedor 241,66 814,52
Pesaje adicional
Contenedores Contenedar 12,66 42,68
Carga fraccionadafsuelta Camion 21,04 70,92
Colocacidn/remacidn de etiquetas, precintos
Colocacion o remocion de etiquetas Contenedor 9,70 32,69
Colocacion de precintos Precinta 9,70 32,69
Suministro de energia Con:;nr:dorf 2,31 7.78

1/ La unidad de medida dependerd del tipo de carga de que se trate (TEUfdia para carga en contenedores y
tonelada/dia para carga fraccionada).

2/ Incluye la Tarifa por el Servicio Esténdar.

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.
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191.

Vi.

CRONOGRAMA

El cronograma para la ejecucion del presente procedimiento de fijacién tarifaria se
muestra en el Anexo Il.

CONCLUSIONES

Saobre la base de lo expuesto es posible derivar las siguientes conclusiones:

De acuerdo con lo establecido en el Contrato de Concesion, corresponde al Regulador
determinar si es necesario establecer una Tarifa por la prestacion de Servicios Especiales
en el TPY-NR, para lo cual debera realizar un analisis de condiciones de competencia.

El Concesionario solicité el inicio del procedimiento de fijacién tarifaria de ocho servicios.
A partir del analisis realizado por el Regulador, los servicios “Alquiler de equipos para
mejorar productividad o movimientos adicionales” y “Personal a la orden” no califican
como Servicios Especiales en el marco de lo establecido en el Contrato de Concesidn, en
tanto no es posible que el Regulador verifique el cumplimiento de establecido en Ia
Clausula 8.14 del referido contrato, en particular en lo referente a que la Tarifa por los
Servicios Estandar es la Unica contraprestacion que los usuarios paguen al Concesionario
por dicho concepto.

Los servicios “Almacenamiento del 4° dia en adelante”, “Embarque/descarga de
contenedores IMO de 20 pies”, “Consolidacion/desconsolidacion de contenedores”,
“Pesaje adicional por contenedor o carga fraccionada”, “Colocacidnfremocion de
etiquetas, precintos” y “Suministro de energia eléctrica a contenedores reefer” califican
como Servicios Especiales en el marco de lo establecido en el Contrato de Concesion,
siempre y cuando se cumpla con las observaciones descritas en el presente informe.

No se espera que existan condiciones de competencia en la prestacion de los seis
Servicios Especiales mencionados en el numeral precedente, por lo que corresponde dar
inicio al procedimiento de fijacion tarifaria.

El Concesionario argumenta que la metodologia que se deberia utilizar para la fijacion de
tarifas de Servicios Especiales es el benchmarking. Para ello, propone usar informacion de
los precios de servicios comparables en tres puertos peruanos: Terminal Portuario de
Paita, Terminal Portuario de Mataraniy Terminal Portuario General San Martin. Para el
caso del servicio de “Almacenamiento del 4° dia en adelante”, considera también a dos
puestos colombianos: Sociedad Portuaria de Buenavista y Sociedad Portuaria de
Michellmar.

Tomando en consideracién lo establecido en el Contrato de Concesion respecto de la
fijacion de tarifas para Servicios Especiales, asi como lo dispuesto en el RETA,
consideramos que la metodologia que mejor se ajusta con la naturaleza de los servicios y
las caracteristicas del Contrato de Concesién es el Costo de Servicio; excepto en el caso
de los Servicios Especiales Almacenamiento de carga peligrosa y Almacenamiento de
carga de proyecto, para los cuales consideramos conveniente que la metodologia a
utilizar sea la de benchmarking o tarificacidn comparativa.

Consideramos procedente la solicitud del Concesionario referida a que, en tanto finalice

el procedimiento de fijacidn tarifaria, se establezcan tarifas provisionales para los
Servicios Especiales. Considerando un benchmarking de los montos cobrados en una
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Almacenamiento

Contenedores llenas.

muestra de terminales portuarios comparables, dichas tarifas provisionales (sin incluir
IGV) ascienden a:

Del dia 4 al diaao TEU/dia 7.22 24,35
Del dia 11 al dia 15 TEUW/dia 8,01 27,00
Del dia 16 en adelante TEU/dia 9,51 32,05
Contenedores vacigs
Del dia g al dia 8 TEW/dia 5,15 17,36
Del diag al dia 15 TEU{dia 5,63 18,97
Del dia 16 en adelante TEU/dia 7,39 24,92
i Almacén i
Del dia 4 al dia 8 Tonelada/dia 0,57 1,92
Del dia g al dia 15 Tonelada/dia 0,64 2,16
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 1,01 3,39
rga fraccion Almacé
Del dia4 aldiaB Tonelada/dia 1,07 3,60
Del dia g al dia 15 Tonelada/dia 1,11 374
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 1,58 533
racci : friger:
Deldia g aldiaB Tonelada/dia 1,07 3,60
Del dia g al dia 15 Tonelada/dia 1,11 3,74
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 1,58 5,33
Carga rodante
Del dia ¢ al dia 8 Tonelada/dia 3,50 11,Bo
Del dia g 2l dia 15 Tonelada/dia 4,52 15,25
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 6,67 22,47
I ranel s6li
Del dia 4 al dia 8 _Tonelada/dia 0,29 0,97
Del dia g al dia 15 Tonelada/dia 0,29 99
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 0,57 1,92
Larga peligrosa
Recargo por carga peligrosa para contenedores TEU/dia 25%
Recarge por carga peligrosa fraccionada Tanelada/dia 38%4
Larga proyecto
Recarge por carga sobredimensionada 't urD\A? 2 so%
Tanelada/Dia
Embarque ¢ descarga de contenedores IMO 20
Piesﬂ Contenedor 146,99 495,43
Consolidacidn/desconsolidacidn
Contenedor de 2c pies con carga paletizada Contenedor 145,86 491,60
Contenedar de 20 pies con carga suelta Contenedor 1B6,11 627,27
Contenedor de 40 pies con carga paletizada Contenedor 188,78 636,28
Contenador de 40 pies con carga suelta Contenador 241,66 814,52
Pesaje adicional
Contenedoras Contenedor 12,66 42,68
Carga fraccionada/suelta Camién 21,04 70,92
Colocacion/remacién de etiquatas, precintos
Colocacion o remacidn de etiquetas Cantenedor 9,70 32,69
Colocacion de precintos Precinto 9,70 32,69
Suministro de energia CDHE:::d orf 2,31 7.78

1/ La unidad de medidu dependeri del tipo de carga de que se trate (TEU/dia para carga en contenedores y

toneladay/dia para carga fraccionada),
2/ incluye la Tarifa por el Servicio Estdndar,
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Vil. RECOMENDACION

Elevar el presente informe al Consejo Directivo de OSITRAN a fin de que este apruebe el inicio
del procedimiento de fijacién tarifaria de un grupo de Servicios Especiales en el Terminal

Portuaric de Yurimaguas - Nueva Reforma y establezca tarifas provisionales para dichos
servicios.

Atentamente,

MANUEL CARRILLO BARNUEVO
Gerente gk Regulacién y Estudios Econémicos

JEAN PAUL CALLE CASUA
Gerente de Asesoria Ju

Reg. Sal. 45054-16

OSITRAN
GERENCIA GENERAL

PROVEIDO N' ! 250Ln2albofb .
joos ot WMITE INFORME TECNICO
A :SE RE
QEEEBNRES PARA St INCLUSION EN AGEHDA
DEL CONSEJO DIRECTIVO

AG 1121 6

FECHA
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RESOLUCION DE CONSEJO DIRECTIVO

Lima, xx de diciembre de 2016 N° xx-2016-CD-OSITRAN

VISTOS:

Elinforme N°020-16-GRE-GAJ-OSITRAN de la Gerencia de Regulacién y Estudios Econémicos
y la Gerencia de Asesoria Juridica, el cual se pronuncia sobre la solicitud de fijacion tarifaria
formulada por la empresa Concesionaria Puerto Amazonas S.A. (en adelante, COPAM o el
Concesionario), respecto de un grupo de Servicios Especiales a ser brindados en el Terminal
Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma; y,

CONSIDERANDO:

Que, el literal b) del numeral 3.1 de la Ley N° 27332, Ley Marco de los Organismos Requladores
de la Inversion Privada en los Servicios PUblicos, dispone que la funcién reguladora de los
QOrganismos Reguladores, comprende la facultad de fijar tarifas de los servicios bajo su ambito
de competencia;

Que, el numeral 3.1 del articulo 3° de la Ley N° 26917, Ley de Supervisidn de la Inversidn en

infraestructura de Transporte de Uso Publico, establece que es misién de OSITRAN regular el

.comportamiento de los mercados en los que actUan ias Entidades Prestadoras, cautelando en

‘forma imparcial y objetiva los intereses del Estado, de los inversionistas y de los usuarios; con
~ el fin de garantizar la eficiencia en la explotacion de la Infraestructura de Transporte de Uso
Publico;

Que, por su parte, el literal b) del numeral 7.1 del articulo 7° de la precitada Ley, atribuye a
OSITRAN la funcion reguladora, y en tal virtud, la funcién de operar el sistema tarifario de la
infraestructura bajo su dmbito, lo que inciuye la infraestructura portuaria de uso publico;

Que, el articulo 2° del Reglamento de la Ley Marco de los Organismos Reguladores de la
Inversion Privada en los Servicios Publicos, aprobado mediante Decreto Supremo N®042-2005-
PCM y sus modificatorias, asi como el articulo 17° del Reglamento General de OSITRAN
(REGO), aprobado mediante Decreto Supremo N° 044-2006-PCM y sus modificatorias,
establecen que la Funcién Reguladora ser4 ejercida exclusivamente por el Consejo Directivo del
Organismo Regulador;

Que, el articulo 16° del Reglamento General de QSITRAN, aprobado por Decreto Supremo N°
044-2006-PCM y sus modificatorias, precisa que OSITRAN fija, revisa o desrequla las tarifas de
los servicios y actividades derivadas de la explotacion de la infraestructura, en virtud de un titulo
legal o contractual;

Que, el 31 de mayo de 2011 se suscribid el Contrato de Concesidn para el D'iseﬁo, Construccion,
Financiamiento, Conservacién y Explotacidn del Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas -
Nueva Reforma (en adelante, el Contrato de Concesidn) entre el Estado de |a Republica del
Pery, representado por el Ministerio de Transportes y Comu nicaciones, y COPAM;

Que, el 4 de marzo de 2016, mediante Memorando N° 048-16-GRE-OSITRAN, la Gerencia de
Regulacion y Estudios Econdmicos solicité a la Gerencia de Asesoria Juridica informar acerca
de la participacion del Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccién de la




Propiedad Intelectual {en adelante, INDECOPI} en el procedimiento de fijacién tarifaria de
Servicios Especiales en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma (en
adelante, TPY-NR);

Que, el 28 de marzo de 2016, mediante Memorando N° 073-16-GAJ-OSITRAN, la Gerencia de
Asesoria Juridica informd que, en caso el Concesianario solicite la prestacion de Servicios
Especiales, es aplicable la Clausula 9.3 del Contrato de Concesion, en virtud de la cual es el
Regulador, y no INDECOP|, el encargado de realizar el analisis de condiciones de competencia;

Que, mediante Carta N° 0670-2016-GG-COPAM, recibida el 18 de octubre de 2016, el
Concesionario solicitd el inicio del procedimiento de fijacion tarifaria de un paquete de Servicios
Especiales, para lo cual adjunté el documento titulado “Propuesta de Tarifas de los Servicios
Especiales en el Nueva Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma TPY — NR”.
Asimismo, en el referido documento, solicité la fijacion de tarifas provisionales por la prestacion
de los servicios propuestos;

Que, el 26 de octubre de 2016, mediante Memorando N° 181-16-GRE-OSITRAN, la Gerencia de
Requlacion y Estudios Econémicos solicitd a la Gerencia de Asesoria Juridica informar acerca
de 1a participacion de la Autoridad Portuaria Nacional (en adelante, APN} en el procedimiento
de fijacion tarifaria de Servicios Especiales;

Que, con fecha 3 de noviembre de 2016 se llevé a cabo una audiencia privada entre
representantes del Concesionario y miembros de la Gerencia de Regulacion y Estudios
Econdmicos y la Gerencia de Asesoria Juridica de OSITRAN con el objetivo de aclarar algunos
puntas de la Propuesta Tarifaria de COPAM;

Que, mediante Oficio N° 140-16-GRE-OSITRAN, de fecha1a de noviembre de 2016, la Gerencia
de Regulacion y Estudios Econdmicos formuld un requerimiento de informacion al
Concesionario; el cual fue atendido por el Concesionario mediante Carta N° a717-2016-GG-
COPAM, recibida el 28 de noviembre de 2016;

Que, el 13 de diciembre de 2016, mediante Memorando N° 248-16-GAJ-OSITRAN, la Gerencia
de Asesorfa Juridica informé que, en el caso de los Servicios Especiales, corresponde aplicar las
disposiciones contenidas en el Contrato de Concesion, el cual ha estipulado una regla especifica
para el procedimiento de fijacién tarifaria, la cual no considera la participacion del INDECOPIy
la APN. Por tanto, el Regulador, luego de verificar la inexistencia de condiciones de
competencia, deberé proceder a establecer el régimen tarifario respectivo;

Que, mediante {nforme N°® 020-16-GRE-GAJ-OSITRAN de fecha 16 de diciembre de 2016, la
Gerencia de Regulacién y Estudios Econémicos y la Gerencia de Asesorfa Juridica concluyen lo
siguiente:

. De acuerdo con lo estabiecido en el Contrato de Concesién, corresponde al Regulador
determinar si es necesario establecer una tarifa por la prestacidn de Servicios
Especiales en el TPY-NR, para lo cual debera realizar un analisis de condiciones de
competencia.

- El Concesionario solicité el inicio del procedimiento de fijacion tarifaria de ocho
servicios. A partir del analisis realizado por el Regulador, los servicios “Alquiler de
equipos para mejorar productividad o movimientos adicionales” y “Personal a la orden”
no califican como Servicios Especiales en el marco de lo establecido en el Contrato de
Concesién, en tanto no es posible que el Regulador verifique el cumplimiento de lo




establecido en la Clausula 8.14 del referido contrato, en particular en lo referente a que
|a tarifa por los Servicios Estandar es |a Uinica contraprestacién que los usuarios paguen
al Concesionario por dicho concepto.

- Los servicios “Almacenamiento del 4° dia en adelante”, “Embarque/descarga de
contenedores IMO de 20 pies”, “Consolidacién/desconsolidacion de contenedores”,
“Pesaje adicional por contenedor o carga fraccionada”, “Colocaciénfremocion de
etiquetas, precintos”y “Suministro de energia eléctrica a contenedores reefer” califican
como Servicios Especiales en el marco de lo establecido en el Contrato de Concesién,
siempre y cuando se cumplan las observaciones descritas en el informe. No se espera
que existan condiciones de competencia en la prestacion de los seis Servicios Especiales
antes mencionados, por lo que corresponde dar inicio al procedimiento de fijacidn
tarifaria.

- El Concesionario argumenta que la metodologia que se deberia utilizar para la fijacién
de las tarifas de los Servicios Especiales es el benchmarking. Para ello, propuso usar
informacidn de los precios de servicios comparables en tres puertos pervanos: Terminal
Portuario de Paita, Terminal Portuario de Matarani y Terminal Partuario General San
Martin. Para el caso del servicio de “Almacenamiento del 4° dia en adelante”, considera
también a dos puertos colombianos: Sociedad Portuaria de Buenavista y Sociedad
Portuaria de Michellmar.

) - Tomando en consideracion lo establecido en el Contrato de Concesion respecto de la
Tk L fijacion de tarifas para Servicios Especiales, asi como lo dispuesto en el RETA, se

AR considera que la metodologia que mejor se ajusta con la naturaleza de los servicios y
las caracteristicas del Contrato de Concesion es la del Costo de Servicio; excepto en el
caso de los Servicios Especiales Almacenamiento de carga peligrosa y Almacenamiento
de carga de proyecto, para los cuales consideramos conveniente que utilizar la
metodologia de benchmarking o tarificacion comparativa,

- Es procedente la solicitud del Concesionario referida a que, en tanto se finalice el
procedimiento de fijacién tarifaria, se establezcan tarifas provisionales para los
Servicios Especiales; por lo que, considerando un benchmarking de los montos cobrados
en una muestra de terminales portuarios comparables, se deberan aprobar tarifas
provisionales, las cuales de proponen en el informe.

Que, luego de evaluar y deliberar respecto el caso materia de analisis, el Consejo Directivo
expresa su conformidad con el Informe de vistos, el cual lo hace suye, incorparandolo
integramente en la parte considerativa formando parte del sustento y motivacién de la
presente Resolucidn de confermidad con lo establecido por el numeral 6.2 del articulo 6 de |a
Ley N° 27444, Ley del Procedimiento Administrativo General,

Que, estando a lo anterior, de conformidad con las facultades atribuidas por la Ley N° 26917 y
la Ley N° 27332, v a lo dispuesto por el Acuerdo de Consejo Directivo N° XX, adoptado en su
sesion de fecha xx de diciembre de 2016.

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Disponer el inicio del procedimiento de fijacién tarifaria de los siguientes servicios
especiales que seran prestados en el Terminal Portuario de Yurimaguas - Nueva Reforma:

- Almacenamiento del 4° dia en adelante



- Embarque/descarga de contenedores IMO de 20 pies
- Consolidacidn/desconsolidacién de contenedores

- Pesaje adicional por contenedor o carga fraccionada
- Colocacidn/remocion de etiquetas, precintos

- Suministro de energia eléctrica a contenedores reefer

Articulo 2°.- Declarar improcedente la solicitud del Concesionario respecto de la fijacion
tarifaria por los servicios denominados “Alquiler de equipos para mejorar productividad o
movimientos adicionales” y “Personal a la orden”, en tanto no califican como Servicios
Especiales en el marco de lo establecido en el Contrato de Concesién, de conformidad con lo
sefialado en el Informe N° 020-16-GRE-GAJ-OSITRAN,

Articulo 3°.- Establecer tarifas provisionales para la prestacion de los servicios especiales
sefialados en el articulo 1, de acuerdo al Anexo 1 de la presente Resolucion.

Articulo 4°.- Las tarifas a que se refiere el articulo 3 entrarén en vigencia a partir de la fecha de
la publicacién del tarifario a cargo de la Entidad Prestadora, de conformidad con lo establecido
en el articulo 2g del RETA.

Articulo 5°.- Notificar la presente Resolucion, asi como el Informe N° 020-16-GRE-GAJ-
OSITRAN a la empresa Concesionaria Puerto Amazonas S.A., al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, y a la Autoridad Portuaria Nacional, para los fines pertinentes.

Articulo 6°.- Disponer la publicacion de la presente Resolucion en el Diario Oficial El Pervanoy
en el Portal Institucional de OSITRAN (www.ositran.gob.pe). Asimismo, disponer la difusién
del iInforme N° 020-16-GRE-GAJ-OSITRAN en el Portal Institucional de OSITRAN
(www.ositran.gob.pe).

Registrese, comuniquese y publiquese.

PATRICIA BENAVENTE DONAYRE
Presidente del Consejo Directivo



ANEXO N° 1
Tarifas Provisionales

Almacenamiento
Contenedores llenos
Deldia 4 al dia 10 TEU/dia 7:22 24,35
Deldiai1al diaxg TEU/dia 8,01 27,00
Del dia 16 en adelante TEU/dia 9,51 32,05
Contenedores vacios
Deldia4aldia8 TEU/dia 5,15 17,36
Del diag al dia 15 TEU(dia 5,63 18,97
Del dia 16 en adelante TEU/dia 7.39 24,92
Carga fraccionada (Almacén descubierto)
Deldiagaldiag Toneladajdia 0,57 1,92
Deldia g al dia1g Toneladajdia 0,64 2,16
Del dia 26 en adelante Tenelada/dia 1,01 3,39
Carga fraccionada [Almacén cubierto)
Deldiay aldia 8 Tonelada/dia 1,07 3,60
Del dia g al dia 15 Tanelada/dia 1,11 3,74
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 1,58 5,33
Carga fraccionada (Almacén refrigerado)
Del dia s aldia g Tonelada/dia 1,07 3,60
Del diagaldiaisg Tonelada/dia 1,11 374
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia 1,58 5,33
Cargarodante
Deldiay al dia8 Toneladajdia 3,50 11,80
) 5 Deldia g al dia1g Toneladasdia 4,52 15,25
; . : Deldia 16 en adefante Tonelada/dia 6,67 22,47
A ’,f Carga a granel sélido
e = Del dia4 al dia 8 Tonelada/dia 0,29 0,97
Del diag al dia 15 Tonelada/dia 0,29 0,99
Del dia 16 en adelante Tonelada/dia a,57 1,92
Carga peligrosa
Recargo por carga peligrosa para contenedores TEU/dia 25%
Rec'afgo por carga peligrosa fraccionada Tonelada/dia 38%
Carga proyecto
Recargo por carga sobredimensionada TOLIEeLIJ.al'SaI?D?a” 0%
Embarque o descarga de contenedores IMO 20 pies™ Contenedor 146,99 495,43
Consolidacion/desconsolidacién
Contenedor de 20 pies con carga paletizada Contenedor 145,86 491,60
Contenedor de 20 pies con carga suelta Contenedor 186,11 627,27
Contenedor de 4o pies con carga paletizada Contenedor 188,78 636,28
Contenedor de 4a pies con carga suelta Contenedor 241,66 814,52
Pasaje adicional
Contenedores Contenedor 12,66 42,68
Carga fraccionada/suelta Camidn 21,04 70,92
Colocacionfremacién de etiquetas, precintos
Colocacion a remacidn de etiquetas Contenedor 9,70 32,69
Colocacidn de precintas Precinto §,70 32,69
Suministro de energia Con;eor::dor/ 2,31 7,78

1/ La unidad de medida dependerd del tipo de carga de gue se trate (TEU/dia para carga en contenedores y tonelada/dia
para carga fraccionada).
2/ Incluye {a Tarifa por el Servicio Estdndar.




ANEXO I

Procedimiento de identificacién de valores extremos en el benchmarking de tarifas
provisionales

Con el objetivo de identificar sila muestra de terminales portuarios seleccionada incluye valores
extremos u outliers que distorsionen el benchmarking de tarifas realizado, es necesario realizar
una prueba que permita detectar dichos valores extremos. Para ello, se recurrid al test de Tukey
o rango intercuartilico*®, el cual define a los outfiers como aquellos que se ubican por debajo de
un limite inferior o por encima de un limite superior, los cuales vienen dados por:

Lifgy, = Qz + 1.5 * IQR

Donde:

Qa: primer cuartil de la distribucién

Qa: tercer cuartil de |a distribucién

IQR: rango intercuartilico (diferencia entre el tercer y primer cuartiies)
Limiyz:  limite inferior

Limgy:  limite superior
p p

L. Sobre la base de lo anterior, se calcularon los limites inferior y superior de la muestra

-+ seleccionada para cada uno de los Servicios Especiales materia del presente procedimiento de
. 'fijacién tarifaria. De esta manera se obtuvo lo siguiente:

CuadroN°2a
Test de Tukey o rango intercuartilico

Servicio Especial Limins Limsup
Almacenamiento

Contenedores llengs

Del dia 4 al dia 10 1,27 15,24
Del dia 11 al dfa 15 1,27 15,24
Del dia 16 en adelante -3,75 26,25
Contenedores vacios

Deldia 4 al dia 8 -4,00 15,20
Del dia g al dia 15 -4,00 15,20
Del dia 16 en adelante -g,10 24,66
Carga fraccionada (Almacén descubierto)

Deldia4 aldia 8 -1,01 2,13
Del dia g al dia 15 -0,76 1,99
Del dia 16 en adelante -1,50 3,38
Carga fraccionada (Almacén cubjerto)

Deldias aldia8 0,22 1,95

% Barbato, G.; Barini, em.; Genta, G. y R. Levi (2011). “Features and performance of some outlier
detection imethods”. En: Journal of Applied Statistics. Vol. 38, N° 10, octubre de 2011, 2133-2149.
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Servicio Especial Lirmin Limsup

Del dia g al dia 15 0,33 1,89
Del dia 16 en adelante -0,39 3,28
Carga fraccionada (Almacén refrigerado}

Del dia 4 al dia 8 0,22 1,95
Del dia g al dia 15 0,33 1,89
Del dia 16 en adelante -0,39 3,28
Carga rodante

Del dia 4 al dia 8 2,13 5,13
Del dia g al dia 15 3,54 5,54
Del dia 16 en adelante 0,50 12,50
Carga a granel sélida

Del dia 4 al dia 8 0,05 0,23
Del dia g al dia 15 0,02 0,29
Del dia 16 en adelante -0,15 0,57
Carga peligrosa

Recargo por carga peligrosa para 15,6% 40,6%
contenedores

Recargo por carga peligrosa fraccionada -12,5% 87,5%
Embarque o descarga de contenedores IMO 39,50 245,11
20 pies

Consolidacionfdesconsolidacion

Contenedor de 20 pies con carga paletizada 94,15 197,57
Contenedor de 20 pies con carga suelta 113,90 258,32
Contenedor de 40 pies con carga paletizada 51,22 326,34
Contenedor de 40 pies con carga suelta 58,34 424,98

Pesaje adicional

3 Contenedores -12,20 39,32
b Carga fraccionadafsuelta -26, 44 61,56
Colocaciénfremocion de etiquetas 8,68 10,88
Colocacian de precintos 8,68 10,88
Suministro de energia 0,37 4,49

Elabaracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos del OSITRAN.

Ahora bien, al comparar las tarifas que cobran cada uno de los terminales portuarios de la
muestras con los limites del Test de Tukey, se observa que las tarifas que cobra el Terminal
Portuario General San Martin para el servicio de almacenamiento de contenedores flenos* y el
recargo por el almacenamiento de carga fraccionada para contenedores*’ son valores
extremos; asimismo, se evidencia que la tarifa que cobra la Sociedad Portuaria Compafiia de
Puertos Asociados S.A. — Barranquilla por el servicio de almacenamiento de contenedores

@ Tarifas de almacenamiento de contenedores llenos del Terminal Portuario General San Martin:

Del dia 4 al 10: USs 25,97
Del dia 11 alas: USs 30,30
Del dia 16 en adelante: USs 42,42

+ Recargo por almacenamiento de carga peligrosa en contenedores del Terminal Portuario General San
Martin: 5o%.
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" llenos* supera el limite superior del mencionado test de Tukey. En tal sentido, se ha eliminado
de la muestra los mencionados servicios a fin de no generar distorsiones en el calculo del
benchmarking.

No obstante ello, debe advertirse que cuando existen varios valores extremos, es necesario ser
cuidadosos con la aplicacion de las pruebas para identificar dichos valores, toda vez que es
posible que se presente el fendmeno denominado “enmascaramiento”.

De acuerdo con Ben-Gal (2005), el "enmascaramiento” se produce cuando un conjunto de
observaciones atipicas sesga la media y la covarianza estimadas hacia el conjunto de
observaciones atipicas, de manera que |a distancia resultante entre el posible valor atipico y la
media es pequefa. Para asegurar gue no estamos frente a un fendmeno de
“enmascaramiento”, puede eliminarse el primer valor atipico y verificar si la segunda
observacion constituye también un valor atipico .4

Considerando lo anterior, se realizd por segunda vez el Test de Tukey, eliminando las tarifas de
servicio de almacenamiento de contenedores llenos que cobra el Terminal Portuario General
San Martin y la Sociedad Portuaria Compania de Puertos Asociados S.A. — Barranquilla, asi
como el recargo por el almacenamiento de carga peligrosa para contenedores que cobra el
Terminal Portuario General San Martin. Como resultado de dicho procedimiento, se observa
que el test de Tukey no identifica ningin otro valor extremo por lo que las mencionadas tarifas
constituyen valores extremos.

4 Tarifas de almacenamiento de contenedores llenos del Sociedad Portuaria Compafiia de Puertas
Asaciados- Barranquilia:

Del dia 4 al 10: USs 18,00
Del dia 11 al 15: USs 18,00
Del dia 16 en adelante: USs 24,30

“  “Masking effect. it is said that one outlier masks a second outlier, if the second outlier can be considered
as an outlier only by itself, but not in the presence of the first outlier. Thus, after the deletion of the first
outlier the second instance is emerged as an outlier. Masking occurs when a cluster of outlying
observations skews the mean and the covariance estimates toward it, and the resulting distance of the
outlying point from the mean is small.” Fuente: Ben-Gal, I. (2005). "Outlier detection”. En: Malmon, O.
y | Rockach (Eds.). Data Mining and Knowledge Discovery Handbook: A Complete Guide for
Practitioners and Researchers. Kluwer Academic Publishers. P. 8. [El subrayado es nuestro]
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ANEXO I

Tarifarios de terminales portuarios seleccionados para la fijacion de tarifas provisionales
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Rt G EERERAL

A2 EUROANDINGS

VERSION Ne. 10

TERMINALES PORTUARIOS EUROANDINGS PAITA 54

TARIFARIO AL PUBLICO GENERAL

BERVICIOS ESTANDAR MUELLE ESPIGON EXISTENTE

[ “ONIDAD ] uss I
|us0 DE AMARRADERO | USHmLOA! hora 1 .61 195 |
EMBARQUE { DESCARGA
LINER IN-OUT/Carga a . GATE IN-DUT/ Recepcian an
bomo - Descarga de borde HANDLING / Manipuleo Tarminal - Salida Terminal uss &
CNTR, 20 Empty 42.26 10101 143.27 461,33
CNTR. 40 Emply 73.28 141.61 214.80 89185
CNTR. 20 Full 42,26 101.01 143.27 485123
CNTR. 40 Full 73.28 141.61 214 89 691.95
TRASBORDQ
LINER IN-OUT/Carga a .
NDLING / Manipihe
bordo - Descarga de bordo A anipttiac uss 8i
CNTR. 20' Empty 2035 62.30 91.65 286.11
CNTR. 40" Empty 44.02 93.42 137.44 442.56
CNTR, 20’ Full 33.02 63.24 96.35 310,28
CHTR. 40' Full 48.34 98.35 144.69 465.90

UNIDAD US$ 5/
[Usc DE AMARRADERG US$HmLOA hora D61 196
|EMBARQUE / DESCARGA US$ / TON, 14.33 4614

] ™~ UNIDAD

[ sS4
|ugo DE AMARRADERT USSmMLOA hara 0.61 1.96
|EMBaRGUE { CESCARGA US5/TON 44.09 141.87

Gt

UNIGAD USS 3./
|US© CE AMARRADERD US$IMLOAI hora .61 1.96
|EMBARQUE / DESCARGA US$ / TON. 6.62 21.32

UNIDAD Uss 5./
]USO DE AMARRADERC USHmLOA! hara 0.61 1.95
IEMBARQUE ! DESCARGA US3/ TON 1.56 5.35
I SERVICIOS ESTANDAR NUEVO MUELLE DE CONTENEDORES I

UNIDAT I

USO DE AMARRADERO USEmLGA hora | 1.01 .25 |
EMBARQUE ! DESCARGA
LINER IN-QUT/Carga a B GATE IN-QUT! Recepgion en
bordo - Descarga de borda HANDLING / Mzanipulaa Terminal - Balida Terminal uss 5/
CNTR. 200 Empty 20.50 101.01 121.51 391.26
CNTR. 40 Empty 11.43 141.61 153.04 492.79
CNTR. 20' Full 20.50 101.01 121.51 391.26
CNTR. 40 Full 11.43 141.81 153.04 492.79
TRASBORDO
LINER IN-OUT/Carga a ING / Manipul
barda - Descarga de borda HANDL anipules uss i
CNTR. 20’ Emply 20 50 101,01 12151 391.26
GNTR. 40 Empty 11.43 141,61 153.04 49279
CNTR. 20' Fuil 20.50 101 C1 12151 39126
CMTR. 40' Fuil 11.43 141.61 153.04 49279
L CARGA GENERAL o FRACCIONADA 1
UNIOAD as 5
|USO DE AMARRADERG USEmLOA hora 1.01 335
|[EMBARQUE ! DESCARGA 5% / TON. 13.17 42.41
[ CARGA RODANTE |
UNIDAD Uss [X]
[USO OE AMARRADERU USSMLOA hora 1.01 325
|EMBARQUE / DESCARGA Ugs i TON 40.50 130.41
| CARGA GRANEL S0LIDD —]
URIDAD Uss 5/
|usQ DE AMARRADERD USEMLOA hora 1.01 3.26
|EMBARQUE s DESCARGA LS5 / TON. 6.07 19.55
l CARGA GRANEL LIQUIDO |
UNIDAD uss aJf
|US0 DE AMARRADERO USE/mLOAI hora 1.01 3.25
|[EmaaRauUE f DEscARGA US$ / TON, 1.52 4.89




[ — SERWICIOS EBPECIALES

I SERVICIOS ESPECIALES EN FUNCION A LA NAVE

SERVICIQS ESPECIALES - ESTIBA

Movilizacién de Carga abordo Cont. 40.00 128.80
Mavilizacién de Carga via Muglle Cont. a0.0g 257,60
Movilizacion de Carga vla Patia {9 Cont 180.00 578.60
Embargue y Descarga de Generdares /Pawer packs y/a laotanques Moy, A Tratar
Carga con Sobre peso/fManipuiea especial (mayar alimites de pese o dimensiones estandar ) 0QG8 SWL Mo, A Tratar
Cambio de Spreader y/o suministra de squipas eapecdiales para ¢l manipuleo de carga O0G hacia/desde fa
[nave Cant. 100.00 322.00
* Cambyo de posician e 1a carga, pesanda por o patio, se ufiliza cuande en una misma bodega o hay hay mas de cuatre unidades que requisran ser mawhzadas via muelle, o cuands las
caracteristicas de |2 carga (carga refligerada o mercancia peligross ©on Segregacion especial), requieran que dcha carga sea movilizads al patio para mantener las condiciones da tranaporte.
SERVICIOS ESPECIALES - GTROS
Aperiura y cieme de tapas de las bod Mov. 130.00 41860
Control PBIP Operaciones na Regulares Vehiculo 50.00 161.00
Conexién / D ion a Borda Cont 8.00 2578
Uso de Grua Mavil Hora A Tratar
Lectura de pardmetro de contenedor refrigerado con_uso de medios. icos {DXIWN LOAD) Cont, 10.00 32.20
Seteo de sontznedores refri Cant. 30.00 96.60
Embarque yia Descarga (liner infoul] de contenedores en naves que transporian carga general / Contenadaor de
20" { MUELLE ESPIGON) Cant / Mov 120.00 38640
Embarque yfo Descarga (liner infout) de contenedores en naves que transpartan carga general { Contenador de
40° { MUELLE ESPIGON) Gont { Mov 150.00 4583.00
Movilizacion de Contenedores en naves que traneporian Carga General (shilting; Contenedar de 20" {MUELLE
ESPIGON) May. 120.00 38640
Movillzacion ce Contenedores en naves que transportan Garga General (shifting) Gorteneder de 40° JMUELLE
ESPIGON) Mov. 150.00 483.00
Contratacln g2 reserva de ventana de atrague garantizada Recalada 10000.00 32200.00
'Verificar, documentar y reportar dafios visibles a lns contenedores en transito. de transbordo y reestiba
incluyendo posibles fugas, demames o posible dafio al ick Cont. 10.00 3220
Paquete de Servicios Especiales relacionados a la estiba/desestiba * Conl. A Tratar
Preparacion de planos de estiba de acuerdo a instucciones del operador da la nave, rehacerlo en caso da
cambios solicitados por el comando de 13 nave yio circunstencias especiales, coondinadon de fa secuencia de
trabajo v provision del Bay Plany final de la nave en formato fisico yio electrénica Recelada y par vez 500.00 1610.00
’Ec‘uaciﬁn de Ios reportes de estiba. desestiba, movimiento de contenedores Por Cada Solicitud 15.00 48.39
Envio de dato de peso para comparacion segun proceso VGM Cont, 20.00 64.40
* Este servicio sera aplicado unicamente seglin contrato o conyenio parlicular
ALMACENAJE DE CONTENEDORES VAGIOS
|Primeros 2 dias (incluido en los ici dar] TEL/DIA
Del dia 3aldia & TEUDIA 8.00 25.76
Del dia 9 al dia 15 TEU/DIA 10.00 32.20
Dol dia 18 en adelante TEUIDIA 15.00 4830
ALMACENAJE DE CONTENEDCRES DE TRASBQRDO
Primeros 2 dias (Incluido en los Serviciow Estandar) TEU/DIA
Del dia 3 aldla 15 TEUDIA 0.00 0.90
Del dia 16 en adelante TEUMDIA 15.00 45,30
l SERVICIOS EEPECIALES EN FUNCION A LA CARGA I
ALMACENAJE DE CONTENEDQRES EXPURTACION
Primeros 2 dias {Incluido en laa Servicios Esténdar) TEUWDIA
el dia 3 &l dia 10 TEW/DIA £.00 25.78
Del dla 11 2l dfa 15 TELU/DIA 10.00 22.20
Dei dia 16 en adelante TEU/DIA 15.00 43.30
ALMACEMAJE DE CONTENEDCRES IMPORTACION
Primeros 2 dias (Inclvido en los Serviclos Estandan) TEUIDIA
Del dia 3 al dia 10 TEUDIA 0.00 0.00
Del dia 11 al dia 15 TELU/DIA 5.00 16.10
Del dia 16 en adelante TEL/DIA 15.00 48.30
ASISTENCIA A GONTENEDCRES REFRIGERADCS - REEFERS
|5um|nlslm de Energla {*) 1 Cont./Hr | 200 | 844 I
Montar f Desmantar sistema "Clip On" en Reefers Gen Set I Cont. | 18.00 | 5188
(%} Low preeice inchryen sonoctar y desconectar, & suminisiro de energla eléotroa, control ¢ werifeacn da averfas o lerrperatulss inconrectas.
SERVICIOS ESPECIALES - CTROS UNIDAD uss 84
Movilizacion exira - a sclicitud del sliente n auloridad competente Cont. 45.60 144.90
Verificacién ¢ Colacacion de sellosfpracinios Cont, 9.00 2598
Remosion o Colocacian de Etiquetas Cont 9.00 28.83
Pesaje adicional {na incluye movimiento extra) Cont. 20.00 64.40
Reconogimients previo de 1a carga por solicitud del dliente Cant. 100.00 322.00
Apertura det Contensdor pera retiro de carga parciat Cont. 150.00 483.00
Atcre con cuadrilla y/o servicia de cuadrilla TEU 40.00 123.80
Trasegadu TEU A Tratar
Aforo con uso de Montacargas TEU 45.00 144.90
|Manipulea de contenedores QOG Cont, 100.00 322.00
|Desgiose de Mercaderia de Importacién / Exportacion BL 30.00 05.60
Tarja glectronica Cont. 1.80 5.50
Anulacgién o Cambio de factura factura 12.00 36.64
Alquiter de equipos
Parta contenedores Hora 200.00 644.00
pread Jorrada 100.00 322.00
Montacarga Hora 50.00 181.00
Cires equipos no_especificados Hora A Tratar
|Servicin da control de pesaje Vehicula 5000 | 161.00
Ervision de Conslancia de pesc Cont. 20.00 [ 64.40
Uso de Grua Movil Hora A Tralar
Gate infout Cont. §0.00 25760
Asignacion y seteo de cont Refrigerads Caont. 30.00 95.60
'Uso da Barrera de Contencidn Dia/ Fracclén 43000 1,364.80
Uso de poza de centencién para control de decrame de liquides Por Vez 150000 4.830.00
Permangncia de mercancia en poza de eantencidn Dia o fraccign 160.00 483.00
Limpieza de poza de in A Tratar
Disposictn final de residuas A Tratar
JEm VGM Conl. 2000 [ 6440
|Re emision VGM (No incluye movilizaciones adigionates) Cont. 4000 [ 13830




[ SERVICIOS ESPECIALES EN FUNCION A LA NAVE i
SERVICIOS ESPECIALES - ESTIBA UNIDAD Uss 54
Movilizacidn de earga dentra de la misma bodega Teon. 15.00 57.98
Movilizaciér de carga para ofra bodega Ton. 36.00 115.92
Movilizacion de carga para otra bodega via muelle Ton. 38.00 115.92
[Manipulsa en Muelle Carga Estéandar thasta 3 Ton. / pieza , 1 Ton = 1 M1} Ton 2.00 25.76
SERVICIQS ESPECIALES - OTRDS
erfura y clerre de tapas de |as bodegas Mov. 13000 | 4aa

Contral PBIP Operaciones no Regulsres Vehiculae 5000 | 161.00
Uso de Grua Movil Hora A tratar
[ SERVICIOS EBPECIALES EN FUNGION A LA GARGA — ]
ALMACENAJE DE CARGA FRACCIONADA TNIDAD uss 8/
Primeros 2 dias (Incluido en los Ssrviclos Estandar) Libre

Desde el dia 3 hasta el dia 8 Ton.i Da a7 0.55
Desda #l dia 8 hasta el dla 1§ Ton.i Dia 0.34 1.09
Desde el dis 16 en adeiante Ton./ Dia 085 2.00
Adicional a los precios de almagenaje por almacén cubierto Ten./ Dia 0.30 0.97
SERVICICS ESPECIALES - CTROS

Movilizacion extra - a solicitud det ciiente o autoridad competenis Ton. 5.00 | 16.10
Pesaje adicional (no incluye movimiento sxtra) Camlén 5000 | 161.00
Uso de Gria Hora ATratar
Manipulea de cargas especiales o sobrediry Unidad A Tratar
Limpieza de Muelle Ten. 0.80 2.56
Servicios especiales de trabajo en i Ton. A Tratar

Tarja elecronica BL 30,00 96 &0
Anulacion o cambio de faciura tactura 1200 38.64
Personal para Manieo de Tolvas Jomada 60.00 192.20
Alquilar de equipos

Porta contenederes Hera 200.00 644.00
Spreaders Jornada 100.00 322.00
Montacarga Hara 50.00 161.00
Olros equipos no especificados Hara A tratar
Servicio da control de pesaje Vehiculo 5000 T 16100
Emision de Constancia de peso Unid 2000 [ 6440
Afora can cuadrilla Ton. A tratar

Uso de Barrera de Contancién Dla / Fraceién 430.00 | 1.384.60
Use de Grua Movil Hora A tratar

[ SERVICIOS ESPECIALES EN FUNCION A LA NAVE |
SERVICIOS ESPECIALES - ESTIBAS UNIDAD Uss g
|Movilizacion de carga dentro del mismo nivel de la Nave Ton. 40.00 128.80
Mavilizacion de carga para otro nivel de la Nave Ton. £0.00 152.20
Movilizacién de Carga via muelle Ton. 76.00 244,72
SERVICIQS ESPECIALES - OTROS
Control PBIF O na Regulares | Vehioulo T T |
[Uso de Grua Movil | Hora A tratar ]
| SERVICIOS ESPECIALES EN FUNCION A LA CARGA |
ALMACENAJE DE CARGA FRACCIONADA UNIDAD us$ | 5.
Primeros 2 dias {Incluids en los Servicios Estandar) Ubre
Desde el dia 3 hasta et dla 8 Ton.i Dia 2.50 £.058
Desde ol dla 9 hasta el dia 1§ Ton { Dia 5.00 16.10
Desde el dia 15 en adelanle Ton./ Dia 10.08 32.20
SERVICIOS ESPECIALES - OTROS
Mavilizacion extra - a solicitud del clients o autoridad competenta Ton. 2.50 .05
Pessjs adicional (no Incluye movimiento extra} Unid. 2000 64.40
Tarja elacronica BL 3000 96.60
Anulzcidn o Cambio de factura factura 12.00 38.64
Alquilar de equipos
Porta contenederes Hara 200.00 B44.00
Spreadars Jornada 100.00 322.00
Iﬁimacargs Hora 50.00 161.00
Otros equipos na especificados Hora A tratar
Servicic de control de pesaje Vehiculo 50.00 | tet00
Uso de Barrera de Contencidn Dl / Fraceidn 43000 | 1.384.60
Uso de Grua Movil Hara A tratar

SERVICIOS ESPECIALES EN FUNCION A, LA NAVE I
SERVICIOS ESPECIALES - ESTIBAS UNIDAD UBS 5
leil' acidn de carga dentro de la misma bodega Ton, 5.82 18.74
Movilizacidn de carga para otra bodega Ton. 8.20 19.96
SERVICIOS ESPECIALES - OTROS UNIDAD ust S
eriura y ciemre de tapss de las bodegas Mov. 130.00 415.60
Control PEIP Operacianss no Regulares Wehigulo 50.00 161.00
Uso de Grua Movil — —_— Hora A tratar
[ SERVICIOS ESPEGIALES EN FUNCION A LA CARGA ]
SERVICIOS ESPECIALES - OTRCS UNIDAD Us$ 5.
Mavllizacion extra - a sniicitud del dliente o autoridad competente Ton. 5.00 16.10
Pesajs adicignal {no incluys movimiente extra) Camidn 20.00 6440
Tarja electrénica aL 30.00 96.80
Anulacidn o Cambio de factura factura 12.00 38.54
Mantea de camiones Por Camién 11.00 3542
IOrras 2quipes no especificados Hora A tratar
Servicin de contol de pesaje Vehiculo soeo | fgloo
Ermision de Constansia de peso Unid 1500 [ 4e3n
Servicios especiales de trabajo en fric Ten. Atratar
Usn de Barrera de Contencitn Dia ! Fraceién 430.00 | 1,384 .60
Uso de Grua Movil Hora A tratar




[ SERVICIDS ESPECIALES EN FUNCION A LA NAVE ]

SERVICIOS ESPECIALES - CTROS UNIDAD us$ ]
Aperura y cieme de grifos u cperaciones con bombas de fluidos Ton. 0.85 2.74
Contral PBIP Operaci no Regulares Vehicule 50.00 161.00
Uso de Grua Mavil Hora A tratar
| SERVICIOS ESPECIALES EN FUNCION A LA CARGA |
SERVICIOS ESPECIALES - OTROS UNIDAD uss 5.
Limpieza de Muelle Ton. 0.30 2.58
Limpieza de Equipos Ton. 0.20 0.64
Pesaje adicional {no incluye m: nie exira) Camién 2000 64.40
Uso de Barrera de Contengion Cia / Fracelén 430.00 1,384 60
Tarja glectronica BL 30.00 96.60
Anulacidn o Cambic de factura factura 12.00 38.64
Oftros equipos na especificad Hara A tratar
Servicio @& control de pesaje Vehiculo 50.00 I 161.00
Emision de Conslancia de peso Unid 1500 | 4830
Uso de Grua Movil Hora A tratar
I SERVICIUS DE ABASTEGIMIENTO DE COMBUSTIBLE A LAS NAVES - BUNKERS y SERVICIOS RETIRO DE RESIDUOE OLEQSQS |
SERVICIOS ESPECIALES EN FUNCION A LA NAVE
UNIDAD 5.
Servicia de Seguridad eapecial + Servicios de Gale + Control ISPS Camisn 60.00 161.00
Uso de Barera de Contencidn Dia / Fracen 430.00 1,3684.60
Anulacion o Cambio de factura factura 12.00 38.64
Control PBIP Dperaciones no Regulares Vehisula 50.00 161.00
[ SERVICIO A PASAJEROS TURISTA ]
| SERVICIOB EBPECIALES - OTROS
UNIDAD uss Y]
Por Persona UND 5.00 16.10
Par automévil UND 10.00 32.20
{For Grnibus. por microbus UND 50,00 161.00
Contro! PBIP Operacicnes no Regulares Vehiculo 50.00 161.00
PR I POLITICAS COMERGIALES ]
¥ ~
i N RECARGOS
: UNIDAD us$ 54
- Recargos aplicables a la Nava
' Par no liberar el amarraderc Hr 800,60 1,932.00
PR Por compensacion de cuadrilla no utilizada (n°6) Cuadrilla / hr o fraccion 300.00 9656.00
Por cambic de sitic o banda de atraque de la nave Por manlobra 200.00 544.00
Carge por embarque o descarga de bodegas de naves no celulares-Contenedor de 20°(MUELLE NUEVC
CONTENEDORES) Moy 70.00 225.40
Cargo por embarque o descarga de bodegas de naves no celulares-Contenador de 40" (MUELLE NUEVQ
CONTENEDCRES) Mov 95.00 305.80
Recargos aplicables a |lacarga
C ion de Embargque {n°3) Cant. 45.00 144.90
Pat cambio de condivion de fa carga {n°4) Cont, 4500 144 90
Recargo par amibo tardlo de la carga
Contenedores Cant 100.00 322.00
Carga general o raccionada Tn 3.00 9.66
Carga Rodanta Unit. 100.00 322.00
Recargo por clasificacion IMO_{n"E)
Caontenedores Actividad 25%
|Carga general o fraccionada Actividad 50%
Carga Rodanta Actividad 50%
Carga Granel Salido Actividad 50%
\a Carga Granel Liquido Actividad 100%
Increments de nivel de Seguridad sies declarado por Autoridad competente par mas de 24 Hrs {n7)
PBIP nivel 2 - recargo a apiicar a lodas las tarifas de servicios especiales Actividad 25%
PRIP nivel 3 - recargo a aplicar a togas las tarifas de servicics especiales Aetividad S0%

Nota N*1: las tarifas v precios detallados en sale tarifano se le adicionan los Impuestos vigentes de acuerdo a la Ley del Impuesto General a las Ventas e
Impuesta Seleciivo af Consumn, Dacreto Legislative N* 821 y Decreta Supremo N° 055-99-EF y su ultima modificalaria mediante Lay 259666. De igual forma
aplica Io establecida por la Lay 28646, Ley de Fomento al Comercia Exlerior de Sandcios

Mot N°2Z: El lipo de cambic referencial es S/, 3.22

Nota N°3: se aplica cuande una linea naviera o consignatario de la carga rancela el embarque luega de finalizado el "cut aff” comprendida en el Servicio
Estandar por razenes lales como “overbacking” “slacking weight”, limitaciones de estiba, cambio de nave, cambiv en CALL de POD a situacionas similares; y
positeriar & ello solicite el embarque de la carga, 8¢ considerara que se ha solicitada una nueva prasiacion del Servicio Estandar. Adicionalmente a ko anterior,
cuando el consignatario ¢l¢ la carga o su representante a la linea naviera soliciten el retire del contensdor que no se embarca, deberan pagar un nuevo senvicio
eslandar.

Nata N°4: cuando |a carga ha sida previamente racepcianada segdn condicion IMP, EXP, Transbardo y el usuaric soligita a TPE el cambio del stalus de la
carga, que implique la medificacion da k& infarmacion relacionada al puerto de descarga/embamue /o da la nave designada, canmbio de direccionamiento
informarle en COL, estatus del contenedor {lleno a vacio). De igual maner el recarge aplica cuando la condicion del contenedor so cambia a INMO y no ha side
maniestado como tal. Se aplica tambien guande un contenedor con carga refrigerada no indica segregacion espacial y una vez entragado se informa que silo
es

Nota N°5: se aplica cuando requieran segregasion, mano de abra, provision de equipos espaciales y cuidada adicional $obre el precio da los servicios
especizles comrespandiantes.




Nata N°6: se aplica cuanda al disponer dul perscnal necesario para Ja prestacion del Servicio Estandar, de acuerdo al Plan de Operaciones, éste se cancela o
se suspende por decisidn o responsabilidad de la linea naviera o sl gonsignatario dependiendo del contrata de flatamento. En &l caso de ta suspensidn, se
aplicard el recarge cuando éste prolongue las horas de trabajo dei personal asignado, de acuerdo al Plan de Cperaciones. Asi misma, se aplicard el recargo
cuando |a operacién es concluida antes del horario programada en el Plan de aperacicnas, tamo consecusncia del recorte del voluman de |a carga
embarcadaidescargada o en &l caso que la linea naviera o cansignatario sclicite ser atendido al amibo de la nave al tarminal Y #3to ocurra despues de la hora
de inicio de cada jomada de frabaje. Se aplica tambien en el caso que la nave v el consignalario soficite el terming Je operaciones anfes del fermino de ka
Jamada. De la misma forma, este recarga sera aplicado en casa fa linea naviera requiera ser atendida fuera del herario programdo por ef Terminal, ¢ cuando sg
dispongan las cuadritlas para la atencion a la nave y ésta por razones na imputabies al terminal, damore su atrague e inicto d= operaciones.

Se apfica también en sl cago que la nave o el consignataria solicite el térming de operaciones antes del término de la jomada. e la misma forma, este recarga
serd aplicads en ¢aso la linea naviera requiera ser atendida fusra del horario programada par &1 Terminal, o cuands se dispangan las cuadrillas para la
alancidn a la nave y ésta par razones no imputables al tenminal, demore su atraque e inicia de opsragiones.

Las horas de inicia de jornada son

lertumo 0700 hrs
2da tuma 15:00 hrs
3er tumo 2300 hrs

Nota N°T: incluye despliegue de persenal adicional de seguridad, refuerzo de rondas, varificaciones, inspecciones 2n el perimeiro dal tarminal, puertas y patias,
subcantralacion de persanal extemo de seguridad, etc. Suminisiro de medidas adicionales tecnicas y/o de aquipos y aumento general de alerta de oparacianes
de a¢uendo a lo requerido por el mayar nivel de seguridad. aplica salo en el caso de que auments 8l nivel de seguridad PBIP { a nivel 2 o tres, declargde por la
autoridadcampetente, incluyenda estade de emergencia, conmocian civil, taque do queda, ete), mietras dure el efecto
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TARIFARIO TERMINAL PORTUARIO PARACAS S.A
Version 1.4

Tarifa vigenta Yarifa Actualzada

SECCIGN 4

114 Uso o alguiler de amarradero (por hora o fraccion de hora) (N1} Matrusslura - hora 0.544| Exonarado
(N'1). Esta tanfa incluye amarre ¥ desamarre Longifud & condrmar international Tonnage Certficale de Ia nave, A conlar desds 7" vspfz dada on amarre hasta ultima espia suvelfa en desamarre

4 : it i H
_ Embar\:ue © Descargade Contenedores Lienos 20 ples - Pareion Maue Por Movimlenta . 12.677] Excrerada
1212 Embarque ¢ Descargade Contenedores Lienos 20 pes - Porcion Tierra Par Mavimianta 95 185 17.136
1213 Embargue ¢ Descarga de Contenederes Llenos 40 pies - Porcidn Nave Par Mavimianto . 14.772{ Exonerada
1214 Embarque o Descarga de Contenedores Lienoa 40 ples - Parcidn Tierra Par Movimignto 107.38 108.25€ 19 488 127.742
12.1.5 Embarque ¢ Descarga de Contenedores Vacios de 20 pies Por Mavimianta B5.83 06.546| Exonerado £5.548
1216 Embarque o Descarga de Contenadores Vacios de 40 pies Por Movimisntg o7. 98.425| Exonersda 98.425
12.1.7 Transborde de Contenedares {Lienoa o vacias) - Cilo Completa - Contenedor 20 pres (N2} Por Ciclo_Cormplets B5. 88.546| Exenerado 36.546
1218 Transhordo de Contenedares (Li2nos o Vacios) - Ciclo_Completa - Contenedor 40 pies (N2} Par Cicle Complato a7, 98.425] Exonarada 98.425
{NZ): Inciuye 48 haras libres da aimacenaje.
12149 Embargue ¢ Oescarga de Contenedores Lienos 20 pies (Cabotaje) - Porcin Nave Por Mavimianta §.02 £.005] Exonsrade
12110 Embarqus o Descarga de Contenedores Llenos 20 pies {Cabotaje) - Porcian Tierra Par Mowmignto 96.08 BE.B32 11.994
1.2.1.11 Embargue o Descarga de C Llenos 40 pies (Cabotaje) - Porcian Nave Por Movimianta 10.24] 10.325] Exonerado
12.1.12 Embarque 0 Descargade Contenedores Liencs 40 pies (Cabotaje) - Porcidn Tierra Por Movim:antn 75.16 75.788 13.642
Embarque o Descarga de Contenedores Vaclos de 20 pies [Cabotaye] Por Mowmlenlo 80.08 50.581] Fxonsrada
$3.80] Exonsrado

Ra-aslwhs an Ia misma bodeg, g 108.128| Exenerado
1312 Ra-ssliba en la misma bodeqa - contanedor 40 pies Por Cantensdor 122.00 123.03| Exonerada 12303
1313 Re-estiba via muelle - contenador 20 pies (N3 Por Cantoneder 160.92 162 26| Exonarado 162.26
1314 [Re-estiva via muelle - contenadar 40 pies (M3} Por Contsnader 183.02 124.55| Exsnerado 184.55

1as operaciones.

[SRNalE Conte i
AB horgs. Tlemg_u_ Jiore - incluida en el Senvicio Estandar) For TEUidia o fraccién
Cias. 3 — 8 Por TEURIa o fracsidn a.01 8.08| Exonerado B8.08
Dias: &-15 Par TEUid\a o fraceidn 10.02 10.10| Exanerada 1910
Dnas 18 &n ads!xnla 15.03 16.16] Emnnerado 1616

R AT T i
48 heras ﬁTlemgc l:bra |nclmdu en elSamclo Estandar) libra fibre libre
1332 lDlas 3-10 . Par TEUperioda 8.01 8.08 | Exnerade 5.08
116 ada\an!e Expnerada

libre
Exanarado £.08

T ey — -
48 horas {Tiempa libre - ineluido en el Servicio Esténdsr

1342 Dias: 3 - 10 Par TEUidia o fraccidn 8.0 802
Dlas 11en adalanla Por TEUﬂd\a o fraccidn

100% Tarfa Emnerado

3 Por conlenador 100% Tarifa 100% Tarife
1.3 Por contenedor/operacidn 2604 2525 Emnarado 25.25
" Par cenlenader 100% Tarifa 100% Tarda narade |100% Taria
toen | %1354 For contenedor 15.05 1618 narado. 15,18
) M 5.5 Embargue o descarga Contenedores High Cube vacios Par conienedor 100.34 101.18 narady 10118
it J"" \ .6 Conhaxon Meaconexon conlanadores reefers a borde Por centanador 1002 19,40 nerada 10.10
- i Energla y monitcren - conteredor 20 y 40 pies Par cantenedoridia o fracidn 70.12 7071 | Ewonarado 0.71

(N apucasobreIastarﬂesdelaseccn&n1 11al1214y 1217 1218

Jood i i
impcnaclon ilenos-48 horas (Tiernpo libre - \nclu»do ari &l Servicia Estandary Por TEUsdia o fraccidn

4.1, Irapertacicn llenos Dias: 3 - € Par TEU/dia ¢ fraccidn
14.1.3 Imporacion Henos Dlas: 7~ 15 Por TEUAIa o Iraccidn
14.1.4 Impartachon ltenos Diss: 15 en adelants Por TEUfdIa o fraceida
1415 Exporiacion llenos-48 horas (Tigmpo libre - incluide 2n el Servicio Estindar) Paor TEUK(a o lrageion
1.4.1.6 Exporacion llanos Dias; 3-8 Por TEUAia o fracaidn
1.4.4.7 Exporacion llencs Cias: 7 - 15 Por TEU/dIa o fraccidn
1418 Exporiacian llencs Dias: 15 an adelants Par TEUKIa o fraceién

Recargo por sontenedares 0QG_impo tacion/axpartacion (NS) FPor TEUA[a o fraccidr
Recarge por conlsnadoras carga pal ros.a IMOG imporacion/exportacian (M5) Por TEU/dIa o fraccidn
Movimiants] 5 ; '

Mavirmiento extras af servicio esréndar en el Terming|
Sweivisle e MutipR de i B B 3
Consolidacibnideseonsolidackn contene £on carga Ealeuzads ME; Per contensdor 170.29 17171 3061 202,652

Consolidackndescensoliacion contenedor 207 con carga_suella (NG} Por contensedar 22037 2221 40.00 262.21

Cansclidaci idacisn contenador 40" con carga paletizada (NS) Por contanadar 255.43 257 56 36 36 303.82

Cursolidacﬁnldeswnsohdacﬂn ontenedor 40 £on carga euella Nﬁ Por cantenadar 33058 23332 60.00 303.32

X ]
1.44.1 Flsca\zamn con aperb.lra y cierre de puermas (NG} Par contensdor 4005 3030 545 35.75
1.4.4.2 Fiscalizacken con apertura y cisrre de pueras y movimentio parcial de carga [N6) Par contensdor 6010 ED.60 10 61 7151
1443 Cu\ucaclbr\lremoc)dn etiquetas; precintos (NG} Par cantanadar 2003 2029 3.64 23.84

Por contenador

Energla ¥ monnureo conteneder 20 \,'40 pies (primer dia o fracian sn costo) r cantenedoridia o fraccitn
1.45. RetiradaiColocacion gensets | Par contenedarioparagion 25.04 2525 4.55 29.80
9 Cti r: Par contenadorfoperacitn

T
Por contenedorioperacién

Por tonstada

Lumpsum
Lumgsum
Lumpsum
Exportacién contenedores 40" llenes (N7) Luimpaurn

Almacenaje santenedores mnpon exparl dias: 8 al 15 {N7) Por teutdia o fraccidin

Almacenaje mnlenedures import export dias: 16 en adelante (NT) Por tew/dia o fragcidn
ST ; T

Por cantensdor
Por contenador
Por contanedor

(NS) Aplica sobre los precios de la seccion 14.1.1al 1,418
(NE). Ef procia no incluye mavmisnts extra.
(N7): Pracio Incivys tades los tramites documentsies relatives a la gestén de Depbsite Temporal, almacenaje hibre hastz of dla 7 Se apiice vuando & TPGSM ha sido designade cama Deposito Temporsl

211 Uso o alquiler de amarradera {por hora o fracckdn de hora) {N1) Metra eslora - hora Q.54 0.544| Exonerado 1.544
(N7): Esta tarifs inciuye amarre y desamarre. Longitud a confirmar por internatianal Tonnage Cenificate de la nave. A conlar desde 1% espla dade en amarre hasta ubma espla suelta en desamarrs.

brn g % Sy’ D

; R mah 5 : SHI R

22141 Embaryue o Desca cargade Carga Fracelenada - Porcidn Nave Per Tonelada | 3.00 3.025 | Exonecrado

2212 Embarque o Descargade Carga Fracsionada - Porcién Tierra Par Tonalada | 7.00] 7.058 | 1.270 8324
[NEI- Serd gobrada esta tarifa al naviere o consignataria en funcion def contrato de fransporte. Si s terife as as cargada al consignatario de ia carga se afadira ef JGV







ol T

R

Por Movimianta

Por ascala

2 3 S
Corrida de nave Por cambia 200.34] 202.01
Cambio da banda de amarrs Por camb 300.00/

ST

300.00

Excnarada
Exonerada

Far malrohora en axceso 250

T

Hasta SO metros de eslara

Par hora ffraccidn

Was de 50 metros de eslora
Q. ) S

Sumislro agua a naves - Porcion Nave

Por hora Hraccion

Exo!

nerade
JEELER T

Par tenalada 2.80 Exonsrade
Suminislra agua a naves (Caonewdn-Dlesconesicn) - Porciin Nave Por oparacign 100.17 101 01 [Expnerade
Retirada da residuce solides - Porcidn Nave Por tonelada o m3 250 .02 |Exonarado

8.1.54 Adicionel carge peligroza IMDG (N11)

Por tonelada © m3

Irzwmecic 8 % sabe Lm [wcmmenty 56 % soors
viardon ara stlardme

Aplica

(N11) Precic aplica alas tarfas estandar seccitn 221, 421, 62

marire_ hiio rialo)

Par desgloss
.2, Por documsnlo 25.25 4.58 29.80
8.2.3 Re-gmigian de facturas Por factura 25.28 455 25.80
B2.4 Control PBIF_Oparaciones no regulares (Vshiculos} Par wehicuto 50.50 9.09 56.50
B25 Control PAIP Opemcicnes no requlares {Embarcacionas} Par embarzacin/escala 7071 1273 83.44
828 C idn o remockon de eliquetas Por contenader 1010 1282 11.92
B2 7 Sarvicio da celocacion de precinlos Por precinto 10,10 182 1182
828 Barride simple de contenedor Per contenadar 1010 182 11.82
825 Reatirada y disposicion adecuada matarial de frincaje Far comtensdart mafi 505 .91 5.98
8218 Usc de carreta de comencion para_demames Por contsrederfembalaje 151.50 27.27 178,77
. 2.11 Usc da area espaciica para segregacion en cazo de darrama Por contenadorfambalaje/dia 8030 14.54 95.24
.2.12 Lavads simpla da carrets y poza de contancion ds derrames Por vaz 1.212.07 213,17 1,430.24
213 Susinistro de energia Por Kwihora 1.01 0.18 119
.2.14 Pesaie exdraordinario cargas a granel y franceionada (camion complets previamenta pesada) Fuar camabn 20.20 3.84] 2334
8.215 Servick especial - racojo da sacos v entraga al ususeria Fos tonslada 1.50 C.77 177
4B B % 55 3 0
83,11 Gria Par hora o fraceign 50.08] Aplica Megocisble
8.3.1.2 Elavadar Por hota o fraccidn 25.04] Megeciabls Aplica Nagociable
2313 Menlacarga de 20 Torn Por hora ¢ lraceidn HNegociable Negaciable Aplice Negociable
1.4 Montacarga de 4G Ton Por hora o fracgion Nogocisble g bl Aplica MNagociable
315 |Tarminal Tractars Por hora o Iraccién Magoriabis Neguociabla Aplica lagociahia
.31.8 Semiremiques -Traisr 65 Ton Por hora g fraccidn Megaciable Magariabls Aplica lageciable
.3.1.7 Montacarga 5 i Por hara o fraccion Negociably Negaociahle Aplica MNagociabla
8318 Ocupacién de mualla o areas por metro_cuadrade/Dia 1.00 1.04 0.8 118
8.3.1.9 Clicinas Por dia 20.05 30.30 545 36.78

FECHA - 03.11.2016




REVISION 44

o Vigencia 29-ago-16
TARIFARIO ' :
TARIFAS NO REGULADAS
B. SERVICIOS A LA CARGA™
1. TRANSFERENCIA Unidad de cobro | Tarifa U$ o' Tarifa Sf.
IMPORTACION / EXPORTACION / CABOTAJE / TRANSBORDO _
Carga Solida a Granel T™ 2.20 0.40 8.05
Carga Fraccionada T™ 3.50 0.63 12.80
Carga de Proyecto (*) Viaje 100.00 18.00 365.80
Carga Rodante Unidad 25.00 4.50 91.45
{*} Transferencia con equipo especializado dependera de! volumen de la carga.
2. "MANIPULED ~ - Unidad de cobro | Tarifa US | v Tarifa S/,
IMPORTACION / EXPORTACION 7 CABOTAJE / TRANSBORDO i}
Carga Solida a Granel - Minerales (Recepcitn) THM 3.40 0.61 12.44
Carga Solida a Granel - Minerales (Embarque) T 2.60 0.47 9.51
Carga Solida a Granel T™ 2.60 0.47 9.51
Carga Solida a Granel IMO/IQF T™ 2,90 0.52 10.61
Carga Fraccionada
* Mercaderia General ™ 6.00 1.08 21.95
* Sacos ™ 6.00 1.08 21.95
» Sacas T™ 4.00 0.72 14.63
» Carga especial {Nitrato, Molibdeno, Fierro Corrugado) T™ 4.00 0.72 14.63
» Atados (Catodos, Barras de Acero) T™ 2.50 0.45 9.15
» Despacho Fertilizante T™M 1.50 0.27 5.49
Carga de Proyecto
» Manipuleo Bultos Sobredimensionados
Hasta 20 TM Unidad 2400.00 432.00 8779.20
Hasta 45 T™ Unidad 5400.00 972.00 19753.20
Hasta 7% T™ Unidad 10000.00 1800.00 36580.00
Mayor a 75 TM Unidad 15000.00 2700.00 54870.00
= Manipuleo Bultos A {Stacker) ™ 80.00 14.40 292.64
& Manipuleo Buttos B (Elevadora) T™ 40.00 7.20 146,32
Carga Rodante Unidad 20.00 3.60 73.16
3. INGRESO A LA ZONA DE ALMACENAMIENTO Unidad de cobro | Tarifa U$ el Tarifa S/.
IMPORTACION / EXPORTACION./ CABOTAJE _ -
Carga Rodante Unidad 50.00 9.00 182.90
Carga General Desconsolidada Contenedor 150.00 27.00 548.70
Recepcion de carga con equipos de terceros ™ 55.00 9.90 201.19




TARIFAS MO REGULADAS
B. SERVICIOS A LA CARGA

TARIFARIO

REVISION 44

Vigencia 29-ago-16

4. ALMACENAJE S Unidad de cobrg | Tarifa U§ | I1GY | Tarifa S/.
IMPORTACION / EXPORTACION / CABOTAJE - e
Carga Solida a Granel -Minerales . TM 7 Mes - fraccidn 5.00 0.90 18.29
Carga MO/IQF
« Periodo: Del dia 01 al dia 60 TM / Mes - fraccion 2.00 0.36 1.32
+ Periodo: Del dia 61 en adelante TM / Mes - fraccion 2.50 0.45 9.15
Cereales (Silos) Del dia 21 en adetante (*} TM / Dia 0.20 0.04 0.73
Cereales { loza } TM / Mes - fraccion 3.50 0.63 12.80
Carga 50lida a Granel - Otros TM / Mes - fraccion 1.60 0.29 5.85
Carga Fraccionada
» Periodo: Del dia 01 al dia 30 TM / Mes - fraccion 1.60 0.29 5.85
» Periodo: Del dia 31 al dia 60 TM / Mes - fraccién 2.00 0.36 7.32
« Periodo: Del dia 61 en adelante TM / Mes - fraccion 2.50 0.45 %15
» Fertilizantes TM / Mes - fraccion 1.60 0.29 5.85
Carga Rodante T™ / Dia 4,00 0.72 14.63
QOcupacion de area
* Muelle mt/ Dia 1.00 0.18 3.66
« Almacén m2/ Dia 0.50 0.09 1.83
("} Tarifa sufeta o negociocion directa entre las partes
1QF = Insumeo Quimico Fiscalizado
5.ALQUILER D'E EQUIPOS Unidad de cobro | Tarifa U$ | - IGY Tarifa 5/,
|IMPORTACION / EXPORTACION / CABOTAJE i ' '
Montacarga
! eDe3TM Hora 50.00 9.00 182.90
s De 5 TM Hora 60.00 10.80 219.48
s D7 T™ Hora 70.00 12.60 256,06
e Da 13 TM Hora 80.00 14.40 292,64
o D2 20 TM Hora 100.00 18.00 365.80
Grua
e be 50 TM Hora 120.00 21.60 438.96
e De 60 TM Hora 1000,00 180.00 3658.00
e De 100 TM Hora 1600.00 288.00 5852.80
» Grua - descarga graneles ™ 2.00 0.36 7.3
Payloader
« Cereales Hara 80.00 14.40 292.64
« Minerales Hara 160.00 28.80 585.28
Partacontenedor Hora 180.00 32.40 658.44
Barredora Hora 50.00 9.00 182.90
Trimadara Hora 200.00 36.00 731.60
Bob Cat Hora 40.00 7.20 146,32
Truck Movil Hora 80.00 14.40 292.64
Compresora Hora 40.00 7.20 146.32
Autobomba Hora 140,00 25.20 512.12
Man Lift Hora 60.00 10.80 219.48
Maguina Cosedora Hora 10.00 1.80 36.58
Pesaje Unitario de Bultos ™ 7.00 1.26 25.61
Lurminaria industrial Hara 15.00 2.70 54.87
Balanza Partatil Hora 10.00 1.80 36.58
Balanza Pesajes Adicionales Pesada 10.00 1.80 36,58




TARIFAS NO REGULADAS
B. SERVICIOS A LA CARGA

6. OTROS SERVICIOS {*): -

" TARIFARIO

REYISION 44

Vigencia 29-ago-16

Tarifa 5/.

Unidad de cobro | Tarifa U$ GV
IMPORTACION / EXPORTACION / CABOTAJE
Personal a la Orden
« Estibador Hora 8.00 1.44 29.26
* Tarjadora Hora 20.00 3.60 73.16
# Operador / Técnico Hora 30.00 5.40 109.74
s Seguridad Hora 60.00 10.80 219,48
« Limpieza Hora 8.00 1.44 29.26
* Trasilaje de granos T™ 0.80 0.14 2.93
Servicios Auxiliares - Cereales (Sisteagra) T™ 2.70 0.486 9.88
Servicios Auxitiares - No Cereales TH 2.70 0.486 9.88
Servicios Auxiliares recepcion - Minerales ™ 2,30 0.41 8.1
Servicios Auxiliares embarque - Minerales TH 2.30 0.41 8.41
Servicios Auxiliares ™ 2.30 0.41 8.41
Balanza Embarque - Minerales ™ 0.50 0.09 1.83
Mezcla/ Homogenizado de Carga Granel ™ 11.00 1.98 40,24
Mezcla/ Homogenizado de Carga Granel Minerales (3 vueltas) ™™ 4.00 0.72 14.63
Mezcla/ Homogenizado de Carga Granel Minerales (1 vuelta adicional) ™ 1.40 0.25 5.12
... |Ensacado/ Estingado
| e Saces (50 Ke} ™ 7.10 1,28 25.97
" % Sacas (1000 Kg) ™ 9.00 1.62 32,92
?;fasegiado
i = Sacos (50 Kg) ™ 6.00 1.08 21,95
* Sacas {1000 Kg) ™ 10.00 1.80 36.58
Descompactado ™ 1.00 0.18 3.66
w Sacos {50 Kg) ™ 1.00 0.18 3.66
* S5acas {1000 Kg) ™ 7.60 1.37 27.80
|Etiquetado {sacos y cajas) Unidad 0.10 0.02 0.37
Clasificacién de carga Unidad 0.20 0.04 0.73
JEnzunchado Unidad 10.00 1.80 36.58
Reempaquetado/Acondicionamiento Unidad 11.00 1.98 40.24
|Paletizado Unidad 2.50 0.45 2%.15
Control y monitoreo ambiental ™ 0.60 0.11 1.1948
|Emision de Documentos Unidad 25.00 4,50 91.45
Canstancia / Certificados de Peso Unidad 25.00 4.50 91.45
Toldea de camiones Unidad 5.00 0.90 18.29
Fotacheck Unidad 3.48 1.53 31.01984
A.tencic'rn de Ambulancia Operacidn 65.00 11.70 237.77
Conexion de tuberias y mangas (Nash) Operacion 250.00 45,00 914.5
Conexidn / Reconexién para suministro de agua Operacién 50.00 9.00 182.9
Suministro de energia oficinas/locales Kwi/hora 0.14 0.03 0.51212
Suministro de energia eléctrica - equipos menores Por jornada 20,00 3.60 73.16
Disposicion de desechos y residuos m’ 60.00 10.80 219.48

* Los servicios que incluyan moterial (paletas, papel, bolsas,sacas, sacos etc.) serdn previamente cotizados v aceptados par el cliente.




L REVISION 44
o Yigencia 29-ago-16
TARIFARKD '
TARIFASNO REGULADAS ~ CONTENEDORES
B. ‘SERVICIOS A LA CARGA ~* i7"
N : : ¥ a - *
1. UsQ DE_.ﬁ:J!uEL.L:.E : Unidad de Tarifa 20 — Ta.rijfa._‘lo
IMPORTACION f EXPORTACIKON / CABOTAE o “cabre Tarifa U§} IGY  [Tarifa S/.|Tarifa US|. IGY.
Contenedores .
# Llenos Contenedor 85.00/ 15.30 3t0.93 125.00 22,50 457.29
a Vacios Contenedor 25.00 4.50 91.45 40,00 7.20 146.32
2. TRANSFERENCIA ; " Tarifa 20 ST Tarifa 40’ . .
. B - Unidad de - L —
IMPORTACION / EXPORTACION / CABOTAJE - . - -} cobro Tarifa U$| IGV | Tarifa S/ |Tarifa US| 1Gv | Tarifa 5/
Contenedores '
& Llenos Contenedor 40.00 7.20 146,32 40.00 7.20 146.32
& Vacios Contenedor 7.50 1.35 27.44 15.00 2.70 54.87
Transferencia Interna Contenedor 60.00 10.80 219.48 60.00 10.80 219.48
3, MANEPUFEO Untdad de Tarifa 20 : Tarifa 40"

cobre . {Tarifa US| 16V |Tarifa 57| Tarifa US| GV |Tarifa 5/,

Contenedares
& Llenos Contenedor 40.00 7.20 146,32 40,00 7.20 146.32
® Yacios Contenedor 5.00 0.90 18.29 10.00 1.80 36.58
« Especiales Contenedor 100.00 18.00 365.80 100.00 18.00 365.80
Recepcion/Despache - Zona Stacking Contenedor 55.00 9.90 201.19 55.00 9.90 20119
Internamiento a Almacén _
® Carga General Contenedor 100.00 18.00 365.80 100,00 18.00 36580
» Carga Especial Contenedor 150.00 27.00 548.70 150.00 27.00 548.70
- . e Carga Fragil Contenedor 200,00 36.00 731.60 200.00 36.00 731,60
it Desembarque/Embarque de Contenedores Centenedor 15.00 4.50 91.45 25.00 4.50 91.45
“eate In e Inspeccion Contenedor 110.00 19.80|  402.28]  110.00 19.80| 40238
G‘aie',OLft Contenedor 70.00 12.60 256.06 70.00 12.60 256,06
%o |Movilizacién para Aforo Contenedor 60.00 10.80 219.48 60.00 10.80 215.48
e Ht}ﬁlizacién de Tapas y Pontones Contenedor 15.00 4.50 91.45 25.00 4,50 91.45
Movilizacidn Contenedor Lleno
» De celda a celda Contenedor 25.00 4,50 91,43 25.00 4,50 91.45
» De bodega a badega Contenedor 50.00 9.00 182.90 50.00 2.00 182.90
» Via muelle Contenedor 50.00 9.00 182,90 50.00 2.00 182.90
4. CONSOLIBACIGN mgsconsdimAc:ON - Unidad de Tarifa 20° 4 i - Tarifa 40° L
HAPORTACIGN / EXPORTACION / CABOTAJE . cabro Tarifa US| 16V - [Tarifa S/.|Tarifa us| - 1@3‘{:_ | Tarifa 5/
Mercaderia General (fraccionada) Contenedor 120.00 21.60] 438.96 120,00 21.60] 418.96
Mercaderia General (granel) Contenedor 150.00 27.00] 548.70 150.00 27.00 548.70
Mercaderia Especial Contenedor 150.00 27.00 548.70 150,00 27.00 548.70
Mercaderia Fragil Contenedor 200.00 36.00 731.60 180.00 32,40 658,44
Sacos - Corte y vaciado Contenedor 200.00 36.00 731.60 200.00 36.00 731.60
Reefers Contenedor 220.00 39.60 804.76
Carga Rodante Contenedor 200.00 36.00 731.60 200.00 36.00 731.40
Afora (retiro parcial de mercaderia) hasta 25% Coantenedor 50.00 9.00 182.90 50.00 9.00 182.90
Aforo (retiro parcial de mercaderia) hasta 50% Contenedor 75.00 13,50 274.35 75.00 13.50 274,35
Afaro (retiro parcial de mercaderia} hasta 75% Contenedor 100.00 18.00 365.80 100.00 18.00 365,80
Aforo (retiro parcial de mercaderia) mas de 75% Contenedor 120.00 21.60 438,96 100.00 18.00 365.80

Aforo v clasificacion Contenedor 100.00 18.00 365.80 100.00 18.00 365.80




REVISION 44

’ vigencia 2%-ago-16
TARIFARIO
TARIFAS MO REGULADAS - CONTENEDQRES
B. SERVICIOS ALACARGA < =~ ° ¢
5. ALMACENAJE d - Tarifa 20 Tarifa 40°
WPORTACION 7 CABOTALE - Unidad de cobro| e us]  1ov  [Tarifa sr.{Tarifa Us Gy |Tarifa 5.
Contenedores
e Llenos
Periodo: Del dia 01 al dia 10 (10 digs tibres retroactivos) | Cantenedor/Dia 7.50 1.35 27 .44 15.00 270 54.87
Periede: Del dia 11 al dia 20 Contenedor/Dia 10.00 1.80 36.58 20,00 3.60 73.16
Periodo: Del dia 21 en adelante Contenedor/Dia 15.00 2.70 54.87 30.00 5.40 109.74
Carga de Contenedores en Aimacén (10 Dias libres retroactivas) Unidad 10,00 1.80 0.00 10.00 1.80 (.00
EXPORTACION/ CABOTAJE |
Contenedaores |
« Llenos
Periodo: Del dia 31 al dia 40 {30 dias libres) Contenedor/Dia 7.50 1.35 27.44 15.00 2.70 54,87
Periodo: Del dia 41 al dia 50 Contenedor /Dia 10.00 1.80 36.58 20.00 3.60 73.16
Periada: Del dia 51 en adelante Contenedor /Dia 15.00 2,70 54.87 30.00 5,40 109.74
* Reefer
Periodo: Del dia 11 al dia 20 (70 dias libres) Contenedor/Dia 10.00 1.80 36.58 20.00 3.60 73.16
Periodo: Del dia 21 en adelante Contenedor/Dia 15.00 2,70 54.87 30.00 5.40 109.74
» Vacios
Periodo: Del dia 01 en adelante Contenedor/Dia 5.00 0.90 18.29 5.00 0.90 18.29
Almacenamiento Zona de Stacking Contenedor/Dia 30.00 5.40 109.74 30.00] 5.40 109.74
JOTROS SERVICIOS .. L Tarifa 20° “Tarifa 40"
m’i”om ACION LEXPORTACION / Gamas Unidad de cobro - ifa us| sy |Tarifa sr.\Tartfa US| 1GY iTarifa st.
Pre-enfﬁamie‘nfo Contenedor 35.00 6.30 128.03 35.00 6.30 128.03
Suministro de Energia Contenedor/Hora, 2.60 0.47 2.51 2.60 0.47 9.51
Manitoreo Contenedor /Dia 15.00 2.70 54.87 15.00 2.70 54.87
Pre Trip nspection Contenedor 45.00 8.10 164.61 45.00 8.10 164.61
Forrada
« Con papel (incluye materiales) Contenedor 35.00 6.30 128,03 35.00 6.30 128.03
e Con plastico {incluye materiales) Contenedor 50.00 9.00 182,90 50.00 9.00 182.90
» De contenedor (no incluye materiales} Contenedor 15.00 2,70 54.87 15.00 2,70 54.87
Lavado de Contenedor
« Simple Contenedor 35.00 6.30 128.03 35,00 6.30 128.03
& Quimico Contenedor 50.00 9.00 182.90 50.00 9.00 182.90
Trasegado de Contenedor
& Dry Contenedor 180.00 32.40 658,44 180.00 32.40 658,44
» Reefer Contenedor - » - 260.00 46.80 951.08
® A bordo Contenedor 320.00 57.60| 1170.56 320.00 57.60| 1170.56
Apertura Zona Stacking Contenedor 50.00 9.00 182.90 50.00 9.00 182.90
Falsa nombrada (Consolidacion/Desconsolidacion} Contenedor 50.00 9.00 182.90 50.00 9.0 182.50
Pegado de Etiquetas Contenedor 10.00 1.80 36,58 10.00 1.80 36.58
Retira Material de Trinca Contenedor 20.00 3.60 71.16 20.00 3.60) 7316
Retiro de Precintos Contenedor 5.00 0.90 18.2% 5.00 0.50) 18.29
Emision y Transmision de datos Contenedor 15.00 2.70 54.87 15.00 2.70 54.87
Trincado Contenedor 15.00] 2,70 54.87 15.00 .70 54.87
Precinto BASC Unidad 10,00 1.80 36.58 10.00 1.80 36,58
Precinto Proyisional Unidad 5.00 0.90 18,29 5.00 0.90 18.29
Montaje/desmontaje Gen Set Unidad 20.00 1.60 73.16 20.00 3.60 7316
Inspeccidn de contenedor Unidad 10.00 1.80 36.58 20.00 3.60 73.18]
Abastecimiento Combustible Gen Set Unidad 5.50 0.99 20.12 5.50 0.9 20.12

* Reparacidn de contenedores de acuerdo a cotizacion.
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SOCIEDAD PORTUARIA BUENAVISTA S.A
Oficie DTQ 426-97 del 22/12/1997

. DESCRIPCION . . = . - UNIDAD DE COBRO .
MUELLAJE . - .. i L e I : :
Internacional Mts-eslora / dia 6,50
Internacional que acredite mas de 20 recaladas afo Mis-eslora / dia 3,50
Fluvial remolcador Unidad dia 50,00
Fluvial Bote o Planchon Unidad dia 20,00

Cabotaje Mts-eslora / dl'a

Carga Genera] Tonelada Peso 4,00
Carga a Granel Tonelada -Peso 3,50
Contenedores Llenos de 20° Unidad 75,00
Caontenedores Llenos de 40 Unidad 23,00
Contenedores Vacios de 20’ Unidad 18,00
Cantenedores Vacms de 40 Unldad 23,00
Clientes que acredlten movumlento de menos de 50 000 Ton/Ano 0%
Clientes que acrediten movimiento de 50.000 a 100.000 Ton/Afio 25%
Clientes que acrediten movimiento de mas de 100.000 Ton/Afio 50%

ALMACENAMIENTO 5 DIAS LIBRES

Carga General Descubierta a partir del 6° dia ' ' Tonelada -Peso/ Dia ' 0,0

Carga General Cubierta a partir del 6° dia Tonelada -Pesof Dia 1,00
Carga a Granel a partir del 6° dia Tonelada -Pesa/ Dia 0,15
Carga a Granel a partir del 16° dia Tonelada -Peso/ Dia 0,30
Contenedores llenos de 20 a partir del 6° dia Unidad /Dia 10,00
Contenedores llenos de 40 a partir del 6° dia Unidad /Dia 14,00
Contenedores Vacios de 20 a partir del 6° dia Unidad /Dia 1,50

Contenedores Vacios de 40 a partir del 6° dia _ _ i _ __ I 2, 00

S0t lGarga General Tonelada -Peso 1 00
o ~ [Carga a Granel Tonelada -Peso 1,00
% [Contenedores Llenos de 20 Unidad 15,00
- -{Contenedores Llenos de 40’ Unidad 19,00
Contenedores Vacios de 20’ Unidad 2,75
Contenedores Vacios de 40' Unidad 4,00

Servicio Terrestre: General o Granel Tonelada -Peso 0,20

Servicio Terrestre: Contenedores Unidad 2,00

Pilotaje Maniobra Nave 10,00
Remolcador Manlobra Nave 30,00

I N ‘RECARGOS = i o ey

Recargo por carga peligrosa 25%

Recargo por carga explosiva 40%

Fuente: Superintendencia de Puertos y Transporte - Colombia




SOCIEDAD PORTUARIA MICHELLMAR S.A
OFICIO No. 20136100241741 del 05 de julio de 2013

MUELLAJE

_ “TARIFAS USD - © UNIDAD DE COBRO
Naves En Transito Internacionat _ } R ; )
Permanencia de 0 a 86 haras usD 0,38 Mts-eslora hora o fraccion

Naves En Transito de Cabotaje’

Permanencia mayor a 12 horas {unidad ora) o . UsD 0,12 Unidad hora

Transporte Fluvial : Lo S usk T
Remolcador/Unidad USD 50,00 Unidad
Bote - Gabarra (unidad/ dia hasta 50 mis de eslora) UsD 12,00 Unidad dia

Bote - Gabarra (unidad/ dia mas de 50 mis de eslora)} UsD 1?.00 | _ Unidad dia

Naves y Artefactos Navales Permanentes {Operan.en el Puerto) © =~ o e
Remolcadores. Por unidad de mes o fraccidn USD 1 000,00 Unidad mes
Gruas Flotantes, planchones , gabarras. Por unidad de mes o fraccién USsD 500,00 Unidad mes

Lanchas yates de recrea. Por unidad de mes o fraccién UsD 300,00 Unidad mes
: .- USOQ DE INSTALAGIONES A LA CARGA o o :

Graneles sdlidos por tenelada

usD 4,50 Tonelada
Graneles liquidos por ton (Operacidn portuaria) USD 6,00 Tonelada
Graneles liguidas por ton {Regciba) uUsD 5,00 Tanelada
Carga de proyectos m3 usD 5,00 Metro Cubico
Carga general por tonelada UsD 4,70 Tonelada
Caontenedores de 20" vacios par unidad UsD 20,00 Unidad
Contenedores de 40" vacios por unidad USD 25,00 Unidad
Contenedores de 20" llenas por unidad UsD 75,00 Unidad
Contenedores de 40" llenos por unidad USD 90,00 Unidad
Vehiculos hasta 20m3 por unidad UsD 45,00 Unidad
Vehiculos mas de 20m3 y hasta 40m3 por unidad USD 56,00 Unidad
Vehiculos mas de 40m3 por unidad USD 89,00 Unidad
C a ONe arga ao apotaje *
Graneles solidos por tonelada usD 2,20 Tonelada
Carga general por fonelada usD 2,50 Tonelada
Carga general por tonelada (peligrosa) UsD 2,80 Tonelada
Contenedor de 20" lleno por unidad LUJSD 45,00 Unidad
Contenedor de 40" lleno por unidad USD 60,00 Unidad
“~entenedor de 20" vacio por unidad UsD 10,00 Unidad
.|Eonteinedor de 40" vacio por unidad LUSD 15,00 Unidad

UsD 0,01

‘1Grangles Jiquidos par galdn Galon

" lcatga general por fonelada UsD 1,00 . Tonelada

Graneles por tonelada UsD 0,80 Tonelada
Contenedares de 20" o de 40" vacios por unidad USsD 3,50 Unidad
Contenedores de 20" o de 40" llenos por unidad UsD 20,00 Unidad
Vehiculos hasta 20 m3 por unidad UsD 1,00 Unidad
Vehiculos mas de 20 m3 y hasta 40 m3 por unidad usD 2,20 Unidad

Vehiculos mas de 40 m3 por unidad usD 3,80 Unidad
.o AlOperadorF {Cabotaje} . ... o it
Carga general por tanelada UsD 0,80 Tonelada

Grangles por tonelada UsD 0,50 Tonelada
Contenedores de 20" o de 40" vacias par unidad usD 3,00 Unidad

Contenedores de 20" o de 40" llenas por unidad
- : ~AFOperador Terrestre

USD 15,00 Unidad

Carga general por tonelada USD 0,20 Tonelaa .
Contenedores de 20" o de 40" vacios por unidad usD 0,50 Unidad

olenedores de 20" o de 40" llenos porunidad UsD 2,00 Unidad
: ' Remolcador '

~.. Al Operador Portuario dé Pilptaje y S
Pilotaje por maniobra UsD 20,00 Maniobra
Remoclcador por maniobra UsD 50,00 Maniobra

_ : ALMACENAJE B : .
Carga General L S . Diatal5 Dia6al15 Dia 16 en adelante




area cubiera Libre UsD 1,60 2,75
area descubierta Libre UsD 1,11 2.5
Carga proyectos {(M2/ Mes) Libre UsSD 4,00
Contenedores ' ' . D S :
Contenedor Lleno 20' Libre UsSD 10,00 | USD 14,00

Contengdor Vacid 20' Libre uUsD 8,00 | USD 12,00
Contenedor Lleno 40' Libre UsSD 15,00 | USD 20,00

Contenedor Vacio 40° _ Libre UsSD 14,00 [ USD 18,00
Vehiculos ' : '

Vehiculos autopropulsados <= 20 M3 /U . Lb USD 2,25 | UD ,85
Vehiculos autopropulsados > = 20 <=40 M3 /U Libre UsD 4,45 UsD 5,75
Vehiculos autopropulsados > = 40 <=100 M3 /U Libre USD 8,50 UsD 10,50

Carga a granel i . S
area cubierta Libre UsD 1,60 2,75
area descubierta Libre usoD 1,11 25

Carga Cabotaje S . ' L .

Carga General area cubierta Libre USD 0,80 UsD 1,00
Carga General area descubierta Libre UsD 0,60 USD 0,80
Carga Granel area cubierta . Libre UsD 1,50 USD 2,50
Carga Granel area descubierta Libre UsSD 0,50 Usb 0,70
RANSBORDO NACIONAL O RNACIONSA
A arga [
Carga general por tonelada USD 3,50 Tonelada
Contenadores de 20" vacios por unidad USD 18,00 Unidad
Contenedores de 40" vacios por unidad USD 13,00 Unidad
Contenedores de 20" llenos por unidad USD 40,32 Unidad
Contenedores de 40" llenos por unidad USD 45,12 Unidad
Vehiculos hasta de 20m3 por unidad USD 40,00 Unidad
Vehiculps de 20m3 hasta 40m3 por unidad usD 50,00 Unidad
Vehiculos de mas de 40m3 por unidad USD 60,00 Unidad
Al Oparador Portuario : L '
Carga general por tonelada UsD 0,80 Tonelada
'Contenedaores de 20" o de 40" llenos o vacios por unidad UsSD 5,80 Unidad
Némculos hasta de 20m3 por unidad USD 4,80 Unidad
e .\ie?ﬂculos hasta de 20m3 y hasta 40m3 por unidad USD 5,80 Unidad
Vrehiculos mas de 40m3 por unidad UsD 6,80 _ Unidad

Limpieza frente de trabajo USD 400,00
Recoleccion de basuras par m3 USD 35,00 Metro Cubice
Suministro de Energia Electrica
Para contenedares de Carga Refrigerada (unidad/ dia o fraccian) USD 35,00 Unidad dia
Cargo a Operadores Varios
Servicio de inspectores, ajustadores de seguros, certificadaras y similares usD 100,00 Mensual
fumigadaores (Mensual) USD 50,00 Mensual
Suministro de provisiones y combustible (Avituallamiento), por bugque Us0D 40,00 Buque

3 ) A A AR A
Para AT(}a & 2 GlrdkD oneiacs ATHD ¥
1 - 10000 hasta 0% USD 4,50 Tonelada
10001 -15000  hasta 5% USD 4,20 Tonelada
15001 - 25000 hasta 10% UsD 4,10 Tonelada
25001 - 50000  hasta 15% UsD 3,80 Tonelada
50001 - 100000 hasta 25% Usp 3,70 Tonelada
100001 - 125000 hasta 30% UsD 3,10 Tonelada
125001 - 150000 hasta 40% usD 2,70 Tonelada

mas de 150000 hasta 50% UsD 2,30 Tonelada

10.000 - 50.000 hasta 10%
50.001 - 70.000 hasta 20%
70.001 - 100.000 hasta 25%
100.001 - 150.00Q hasta 35%
mas de 150.000 hasta 50%




Para Contenedores llenos (unidades aio)
500 - 1000 hasta 20%

mas de 1000 hasta 25%

Para Vehicalos
100 - 1000 hasta 10%

1000 - 2000 hasta 20%

mas de 200 hasta 30%
Para Graneles Ligquidos (toneladas afio)-

20.000 - 30.000 hasta 7%

30.000 - 40.000 hasia 15%

40.000 - 50.000 hasta 25%

mas de 50.000 hasta 30%
Al Operador Portdario Maritimo ttoneladasfdia) e o

hasta 4000 USD 0,80 Tonelada

de 4000 a 5000 UsD 0,70 Tonelada

de 5001 a 7000 USsD 0,60 Tonelada

mas de 7000 UsD 0,50 Tonelada
RECARGQ

Para cargamentos peligrosos 25%

Para cargamentos explosivos 40%

Fuente: Superintendencia de Puertos y Transporte - Colombia




SOCIEDAD PORTUARIA COMPANIA DE PUERTOS ASOCIADOS S.A - BARRANGQUILLA
OFICIO No. 20136100217181 del 27/06/2013

.DESCRIPCION’ UNIDAD DE COBRO
o MUELLAJE : o
Naves Maritimo Mts-eslora /hora USD 0,565
Barcazas - Fluvial Par dia USD 20,00
Rermolcador - Fluvial ) Par dia UsD 50,00
O INSTALACID POR ARIAS A LA CAR
Carga General Importacion y Exportacion Tonelada UsD 5,00
Carga Granel o charter homogenea Tonelada USD 4,50
Carga Granel Liguido Tanelada USD 4,50
Contenedor Lleno 20 Unidad USD 85,00
Contenedor Vacid 20 Unidad UsD 25,00
Contenedor Lleng 40’ Unidad UsD 125,00
Contenedor Vacio 40° Unidad USD 25,00
Contenedor Extradimensionade 45' Unidad USD 145,00
Flat Racks v Open Top 20" Unidad USD 110,00
Flat Racks y Open Top 40' Unidad USD 145,00
Isatanque 20" Unidad USD 110,00
Coque Tonelada USD 4,50
Carbdn Tonelada UsD 4,50
Fluvial Normal Tonelada USD 1,43
Vehiculos y Maquinaria autoprapulsados < = 20 M3 /U Unidad USD 40,00
Vehiculos y Maquinaria autopropulsados > = 20 <=40 M3 /t) Unidad USD 60,00

Vehiculos y Maquinaria autopropulsados > = 40 <=100 M f _ Unidad _ UsoD 100,00

TALMACENAJE K sl ' '
Tres (3) dias libres después del dia 15 recargo del 35%
Carga general drea cubierta Tonelada UsD 1,20
Carga general drea descubierta Tonelada UsD 0,80
Carga a granei
Granel solido 1ra Decada Valor CIF USD 0.88%
Granel solido 2da Decada Valor CIF USD 0.99%
Granel solido 3ra Decada Valor CIF USD 1.10%
Granel solido > 1 mes Valor CIF USD 1.65%
Granel Liquido Tonelada usD 1,20
Contenedor Llenc 20 Unidad UsD 18,00
Contenedor Vacié 20' Unidad USD 3,20
 |Contenedor Lleno 40° Unidad usD 19,00
.+, [Cantenedor Vacio 40° Unidad UsD 3,20
- |Cortenedar Exiradimensionado 45 Unidad usD 30,00
- :|Fiat Racks y Open Top 20° Unidad USD 30,00
Flat' Racks y Open Top 40 Unidad USD 40,00
-~ Hsatanque 20' Unidad USD 18,00
Carbdn Metro Cuadrado/Mes UsD 3,00
Vehiculos autopropulsados < = 20 M3 U Unidad UsD 3,00
Vehiculos autopropulsados > = 20 <=40 M3 /U Unidad USD 7,00
Vehiculos autopropulsados > = 40 <=100 M3 /U Unidad USD 14,00

USD 1,10)

Carga General Importacidon y Exportacién Tonelada

Carga Granel o charler hamogenac Tanelada UsD 1,10
Carga Granal Liguido Tonelada UsD 1,10
Contenedor Lleno 20 Unidad USD 20,00
Contenedor Vacio 20' Unidad UsSD 3,25
Contenedar Lleno 40' Unidad USD 20,00
Contenedor Vacio 40 Unidad uUsD 3,25
Pilctaje Por Manicbra UsD 12,60
Remolcador Por manicbra USD 35,00
Vehiculos autopropulsados <= 20 M3 /U Unidad USsD 2,00
Vehiculos autopropulsados > = 20 <=40 M3 /U Unidad USD 8,00
Vehiculas autopropulsados > = 40 <=100 M3 /U Unidad USD 15,00

Descuentos por Volumenes en Usa de Instalaciones

Incentivo al duefio de fa carga




Carga general T Tonelada / Afie % Descuento

Range i 50.000 - 125.000 10%
Range 2 125.001 - 250.000 25%
Rangc 3 > 250.001 50%

arga Anes ohelada ! Ane % Ue g o
Rango 1 50.000 - 150.000 10%
Rango 2 160,001 - 250.000 25%
Rango 3 > 250.001 50%

ontenedores onteneqore AN0 % De ento
Rango 1 500 - 1.000 10%
Rango 2 1.001 - 3.000 15%
Ranga 3 > 3.00 20%

Fuente: Superintendencia de Puertos y Transporte - Colombia
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Imprimir - ANP

ON>

ADMINISTRACIGN NACIONAL DE PUERTOS
Repiblica Orisnial ded Prugusy

Tarifas - Fray Bentos

A la Mercaderia

Despacho de Importacion

|Grane 50 < USS/TON < 100

Granel USS/TON » 100

Carga general ‘Azdcar crudo

E(*) Tarifa con bonificacién incluida segin R.Dir. 783/3.851.

Despachos de Exportacién

USS I TONELADA
7.08

0,71

LERRRRRG

CODIGO NCM

Granel
Graneles Sélidos (*)

Fruta unitizada 8

‘Madera en rolos
‘Madera aserrada

(**) Tarffa con bonificacion incluida segan R.Dir.783/3.851.

Cereales (") 10
{excluido NCM 10.06} :

Semillas y frutos oleaginasos (%) 12

U$S / TONELADA
2,83
142

2,83

fim e omien Somins et 1 12 1 12 e e s s 2 12 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e AL S S RS LA
£(*) Tarifa a la mercaderia embarcada aplicable a los granos de expartacion contenerizados.

Tarifas Especiales

Semillas NCM 10,05
Origen
Mercosur
Carga
General y
Conteneriz ada:
R.Dir.
272/3.465

U$S por tonelada

7.08

http:/fwww.anp.com. uyfinicieinstitucional/cifras/fray_bentos/tarifas/imprimis




T T T T T T T T T T T

1312/2016 Imprimir - ANP

Transito / Transbordo

Uss i TONELADAE

Graneles Iiﬁuidés . B - 142 U
Granelessecrés . - - 2,83
Cargagenera| et e e 233 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
~ Contenedores vacios bugue - buque | Sincage

NOTAS:

La tarifa de transito se devenga por cada ingreso o egreso a un recinto portuario via terrestre.
La farifa de transbordo se devenga una sola vez, exceplo la mercaderia contenerizada que paga sélo el tem 1.7,

BONIFICACIONES TRANSBORDO:

CODIGO NCM 7 EN MUELLE DE BARCAZAS A ULTRAMAR EN RADA ANP.
l 4401(CHIPS)  Bonf 50% detarfe tra;,s‘s;,;a; " Bon 60% de farfabansbordo |
3 44,03 (RO LOS) Bonif. 50% de tarifa iransbordo? o Bonrf 60% de tarifa tréﬁsbufda .
; 447.077{AVSEVRRADA) ‘Bonif. 50% de tar'rfér ifansbordoé 7 Bonrf 60% de tarifa tranébord& -

Se exonera el pago de Uso de Infraestructura a los productos forestales que hayan abonado este item en un puerto
administrado por ANP en su operacién de embarque fluvial.

Uso de Infraestructura

: U$S/ TONELADA :
e 1 R R 1 e B 1 8 1
: TGU carga / descarga / transite / trasbordo 0,48

13 “..\\\ :

\ Al Buque

http:/Avww.anp.com .uyfinicio/institucional/cifras/fray_bentosAarifasfimprimir 24




13122016

Uso de Muelle

S T .S

Imprimir - ANP

LT

TARIFA GENERAL
Nota: :
Los bugues abarloades o atracados a la

mediterranea abonaran el 65% de la
tarifa general

Buques fluviales de Hldrowa en gral :
§ Barcazas
§ Resto

Mas de 96 horas de escala

§ a muro tanfa generai

¢ Bugues bandera nacional Atrague :
; precarlo sin operar

1 2 2 ATRAQUES INTERIORES

i Remolcador con base puerto

TERMINAL CARGA GENERAL
U$S/meslora. hora

0.21

TERMINAL CARGA GENERAL U$SI m eslora hora

Hasta 95 horas de escala: 5

007
OD?

0,21
U$S 91 56 inave}dla

U$S 14,08 / naveldia '

Res D|r :
1368/2931

Uso de Puerto

C5esE

sy

Todo tlpo de nave

Traﬁca interior o bama

No aphicable la tarifa

* Balanza

- 4 Pesada

- oressRsii

g Primer pesada

§ Segunda pesada y siguientes

Incluida en la tarifa a la
mercadena

? 12 USSIpesada

Contenedores

Movilizacién

§ Embarque o desembarque

Remowdo buque muele buque

% Remowdo a bordn

: 22.67
Ussmnldadlmowwento

22 67 U$S I operac:lon :

S|n carge

Servicios

hﬂp:ﬂwww.anp.com.uyfmicinﬁnstitucionallcifrasffray_bentosllarifasnmprimir
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1311272016
Servicio de almacenamiento

imprimir - ANP

Deposito cerrado / Rambla

Explanada

11 a 20 dias

| 21 amas dias

02 10 dias 1,42 U$S /m? / mes
2,84 USS/ m? / mes

427 USS/m?/mes

3,56 U$S /teu/ dia

Suministro de agua

EDesde Muelle

Suministro de electricidad

e
i Directa:

0,24 U3Sikwh

et

Suministros

= 2uihg v

mismas.

Piso de contenedores de empresas dedicadas a la actividad portuaria para
deposito de herramientas o locales exclusivo para uso del personal de las  :

71,24 USheu/mes

]

htthMww.anp.com.uynniciofunstitucionallcifraslfray_berﬁosnarifasﬁmprimir
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