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Mediante Resolucion N° 003-2015-CD-OSITRAN, el Consejo Directivo de
OSITRAN dispuso la publicacion de la propuesta de fijacion tarifaria del

“Servicio de Embarque y Desembarque de Pasajeros mediante Puentes de
Embarque” en el Aeropuerto Internacional “Alfredo Rodriguez Ballon” de
Arequipa. Asimismo, se otorgan 20 dias habiles para que los interesados
remitan a OSITRAN los comentarios o sugerencias que consideren
pertinentes.

Mediante Resolucion N° 004-2015-CD-OSITRAN, el Consejo Directivo de
OSITRAN autorizé la publicacion del proyecto de modificacion de los
articulos 3°, 77° y 83° del Reglamento Marco de Acceso de OSITRAN.

Asimismo, se otorgan 15 dias calendario para que los interesados remitan a
OSITRAN sus comentarios o sugerencias respecto del proyecto de
modificacion del Reglamento Marco de Acceso de OSITRAN.
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Aeropuertos

En enero de 2015 se registrd un trafico nacional de 2,21 millones de ) Cuadro N° 1
NIVEL Y VARIACION DE TRAFICO E INGRESOS AEROPORTUARIOS

pasajeros, de los cuales el 62% fue concentrado por Lima Airport

ENERO
Partners (LAP), seguido por Aeropuertos del Perly (ADP) con el 2015 2014 Flujo  Var. (%)
18% del total. Por otro lado, el tréfico de carga durante el mismo  Pasajeros (miles) 2207 1977 230 11,6
mes fue cercano a las 26,40 miles de toneladas, siendo igualmente L3 BEEE S s &
n B ADP 397 329 68 20,8
LAP el responsable de movilizar la mayor proporcion (92%). AAP 204 184 20 10,7
CORPAC 238 202 36 17,6
Asimismo, se realizaron alrededor de 31,93 miles de movimientos  carga (Tm) 26394 26522 128 0,5
de aterrizaje y despegue a nivel nacional. El 42% de estos se realizo AP 2 258 -125 0,5
A | ional J Cha | 28% | ADP 1605 1602 3 0,2
en el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, el 28% en los  ,,, o o a0 27
aeropuertos concesionados a ADP, el 23% en los de administracion ~ CORPAC 188 182 6 33
de CORPAC y el 7% restante en los aeropuertos concesionados a  Operaciones 31933 28667 3266 11,4
. . LAP 13322 12 609 713 5,7

Aer rtos Andin | Peru (AAP). ’
eropuertos Andinos del Perd ( ) ADP 9066 7843 1223 15,6
) ) AAP 2247 2234 13 0,6
Con respecto a los ingresos de las entidades prestadoras, estos se  corpac 7298 5981 1317 22,0
han incrementado a tasas de 7,7% en el caso de LAP; y de 10,9% Yy  Ingresos ($ 000) 25731 23792 1939 81
16,1% en los casos de ADP y AAP, respectivamente, en AP 23116 21469 1647 7,7
., i . ADP 1756 1584 172 10,9
comparacion con el mismo mes del afo 2014. AAP 259 740 119 161

Fuente: Las Entidades Prestadoras

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez (LAP)

En enero de 2015, el trafico total de pasajeros se incremento en 8,4% con relacion al mismo mes del afio anterior. El aumento fue
mayor en vuelos nacionales (+10,8%), en tanto que para vuelos internacionales fue de 5,8%; asimismo, los vuelos de conexion
presentaron un alza de 5,9% con relacion a enero de 2014.

Con respecto al trafico de carga, en el mes de enero de 2015 se contrajo en 0,5% con relacion a enero de 2014, sustentado
principalmente en el menor trafico de carga nacional (-13,0%); en contraste, el trafico de carga internacional registré un
incremento de 0,9%. Cabe sefialar que el trafico de carga internacional represento el 91,3% del trafico total registrado en enero

Cuadro N° 2
TRAFICO EN EL AEROPUERTO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ

de 2015.

B ENERO
TRAFICO
2015 2014 Var. (%)
Pasajeros (miles) 1368 1261 8,4
Nacional 735 663 10,8
Internacional 493 466 58
Transferenciay transito 140 132 59
Carga (TM) 24185 24311 -0,5
Nacional 2101 2414 -130
Internacional* 22 085 21897 0,9
Operaciones 13322 12 609 5,7
Nacional 7 696 7278 57
Internacional 5626 5331 5,5

Fuente: Lima Airport Partners (LAP)
(*) Incluye carga en trénsito

En lo referido al movimiento de aeronaves, en enero de 2015 se registré un incremento de 5,7% con respecto a enero del afio
anterior. Dicho resultado se sustenta en el incremento de las operaciones nacionales en 5,7% y de las operaciones
internacionales en 5,5%; estas Ultimas representaron el 57,8% del total de operaciones del mes.
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Finalmente, los ingresos del Concesionario en enero de 2015 aumentaron en 7,7% con respecto al afo anterior; los ingresos
aeronauticos se incrementaron en 8,9% y los no aeronduticos en 4,0%, como resultado del mayor tréfico de pasajeros
registrado en dicho mes. Cabe resaltar que los ingresos aeronauticos representaron el 75,3% de los ingresos totales del mes.

Grafico N° 1

INGRESOS DE LIMA AIRPORT PARTNERS
(En miles de USD, sin inc. IGV)
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Fuente: Lima Airport Partners (LAP)

Nota: Los ingresos aeronduticos corresponden a los servicios de TUUA, aterrizaje y despegue, estacionamiento de aeronaves,
puentes de abordaje de pasajeros, uso de instalaciones de carga, comision por venta de combustible a aeronaves y acceso a
rampa. Los ingresos no aeronduticos corresponden a los ingresos comerciales (rentas, montos de salvaguarda y porcentaje de
ventas de los espacios arrendados), asi como a los ingresos por playa de estacionamiento, catering, entre otros.

Aeropuertos Regionales del Peru

En el mes de enero de 2015, el trafico de pasajeros en los aeropuertos regionales se incremento en 17,2% con relacion a enero de
2014. Dicho incremento esta sustentado en el mayor flujo de pasajeros registrado tanto en el Primer Grupo de Aeropuertos
(+20,8%), concesionado a Aeropuertos del Pert (AdP), como en el Segundo Grupo de Aeropuertos (+10,7%), concesionado a
Aeropuertos Andinos del Pert (AAP). En el caso del Primer Grupo, el Aeropuerto de Iquitos concentré el mayor trafico de
pasajeros con el 25,5% del trafico total de la concesion; en tanto que, para el caso del Segundo Grupo, el mayor trafico se
registro en el Aeropuerto de Arequipa con el 54,2% del trafico total de la concesion registrado durante el mes de enero. Cabe
sefalar que el trafico en ambos grupos se explica principalmente por el mercado nacional, siendo éste cercano al 200%.

CuadroN°3
TRAFICO EN LOS AEROPUERTOS REGIONALES

2 Nacionales Internacionales
TRAFICO
2015 2014 Var (%) 2015 2014 Var (%)
Pasajeros (miles) 600 511 17,4 1,59 2,32 -3L6
Primer Grupo de Aeropuertos 396 327 21,1 1,04 1,59 -34,2
Segundo Grupo de Aeropuertos 203 184 10,9 0,54 0,73 -26,0
Carga (TM) 2018 2027 -0,5 2,64 1,89 39,9
Primer Grupo de Aeropuertos 1603 1600 0,1 2,64 1,89 39,9
Segundo Grupo de Aeropuertos 416 427 -2,7 - -
Operaciones 11154 9933 12,3 159 144 104
Primer Grupo de Aeropuertos 8940 7729 15,7 126 114 10,5
Segundo Grupo de Aeropuertos 2214 2204 0,5 33 30 10,0

Fuente: Los Concesionarios.

Respecto al trafico de carga, durante enero de 2015 se presentd una reduccion o,4% debido, principalmente, al menor comercio
aéreo registrado en el Segundo Grupo de Aeropuertos (-2,7%). En el caso del Primer Grupo, el mayor trafico de carga se registro
en los aeropuertos de Iquitos y Pucallpa, los cuales representaron, en conjunto, el 72,6% del total de carga movilizada por la
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concesion, pero con reducciones del 1,2%y 5,4%, respectivamente, con relacion al mismo mes del afio anterior. Por otro lado, en
el caso del Segundo Grupo, el aeropuerto de Arequipa movilizo el 48,2% del total de carga registrada por la concesion durante
enero de 2015, lo que significo un incrementd del 10,3% con relacion a enero de 2014.

En cuanto al numero de operaciones, durante el mes de enero de 2015 se registré un incremento de 12,3% con relacion al mismo
mes del afio anterior, a causa de la mayor actividad en los aeropuertos del Primer Grupo, destacando los aeropuertos de Pisco
(+34,5%) y de Iquitos (+8,8%), concentrando en conjunto el 51,2% del total de operaciones de la concesion. Por otro lado, el
numero de operaciones en el Segundo Grupo de aeropuertos fue 0,6% mayor al de enero de 2014, sustentado en el mayor
trafico en el Aeropuerto de Ayacucho (-13,9%), el cual represento el 12,6% del total de operaciones registradas durante el mes
de enero de 2015.
GraficoN°® 2
TRAFICO EN LOS AEROPUERTOS REGIONALES, ENERO 2015

Pasajeros (miles) Carga (TM) N° de operaciones
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Fuente: Los Concesionarios.

Respecto de los ingresos, para el caso de Aeropuertos del Pery, en el mes de enero se registro un incremento de 10,9%
comparado con el mismo mes del afio 2014. Los ingresos regulados se incrementaron en 13,2%, siendo la TUUA Nacional y el
cobro por operaciones de aterrizaje y despegue las principales fuentes de ingreso, provenientes principalmente de los
aeropuertos de Iquitos, Piura y Tarapoto. Por su parte, los ingresos no regulados se incrementaron en 3,9%, siendo el alquiler de
espacios publicitarios y estacionamiento vehicular las principales fuentes de ingreso, y que ademas provienen principalmente de
los aeropuertos de Iquitos, Piura y Trujillo.

Grafico N° 3
INGRESOS RECAUDADOS EN LAS CONCESIONES AEROPORTUARIAS REGIONALES

(En miles de USD, sin inc. IGV)
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Fuente: Los Concesionarios.

Por otro lado, respecto a los ingresos de Aeropuertos Andinos del Pery, en el mes de enero estos registraron un aumento de
16,1% comparado con el nivel facturado en el mismo mes del afio anterior, sustentado en los mayores ingresos regulados, que se
elevaron en 17,6%, en tanto que los ingresos no regulados registraron un incremento de 10,8%. Cabe sefialar que las principales
fuentes de ingresos regulados son la TUUA Nacional y el cobro por operaciones de aterrizaje y despegue, mientras que, en el
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caso de los ingresos no regulados, estos provienen del alquiler de espacios publicitarios, alquiler de almacenes de carga y otros
alquileres.

Aeropuertos administrados por CORPAC

En enero de 2015, el conjunto de aeropuertos administrados por la

CuadroN° 4
TRAFICO EN LOS AEROPUERTOS ADMINISTRADOS empresa estatal CORPAC S.A. presento incrementos de 17,6%y 22,0% en
POR CORPAC S.A. el trafico de pasajeros y en el numero de operaciones, respectivamente,
AFICO ENERO en tanto que el tréfico de carga presento un ligero incremento de 3,3%,
TRAFI -, - -
2015 2014 Var. (%) todo ello con relacion a enero de 2014. Cabe sefalar que el trafico en
Pasajeros (miles) 238 202 17,6 estos aeropuertos se explica principalmente por el mercado nacional,
Nacional 235 200 17,0 siendo este alrededor del 99% para el trafico de pasajeros y del 98% para
Internacional 3,4 1,9 81,5 . .
el numero de operaciones.
Carga (TM) 188 182 33
Nacional 188 182 33 Por otro lado, el aeropuerto mas importante es el de Cusco, que en el mes

Internacional i i de enero movilizo el 88,0% del trafico total de pasajeros y el 89,9% del

Operaciones 7298 5981 22,0 total de carga; asimismo, todo el trafico internacional de CORPAC se
Nacional 7171 5915 21,2 lizd < d | L d |
o 127 66 92,4 realizo a traves de este aeropuerto. En cuanto al movimiento de naves, e

aeropuerto con mayor trafico es el de Nazca, el cual concentro el 46,5%
del total de operaciones realizadas.

Fuente: CORPAC S.A.

Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos | OSITRAN —



Carreteras

Durante el mes de enero de 2015, transitaron cerca de 5,7 millones de vehiculos en las carreteras concesionadas, registrando un
incremento de 10,4% con relacion a enero de 2014. Dicho trafico vehicular es equivalente a mas de 12,4 millones de ejes
cobrables, lo cual significd un incremento de 4,3% con relacion al mismo mes del afio anterior.

La concesidn con mayor trafico vehicular fue la Red Vial N° 6, a cargo de COVIPERU (21,9%); sequida por la Autopista del Sol, a
cargo de COVISOL (13,3%), y la IRSA Sur Tramo N° 5, a cargo de COVISUR (13,0%). Del mismo modo, en cuanto al trafico
medido en ejes, destacan COVIPERU (19,8%), Autopista del Norte (14,8%) y COVISOL (14,3%).

CuadroN°5
NIVELY VARIACION DE TRAFICO EN LAS CARRETERAS CONCESIONADAS
(En miles)
ENERO
GRUPO CONCESIONARIO
2015 2014 Flujo Variacion
VEHiCULOS 5666 4973 516 10,4%
Concesiones IIRSA Norte 450 319 131 41,1%
Viales de
penetracion del Canchaque & E 1 8,9%
Norte Convial Sierra Norte ¥ 177 182 S5 2,7%
Concesiones COVISOL 752 728 24 3,4%
Viales de la Autopista del Norte 727 700 27 3,8%
CostalN o NORVIAL 694 647 47 7,2%
Cameterasdel  yy/IANDES 417 387 29 75%
Centro
SURVIAL 139 131 8 6,2%
Concesiones jRsA Sur T2 16 13 3 253%
Viales de la 9
iniciativa lksa  IRSA Sur T3 56 54 2 34%
Sur INTERSUR 18 15 3 17,8%
COVISUR 737 628 109 17,4%
Concesiones COVIPERU 1239 1121 118 10,5%
Viales del Sur COVINCA 3/ 236 223 13 6,0%
EJES 12 450 11628 499 4,3%
Concesiones IIRSA Norte 837 636 200 31,4%
Viales de
penetracién del Canchaque 12 12 0 1,3%
Norte Convial Sierra Norte ¥ 323 329 6 -1,9%
Concesiones COVISOL 1777 1817 -40 -2,2%
Viales de la Autopista del Norte 1846 1937 91 -47%
Eesi i NORVIAL 1592 1613 21 -1,3%
Cameteras del v/ IANDES 1007 936 71 7,6%
Centro
SURVIAL 281 287 -6 -1,9%
Concesiones  |RsA Sur 2% 29 22 7 301%
Viales de la )
niciotiva RS /IRSA SUr T3 86 81 5 60%
Sur INTERSUR 39 37 2 6,3%
COVISUR 1595 1416 179 12,7%
Concesiones COVIPERU 2469 2287 182 8,0%
Viales del Sur COVINCA 3/ 558 547 10 1[9%

Fuente: Los concesionarios

Y CONVIAL SIERRA NORTE inicié operaciones el 2 de setiembre de 2014. Porello, la comparacién del
tréfico mensual considera los meses de enero-2015 y diciembre-2014.

2 . . .z . s . . e
/ Actualmente atn no empieza la explotacion de la concesidn. Sin embargo, el registro del trafico

vehicularse inici6 el 24 de setiembre de 2012.

% COVINCA inici6 operaciones el 2 de marzo de 2013.
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Por otro lado, la mayor concentracion del trafico se presentd en las Concesiones Viales de la Costa Norte, con el 38,4%y 41,9%
del tréfico medido en unidades y ejes cobrables, respectivamente; en contraste, la menor concentracion del trafico se observa
en las Carreteras del Centro, presentando el 7,4% y 8,1% del trafico total medido en unidades y ejes cobrables,
respectivamente.

Con respecto a los ingresos por peaje en enero de 2015, la concesion que obtuvo el mayor resultado fue la entregada a
COVIPERU, que recaudé cerca de S/. 13,6 millones, monto 8,0% mayor que lo recaudado en enero de 2014.

Asi, COVIPERU lideré con el 21,2% del total de ingresos en el mes de enero, sequido por NORVIAL (16,4%) y por Autopista del
Norte (15,0%). Asimismo, cabe destacar el incremento de S/. 1,29 millones en los ingresos generados por IIRSA NORTE, lo cual
significé un incremento de 38,2% con relacion al mismo mes del afio anterior.

Por otro lado, las Concesiones Viales de la Costa Norte obtuvieron, en conjunto, el 45,3% de la recaudacion total de las
concesiones viales analizadas, con alrededor de S/. 28,9 millones, monto ligeramente menor a lo recaudado en el mismo mes
del afio anterior (-0,3%).

Cuadro N° 6
NIVEL Y VARIACION DE INGRESOS POR PEAJE EN LAS CARRETERAS CONCESIONADAS

(En miles de S/.)

ENERO
GRUPO CONCESIONARIO
2015 2014 Flujo  Variaciéon
Concesiones IIRSA Norte 4 656 3368 1288 38,2%
Viales de o
penetracién del Canchaque 27 26 0 1,3%
Norte Convial Sierra Norte ¥/ 1200 1222 -22 -1,8%
Concesiones COVISOL 8821 8838 -17 '0, 2%
Viales de la Autopista del Norte 9622 10032 -410  -4,1%
Costalionte NORVIAL 10506 10161 345  3,4%
Carreteras del 1\ /| ANDES 5250 4652 508 12,9%
Centro
AR SURVIAL 1088 1109 21 -1,9%
Viales de la [IRSA Sur T3 476 431 45  10,5%
Iniciativa IIRSA  |NTERSUR 196 178 17  97%
Sur COVISUR 6339 5582 757  13,6%
P COVIPERU 13578 12576 1001  8,0%
Vialesdelsur  coyincA 2217 2170 47 2,2%

Fuente: Los concesionarios

Y/ CONVIAL SIERRA NORTE inicié operaciones el 2 de setiembre de 2014.Por ello, la comparacién de
los ingresos mensuales considera los meses de enero-2015y diciembre-2014.

/ COVINCA inicié operaciones el 2 de marzo del 2013.

Concesiones Viales de Penetracion del Norte

El grupo de Concesiones Viales de Penetracion del Norte lo conforman las carreteras del norte del PerU que integran las
regiones de la costa con las de la sierra, dentro de sus respectivos ambitos de concesion. Este grupo estd compuesto por: 1) el
Eje Multimodal Amazonas Norte: Paita — Yurimaguas (IIRSA Norte); 2) la Carretera Empalme 1B - Buenos Aires — Canchaque; y
3) la Carretera Longitudinal de la Sierra —Tramo 2.

En el mes de enero de 2015, el trafico vehicular en las carreteras concesionadas medido tanto en unidades vehiculares como en
ejes cobrables se incrementd en 94,4% y 80,7%, respectivamente, con relacion al mismo mes del afio anterior. Dicho
incremento se sustenta en el inicio de operaciones de la Carreterra Longitudinal de la Sierra - Tramo 2 en setiembre de 2014, la
cual concentrd el 27,8%y 27,6% del trafico vehicular registrado durante enero de 2015, medido tanto en unidades como en ejes
cobrables.
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CuadroN°7
TRAFICO EN LAS CONCESIONES VIALES DE PENETRACION DEL NORTE

TRAFICO / CONCESION Vehiculos ligeros Vehiculos pesados

2015 2014 Var. (%) 2015 2014 Var. (%)

Unidades vehiculares 422563 196 821 114,7 212818 130020 63,7
IIRSA Norte 297216 192 254 54,6 152 614 126 645 20,5
Buenos Aires-Canchaque 5571 4567 22,0 3076 3375 -8,9
Long. de lasierra- Tramo 2 v 119776 122526 -2,2 57128 59338 -3,7
Ejes cobrables (miles) 423 197 114,7 749 452 65,9
IIRSA Norte 297 192 54,6 539 444 21,4
Buenos Aires-Canchaque 56 4,6 22,0 6,5 7,4 -11,5
Long. de lasierra- Tramo 2 ¥ 120 123 2,2 203 207 =il

Fuente: Los Concesionarios.

Y CONVIAL SIERRA NORTE inici6 operaciones el 2 de setiembre de 2014. Porello, la comparacion del trafico mensual considera
los meses de ene-2015y dic-2014.

Por otro lado, la mayor concentracion del trafico vehicular se registré en la carretera IIRSA Norte, con alrededor del 71,4% del
trafico total de ejes cobrables. Cabe sefialar que el 64,5% del trafico de ejes en dicha carretera corresponde a vehiculos
pesados.

Asimismo, la carretera Buenos Aires-Canchaque, la cual sdlo concentra el 1,0% del trafico vehicular dentro este grupo de
carreteras, vio incrementado el flujo vehicular en 8,9% con relacion a enero de 2014, sustentado principalmente en el mayor
trafico de vehiculos ligeros (+22,0%), el cual representd el 64,4% del trafico total de la concesion medido en unidades
vehiculares. Cabe sefialar que, medido en ejes cobrables, la mayor participacion del trafico en la concesion esta representada
por vehiculos pesados (54,0%).

Respecto a los ingresos por peaje, en el caso de Concesion IIRSA Norte, en enero del 2015 registraron un aumento de 38,2%
con relacion al mismo mes del afio anterior, sustentado en los mayores ingresos provenientes de vehiculos ligeros (+61,0%) y
pesados (+28,4%). Por su parte, en Concesion Canchaque, los ingresos por peaje durante el mes de enero registraron un
incremento de 1,3% con relacion a enero de 2014, debido a la mayor recaudacion proveniente de vehiculos ligeros (+22,0%); en
contraste, la recaudacion por vehiculos pesados presentd una reduccion de 11,5%, comparado con el mismo mes del afo
anterior.

GraficoN° 4

RECAUDACION EN LAS CONCESIONES VIALES DE PENETRACION DEL NORTE
(Estructura porcentual, enero de 2015)

0,5% 1

IIRSA Norte 64,9%

~~20,4%
Canchaque 54,0%

79,1%

CONVIAL 64,8%

® |IRSA Norte ™ Canchaque CONVIAL Ligero ¥ Pesado
Fuente: Los Concesionarios.

Por otro lado, en Convial Sierra Norte, durante el mes de enero se registro una reduccion de 9,1% en ingresos por peaje, con
relacion al mes anterior. Dicho resultado se sustenta en la menor recaudacion proveniente de vehiculos ligeros (-1,9%), la cual
representa el 35,2% del total de ingresos por concepto de peajes del mes de enero. Cabe sefialar que los ingresos acumulados
desde el inicio de operaciones (setiembre 2014) suman cerca de S/. 5,79 millones, de los cuales el 67,6% proviene de vehiculos
pesados.

— Boletin mensual | Enero 2015



Concesiones Viales de la Costa Norte

El grupo de Concesiones Viales de la Costa Norte lo conforman las carreteras del norte del Pery que conectan las ciudades de la
costa, dentro de sus respectivos ambitos de concesion. Este grupo esta compuesto por: 1) la Autopista del Sol: Tramo Trujillo-
Sullana; 2) la Red Vial N° 4: Tramo Pativilca — Casma — Trujillo; y 3) la Red Vial N°5: Tramo Ancén — Huacho — Pativilca.

Durante el mes de enero de 2015, el trafico en este conjunto de concesiones viales, medido en unidades vehiculares, se
incremento en 4,7% con relacion a lo registrado en el mismo mes del afio anterior; en contraste, el trafico medido en ejes
cobrables se contrajo en 2,8% debido al menor transito de vehiculos pesados, los cuales representan, en conjunto, el 78,8% del
total de ejes cobrables contabilizados en el mes.

La mayor concentracion del trafico, en términos de ejes, se presenta en la Red Vial N° 4 (35,4%), sequido por la Autopista del
Sol (34,1%). Cabe indicar que el trafico de ejes en estas vias se explica principalmente por los vehiculos pesados, siendo estos el
81,2%y 78,2% de sus respectivos traficos totales.

CuadroN° 8
TRAFICO EN LAS CONCESIONES VIALES DE LA COSTA NORTE

TRAFICO / CONCESION Vehiculos ligeros Vehiculos pesados
2015 2014 Var. (%) 2015 2014 Var. (%)
Unidades vehiculares 1104333 946 104 16,7 1068 753 1128715 -5,3
Autopista del Sol 387551 340 035 14,0 364 740 387 760 -5,9
Red Vial N° 4 347572 298 060 16,6 379 465 402 085 -5,6
Red Vial N° 5 369210 308 009 19,9 324548 338870 -4,2
Ejes cobrables (miles) 1104 946 16,7 4111 4421 -7,0
Autopista del Sol 388 340 14,0 1390 1477 -5,9
Red Vial N° 4 347,6 298,1 16,6 14983 1639,0 -8,6
Red Vial N° 5 369 308 19,9 1223 1305 -6,3

Fuente: Los Concesionarios.

Respecto a los ingresos por peaje, para el caso de las tres concesiones analizadas, estos se componen principalmente por la
recaudacion proveniente de vehiculos pesados, cuya participacion es superior al 75% del total recaudado. Por otro lado, la
concesion que mas recaudo por concepto de peajes fue la correspondiente a Norvial (Red Vial N° 5), con una participacion del
36,3% sobre el total de ingresos por peaje de las tres concesiones en conjunto.

Asi, para el caso de COVISOL, en enero de 2015 los ingresos por peajes presentaron una contraccion de 0,2% con relacion al
mismo mes del afio anterior, sustentado en los menores ingresos provenientes de vehiculos pesados (-4,4%), los cuales
representan el 76,6% de la recaudacion del mes.

En el caso de Autopista del Norte, la recaudacion por concepto de peaje registrd una caida de 4,1%, sustentado en el menor
recaudo proveniente de los vehiculos pesados (-7,9%); en contraste, los ingresos por vehiculos ligeros presentaron un
incremento de 18,1%, todo ello con relacion a enero de 2014.

Grafico N° 5

RECAUDACION EN LAS CONCESIONES VIALES DE LA COSTA
(Estructura porcentual, enero de 2015)
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Fuente: Los Concesionarios.

Finalmente, con relacion a Norvial, los ingresos por peaje en enero del 2015 registraron un aumento de 3,4% con relacion al
mismo mes del afio anterior, sustentado en los mayores ingresos provenientes de vehiculos ligeros (+25,6%). Cabe sefialar que
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el 97,2% de los ingresos corresponden a cobros en las estaciones de peaje mientras que el 2,8% restante corresponde a vales
prepagos consumidos durante el mes.

Concesiones Viales del Centro

Las Concesiones Viales del Centro estdn conformadas 5 thadro N°9

por las carreteras que conectan a la Ciudad de Lima con TRAFICO EN LA CONCESION VIAL lIRSA CENTRO - TRAMO 2

la Regién Central del PerU, dentro de sus respectivos TRAFICO ENERO

ambitos de concesion. Actualmente, este grupo esta 2015 2014 Var. (%)

compuesto Unicamente por el Tramo Pte. Ricardo Palma  Unidades vehiculares 416 646 387416 7,5

- La Oroya - Huancayo y La Oroya - Dv Cerro de Pasco, Ligeros 213293 191945 11

correspondiente al Tramo N° 2 de la IIRSA Centro. Pesados 203353 195471 4,0
Ejes cobrables (miles) 1007 936 7,6

Durante el mes de enero de 2015, el trafico vehicular en Ligeros 213 192 11,1

la carretera analizada registré un incremento de 7,5%, Pesados 794 744 6,7

medido en unidades, con relacion a lo reglstrado en el Fuente: Sociedad Desarrollo Vial de los Andes (DEVIANDES)
mismo mes del afo anterior, mientras que medido en

Grafico N° 6 ejes cobrables aumentd en 7,6%. Cabe resaltar que el transito
RECAUDACION DE DEVIANDES ligero representd cerca del 51,2% del trafico total medido en
(En miles de S/.) unidades; en tanto, el trafico de vehiculos pesados representd

cerca del 78,8% del total de ejes cobrables del mes.

ENERO
8000 7 Asimismo, la estacion de peaje con mayor nivel de trafico fue

> 000 Corcona, concentrando el 47,3% vy 48,9% del trafico total, medido

ey tanto en unidades como en ejes cobrables, respectivamente.
3000
2000 Respecto a los ingresos por peaje, en enero de 2015 se registro un
1000 aumento de 12,9% con relacion al mismo mes del afo anterior,
948 1099 siendo el 79% de dichos ingresos provenientes de vehiculos

0 - .
2014 e pesados. Cabe sefialar que en el mes de enero de 2015 se llevo a
W Ligeros M Pesados cabo el reajuste de tarifas, conforme a lo establecido en el
Fuente: Sociedad Desarrollo Vial de los Andes (DEVIANDES) Contrato de Concesion.

Concesiones Viales de la Iniciativa IRSA SUR

El grupo de Concesiones Viales de la Iniciativa IIRSA Sur esta conformado por las carreteras del sur del Pery que interconectan
las regiones de la costa, sierra y selva, dentro de sus respectivos ambitos de concesion, enmarcados dentro de la "Iniciativa
para la Integracion de Infraestructura Regional Sudamericana - IIRSA". Este grupo se compone de 5 tramos: 1) Tramo N° 1: San
Juan de Marcona — Urcos; 2) Tramo N° 2: Urcos — Pte. Inambari; 3) Tramo N° 3: Pte. Inambari — Ifapari; Tramo N° 4: Pte.
Inambari — Azangaro; y 5) Tramo N° 5: Matarani — Azangaro - llo — Juliaca.

En el mes de enero de 2015, el trafico vehicular en las vias concesionadas incrementd en 14,9% y 10,2%, medido tanto en
unidades como en ejes cobrables, respectivamente, con relacion al mismo mes del afio anterior; ello sustentado
principalmente en el mayor trafico registrado en los tramos N° 1, 4 y 5.

La mayor concentracion del trafico se registrd en el tramo N° 5, con el 76,3% y 78,6% medido tanto en unidades como en ejes
cobrables, respectivamente. En contraste, los menores niveles de trafico se presentan en los tramos N° 2 y 3, los cuales
concentran el 1,4%y 1,9% del total de ejes cobrables del grupo de vias analizadas.

El trafico en estas vias se apoya principalmente en los vehiculos pesados, representado alrededor del 70% del nUmero de ejes
de cada via concesionada, exceptuando al tramo N° 3 en el cual la mayor participacion corresponde a vehiculos ligeros (52,9%
del total de ejes cobrables).
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Cuadro N° 10
TRAFICO EN LAS CONCESIONES VIALES IIRSA SUR

TRAFICO / CONCESION Vehiculos ligeros Vehiculos pesados
2015 2014 Var. (%) 2015 2014 Var. (%)
Unidades vehiculares 578 608 483 839 19,6 386 949 356573 8,5
IIRSA SUR - Tramo 1 84517 74768 13,0 54569 56 237 -3,0
IIRSA SUR - Tramo 2 10110 8499 19,0 5584 4024 38,8
IIRSA SUR - Tramo 3 45431 44373 2,4 10259 9497 8,0
IIRSA SUR - Tramo 4 10762 8182 31,5 7309 7159 2,1
IIRSA SUR - Tramo 5 427788 348017 22,9 309 228 279 656 10,6
Ejes cobrables (miles) 579 484 19,6 1451 1359 6,8
IIRSA SUR - Tramo 1 85 75 13,0 197 212 -7,2
IIRSA SUR - Tramo 2 10,1 8,5 19,0 18,6 13,6 37,2
IIRSA SUR - Tramo 3 45,4 44,4 2,4 40,4 36,6 10,5
IIRSA SUR - Tramo 4 10,8 8,2 31,5 28,7 28,9 -0,8
IIRSA SUR - Tramo 5 428 348 22,9 1167 1068 9,3

Fuente: Los Concesionarios.

Y Actualmente atn no empieza la explotacidn de la concesion. Sin embargo, el registro del trafico vehicularse inicié el 24 de
setiembre de 2012.

Respecto de los ingresos por peaje, en enero de 2015 estos se componen principalmente por ingresos provenientes de
vehiculos pesados, cuya participacion se encuentra en alrededor del 70% de la recaudacion, con excepcion de IIRSA Tramo N°
3 cuya proporcion es del 47,1%. En tanto, la concesion con el mayor recaudo es la correspondiente a COVISUR (Tramo N° 5),
con una participacion del 78% sobre el total de ingresos por peaje de las cuatro concesiones que actualmente cobran por dicho
concepto.

GraficoN° 7
RECAUDACION EN LAS CONCESIONES VIALES IIRSA SUR

(Estructura porcentual, enero de 2015)
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Fuente: Los Concesionarios.

Asi, en caso de SURVIAL, en enero de 2015 los ingresos por peaje registraron una caida de 1,9% respecto de enero de 2014,
sustentado en la menor recaudacion proveniente de vehiculos pesados (-7,2%); en contraste, los ingresos provenientes de
vehiculos ligeros se incrementaron en 13,0%. Por otro lado, respecto a la recaudacion de IIRSA Sur Tramo 3, en enero de 2015
esta se incrementd en 10,5% con relacion al afio anterior, sustentado en los mayores ingresos provenientes de vehiculos
pesados (+15,0%).

En el caso de INTERSUR, en enero de 2015 los ingresos por peaje se incrementaron en 9,7% con relacion al afio anterior,
sustentado en los mayores ingresos provenientes de vehiculos ligeros (+35,6%), los cuales representan el 25% del total
recaudado en el mes.

Finalmente, los ingresos por peaje recaudados por COVISUR, en enero de 2015, mostraron un aumento de 13,6% con relacion
a enero de 2014, siendo el incremento proveniente de vehiculos pesados de 9,1%, mientras que de vehiculos ligeros fue de
26,7%.
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Concesiones Viales del Sur

El grupo de Concesiones Viales del Sur estad conformado por las carreteras del sur del Pery que interconectan tanto las regiones
de la costa como de la sierra, dentro de sus respectivos ambitos de concesion. Este grupo esta compuesto por: 1) la Red Vial
N°6: Tramo Pte. Pucusana — Cerro Azul — Ica; y 2) el Tramo Vial Desvio Quilca — Desvio Arequipa (Reparticion) — Desvio
Matarani — Desvio Moquegua — Desvio llo — Tacna — La Concordia.

Durante el mes de enero de 2015, el trafico vehicular conjunto de las concesiones analizadas presentoé incrementos de 9,8% y
6,8%, medido tanto en unidades como en ejes cobrables, respectivamente, con relacion al mismo mes del afio anterior.

Este resultado se sustenta principalmente en el mayor trafico de unidades vehiculares registrado en la Red Vial N° 6, la cual
concentro el 84,0% del trafico total durante enero de 2014. Cabe sefialar que, medido en ejes cobrables, los vehiculos pesados
representaron el 68,6% del trafico total, siendo el 79,6% concentrado por la Red Vial N° 6.

Cuadro N° 11
TRAFICO EN LAS CONCESIONES VIALES DEL SUR

TRAFICO / CONCESION Vehiculos ligeros Vehiculos pesados
2015 2014 Var. (%) 2015 2014 Var. (%)
Unidades vehiculares
Red Vial N° 6 816 814 716 622 14,0 421906 404034 4,4
Tramo Dv. Quilca-La Concordia 134362 121 086 11,0 102 052 101 964 0,1
Ejes cobrables (miles)
Red Vial N° 6 817 717 14,0 1652 1570 5,2
Tramo Dv. Quilca-La Concordia 134 121 11,0 423 426 -0,7

Fuente: Los Concesionarios.

Y COVINCA inicié operaciones el 2de marzo de 2013.

Respecto a los ingresos por concepto de peajes, en el caso de COVIPERU (Red Vial N° 6), durante el mes de enero se registro
un incremento de 8,0% respecto a enero de 2014, el cual se sustenta en la mayor recaudacion proveniente de vehiculos ligeros
(+14,0%). Cabe sefialar que el 85,9% de los ingresos corresponden a cobros en las garitas de peaje mientras que el 14,1%
restante corresponde a vales prepagos consumidos durante el mes.

Por otro lado, respecto a los ingresos de COVINCA (Tramo Dv. Quilca-La Concordia), durante el mes de enero de 2015, se
registré un incremento de 2,2% con relacion al mismo mes del afio 2014, situandose en S/. 2,22 millones. De este monto, el
26,8% fue recaudado mediante el cobro de peaje a los vehiculos ligeros y el 73,2% a los vehiculos pesados.

Asi, en terminos comparativos para el caso de las dos concesiones, los ingresos por peaje estan compuestos principalmente por
ingresos provenientes de vehiculos pesados, cuya participacion es superior al 65% del total recaudado. En tanto, la concesion
que mas recaudd durante enero de 2015 fue COVIPERU, con una participacion del 86,0% sobre el total de ingresos por peaje

de las dos concesiones en conjunto.

Grafico N° 8
RECAUDACION EN LAS CONCESIONES VIALES DEL SUR

(Estructura porcentual, enero de 2015)
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Fuente: Los Concesionarios.
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Vias férreas

Concesiones Ferroviarias Regionales

En el mes de enero de 2015, el volumen de carga movilizado en las vias férreas concesionadas fue 1,2% mayor a lo registrado
en el mismo mes del afio 2014, alcanzando los 250,2 miles de toneladas, de las cuales 73,8% fueron movilizadas por Ferrovias
Central Andina (FVCA), en tanto que el 26,2% restante fue movilizado por Ferrocarril Transandino (FTA). Cabe sefalar que el
98% del total de carga de FTA fue movilizado a través del Ferrocarril del Sur.

Cuadro N° 12
NIVEL Y VARIACION DE TRAFICO EN LAS CONCESIONES FERROVIARIAS

ENERO

2015 2014 Flujo Var. %
Carga (TM) 250 209 247 200 3009 1,2
Ferrocarril del Centro 184709 152376 32334 21,2
Ferrocarril Transandino 65 499 94 824 -29325 -30,9
Ferrocarril del Sur 64 157 93 529 -29372 -31,4
Ferrocarril del Sur Oriente 1342 1295 47 3,6
Pasajeros 188 555 156 418 32137 20,5

Ferrovias Central Andina - - -
Ferrocarril Transandino 188 555 156 418 32137 20,5
Ferrocarril del Sur 816 888 -72 -8,1
Ferrocarril del Sur Oriente 187739 155530 32209 20,7
Km- vagon (miles) 889 1005 -116 -11,5
Ferrovias Central Andina 496 426 69 16,3
Ferrocarril Transandino 394 579 -185 -32,0
Ferrocarril del Sur 235 407 -171 -42,1
Ferrocarril del Sur Oriente 158 172 -14 -8,2

Fuente: Los Concesionarios.

Asimismo, el trafico de pasajeros fue 20,5% mayor que en enero de 2014, siendo el 200% movilizado por FTA tanto por el
Ferrocarril del Sur (0,4%) como por el Ferrocarril del Sur Oriente (99,6%). Cabe indicar que para el caso del transporte de
pasajeros en FVCA, esta se realiza mediante paseos turisticos en el tramo Lima-Huancayo, los cuales son programados de
manera eventual. Asi, durante el mes de enero de 2015 no se programaron visitas turisticas en dicho tramo.

Con relacion a los ingresos, para el caso de FVCA, en el mes de enero de 2015 estos resultaron superiores a los obtenidos en el
mismo periodo del afio anterior (+27,0%), debido a la mayor recaudacion por alquileres de espacios en estaciones y patios
(+74,5%), la cual representa el 46% de los ingresos de la concesion.

Grafico N° 9
TRAFICO EN LAS CONCESIONES FERROVIARIAS REGIONALES, ENERO 2015
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Fuente: Los Concesionarios.
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Por otro lado, con relacion a los ingresos de FTA, en el mes de enero de 2015 se registrd una reduccion de 3,7% respecto del
mismo mes del afio anterior, debido principalmente a la menor recaudacion por acceso a la via (-3,2%) y por alquiler de
material rodante (-19,3%). Asi, la principal fuente de ingresos para FTA es el Acceso a la via (97,1%), mientras que para el caso
de FVCA lo son Otros Ingresos (53,9%), entre los que destacan el Alquiler de Material Rodante y el Alquiler de Espacios en
Estaciones y Patios. Por otro lado, del total de ingresos obtenidos entre ambas concesiones, el 52,5% es concentrado por FTA.

Grafico N° 10

INGRESOS DE LAS CONCESIONES FERROVIARIAS
(En miles de S/.)

a) Ferrovias Central Andina S.A. a) Ferrocarril Transandino S.A.
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Fuente: Los Concesionarios.

Sistema Eléctrico de Transporte Masivo - Linea 1 del Metro de Lima

En enero de 2015, el Metro de Lima transporto a 8,64 millones de pasajeros, cifra 144,7% mayor que la registrada en dicho mes
del afio anterior. Este mayor flujo se sustenta en la puesta en operacion del tramo 2 de la Linea 1, lo que significo que el
promedio diario de pasajeros transportados se elevara de 113,9 miles en enero de 2014 a 278,6 miles en enero de 2015.

Cuadro N° 13
TRAFICO EN EL SISTEMA ELECTRICO DE TRANSPORTE MASIVO DE LIMA Y
CALLAO, LINEA 1
. ENERO
TRAFICO

2015 2014 Var. (%)

Pasajeros (miles) 8637 3530 144,7

Trenes corridos 7134 7091 0,6

Kilometros recorridos* 236177 148 120 59,5

Fuente: GYM Ferrovias

(*) A partir del 25 de julio de 2014 se considera la longitud del Tramo de 33,13 km.
Nota: El cobro de tarifa seinicié el 05 de abril de 2012.
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Este mayor numero de usuarios fue atendido con una flota de trenes mas amplia, operando un promedio de 20 trenes diarios
en enero de 2015, frente a los 14 con los que operaba la Linea 1 en el mismo mes del afio 2014. Por otro lado, las estaciones que

concentraron un mayor volumen de tréafico fueron las de Gamarra (9,9%), Baydvar (8,2%) y Villa El Salvador (7,1%), presentado
picos de demanda en los intervalos horarios de 07:00 — 08:00 a.m. y 06:00 — 07:00 p.m.

Grafico N° 11

TRAFICO DE PASAJEROS POR RANGO HORARIO
(En miles de pasajeros)
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Fuente: GYM Ferrovias

Respecto a los ingresos recaudados por tarifas, en enero de 2015 mostraron un incremento de 137,8% con relacion al mismo
mes del afio anterior. Dichos ingresos estan compuestos por la recaudacion a través de las boleterias (32,1% del total), cuyos
ingresos crecieron 64,1% con relacion al mismo mes del afio anterior, y por la recaudacion a través de las maquinas
expendedoras de boletos (TVM por sus siglas en inglés), cuyo monto recaudado fue 202,0% superior a lo presentado en enero

de 2014. Cabe sefalar que la recarga de tarjetas a través de las maquinas TVM representan el 67,9% del total de ingresos por
tarifas.

Grafico N° 12
INGRESOS POR RECARGA DE TARJETAS DE GYM FERROVIAS

(En miles de S/.)
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Puertos

En enero de 2015 arribaron 1 062 naves a los puertos del Pery, de las cuales el 64,2% tuvo como destino los puertos operados
por ENAPU, sequido por los Terminales Portuarios del Callao (26,6%). Cabe resaltar, sin embargo, que los terminales
portuarios concesionados al sector privado movilizaron un mayor volumen de carga.

Asi, de los 3,63 millones de toneladas, APM Terminals y DP World Callao movilizaron el 33,5% y 33,4%, respectivamente. Cabe
sefalar que en el Puerto del Callao se movilizd el 75,5% de la carga total, en tanto que por los Terminales Portuarios Regionales
concesionados se movilizo el 16,9%.

Cuadro N° 14
NIVEL Y VARIACION DE TRAFICO E INGRESOS EN PUERTOS

ENERO

2015 2014 Flujo Var. %

Naves 1062 1858 -796 -42,8

Puertos bajo administracién de ENAPU/! 682 1558 -876 -56,2

APM Terminals 202 184 18 9,8

Puerto del DP WORLD 65 71 -6 -8,5
Callao

TCSA”? 16 13 3 23,1

TISUR 38 32 6 18,8

::;'::;es TPE 48 41 7 171

PP~ 11 10 1 10,0

Carga (miles de TM) 3634 3358 276 8,2

Puertos bajo administracién de ENAPU 276 333 -57 -17,2

S APM Terminals 1216 1278 -63 -4,9

Callao DP WORLD 1215 1171 43 3,7

TCSA”? 314 276 38 13,9

TISUR 314 299 15 51

2::::;(35 TPE 143 152 9 61

PP/ 156 142 14 10,1

Contenedores (TEU) 169 398 176360 -6962 -3,9

Puertos bajo administraciéon de ENAPU 153 85 68 80,0

Puerto del APM Terminals 35279 43 130 -7 851 -18,2

Callao DP WORLD 116 147 112 217 3930 3,5

Puertos TISUR 1154 884 270 30,5

Regionales TPE 16 665 20044  -3379 -16,9

Ingresos (S/. 000) 37323 31714 5609 17,7

TISUR 9 866 11321 -1455 -12,9

DP World 11236 13123 -1888 -14,4

TPE 8898 7270 1629 22,4

TcsA? 7323 6323 1000 15,8

Fuente: Las Entidades Prestadoras
" Naves de alto bordo y bajo bordo.

? Transportadora Callao S.A. inici6 operaciones el 29 de mayo de 2014. Por ello, para la
comparacion del trafico mensual consideran los meses de enero-2015 y diciembre-2014.

3 Terminal Portuario Paracas S.A. inicié operaciones el 21 de agosto de 2014. Por ello, para
la comparacion del trafico mensual consideran los meses de enero-2015 y diciembre-2014.

Por otro lado, con relacion al trafico de contenedores (medido en TEU), en enero de 2015 DP World Callao y APM Terminals
movilizaron 89,4% del trafico total, destacando DP World con un incremento de 3,5% con relacion al mismo mes del afio

anterior.

En tanto, para el caso de los Puertos Regionales, el Terminal Portuario de Matarani registrd un incremento de 30,5% respecto a
enero de 2014. Cabe indicar que, dentro de este grupo de puertos, la mayor movilizacion de contenedores (medido en TEU)
estuvo a cargo de T.P. de Paita, siendo esta alrededor del 94% del trafico total, mientras que el 6% restante fue movilizado por
T.P. de Matarani.
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Con relacion a los ingresos, en enero de 2015 TISUR y DP World presentaron incrementos de 14,7% y 16,8%, respectivamente,
con relacion a enero de 2014, sustentados en los mayores niveles de carga movilizada.

En contraste, TPE present6 una reduccion de 18,3% respecto del mismo mes del afio anterior, sustentado tanto en el menor
trafico de carga como de contenedores (medido en TEU).

Terminales Portuarios del Callao

Durante el mes de enero de 2015, un total de 283 naves tuvieron como destino el Puerto del Callao, lo que significo un
incremento de 11,0% con relacion al mismo mes del afio anterior. De este total, el 71,4% arribd al Terminal Norte
Multipropdsito (APMT), el 23,0% arribo al Terminal de Contenedores (DPW) y el 5,7% restante arribo al Terminal de Embarque
de Concentrados de Minerales (TCSA).

Asi, el volumen de carga movilizada por estos terminales fue 12,0% superior a lo registrado en enero de 2014; APMT y DPW
concentraron por igual el 44,3% del trafico total, mientras que el 11,6% restante fue movilizado por TCSA.

Cuadro N° 15
TRAFICO EN LOS TERMINALES PORTUARIOS DEL CALLAO

TRAFICO ENERO
2015 2014 Var. (%)
Naves 283 255 11,0
Terminal Norte Multipropdsito 202 184 9,8
Terminal de Contenedores - Muelle Sur 65 71 -8,5
T. de Embarque de Concentrados de Minerales */ 16 13 23,1
Carga (miles TM) 2745 2450 12,0
Terminal Norte Multipropdsito 1216 1278 -4,9
Terminal de Contenedores - Muelle Sur 1215 1171 3,7
T. de Embarque de Concentrados de Minerales Y 314 276 13,9

Fuente: Los Concesionarios.

Y Transportadora Callao S.A. inicié operaciones el 29 de mayo de 2014. Por ello, para la
comparacion del trafico mensual consideran los meses de ene-2015 y dic-2014.

La composicion de la carga movilizada depende del terminal portuario; en APMT el principal tipo de carga fue la de granel
solido (41%), en tanto que en DPW el principal tipo fue la carga contenedorizada para importacion (47%). Por otro lado, en el
caso de TCSA, el principal tipo de carga es el concentrado de minerales para exportacion, destacando principalmente el zinc
(50%) y el cobre (38%).

Por otro lado, el trafico de contenedores (medido en TEU) presentd una reduccion de 2,5% con relacion a enero de 2014,
sustentado en el menor trafico de contenedores en el Terminal Norte (-18,2%). Cabe sefalar que DPW concentré el 77% del
trafico de contenedores (medido en TEU), en tanto que el 23% restante se movilizo en APMT.

Cuadro N° 16
TRAFICO DE CONTENEDORES EN LOS TERMINALES PORTUARIOS DEL CALLAO

TRAFICO ENERO
2015 2014 Var. (%)

Contenedores (TEU) 151426 155 347 -2,5
Terminal Norte Multipropésito 35279 43130 -18,2
Exportacién 17 163 14 899 15,2
Importacion 16 040 18 455 -13,1
Transbordo 2076 9776 -78,8
Terminal de Contenedores - Muelle Sur 116 147 112217 3,5
Exportacion 47 360 36723 29,0
Importacion 42738 37739 13,2
Transbordo 26 049 37755 -31,0

Fuente: Los Concesionarios.

Y Transportadora Callao S.A. inicié operaciones el 29 de mayo de 2014. Por ello, para la
comparacion del trafico mensual consideran los meses de ene-2015 y dic-2014.
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Con respecto a los ingresos recaudados, en el caso de DP World, durante el mes de enero de 2015 se observa un incremento de
16,8% con relacion al mismo mes del afio anterior. La fuente principal de ingresos son los servicios estandar a la carga, que
representan el 59,3% del total y que registraron un incremento de 22,4% con relacion a enero de 2014, debido al mayor
volumen movilizado de carga para importacion. Por otro lado, los ingresos por servicios estandar a la nave fueron 12,8%
menores a los registrados en el mismo mes del afio anterior, debido al menor ndmero de naves que arribaron a este terminal.

En el caso de Transportadora Callao, en enero de 2015, sus ingresos fueron 15,9% superiores a los recaudados en diciembre de
2014 a consecuencia de los mayores ingresos por servicios a la carga (+15,8%), quienes a su vez estan sustentados en los
mayores volUmenes de carga de minerales para exportacion. Cabe sefialar que los ingresos por servicios a la carga representan
el 97% del total de ingresos recaudados.

GraficoN° 13
INGRESOS EN LAS CONCESIONES PORTUARIAS DEL CALLAO

(En miles de S/.)

a) DP World S.R.L. b) Transportadora Callao S.A. (S/. 000)
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Fuente: Los Concesionarios.

En cuanto a los ingresos recaudados por APM Terminals, en enero de 2015 estos se contrajeron en 7,5% con relacion al mismo
mes del afio anterior, sustentado principalmente en los menores ingresos por servicios estandar a la carga (-0,8%) los cuales
representan el 42,2% del total. Respecto a la composicion de los ingresos, el 79,4% corresponde a los servicios estandar
mientras que el 12,0% corresponde a servicios especiales, los cuales incrementaron en 217,7% con relacion a enero de 2014.

GraficoN° 14
INGRESOS EN EL TERMINAL NORTE MULTIPROPOSITO DEL CALLAO
(En miles de USD)
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Fuente: APM Terminals Callao S.A.
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Terminales Portuarios Regionales

Durante el mes de enero de 2015, un total de 97 naves tuvieron como destino los puertos regionales concesionados, lo que
significo un incremento de 24 naves con relacion al mismo mes del afio anterior. De este total, el 49,5% arrib6 al Terminal
Portuario de Paita (TPE), el 39,2% arribd al Terminal Portuario de Matarani (TISUR) y el 11,3% restante arribd al Terminal
Portuario Gral. San Martin — Pisco (TPP).

Asi, el volumen de carga movilizada por estos terminales fue 35,9% superior a lo registrado en enero de 2014; TPP y TPE
concentraron el 25,4% y 23,3% del trafico total, respectivamente, mientras que el 51,2% restante fue movilizado por TISUR. El
tipo de carga movilizada depende del terminal portuario; en TISUR y TPP el principal tipo de carga fue la de granel sélido
(78,2%y 83,5%, respectivamente), en tanto que en TPE el principal tipo fue la carga contenedorizada para exportacion (75,3%).

Cuadro N° 17
TRAFICO EN LOS TERMINALES PORTUARIOS REGIONALES

TRAFICO ENERO
2015 2014 Var. (%)
Naves 97 73 32,9

Terminal Portuario de Matarani 38 32 18,8

Terminal Portuario de Paita 48 41 17,1

Terminal Portuario Gral. San Martin - Pisco ¥ 11 10 10,0

Carga (miles TM) 613 451 35,9

Terminal Portuario de Matarani 314 299 51
Contenedorizada 15 10 50,1
Fraccionada 33 33 -0,8
Granel Liquido 21 21 1,6
Granel Sélido 246 235 4.4
Rodante - -

Terminal Portuario de Paita 143 152 -6,1
Contenedorizada 121 132 -8,2
Fraccionada 0,3 1,1 -75,7
Granel Liquido - 2,4 -100,0
Granel Sélido 22 17 27,6
Rodante - -

Terminal Portuario Gral. San Martin - Pisco */ 156 142 10,1
Contenedorizada - -
Fraccionada 25,7 24,9 3,3
Granel Liquido - 1,5 -100,0
Granel Sélido 130 115 13,0
Rodante - -

Fuente: Los Concesionarios.

Y Terminal Portuario Paracas S.A. inicié operaciones el 21 de agosto de 2014. Por ello, para la
comparacion del trafico mensual consideran los meses de enero-2015 y diciembre-2014.

Por otro lado, el trafico de contenedores (medido en TEU) present6 una reduccion de 14,9% con relacion a enero de 2014,
sustentado en el menor trafico de contenedores en el Terminal Portuario de Paita (-16,9%). Cabe sefialar que TPE concentro el
93,5% del trafico de contenedores (medido en TEU) principalmente para exportacion (54% del total movilizado por dicho
terminal); en tanto, el 6,5% restante se movilizd en TISUR, siendo en su mayoria para importacion (53% del total).

Cuadro N° 18
TRAFICO DE CONTENEDORES EN LOS TERMINALES PORTUARIOS REGIONALES

. ENERO
TRAFICO
2015 2014 Var. (%)
Contenedores (TEU) 17 819 20928 -14,9
Terminal Portuario de Matarani 1154 884 30,5
Terminal Portuario de Paita 16 665 20044 -16,9

Fuente: Los Concesionarios.

Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos | OSITRAN



Con respecto a los ingresos recaudados, en el caso de TISUR, durante el mes de enero de 2015 se observa un incremento de
14,7% con relacion al mismo mes del afio anterior. La fuente principal de ingresos son los servicios a la carga, que representan
el 91,2% del total y que registraron un incremento de 14,8% con relacion a enero de 2014, debido al mayor volumen
movilizado de carga para importacion.

En cuanto a los ingresos recaudados por TPE Paita, en enero de 2015 estos se contrajeron en 18,3% con relacion al mismo mes
del afio anterior, sustentado principalmente en los menores ingresos por servicios a la carga (-12,5%) los cuales representan el
83,7% del total. Cabe indicar que dicho resultado se debe principalmente a la menor carga contenedorizada movilizada
durante enero de 2015 (-8,2% con relacion al mismo mes del afio anterior).

Grafico N° 15
INGRESOS EN LAS CONCESIONES PORTUARIAS REGIONALES

(En milesde S/.)

a) TISUR S.A. b) TPE Paita S.A.
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Fuente: Los Concesionarios.

En el caso de Terminal Portuario Paracas, en enero de 2015, sus ingresos fueron 20,8% inferiores a los recaudados en
diciembre de 2014 a consecuencia de los menores volUmenes de carga para importacion (-5,1%) y exportacion (-24,8%), los
cuales representan el 80% del volumen total movilizado durante el mes.

Grafico N° 16
INGRESOS EN EL TERMINAL PORTUARIO GRAL. SAN MARTIN
(En miles de S/.)
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Fuente: Terminal Portuario Paracas S.A.
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Terminales Portuarios administrados por ENAPU

En el mes de enero del 2015 arribaron un total de 682 naves a los puertos administrados por ENAPU, de las cuales el 96%
fueron naves menores. El trafico de carga movilizada en estos terminales alcanzo los 276 miles de toneladas, siendo dicho
volumen 17,2% menor que el registrado en el mismo periodo del afio anterior. Este resultado se debe principalmente al menor
trafico de carga sdlida a granel (-23,3%), que representa el 77,8% del trafico total de carga movilizada. Por otro lado, el trafico
de contendedores (medido en TEU) presentd un crecimiento de 80,0% con respecto a similar periodo del afio anterior.

Cuadro N° 19
TRAFICO EN LOS PUERTOS ADMINISTRADOS POR ENAPU

" ENERO
TRAFICO
2015 2014 Var. (%)
Naves 682 1558 -56,2
Alto bordo 27 30 -10,0
Menores 655 1528 -57,1
Carga (miles TM) 276 333 -17,2
Contenedorizada 1,0 0,8 27,7
Liquida a granel 2,7 3,26 -17,5
Sélida a granel 215 280 -23,3
Piezas sueltas 58 49 16,9
Rodante 0,06 0,11 -50,9
Contenedores (TEU) 153 85 80,0

Fuente: ENAPU

Cabe precisar que durante enero de 2015, el puerto que presenta un mayor nimero de arribos de naves de alto bordo fue el
Terminal Portuario de Salaverry (85,2% del total), movilizando el 91,5% del trafico total de carga; por otro lado, en el arribo de
naves menores destaca el Terminal Portuario de Iquitos (44,0% del total), a través del cual se movilizé el 3,5% de la carga total.
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