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de Preinversion para ei Proceso de Promocién Mei ento del A rto de
Privada del Segundo Grupo de Acropuerios de cjoramiento rapue

Provincia de la Repablica del Peri. AREQUIPA Fecha: Febrero de 2009

1. TEMA

Expediente Técnico del Mejoramiento del Aeropuerto Internacional *Rodriguez Balién™
de AREQUIPA SPQU/APQ, Republica del Perd.

2. OBJETIVO DEL PROYECTO

El objetivo principal del presente estudio de preinversion es el de brindar adecuadas
condiciones de seguridad y nivel de servicios al Aeropuerte de Internacional
“Rodriguez Ballbn® de AREQUIPA, de acuerdo con las recomendaciones de
organismos nacionales e internacionales, lo cual se lograra realizando las
intervenciones necesarias y convenientes.

3. MARCO DE REFERENCIA

El presente desamollo se enmarca en la Licitacion Publica Internacional
PROINVERSION /LPI-001-2008, denominada “Elaboracién de los Expedientes
Técnicos y Estudios de Preinversion para el Proceso de Promocién Privada del
Segundo Grupo de Aeropuertos de Provincia de la Repiblica del Peri™.

En la propuesta metodoldgica elaborada por este Consorcio se propuso identificar y
propener, tomando como referencia los Planes Maestros Conceptuales referidos en
Las Bases, las soluciones técnicas que mejoren y optimicen la operatividad y la
seguridad de los aeropuertos, de acuerdo a las nommativas y estandares
correspondientes.

Los objetivos especificos del estudio, se pueden sintetizar en los siguientes:

¢ Elaboracién del diagnéstico de la situacién actual de la infraestructura de LOS
AEROPUERTOS, en base a relevamientos sanitarios, eléctricos y estructurales de
las terminales e inspecciones visuales del area de movimiento y del perimetro del
terreno indicado en los planos.

« Elaboracién de los estudios de preinversion a nivel de factibilidad de LOS
AEROPUERTOS.

@ Informe Técnico claborado por - &
Licitacion Publica Internacional Proinversion / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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de Preinversién para el Proceso de Promocion Mei iento del A de
Privada del Segundo Grupo de Aeropuertos de ejoramiento €eropuerto
Provincia de |a Repitblica del Pera. AREQUIPA Fecha: Febrero de 2009

4. ALCANCE

El presente informe describe cuestiones relacionadas con la parte aeronautica, la parte
publica y con los elementos de apoyo del aerédromo, baséndose en informacion
publicada por la autoridad aeronautica, en la informacion suministrada por la DGAC y
en los propios relevamientos de campo realizados por profesionales y técnicos de
este Consorcio; analizando las mismas bajo las premisas de seguridad, regularidad y
eficiencia en el Ambito aeroportuario.

Los analisis preliminares, los estudios propios, las evaluaciones generales y
particulares, las observaciones y conclusiones que se desprenden de ello y finalmente
las recomendaciones efectuadas estdn basadas fundamentalmente, en los
documentos detaflados en los Términos de Referencia y en los relevamientos “in situ”
realizados.

En este contexto el trabajo se centré en las partes indicadas y para ello se tuvieron en
cuenta la normativa intemacional de la Organizacion de Aviacién Civil Interacional,
las directivas de respecto de su infraestructura aeroportuaria y consideraciones
particulares de la Autoridad Aerondutica de la Reptblica del Pera.

@ Informe Técnice elaborada por
Liciacién Pablica Intemnacional Proinversidn / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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5. ANTECEDENTES

A fines de 2006, la DGAC, a solicitud de PROINVERSION y en coordinacion con la
OACI, contratd especialistas para el desarmolio de los Planes Maestros Conceptuales

de los siguientes aeropuertos:
» Andahuaylas

e Arequipa

e  Ayacucho

e Juliaca

e Puerto Maldonado

¢ Tacna

Los Planes Maestros Conceptuales presentan las respectivas estimaciones de
presupuesto, los cuales requieren de un analisis mas preciso para su determinacion.

Las obras identificadas se encuentran definidas como de:

1. De rapido impacto: Obras menores destinadas a mejorar la calidad de servicio y

realzar la imagen corporativa

2. De seguridad: Obras necesarias para mejorar la seguridad operacional. Incluye,
entre otros conceptos, cercos y caminos perimetrales, salvamento, extincion de
incendios y rehabilitacién de pavimentos.

3. De terminal: Ampliacién y remodelacion de los edificios terminales, a fin de

mejorar los niveles de servicio.

El Consultor, teniendo como base las intervenciones identificadas en los Planes
Maestros Conceptuales de LOS AEROPUERTOS vy realizando inspecciones “in situ”,
ha sustentado el presupuesto de las obras propuestas a través de la elaboracion de
los expedientes técnicos de cada intervencién propuesta y ha determinado la
rentabilidad social en el marco del SNIP, a través de los respectivos estudios de
preinversion a nivel de perfil y luego de factibilidad.

Licrtacion Pablica Intemacional @ Proinversion / LPI-001-2008

Informe Técnico elaborado por
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6. GENERALIDADES
6.1. DOCUMENTOS DE REFERENCGIA

Para la realizacién de este trabajo se tuvo en cuenta principalmente lo indicado en la
normativa internacional de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (O.A.C.L.).

El andlisis se bas® fundamentaimente en el Anexo 14, Volumen |-“Disefio y
Operaciones de Aerédromos”. Dicho Anexo contiene normmas y métodos
recomendados que implican la especificacion de caracteristicas fisicas, configuracion,
material, performance, personal o procedimiento, cuya aplicacién se considera
necesaria en el caso de las normas y conveniente en el caso de los métodos
recomendados, para la seguridad o regularidad de la navegacion aérea internacional y
a la que de acuerdo con el Convenio de Chicago, se ajustaran los Estados
contratantes.

En tal sentido se tuvieron en consideracién particularmente aquéllas nommas y
recomendaciones que prescriben las caracteristicas fisicas que deben poseer no
solamente los aerédromas y su entorno inmediato como las instalaciones y servicios
técnicos que el aerdédromo debera proveer de acuerdo con la clave de referencia, la
categoria operacional y de incendios, y toda aquélla que se defina para la aeronave
critica que comresponda en cada caso.

Estas prescripciones serén de aplicacién obligatoria para aquéllos aerédromos
que la autoridad aerondutica seleccione para uso internacional.

Adicionalmente se contemplaron las siguientes fuentes de referencia

¢ Documentos de la IATA (International Airline Transport Association)
« Circulares de la Federal Aviation Administration, de los EEUU.

¢ Planes Maestros Conceptuales de los Aeropuertos en estudio (PMC)
» Plan Estratégico Nacional de la Aviacién Civil (PENAC)

+ Plan Estratégico Nacional de Turismo (PENTUR)

« Plan Estratégico Nacional Exportador (PENX)

@ Informe Técnico elaborado por
Licitacién Pablica Intemnacional Proinverston / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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6.2. DATOS GENERALES DEL AEROPUERTO

" DESCRIPCION

Ciudad/Aerédromo

Internacional/Nacional
Clave de referencia OAC!
Caodigo OACH IATA

Punto de Referencia de
Aerédromo

Distancia y Ubicacién

Elevacion sobre el Nivel del Mar
Temperatura de referencia
Horas de servicio

Disponibilidad Estacional
Autoridad Administrativa,
Explotador

Categoria operacional

Designacion Pista de Aterrizaje
Dimension
Méargenes

Pendiente longitudinal

Franja de Pista

Arequipa/ Aeropuerto Internacional Alfredo
Rodriguez Ballén

Nacional/ Internacional
4D
SPQU/ AQP

16° 20" 25.69" S - 071° 34’ 22.38" W

8 Km al noroeste del centro de Arequipa
2.562 my/ 8.405 pies sobre el nivel del mar
22.6°C

De 6 a.m. a10 p.m.

Todo el afo

CORPAC

Aproximacion por instrumentos de precision,
de no precisién y visual

09/27

2,980 x 45 m Asfalto

7.5 m en cada lado

1.39% que sobrepasa las recomendaciones de
la OACI para este tipo de aerédromo

150 m de ancho.

Resistencia de Pista PCN39/F/BI X/T
. 6 posiciones .

Nacional/ Asfaltoy 32,000 Maniobra
Plataforma Internacional Concreto Eara Clave m?  propia
Calle de Rodaje 23 m de ancho sin margenes
Edificio Terminal Area de 3200 m®y 725 m? en dos pisos.
Estacionamiento Playa de estacionamiento
Via de acceso Calles asfaltadas a la Ciudad de Arequipa

@ Informe Técnico elzborado por
Licitacién Pablica Internacional Pronversién / LPE-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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de Preinversion para el Proceso de Promocidn

Privada del Scgundo Grupo de Aeropuertos de Mejoramiento del Aeropuerto de

Provincia de la Repiblica del Peri. AREQUIPA Fecha: Febrera de 2009
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Adicionalmente se presenta a continuacion otros datos complementarios segun
informacién disponible Plan Maestro Conceptual oportunamente elaborado un experto
AGA del T.C.B. Oficina de Cooperacion Técnica de la Organizacion de Aviacién Civil
internacional (OACI).

Informe Técnico ¢laborado por

Licitacién Publica Intemnacional @ Proinversidn / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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de Preinversidn para ¢l Proceso de Promocion
Privada del Segundo Grupo de Acropuertos de
Provincia de la Repiblica del Pert.

Elaboraci6n de los Expedientes Técnicos y Estudios

UBICACION DEL AEROPUERTO

6.3.

EL AEROPUERTO Y SU ENTORNO

6.4.

Informe Técnico claborado por

CONSORCIO AEROPUERTOS SUR °
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6.5. PLANO GENERAL DEL AEROPUERTO
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7. DESARROLLO

7.1. INTRODUCCION

Un aerddromo cuenta con una serie de instalaciones, infraestructuras, equipamiento y
servicios asociados, necesarios para mantener operaciones estables, regulares,
eficientes y seguras, La OACI especifica los requisitos (aplicacién, emplazamiento,
caracteristicas, entre otros) que debe reunir cada uno de los elementos constifutivos
del sistema. En ese sentido, la misma entidad, sectoriza a un aerédromo en tres
partes:

« Parte Aeronautica « Parte Ptblica » Elementos de Apoyo.

A los efectos de cumplir con el objetivo y el alcance del presente Informe Técnico se
describen a continuacion los distintos elementos y consideraciones que se tuvieron en
cuenta para el desarrolio del presente informe.

7.2. METODOLOGIA

La metodologia de trabajo busca basicamenie concretar el objetivo de acuerdo al
alcance trazado en la presente Asistencia Técnica. Para ello se plantean una serie de
actividades que permiten caracterizar la situacioén actual del aeropuerto.

Béasicamente consiste en determinar las condiciones de contorno generales y una
serie de hipdtesis de trabajo (en funcién de las anteriores) como puntos de partida,
para luego mediante una serie de tareas y trabajos, analizar, observar y concluir al
respecto. Con ello caracterizar y determinar el estado de situacion, y a partir de alli,
realizar el diagnéstico correspondienie de cada uno de los subsistemas del sistema
aeroportuario, para posteriormente generar las recomendaciones pertinentes
conducentes a optimizar la situacién actuat del Aerédromo.

A continuacién se esquematiza dicho planteo metodologico.

Condiciones
de contormo

RECOMIENDACIONES

@ informe Técnico elaborade por
Licitacion Piblica Internacional Proinversion / LP1-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

(.32



G- G2 3

Elaboracion de los Expedientes Técnicos y Estudios FACTIBILIDAD Rev.: 00L | Pigina 14 de 108

de Preinversién para ¢l Proceso de Promocidn

Pruvada del Segundo Grupo de Aeropuertos de Mejoramiento del Aeropucrto de

Provincia de la Repiblica del Pend. AREQUIPA Fecha: Febrero de 2009

7.3. TAREAS REALIZADAS

Para cumplir con el objeto y alcance de la presente asistencia técnica se realizaron las
siguientes actividades basicas.

o Recopilacién de los antecedentes y de la documentacién técnica disponible.
« Inspeccién visual “in situ” de los subsistemas del aeropuerto
« Anslisis de la situacién actual. Estudio de las caracteristicas del aerédromo.

« Elaboracion de: observaciones y conclusiones, diagnéstico de la situacion actual y
recomendaciones.

En ese sentido y de acuerdo a la metodologia de trabajo, se agruparon estas
actividades en tareas de campo, de gabinete y reuniones de trabajo.

7.3.1. Trabajos de campo

Con el objeto de realizar las propias evaluaciones y relevamientos, y con la intencidn
adicional de cotejar la informacion disponible se coordind una visita al aeredromo, la
cual se concreté durante el mes de agosto de 2008.

En dicha visita se realizd6 un recorrido completo de los distintos sectores que
componen el sistema aeroportuario de Arequipa, observando el estado de situacion de
las distintas instalaciones, infraestructuras, equipamiento y servicios.

Los relevamientos se realizaron, utilizando planillas de relevamiento segin
metodologia propia, sobre los diferentes tépicos que hacen a la caracterizacion de
cada uno de los subsistemas.

7.3.2. Reuniones de Trabajo

En primera instancia se mantuvieron reuniones con personal del MTC a los efectos de
recolectar la informacién existente en la Direccidn General de Aviacion Civil sobre el
aeropuerto de referencia y con la intencion adicional de planificar las actividades
relacionadas al trabajo de campo.

Adicionalmente, en oportunidad de la visita al aeropuerto, se mantuviercn diversas
reuniones de trabajo, con el objeto de conocer los distintos puntos de vista de los
usuarios y operadores del aerddromo.

Disponiendo entonces de toda la informacion que fue posible obtener se procedi6 a
realizar los estudios tedricos correspondientes.

Informe Técnico elaborado por

Licitacién Piblica Intemacional @ Proinversién / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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7.3.3. Trabajos de gabinete

Se realizaron las siguientes actividades:

» Estudio y andlisis de los antecedentes y de la decumentacion técnica disponible.

e Andlisis y determinacion de la situacién actual del aerédromo en base a lo
recabado y a lo registrado por este grupo. Observaciones, conclusiones,
diagndstico y recomendaciones en cada tépico analizado.

Con ello se determind:

« El diagnéstico del estado actual del aeropuerto. Para cada uno de los estados de
situacion, se realizaron las recomendaciones correspondientes.

@ Informe Técnico clx;boradg por
Licitacién Pablica Internacional Prowmversién / LPI-001.2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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8. INFORMES DE RELEVAMIENTO

8.1. PARTE AERONAUTICA

8.1.1. Subsistema de Pistas

8.1.1.1. Generalidades
El aeropuerto cuenta con una Gnica pista de orientacion Este-Oeste.

8.1.1.2. Caracteristicas Fisicas y Geométricas del sistera de pistas

8.1.1.2.1. Longitud, ancho

La pista 09-27 posee 2.980 metros de largo por 45 metros de ancho.

8.1.1.2.2. Mdrgenes, sobre anchos y franjas

Los margenes de pista son también de asfalto y poseen un ancho de 7,50m. La franja
de pista es de 75m a cada lado del eje y no de 150m a cada lado del eje de acuerdo a
la Clave de Referencia y Categoria de aproximacion. Existen espacios para RESAs en
ambos extremos de pista pero no pueden desarmollarse con la méxima longitud
recomendada por OACI.

8.1.1.23. Desagles y drengjes

La pendiente general del terreno es de norte a sur y existen drenajes paralelos a la

pista que conducen el agua de precipitacién a torrenteras ubicadas en proximidades
de las cabeceras de pista.

8.1.1.3. Caracteristicas de los pavimentos

Tanto las cabeceras de pista como el tramo central son de concreto asfaltico. No se
observan acumulaciones importantes de caucho.

8.1.1.4. Radioayudas asociadas a la aproximacion
Cuenta con GS, LLZ, VOR y DME.

8.1.1.5. Ayudas Visuales a la Navegacién

8.1.1.5.1. Indicadores y dispositivos de sefializacion
Posee indicador de la direccion del viento.

8.1.1.5.2. Indicador de la direccién de aterizaje

No se encontro.

@ Informe Técnico elaborado par
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8.1.1.5.3. Sefiales

En pista: eje, bordes, umbral y umbral desplazado (27), sefial designadora de pista,
punte de visada, sefiales de toma de contacto y sefial de faja lateral.

NOTA: Actualmente se estd realizando un tratamiento bituminoso superficial tipo
sellado en la pista, las sefiales de toma de contacto eran de una longitud de 30m,
superando el minimo establecido en el Anexo 14. Donde se ha aplicado el riego
asfaltico se han cormregido llevandolas al minimo de 22,50m de longitud.

La sefial de faja lateral se ha prolongado siguiendo la curvatura de la plataforma de
viraje. Esta deber4 borrarse y repintarse como sefial de borde de plataforma, tal como
se indica mas adelante.

8.1.1.54. Luces
Sistema sencillo de iluminacion de aproximacion con luces de destello para la pista 09
que se extiende hasta una longitud de 480m. Sistema PAPI en ambas cabeceras.

Luces de umbral y de extremo de pista. Luces de borde de pista. Luces de borde de
calle de rodaje y luces de iluminacién de plataforma.

8.1.1.5.5. Letreros

No posee.

8.1.1.5.4. Balizas

No posee.

8.1.1.5.7. Faro de aeropuerio

Dispone de faro de aeropuerto.

8.1.2. Sub Sistema de Calles de Rodaje

8.1.2.1. Generalidades

El sistema de calles de rodaje estd compuesto por la calle de rodaje A, que coire
paralela a la pista en gran parte de su longitud sin llegar a las cabeceras, y su eje se
encuentra a 120m del eje de pista, lo que hace que no cumpla la normativa OACI para
dicha separacion en funcién de la aeronave critica seleccionada para el aerddromo; fa
calle de rodaje B que vincula la cabecera 27 con la plataforma y la calle de rodaje B1
que vincula la plataforma con el sector central de la pista.

Infarme Técnico claborado por

Licitacion Publica Intemacional @ Proinversién / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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8.1.2.2. Caracteristicas fisicas de las calles de rodaje y zonas asociadas.

8.1.2.3. Longitud y Ancho

La calle de rodaje A posee una longitud de 2144.4m por 23m de ancho, no posee
margenes pavimentados, la de B es de 910m medidos desde el borde de pista en
Cabecera 27 hasta el borde de la plataforma con un ancho de 23m y la de Bravo 1-

517m de longitud medidos entre la plataforma y la pista con un ancho de calle de
rodaje iguales al correspondiente a la calle de rodaje B.

8.1.2.4. Margenes, Sobre anchos y Franjas

La calle de redaje B no posee margenes, la calle de rodaje A tiene margenes de Smy
la B1 de 3 m de ancho.

8.1.2.5. Apartaderos de Espera

No apfica

8.1.2.4. Desagiies y Drenajes

Desde el punto de vista hidraufico e! sistema parece funcionar adecuadamente, sin
embargo sus componentes penabzan las dimensiones de Ia franja de pista.

8.1.2.7. Ayudas Visuales a la Navegacion

8.1.2.7.1. Indicadores y dispositivos de sefializacion

No consigna

8.127.2. Sefiales de informacidn y de Instruccidn Obligatoria
Posee sefiales de informacién pero no mandatorias

8.1.2.73. Luces

Posee luces de borde de mediana intensidad color azul sobreelevadas.
8.1.2.7.4. Letreros

Dispone de letreros de informacion.

Informe Técnico elaborado por
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8.1.3. Sub Sistema de Plataformas

8.1.3.1. Generalidades
Cuenta con dos plataformas de estacionamiento, una de uso militar que no es objeto

del presente trabajo, y otra de uso civil destinada a operaciones aerocomerciales de
pasajeros y carga. También posee una plataforma de viraje en Cabecera 09.

8.1.3.2. Plataforma Comercial de Pasajeros

8.1.3.2.1. Caracteristicas Fisicas y Geométricas

La plataforma civil esta construida en concreto asfaltico en la mitad oeste y en
concreto de cemento Portland en la mitad este. Ambas miden 200m de longitud por
80m de ancho.

8.1.3.2.2. Ayudas Visuales a la Navegacion

Posee sefiales indicadoras de posicién de estacionamiento.
8.1.3.3. Plataforma Comercial de Carga

8.1.3.3.1. Caracteristicas Fisicas y Geométricas

Se asume que, en la medida que la demanda lo permita, la parte de plataforma de
pavimento rigido se utilizara como plataforma de carga.

8.1.3.3.2. Ayudas Visuales a la Navegacion
No aplica
8.1.3.4. Plataforma de Aviacién General

8.1.3.4.1. Caracteristicas Fisicas y Geométricas

Se asume que, en la medida que la demanda lo permita, la parte de plataforma de
pavimento rigido se utilizard como plataforma de aviacién general.

8.1.3.4.2. Ayudas Visuales a la Navegacion

No aplica

@ Informe Téenico elaborado por
Licitacién Piblica Intemacional Proinversién / LP1-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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8.1.3.5. Plataforma Industrial

8.1.3.5.1. Caracteristicas Fisicas y Geométricas

Se asume que, en la medida que la demanda lo permita, la parte de plataforma de
pavimento rigido se utilizara como plataforma industrial.

8.1.3.5.2. Ayudas Visuales a la Navegacion
No aplica
8.1.3.6. Plataforma de Mantenimiento

8.1.3.6.1. Caracteristicas Fisicas y Geométricas

Se asume que, en la medida que la demanda lo permita, la parte de plataforma de
pavimento rigido se utilizara como plataforma de mantenimiento.

8.1.3.6.2. Ayudas Visuales a la Navegacion

No aplica

8.1.3.7. Plataforma Remota

8.1.3.7.1. Caracteristicas Fisicas y Geométricas

Se asume que, en la medida que la demanda lo permita, la parte de plataforma de
pavimento rigido se utilizara como plataforma remota.

8.1.3.7.2. Ayudas Visuales a la Navegacién
No aplica
8.1.3.8. Plataforma de Viraje

8.1.38.1. Caracteristicas Fisicas y Geométricas

Construida en pavimento fiexible, posee un radio de 45m, que resulta adecuado para
las aeronaves que operan en el aeropuerto.

8.1.382. Ayudas Visuales a la Navegacion
_Debera borrarse la sefia! de faja lateral de pista que circunda la plataforma de viraje en

Cabecera 09 y reemplazarla por la doble linea amarilla de sefial de borde de
plataforma.

8.1.3.9. Plataforma Militar

@ fnforme Técnico elaborado por
Licitacién Pitblica Intemacional Proinversion / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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Posee plataforma militar pero no se analiza por no estar comprendida dentro de los
alcances del presente trabajo.

8.1.39.1. Caracteristicas Fisicas y Geométricas
No aplica
8.13.9.2. Ayudas Visuales a la Navegacién

No aplica

8.1.4. Torre de Control de vuelo

Torre de Vuelo

El acceso a la Torre también esta restringido y se produce a través de este mismo
sector. Dee el Hall Publico.

@ Informe Técnico elaborado por
Licitacion Piblica Intemacional Proinversion / LP1-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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La Torre de Control de Vuelo tiene siete niveles, la misma no cuenta con una salida de

emergencia desde la Cabina de Control.

Licitacién Pablica Intemnacional @ Proinversién / LPI-001-2008
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Caracteristicas constructivas
Estructuras a base de columnas y vigas soleras de concreto, con muros de muros de

albafiilerfa, techos aligerados, con faiso cielo raso, escaleras de concreto, pisos de
vinilico, puertas de aluminio y madera, ventanas de aluminio y vidrios polarizados.

Superficie; 204,80 M2

Tercer piso : 40.96 mZ.
Cuarto piso : 40.96 m?.
Quinto piso : 40.96 m>.
Sexto piso : 40.96 m*.
Sétimo piso : 40.96 m2.

La Torre de Control se encuentra en el edificio de la Terminal tiene siete niveles.

Sobre el sector norte del Aeropuerto separada de la Terminal por medio de acceso
controlado se encuentran los aimacenes, el antiguo servicio S.E.l. el comedor del
personal.

@ Informe Téenico elaborado por-
Licitactén Publica Intemacional Promnversion / LP1-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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8.2. PARTE PUBLICA

El Aeropuerto Internacional de Arequipa “Aeropuerto Intemacional Rodriguez Ballon”
esta ubicado a 8 kildmetros del cenfro de la ciudad de Arequipa, conocida como la
Ciudad Blanca debido a que en sus construcciones los muros son blancos de sillar,
piedra de origen volcénico y que en el aeropuerto estd también presente en el
revestimiento de sus muros.

La ciudad de Arequipa esta al pie de los vaolcanes Chachani, Misti y el Pichu Pichu.

La ciudad de Arequipa se encuentra a 1002 km de la ciudad de Lima, a 830 km de
Cusco y a 294 Km de Puno.

El Aeropuerto es operado por la empresa estatal CORPAC (Corporacién Peruana de
Aeropuertos y Aviacion Comercial S.A.).
8.2.1. Portico de entrada y playa de estacionamiento

El Aeropuerto cuenta con una caseta de peaje en ¢l camino de acceso por cuanto la
ubicacién del portico esta definida.

e A
* O - & P 3
e R CA AR T vt SLi

‘

El camino de acceso tiene un boulevard en el medio y esta en perfectas condiciones.

e

VISTA PANORAMICA DEL PARKING DESDE TWR

S

Informe Técnice elaborado por
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La Playa tiene capacidad suficiente para abastecer la demanda mas de 320 cajones
perfectamente sefializados, tiene un sector diferenciado frente al sector de partidas,
solo para el descenso de pasajeros controlado por un sistema de tickets. Posee un
fisuramiento generalizado de baja severidad.

8.2.2. Edificio Terminal

La Terminal de Pasajeros fue construido hace 29 afios segin datos suministrados.
Tiene una superficie cubierta en el Primer Nivel de 3200 m2, en el segundo nivel
mezanine 732 m2 y terrazas accesibles 953 m2. El drea total cubierta es de 3.932 m2.

Se realiza el calculo por los métodos, FAA (Federal Aviation Administration) para
terminales con un movimiento inferior a 500.000 pasajeros y STBA (Service
Techniques des Bases Aeriennes), en el cuadro siguiente se vuelcan los datos
comparativos incorporando el movimiento de pasajeros de la hora punta del Plan
Maestro Conceptual.

Afio 2007 2010 2015 2020 2025
CORPAC

)

PRONOSTICOS DE DEMANDA SEGUN | 585.617 | 712.079 | 886.404 | 1.103.405 | 1.373.531
LA PROYECCION DE DEMANDA
REALIZADA POR EL CONSULTOR

A) F.A.A (FEDERAL AVIATION 293 356 443 552 887

ADMINISTRATION)

B)S.T.B.A. Service Techniques des 419 509 634 789 Q82

Bases Aeriennes

C) PMC Plan Maestro Conceptual - 356 425 505 611
Cuadro 1

*
Datos obtenidos en el aeropuerto de Arequipa

A) F.AA (FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION) Y= X*5%0,0001
B) S.T.B.A. Service Techniques des Bases Aerienne Ttph= 400+315"0, 687617

8.2.3. Vuelos comerciales

Realizados por la Empresa LAN PERU con
aeronaves A 319 con capacidad para 120
pasajeros.

La Empresa LAN PERU realiza dos vuelos
diarios desde la Ciudad de Lima a la ciudad
de Arequipa

A 319

Informe Técnico elzborada por

Licitacién Publica Internacional @ Promversién / LP1-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

00024

7

&,

[T IR Y



A
'\,'-UQJ

Elaboracin de los Expedientes Técnicos y Estudios FACTIBILIDAD Rev: 001 | Pégina 26 de 108

de Preinversion para el Proceso de Promocién

Privada del Segundo Grupo de Aeropucrtos de Mejoramiento del Aeropuerio de

Provincia de la Repiiblica del Pert, AREQUIPA Fecha: Febrero de 2009
ORIGEN DESTINO FRECUENCIA | VUELO SALIDA LLEGADA
LIMA AREQUIPA DIARIO 117 04:05 05:30
LIMA AREQUIPA DIARIO 115 0455 06:20
LIMA AREQUIPA DIARIO 105 11:20 12:45
LIMA AREQUIPA DIARIO 109 15:50 17:15
LIMA AREQUIPA DIARIO 103 16:40 18.05
LIMA AREQUIPA DIARIO 100 18:10 19:35
LIMA AREQUIPA DIARIO 119 19:00 20:25
LIMA AREQUIPA DIARIO 107 19:50 21:15
AREQUIPA LIMA DIARIO 116 06:00 07:30
AREQUIPA LIMA DIARIO 104 13:15 14:45
AREQUIPA LIMA DIARIO 111 15:45 17:16
AREQUIPA LIMA DIARIO 108 17:45 19:156
AREQUIPA LIMA DIARIO 102 18:35 20.05
AREQUIPA LIMA DIARIO 118 20:55 22:25
AREQUIPA LIMA DIARIO 106 21:45 23:15
AREQUIPA JULIACA-LIMA | DIARIO 100 20:05/20:50 | 21:20/22:55

8.2.4. Capacidad actual de la Terminal

La Terminal tiene una superficie cubierta en dos niveles, que se seflala en el cuadro
siguiente:

TERMINAL DE PASAJEROS SUP.CUBIERTA TERRAZAS
ACCESIBLES
1 ER NIVEL 3.200 M2
2 do NIVEL 732 M2 953 M2
Cuadro 2

El estudio de la capacidad actual de la Terminal de Pasajeros permite determinar el
nivel de servicio y el volumen de pasajeros que se estan procesando y brindando la
misma. -

Para el estudio se establecieron tiempos de procesamiento de pasajeros estandares
en cada uno de los subsistemas de procesamiento del pasajero, capacidad dinamica y
la capacidad estatica de aquellos subsistema donde se producen las esperas.

Se contemplan factores como tiempo de espera, ei tiempo de procesamiento,
distancias peatonales, presencias contemporaneas en cada uno de los subsistemas y
la disponibilidad de instalaciones para el confort de acuerdo a la calidad de servicio. Ei
nivel de calidad de servicio permite trasladar las previsiones de trafico a un programa

Informe Técnico elaborado por
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de necesidades del aeropuerto.

8.2.4.1. Niveles de Servicio lATA

SUBSISTEMA m2/ ocupante para distintos niveles de
servicio
A B [ D E F
AREA DE COLA DE FACTURACION 1,8 1,6 1,4 1,2 1,0
AREA DE ESPERA Y CIRC. SALADE 2,7 2,3 1,9 1,5 1,0
ESPERA o
AREA DE RETIRO DE EQUIPAJE S/ 2,0 1,8 1,8 1.4 1,2 ﬁ
CINTA 3
AREA DE CONTROLES 1,4 1,2 1,0 0,8 0.6 8

C = Bueno. Flujos estacionarios. Retrasos aceptables.

Se adopta el Nivel de Servicio “C” de IATA

8.2.4.2. Verificacion de los subsistemas

1) Largo de acera en salidas

a = cantidad de pax.hora pico (x)

p= proporcion de pax.auto/taxi (0,7)
n= cantidad de pax por auto/taxi (1,7)

I= largo de acera requerido por auto/taxi {m) (6,5 m)
t= promedic de ocupacién del borde de acera por taxi/auto (min) (1,5 min)

L = 42,00 m disponible

A cantidad de pasajeros hora pico que puede abastecer el subsistema 747 pax /hora

pico
L= a*p*I‘t
n*60

a= 627 pax/hp

2) AREA DE COLAS SECTOR CHECK-IN
A=124 m2

Asumiendo que la superficie ocupada por pasajero fuera de 1,4 m2/pax considerando

el segun el Nivel “C” de IATA

El 50% de los pasajeros hora pico arriban en los primeros 20 minutos.

[a= 496 pax

3) FACTURACION N° DE MOSTRADORES DE CHECK-IN

N=a*2
60
N = n® de mostradores

t = tiempo de procesamiento por pasajero (2 min)

a = pasajero hora pico

Licitacién Piblica Intemnacional @ Proinversion / LPI-001-2008
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N= 12
[ a= 360 paxthora pico B

4) CONTROL DE SEGURIDAD N° DE UNIDADES DE RAYOS X
a= hora punta de pax en control
w = n° de bultos de mano por pax. (2 bultos
Y = capacidad de X-RAY hand bagaje {pcs/hora) ( pcs.300 por hora)
N=(a*w)
300

1*300=a

2
a = 150 pax/hora pico |
Nota: Actualmente el Aeropuerto no cuenta con una maquina para el control del
equipaje de mano y con un arco.

5) SALA DE EMBARQUE
a= pasajeros hora punta
A=1238,00m2

[ a = 170 pax/hora pico |

6) SALA DE ARRIBOS EXCLUIDA LA CINTA DE RECUPERACION DE EQUIPAJE
A = superficie Sala de arribos actual 290,00 m2
a = pax/ hora pico
w = tiempo promedio de ccupacién por pax. (min) 30 min
s = superficie requerido por pasajero {m2) 1,8 m2/pax (IATA NIVEL *C™}
A= (a*w*s)60
| a =322 pax

7) CANTIDAD DE CINTAS NECESARIAS

Cinta actual con configuracién oval

34,00 metros lineales (tiles de recuperacién de equipaje.
86 bultos admisibles

@ Informe Técnico elaboradopor  *
Licitacion Publica Internacional Proinversién / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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En el cuadro N° 3 siguiente se resume la capacidad actual de la Terminal de
Pasajeros y la cantidad de pasajeros capaz de procesar en hora pico.

SUBSISTEMAS AEROPUERTO DE AREQUIPA

PAX/HP |m2 m

1) LARGO DE ACERAS EN SALIDAS 627 42
2) HALL DE CHECK-IN COLAS 486 124
3) FACTURACION N° DEMOSTRADORES (N) 360 12
4) CONTROL DE SEGURIDAD N° DE UNIDADES DE RAYOS X 150 1
5) CONTROL DE SEGURIDAD - AREA DE COLAS 30,00
6) SALA DE SALIDAS (AREA M2) 170} 238,00
7) SALA DE ARRIVOS EXCLUIDAS LAS CINTAS 322 ) 290,00
8) CANTIDAD DE CINTAS NECESARIAS 34,10 1

TOTAL 682,00

Cuadro 3

Una vez estimadas la superficie de la Terminal se divide en tres unidades:

Unidad de trafico: compuesta por los subsistemas imprescindibles y directamente
relacionados con la operacion del aeropuerfo y con los procesos que afectan al
pasajero y su equipaje. Esta unidad representa generalmente un porcentaje situado
entre el 40 y el 60%.

Unidad administracion: incluye todas las instalaciones de apoyo para el
funcionamiento del aeropuertc que, que no siendo accesibles para el pasajero,
comprende funciones auxiliares para el funcionamiento de la Terminal. Esta Unidad
representa un porcentaje situado entre el 15 y el 25% del total de la superficie de la
Teminal. Algunos de los subsistemas que integran la unidad administrativa son
oficinas operativas, gubernamentales y de seguridad.

Unidad comercial: todas las areas de la Terminal que contienen actividades de indole
comercial, tanto de servicios directo como gastronomia, tiendas, etc. Para el uso de
los pasajeros y sus acompaiantes. Esta unidad comprende una superficie entre ef 15
y 25% del total de fa Terminal.

Unidad Técnica: espacios secundarios, auxiliares y técnicos integrados al edificio y su
operacién. Se incluyen circulaciones principales, secundarias, servicios, salas
técnicas, etc. Componen el 10% restante de fa superficie de la Terminal.

La superficie Total de la Terminal de Pasajeros resulta de la suma de las unidades de

trafico, comercia! y administrativa. Considerando e! 10% del subtotal de la Terminal;

como unidad técnica.

Informe Técnico elaborado por
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Terminal de Pasajeros: Superficie cubierta 3932 m2

Subsistemas M2 Subtotal % Unidad
Unidad de trafico

Area de colas sector de 124,00

chek-in

Area de colas Control 30,00

Sala de embarque 238,00

Sala V.\.P. 72,00

Sala de llegadas 290,00

Hall pablico 616,00

Hall de arribos 120,00 | 1.490,00 38%
Unidad comercial Sup. oficinas compaiiias 408,00

Locales comerciales 649,00 | 1.057,00 27%
Unidad Oficinas Operativas 153,00
administrativa

Aduana 26,00

Control Migraciones 30,00

Contrel policial 33,00

Oficinas Administrativas 182,00 424,00 11%
Unidad Técnica 961,00 24%

3.932,00 100%

GRAFICO UNIDADES

~UMOALD DE TRAFICQ
33%

nUNDAD COMERCIAL
28%
UNIOAD
ADMIMISTRATIVA 1%

UMIDAD TECMIGA 24%

Licitacién Pablica Internacional @ Proinversién / LPI-001-2008
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ANAI,ISIS DE LA CAPACIDAD DE LOS SUBSISTEMAS DEL AEROPUERTO
SEGUN PROYECCION DEMANDA Y EL NIVEL “C” DE IATA

SUBSISTEMAS AEROPUERTO DE AREQUIPA

AREA 2007 2010 2015 2020 2025
ACTUAL
585617 | 712.079 | 886.404 | 1.103.405 | 1.373.531
293pax/hp | 356paxthp | 443paxhp | 552pax/hp | 687pax/hp
1 | AREA COLA 124 74 89 111 138 172
FACTURACION
(m2)
2 | SALADE 238 147 178 222 276 344
SALIDAS (m2)
3 | SALADE 290 264 320 399 497 618
ARRIBOS
EXCLUIDAS LA
CINTA (m2)
4 | AREA DE 30 73 89 111 138 172
CONTROLES
(m2)

8.2.4.3. Caracteristicas Constructivas

Estructura a base de columnas y vigas de concreto, techos aligerados tipo béveda con
luces mayores a 6 metros, muros de albafileria de ladrillo de arcilla cocida asentada
con mortero cemento-arena, piso de terrazo, puertas de afuminio y vidrio, mamparas y
ventanas de aluminio, vidrio polarizado, muros enchapados con sillar, bafios con
aparatos sanitarios de color, revestimiento de paredes de maydlica de color,
instalaciones sanitarias y eléctricas empotradas, sistema de perifoneo, teléfono.

Situacion Actual

Al edificio se accede en forma directa al sector de chek-in por medio de dos accesos
laterales. La dérsena de detencidn frente al sector es restringida, por medio de una
tiqueteadora que habilita el ingreso y el egreso del mismo.

El hall de check-in no cuenta con un ancho suficiente para la formacién de colas
provocéndose un congestionamiento sectorizado.

La distribucién de los mostradores, segtin datos recabados en el aeropuerto, es:
Counter N°1y N°2: Aerocondor (al momento del relevamiento no operaba).
Counter N°3 y N°4: Estan disponibles.

Counter N°5; Sky AIR LINES

Counter N°6, N° y N°8: LAN PERU S.A.

Counter N°9, N°10, N°11 y N°12: estan disponibles.

Informe Téenico elaborado por
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Si bien la cantidad de mostradores puede absorber la demanda el sistema de
counters personalizados restringe la efectividad del sistema.

Los locales comerciales estan emplazados sobre el frente del Edificio y sobre el lateral
hay dos locales de comidas que fueron agregados al edificio original.

Hall Pablico

El acceso al sector de hall pablico se realiza por medio de tres accesos dos frontales y
un lateral. Cuenta con un area de asientos, locales comerciales, oficina de turismo,
venta de revistas y diarios, oferta de hoteles, servicio de servi-post, etc. Sanitarios
para ambos sexos dentro de los mismos se adaptd un recinto para personas
citadas, pero no responde a los requerimientos del servicio.

ro

@ Informe Técnice claborado par
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El acceso a la Confiteria ubicada en la mezanine es por medio de una escalera
semicircular revestida en marmol y con escalones compensados.

Desde la confiteria se accede a una terraza que balconea hacia la plataforma de
estacionamiento de aviones. La misma cuenta con una proteccion vidriada que no
impide la posibilidad de actos de interferencias ilicitas.

Sala de Embarque

Desde el hall piblico se accede a la Sala de Embarque a través del control de
Seguridad y a la Sala V.I.P.

@ Informe Técnico elaborado por
Licitacién Pablica Intemacional Proinversion / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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En Sala de Embarque hay locales comerciales, servicios sanitarios para ambos sexos
(no cuentan con bafio para discapacitados) y teléfonos publicos.

Sala de Arribos

Se encuentra separado por medio de una division del resto del edificio. Desde
plataforma se accede por una puerta lateral.

@ lnforme Técnico elaborado pot
Licitacion Piblica Intzmacional Proinversién / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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En plataforma, los flujos de pasajeros estén divididos por medio de una reja de 0.90 m
de altura. Lo que impide la simultaneidad de procesamiento de mas de un vuelo.

La Sala de arribos cuenta con una sola cinta de recuperacion de equipajes de forma

oval.

En el Hall de Arribos se encuentran locales comerciales alquiler de autos, oferta
hotelera, y el servicio de primeros auxilios (Topico), el mismo no tiene conexién con los
demas sectores del aeropuertc y no cuenta con una salida directa en caso de un

paciente

traslado de un
R by

En el esquema de la Terminal de Pasajeros se grafica el flujo circulatorio de los

pasajeros en partidas y llegadas:

Licitacién Piblica Internacional @ Proinversion / LPI-001-2008
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ESQUEMA DE FLUJOS CIRCULATORIOS
EEREE Flujos de llegadas
A Flujos de salidas

Oficinas Operativas

El acceso a las oficinas operaﬁvas se realiza por medio desde el hall publico por medio
de un acceso restringido. A traves de este sector se accede en forma directa a

plataforma.

. il aiqg{aliaiqf r
= uaniiiam’ﬁta

Oficinas de  Aro-Ais, Meteorologia, comunicaciones, equipos de
comunicaciones.

£l resto de las oficinas operativas y administrativas estan ubicadas en la mezanine, se

@ Informe Técnico elaborado por
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accede a través de una escalera ubicada en el lateral de los mostradores de check-in,
bajo control de seguridad.

Estan oficinas estan emplazadas en la terraza del segundo nivel a la cual tiene acceso
el publico en general. No cuentan con servicios sanitarios para el personal.

@ Informe Técnico claborado por
Licitacidn Pablica Intemacional Proinversion / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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8.3. ELEMENTOS DE APOYO

8.3.1. Sistema eléctrico

8.3.1.1. Sistema regular

Se esta ejecutando una modernizacion del sistema de comando.

Las tareas comprenden el reemplazo de los aparatos de maniobra del tablero principal
y de los seccionales, sustituyendo los seccionadores a cuchillas por interruptores
termomagnéticos, mas modemnos y de menor volumen.

Se ha observado la existencia de canalizaciones eléctricas inseguras dentro de
desagies de la plataforma y distintos puntos dei edificio Terminal. Las mismas no son
herméticas y existe riesgo que el agua que pueda circular a través de las mismas,
especiaimente ante lluvias intensas, pueda introducirse dentro de los conductos,
determinando la posibilidad de cortocircuitos ante dafios en la aislacién de los cables
que atraviesan las canalizaciones.

CANALIZACIONES

INSEGURAS

Informe Técnico ciaborado por

Licitacion Pablica Internacional @ Promnversian / LPI-001-20C8 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

¢, 038

oy
NEe)



T
i ¥
Vit

~ -

Elaboracidn de los Expedientes Técnices y Estudios
de Preinversion para ¢l Proceso de Promocién
Privada del Segundo Grupo de Acropuertos de

Provincia de la Repiblica del Peri.

FACTIBILIDAD

Mejoramiento del Aeropuerto de

AREQUIPA

Rev.: 001 | Pigma 40 de 108

Fecha: Febrero de 2009

8.3.1.2. Sistema de emergencia

El Aeropuerto dispone de una UPS, la cual, con una capacidad de 41 kw, esta en
condiciones de cubrir durante 15 minutos la demanda simultéanea del 50 % del
balizamiento de la pista principal y el 100 % de los requerimientos de [a torre de

control y operaciones en general.

Detalle parcial de las obras de construccién una nueva
sala para equipos eléctricos de emergencia

Adicionalmente, se estan ejecutando las obras civiles de una nueva sala donde se
reinstalara un grupo electrogeno de 210 kwh y se adicionara otro equipo nuevo de 250
kw, ambos con un tablero de transferencia que permitira un tiempo de respuesta de 12
segundos. Estas obras se nos informé que estarian finalizadas para fin de agosto del

corriente afic. -

Nuevo grupo electrégeno de 25¢ kw/h

Licitacién Publica Intemacional @ Proinversion / LP1-001-2008
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Grupo electrégeno 210 kw/h

Con estos grupos, el Aeropuerto esta en condiciones de satisfacer comodamente la
maxima demanda de potencia, que se ubica por debajo de 150 kw, seguin informacion
suministrada por personal de mantenimiento eléctrico.

8.3.2. Servicio de extincién de incendio.
8.3.2.1. Categorizaci6n y equipos de rescate y extincién de fuegos

Cuenta con un equipo de salvamento y extincion de incendios E-One Titéan 4 x 4 HPR,
modelo 2000, y con otra unidad del mismo fabricante, pero 6 x 6, modelo 1978,
ambos en muy buenas condiciones operativas.

Este equipamiento permite cumplir con el requerimiento de OACI, (Anexo 14, apart.
9.2.33 ) y ademéas se encuentran satisfechas las exigencias de cantidades minimas
de agentes extintores utilizables indicadas en OAC! (Anexo 14, Tabla 9-2) y el Manuai
de Servicios de Aeropuerto, parte 1 (apartado 2.3.4) para cada categoria de
aeropuerto.

. L @ . Informe Téenico elaborado por
Licitacion Piblica Internacional Proinversion / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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En la tabla T-2 se comparan los requisitos exigidos por los documentos citados y las
prestaciones ofrecidas por los equipos:

Tabla T-2
AGUA [ CONCENTRADO POLVO
(littos) | DE ESPUMA Quimico SECO
(litros ) (kar)
Req. s/Anexo 14 (1) [12.100 726 (2) 5.300 225
Titan 4 x 4 6.000 757 5.670 - 225
Titan 6 x 6 12.000 [1.514 5,670 225

(1) Considerando utilizacién de espuma de eficacia nivel B.
{2) Para concentrados al 3 %

De !a tabla T-2 concluimos que con los equipos de rescate disponibles el Aeropuerto
satisface los requerimientos establecidos para la Categoria 7, siempre que se utilicen
agentes espumigenos de nivel de eficacia B. Por el contrario, de utilizarse
concentrados de nivel A, al ser exigible una capacidad de transporte de 18.200 litros
de agua, la categorizacion del Aeropuerto deberia descender a 6.

De todas formas al ser los aviones que operan actualmente el Airbus A-319 / A-320,
de longitud total 37,60 m, no existen restricciones desde el punto de vista del salvataje
y extincion de incendios, ya que estas aeronaves pueden operar en aeropuertos de
categoria 6 como minimo.

m“g‘;ﬂ?" -

E-One Titan 4 x 4 HPR existente en el Aeropuerto

Como agente concentrado de espuma es utilizado actualmente AFFF y FFFP (eficacia
nivel B} al 3% y polvo quimico seco como agente complementario. . .

i

Informe Técnico elaborado por
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La reserva de agentes espumigenos (3785 l) y polvo quimico seco (202 kgr) no
cumplen con lo establecido en el Manual de Servicios de Aeropuertos, parte |, capitulo
2. 2.6.1 (se requiere como minimo 200 %).

Adicionalmente no existen certezas sobre el mantenimiento en €l tiempo de las
propiedades extintoras de los agentes almacenados.

Se dispone de una cisterna subterranea de 35 m3 para aimacenar agua para recarga
de los equipos de rescate y extincion de fuegos, con lo que cumple con lo establecido
en el Manual de Servicios de Aeropuertos, parte I, capitulo 2, 2.6. La reposicion — con
la instalacion disponible - puede efectuarse a un régimen de 9.000 | / min, lo que
puede considerarse como satisfactorio.

Los uniformes para el personal se encuentran en condiciones adecuadas. Se cuenta

ademas con equipos de rescate con respiracién auténoma y para manejo de
sustancias peligrosas

8.3.2.2. Personal de bomberos

El cuerpo de bomberos (voluntarios aprobados por el Cuerpo General de bomberos de
Per) estd compuesto por 5 personas por turno. El nimero minimo para operar cada
autobomba es de 4 hombres; por lo tanto se requeririan 8 personas para operar
simultaneamente los dos equipos de rescate, sin tener en cuenta los reempiazos por
ausencias, descansos semanales y vacaciones.

El personal no tiene relacion de dependencia directa con CORPAC, sino que forma
parte de una empresa prestadora de servicios contratada por ella; es decir que no
mantiene una relacién funcional directa con la Jefatura Operativa del Aeropuerto,

aunque responde en forma directa a un supervisor que es dependiente de CORPAC.

Esta estructura constituye un riesgo para el mantenimiento eficiente y seguro de un
servicio critico como el que nos ocupa, puesto que cualquier defeccién por parte de la
Contratista prestadora del servicio podria repercutir en la continuidad del mismo, con
ta posibilidad de interrupciones en la operacién del Aeropuerto. Adicionalmente — y
como ocurre habitualmente en estos casos —la linea de autoridad debe estar radicada
claramente bajo la jefatura operativa, a efectos de evitar dilaciones y dificultades en la
transmision y ejecucién clara y precisa de las politicas de aplicaciéon y érdenes
requeridas para garantizar un servicio seguro y eficiente como el que nos ocupa. E!
Manual de Servicios de Aeropuertos, capitulo 1, explicita este tema.

Se ejecutan anualmente 6 simulacros de emergencias, sobre una base programada,
con la participacién del personal y distintos escenarios de riesgo. En al menos uno de
ellos participan las fuerzas de la comunidad involucradas. El personal recibe
adicionalmente instruccién tedrica y entrenamiento fisico. No se realizan simulacros
utilizando agentes extintores, lo que permitiria comprobar el funcionamiento de los
equipos de rescate.

Todas estas actividades son consideradas suficientes para mantener un adecuado
nivel de capacidad operativa ante emergencias.

@ Informe Técnico elaborado por
Licitacién Piblica Intemacional Proinversion / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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8.3.2.3. Proteccion del edificio Terminal

El edificio estd protegido por un sistema de cafierias hidrantes alimentadas por una
electrobomba centrifuga que aspira agua de un depésito subterraneo de 160 m® de
capacidad, el cual es alimentado desde la red publica.

BOMBA PARA SERVICIO DE LA RED DE
INCENDIO DE LA TERMINAL

BOMBAS PARA ABASTECER
LA RED DE AGUA POTABLE

Desde este depdsito se repone agua a la cisterna de llenado de los equipos de rescate
y extincion de incendios por gravedad (ver 8.3.2.1).

En el drea de check-in existe una manguera de 38 mm de diametro y 30 m de longitud,

con lanza para niebla.

Informe Téenico elaborado por
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CAJA CON MANGUERA PARA
SERVICIO DE INCENDIO

Asimismo se cuenta con extintores de CO, de10 kgr en salas de check-in, pre-
embarque, bar y tiendas comerciales. Debemos comentar que el CO; no es el medio
de extincién adecuado, por su comparativamente menor poder extintor frente al polvo
quimico seco, lo que obliga a utilizar cantidades mayores para extinguir fuegos
equivalentes.

La defensa contra el fuego en el area esta respaldada en el personal del SEI.

Esto podria comprometer la capacidad de ataque de una emergencia en el area
operativa.

Se cuenta ademas con la asistencia del cuerpo de bomberos de la ciudad, que de
todas formas no esté en condiciones de responder con la celeridad requerida en casos
de emergencias en el esta area.

8.3.3. Provision de agua al edificio Terminal

El agua (potable) es provista por el servicio publico de la ciudad. Existe un depésito
subterraneo de 160.000 fitros de capacidad (ver también 8.3.2.3). Mediante 2
electrobombas se envia el agua desde esta cisterna a un sistema de dos tanques
presurizados, que mantienen el suministro a la Terminal.

@ Informe Técnico elabomdt; por
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Tanques presurizados con aire para abastecimiento de agua
potable al edificio Terminal

Licitacién Publica Internacional @ Promversion / LPI-001-2008
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8.3.4. Combustible

En el Aeropuerto se halla una planta de almacenaje y despacho de Jet A-1, operada
por Petropent.

El suministro de combustible a aviones se realiza por un sistema de hidrantes de 6
posiciones (pits).

La Planta no fue visitada por tratarse de una propiedad fuera del control del
aeropuerto, y por lo tanto no se encuentra dentro del alcance de nuestro relevamiento.

Pit hidrante de et A-1 en plataforma

8.3.5. Seguridad aeroportuaria
No se dispone de detectores de seguridad bara valijas destinadas a bodegas.
8.3.5.1. En el drea Terminal

No existen scanners para valijas destinadas a bodegas.

8.4 PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

Determinar claramente si el servicio de suminisiro de combustible a aeronaves que
operan en el Aeropuertc satisface los estandares aplicables.

@ Informe Técnico elaborado por
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9. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

9.1. CRITERIO GENERAL.

Considerando el objetivo, el alcance y la informacion disponible, no es necesario
plantear un criterio especifico de analisis para el desarrollo de éste documento, ya que
el mismo solo describe cuestiones generales del aerédromo.

No obstante para algunos aspectos puntuales, como la verificacion o determinacién de
la clave de referencia del aerédromo, se define y aplica un criterio puntual.

En los casos particulares el criterio de andlisis depende de cada subsistema
aeroportuario que basicamente consiste en comparar los distintos elementos de los
subsistemas con la normativa de aplicacion o bien con la referencia adoptada por este
consorcio, a los efectos de detectar las fortalezas y defectos de cada elemento
siempre en un marco de seguridad, eficiencia y regularidad.

Por otro lado, las observaciones y recomendaciones presentes al final del documento,
estan desamoliadas sin perder de vista las especificaciones de la normativa
internacional. En ese sentido, de acuerdo al orden de importancia que establece la
OACI| sumado a consideraciones propias, se analizan los diferentes parametros cuyos
resultados quedan implicitos en las recomendaciones.

9.2. RESULTADOS - DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL ~
RECOMENDACIONES

Como resultado dei estudio surge que el aeropuerto presenta, al dia de hoy desvio
respecto de la Normativa Internacional. Esto esencialmente se presenta en el 4rea de
movimiento y en las zonas asociadas, y elementos de apoyo.

9.2.1. Parte Aerondutica

9.2.1.1. Pistay calles de rodaje

En cuanto a los pavimentos de [a parte aerondutica, si bien ante una inspeccién visual
parecieran estar en condiciones operativas aceptables, debido a un gran esfuerzo de
mantenimiento, existe un estudio aprcbado a nivel de factibilidad efectuado por la
DGAC, que determina que los pavimentos se encuentran deteriorados en su
estructura, pudiendo llegar a ocasionar dafio a las aeronaves, recomendando por tanto
en dicho estudio, la rehabilitacion integral de los pavimentos.

Se presenta fisuramiento en bloque de baja severidad al que se le esta aplicando en la
actualidad un tratamiento bituminoso superficial tipo slumy seal. Este sellado se
considera adecuado con la salvedad que las fisuras de mas de 2mm, deberan sellarse
previamente a la aplicacion del slurry, pues aparecen sobre el tratamiento algunas
fisuras reflejas. Se estima que en el primer periodo de tres afios sera necesario
encarar tareas de rehabilitacion.

Informe Téenico elaborado por
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Los margenes pavimentados se encuentran invadidos por maleza que deberd ser
combatida urgentemente para evitar su destruccion. Cuando se realice la
repavimentacién de la pista también deben incluirse ios margenes.

El recapeo de la pista implica un movimiento de suelos de identificacién del desnivel
indicado con el terreno natural. Dado que en diversos sectores no se cumplen las
pendientes transversales minimas para una pista de aproximaciones de precisién y la
franja nivelada se ha establecido en 75m y deberia llegar hasta 105m, se deberia
evaluar la posibilidad de producir los rellenos necesarios para cubrir este ancho.
Resulta mas complejo por los importantes desniveles existentes, cumplir con el ancho
de franja establecido por el Anexo 14 de 150m a cada lado del eje, particularmente en
el lado Sud de la pista.

Se considera que producir rellenos para obtener RESAs de acuerdo a la normativa
OACI implica inversiones u obras de ingenieria que no se verian justificadas por la
demanda ni actua! ni proyectada. De todas formas y dado que disponer de un area de
seguridad de extremo de pista hace a la seguridad operacional, debe estudiarse
disponer de la misma a expensas de una reduccién, la menor posible, de la longitud de
pista.

Los trabajos se complementardn con el sefialamiento diurno de las superficies
repavimentadas. ’

Debera controlarse el avance de la vegetacion para impedir que invada las estructuras
y las deteriore tal como ha sucedido con los margenes pavimentados de pista. El Plan
Maestro conceptual no prevé reparar el TWY A por no cumplir con la separacion
minima entre RWY y TWY pero se repavimentara en dos tramos cortos por dos
construcciones a realizar; la salida directa a pista del SEl y la construccion de una
calle de salida para la RWYQ9.

En cuanto al sefialamiento diumo el borde de la calle de rodaje deberia materializarse
con una doble linea amarilla.

T
TR

@ Informe Técnico elaborado por
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2.2.1.2. Plataforma

Los pavimentos de la plataforma se encuentran en buena condicion, sin embarge es
recomendable que en las posiciones de estacionamiento de aviones la estructura y la
capa de rodadura sea de concreto de cemento Portland, tanto por resistir mejor a las
tensiones tangenciales a las que se ve sometido con carga cuasiestatica, como por su
mejor resistencia al ataque de les hidrocarburos.

Los trabajos se complementaran con la reparacion de bordes y esquinas de losas
deterioradas, bacheos localizados, sellado de juntas y fisuras y con el sefialamiento
diurno de las superficies repavimentadas.

Es recomendable que las sefiales sobre pavimento de concreto hidraulico tengan un
borde negro para favorecer el contraste. Se observa un borde rojo en el sefialamiento
sobre pavimento rigido existente.

@ Informe Técnica elaborado por
Licitaciéa Piblica Internacional Proinversion / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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Vistas de plataforma y calle de serviclo en sector asfiltico y de concreto y del
sefalamiento diurmo, vista de la calle de rodaje B1 desde la Torre de Control.
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7 7 AR i g :
Vistas de la plataforma sector horrmgén y sector asfalto con aeronave estac;onada en
plataforma. Se observa el desplazamiento de personas y equipajes

Se construird una calle de salida rapida en proximidades de la THR27 para favorecer
la salida de las aeronaves y los despegues por la misma cabecera.

9.2.1.3. Acceso al SEi

Se prevé la construccion de una calle de giro para la recarga de los autobombas
TITAN sin necesidad de efectuar una maniobra de refroceso para retornar a la zona
del siniestro. Dado que dicha calle tiene un espacio verde central se asegurara el
drenaje de la misma siguiendo el escurrimiento natural de las aguas.

También deberd dotarse al SEl de un acceso directo a pista, que implica la
prolongacién de la calle existente pavimentada entre el TWYA y [a pista.

"ci.g,(lx"?};rx %. i
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Prolongacion calle SEl a pavimentar

9.2.1.4. Cerco Perimetral y operativo

El cerco perimetral se dejara en su posicién actual y en la parte superior se instalara
una malla con alambre de paa similar a la existente en cabecera 27.

En aquellos sectores donde deba instalarse cerco operativo (en el plano se ha ubicado
en la parte Sud, cerca de la plataforma), se fijara al suelo y tendra las caracteristicas
del existente.

@ Informe Técnico elaborado pot
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La imagen de la izquierda muestra un alambrado de hilos a reemplazar y la de la
derecha la malla a instalar como definitiva en lugares donde no exista muro construido

(perimetro de la base aérea).

Las imagenes que siguen muestran distintos tramos del perimetro del aeropuerto
donde aparecen tres tipos de vallado de los cuatro del perimetro del terrenc: alambre
de hilos, malia y gaviones. No se ha fotografiado el muro adyacente a la base aérea.
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9.2.2. Parte Piblica

Si bien el aeropuerto se encuentra en buenas condiciones de mantenimiento, existen
dreas de procesamiento que deberan ser incrementadas, para absorber [a demanda
préxima y permitir el procesamiento simultaneo de mas de un vuelo y de naturaleza

distinta (nacional - internacional).

e Las &reas donde se produce mayor congestionamiento es en hall de check-in

e Actualmente la Empresa Sky Air Lines de origen chileno realiza vuelos desde
Arica a la ciudad de Arequipa en tours. £l aeropuerto no cuenta ni con salas de
embarque y de arribos diferenciadas para pasajeros internacionales.

« No hay diferenciacién de flujos de partidas y de llegadas en el area de plataforma.
Las puertas de salidas y el acceso al drea de recuperacion del equipaje estan
delimitadas por medio de un vallado de baja altura.

e Servicios higiénicos: El disefio del sanitario para personas discapacitadas no
permite la colocacion de la silla al costado del inodoro. El lavabo debe ser especial
para permitir el acercamiento de la silla, el espejo sobre el lavabo debe tener una

inclinacidn de 10°,

RS 1 - P

I
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La puerta de acceso debe ser de abrir hacia el exterior del locai. Datos extraldos
del Manual para el Disefio Libre de Barreras Arquitecténicas de Guillermo

Cabezas Conde editado por el Patronato Peruano de Rehabilitacién y Educacion

Especial.

Licitacion Publica Internacional @ Proinversién / LPI-001-2008
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Mejoramiento del Aeropuerio de

9.2.3. Elementos de Apoyo

9.2.3.1. Sistema Eléctrico

Cambiar la traza de las canalizaciones eléctricas, retirandolas del interior de los
desagties y ubicandolas en zonas secas, o de lo contrario, disefiarlas con el grado
de hermeticidad adecuado al medio en que se encuentran. Se deberia asegurar la
imposibilidad del ingreso de humedad dentro de los conductos.

Considerar la separacién del sistema eléctrico en dos redes independientes: una
de ellas para la alimentacion de los consumcs del lado tierra (a cargo del futuro
Concesionario) y la ofra para los consumas lado aire (operaciones aéreas, bajo
responsabilidad de CORPAC).

9.2.3.2. Sistema de emergencia

9.2.3.3. Servicio de extincién de incendio

Aumentar en 200 % las reservas de liquido espumligeno concentrado y polvo
quimico seco, destinados a la reposicién en los equipos de rescate y extincidn.

Establecer un procedimiento para enviar periédicamente al fabricante muestras de
los agentes extintores almacenados, a fin de obtener una recertificacién de su
capacidad extintora. Se deberia comenzar por las partidas mas antiguas, a partir
de los 2 afios de almacenaje, salvo indicacion contraria de! fabricante.

Los certificados deberian ser mantenidos bajo archivo en el Servicio de Incendio
del Aeropuerto.

9.2.3.4. Personal de bomberos

Transferir al personal del cuerpo de rescate a la dependencia directa de la
Jefatura del Aeropuerto.

integrar las dotaciones con el nimero suficiente de personal para la operacidn
eficiente de los equipos utilizados.

Utilizar los productos extintores descartados por su pérdida de ef ciencia (ver
9.2.3.3) en las practicas habituales de rescate y apagado de incendios.

9.2.3.5. Proteccion del edificio terminal

Reemplazar los extintores de CO2 por polvo quimico seco, tipo ABC.
Considerar la implementacién de una brigada para combatir fuegos en el area del
edificio terminal, con personal entrenado y debidamente equipado.

Informe Técnico claborade por
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9.2.3.4. Provision de agua al edificio Terminal

No hay intervenciones previstas

9.2.3.7. Combustible

s CORPAC debiera disponer una auditoria operativa y de seguridad a fin de
determinar claramente si el servicio de suministro de combustible a aesronaves que
operan en el Aeropuerto satisface los estandares aplicables.

« Verificar si la planta cuenta con adecuada protecciéon contra fuegos y cualquier
otro incidente de seguridad o medioambiental de acuerdo a los estdndares de
aplicacién.

9.2.3.8. Seguridad aeroportuaria

e |Instalar un sistema de verificacién de equipajes que seran transportados en
bodega.

9.2.3.9. Cerco Perimétrico y Operativo

e Reparar alambre perimetral y construir cerco operativo donde corresponda para
separar parte piblica de aeronautica.

9.2.3.10.Camino Perimétrico y Operativo

e« Construir camino perimetral y operativo de afirmado adyacente a los cercos
correspondientes.

9.2.4. Medio Ambiente

e CORPAC debiera disponer una auditoria operativa y de seguridad a fin de
determinar claramente si el servicio de suministro de combustible a aeronaves que
operan en el Aeropuerto satisface los estandares aplicables.

@ Informe Técnico elaborad;por
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10. DESARROLLO DE LAS RECOMENDACIONES
10.1. PARTE AERONAUTICA
10.1.1. Pista y calles de rodaje

Se adjunta plano con las superficies en las que se prevé dentro de los tres primeros
afios de concesién un recapado en los siguientes espesores:

Pista: 0.075 m.

Rodaje A: 0,06 m

Rodaje B 0,09 m

Rodaje B10,075m

Se incluyen la elevacion de nivel de los margenes pavimentados.

Se deberan ejecutar las excavaciones y rellenos para mejorar [a situacion de la franja
nivelada de pista, actualmente de 75m.

En las estimaciones de costos se ha considerado un movimiento de suelos necesario
para identificar el recapado con el terreno natural.

En cuanto al sefialamiento diurno, al borde de la calle de rodaje debera agregarse una
linea amarilla adicional.
10.1.2. Plataforma

Se encuentra en condiciones operativas aceptable. Se prevé la demolicion del sector
de pavimento asfaltico y su reconstruccién en hormigén.

Se completara en hormigon el sector sudeste con estructura de calle de servicio.

Se completara con estructura de calle de servicio la porcion sudeste de la plataforma
Los trabajos se complementardn con bacheos superficiales localizados tanto en la
superficie de pavimento rigido como flexible, sellado de fisuras y sefialamiento diurno.
10.1.3. Ayudas visuales

Con respecto al seiialamiento diurno también deberia agregarse una linea adicional a
la sefial de borde de plataforma, y en general si bien la pintura amarilla tiene un mayor

contraste que la blanca es recomendable dotar de un borde negro a todas las sefiales
sobre pavimento rigido.

oD Informe Técnico claborado por -
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10.1.4. Pavimentos nuevos:

Son los comrespandientes a la calle de salida y a la prolongacién hasta la pista de la
calle de acceso al SEl para dotar al mismo de un acceso directo equidistante de las
cabeceras. Es importante destacar que el disefio geométrico de esta nueva calle de
salida no cumple con la normativa OACI en lo que respecta a pendientes absolutas,
mas si cumple con kas normativas relativas a pendientes relativas. No obstante, mejora
Egeramente la situacién de la calle de safida actual, la cual incumple la misma
normativa y permitird mejorar la capacidad operativa de la pista. Las caracteristicas de
elkevadas pendientes del terreno natural no permiten alternativas constructivas. Esta
calle ha sido incluida a peticidon del Comitente y deberd estar su construccion sujeta a
la aprobacion de la Autoridad Aerondutica.

10.1.4.1.Pavimentos nuevos en Parte Aeronautica

Estructuras de pavimento a ejecutar por sectores del d&rea de movimiento

La pista 09-27 posee pendientes longitudinales superiores a las admitidas por la
norma. Las estructuras propuestas mejoran la situacion y en todos los lugares donde
ha sido posible, se han ajustado a la norma. En lo que respecta a las pendientes de
los taludes, el disefio geométrico ha comegido las pendientes comespondientes a la
parte nivelada de la franja (75m a cada lado del eje sin seguir la recomendacion del
Adjunto A del Anexo 14 en lo que respecta a pistas de aproximacion de precision).

Los espesares definitivos que resuitan del célculo y los que efectivamente se colocan
por razones de disefio geométrico han sido adoptados teniendo en consideracion
estos dos criterios. Existen sectores donde por deformaciones del peril transversal
resulta necesario producir una sobreelevacién importante de los bordes, un sector
donde el transito practicamente no circula.

En el disefio original presentado se incluia la realizacién de algunos alteos con
material granular (previo fresado de la carpeta existente para evitar estructuras
sandwich), reposicion de la capa asfaltica y colocacién de la nueva, no fue aceptado
por la DGAC por considerar complejo para la operatividad del aeropuerto, por lo que
debié replantearse el proyecto y reemplazar dichos alteos por base de concreto
asfaltico dejando disporible el espesor de carpeta de concreto asféltico establecida
para cada caso. Enmdrgenes pavimentados se adopt6 el mismo criterio.

En el proyecto original aprobado a nivel perfil se habia previsto la reconstruccién de la
Cabecera 09 en concreto de cemento portland debido a que este tipo de pavimento
resiste mejor las tensiones tangenciales que se producen cuando giran las aeronaves
y eventuales derrames de combustible por el venteo de las aeronaves, pero dado que
es la cabecera de menor uso y no existe pista atternativa la DGAGC solicitd el cambio
del tipo de pavimento por concreto asfaltico, y se procedi6 a colocar el mismo paquete
que el tramo de pista adyacente. En este caso hay un espesor importante de
restitucion de galibo.

D Informe Técnico elaborado por

Licitacién Piblica Intermcion} 7 proinversion/ LF1-001-2008 CONSORCEY ACROPUERTOL SUR
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Describiremos a continuacién las atternativas segun su designacion:

Estructuras en pista 09-27

P.2.1. AQP-RWYCENOS-E1

Esta estructura comesponde al framo flexible de pista que se extiende desde la
Cabecera 09 hasta la interseccién con el rodaje B1, consiste en ia restitucion
del gatibo del pavimento flexible existente y un recapeo de 0,075m de espesor.
El céiculo amojé un espesor necesario de 0,084m de espesor, sin embargo el
espesor uiilizado en la restitucion de gafibo segin puede verse en los perfiles
transversales supera siempre el centimetro de pavimento estructural, por lo que
el espesor de recapeo adoptado se considera aceptable. La regularizacién de
los bordes de pista hace que los margenes varien su espesor enire un minimo
de 0,075m en el borde adyacente a la pista y de 0,04m en el borde adyacente
al terreno natural. Resulta importante destacar que la pendiente transversal de
pista es la maxima admitida por OACI (1,5%).

P.2.2 AQP-RWYCEN27-E2

Esta estructura corresponde al tramo flexible de pista que se extiende desde la
interseccién con el rodaje 81 hasta el extremo de la pista 09. Consiste en la
restitucion del galibo del pavimento flexible existente y un recapeo de 0,075m
de espesor. El calculo amojé un espesor necesario de 0,08m de espesor, sin
embargo el espesor utilizado en la restitucion de galibo en e{ sector central
segln puede verse en los perfiles transversales supera siempre el centimetro
de pavimento estructural, por lo que el espesor de recapeo adoptado se
considera aceptable. Resulta importante destacar que ia pendiente transversal
de pista es la maxima admitida por OACI (1,5%).

La superficie de los dos sectores coirespondientes al pavimento flexible de
pista es de aproximadamente 128700m2 y no incluye los margenes
pavimentados.

Estructuras en calles de rodaje

R.1.1. AQP-TWYB1-E1

Esta estructura corresponde al tramo flexible de calle de rodaje B1 que se
extiende desde el borde QOeste de la platafoma de estacionamiento de
aeronaves y el borde de la pista 09-27. Consiste en la restitucion del géfibo dei
pavimento flexible existente y un recapec de 0,075m de espesor. Ei calculo
amojd un espesor necesario de 0,084m de espesor, sin embargo el espesor
utiizado en la restitucién de galibo en el sector central segdn puede verse en
los perfiles transversales supera siempre el centimetro de pavimento
estructural, por lo que el espesor de recapeo adoptado se considera aceptable,
Resulta importante destacar que la pendiente transversal de pista es la maxima
admitida por OACI (1,5%).

R.2. AQP-TWYB-E6

Esta estructura corresponde al tramo flexible de pista que se extiende desde la
interseccion con el rodaje B1 hasta el extremo de la pista 09. Consiste en la
restitucidn del gélibo del pavimento flexible existente y un recapeo de 0,075m

@ Informe Técnico claborado por
Licitacion Piblica Internaciomal Proinversidn / LPI-001-2008
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de espesor. El célculo arrojd un espesor necesario de 0,09m de espesor, sin
embargo el espesor utilizado en la restitucién de galibo en el sector central
segun puede verse en los perfiles transversales supera siempre el centimetro y
medio de pavimento estructural, por o que el espesor de recapeo adoptado se
considera aceptable. Resuita importante destacar que la pendiente transversal
de pista es la maxima admitida por OACI (1,5%).

R.3. AQP-NVATWYC-E4

Esta estructura comesponde al pavimento rigido comespondiente a la nueva
calle de salida C préxima a Cabecera 27. Se ha efectuado una comreccién de la
altimetria de la calle de rodaje A para que pueda continuar siendo utiizado,
dado que esta nueva calle de rodaje salva un desnivel importante entre la pista
y el rodaje B. Consiste en una subbase granular con adicién de cemento de
0,15m de espesor y un pavimento de concreto de cemento portland de 0,38m
de espesor. Implica la demolicion de un tramo de rodaje A para construir esta
estructura. La superficie es de aproximadamente 7100m2

En la etapa de respuesta de la observaciones realizada por la DGAC se solicité
tratar de modificar las pendientes de la calle de rodaje dado que la pendiente
longitudinal es del orden del 4%. No es posible mejorarla dada la topografia del
terreno, cabe consignar que el tramo del TWYB desde la cabecera de pista
hasta la interseccién con este nuevo rodaje salva un desnivel equivalente y
tiene aproximadamente la misma longitud con algunas pendientes en dicho
tramo del orden del 3,5%.

Estructuras en plataforma

A.1. AQP-APRONRIG-E3

Esta estructura comesponde al pavimento rigido correspondiente a
reconstruccion de la mitad flexible de la plataforma de estacionamiento de
aeronaves. Se deberd constuir una caja necesaria para alojar una base
granular tratada con cemento de 0,15m de espesor sobre la que apoya un
pavimento de concreto de cemento portiand de 0,38m de espesor. En la calle
de rodsje en plataforma prolongacion del rodaje B se excavara una caja de
0,54my la losa de concreto tendra 0,39m de espesor.

A.1. AQP-TWYB-APRON EXIST: Transicién Calle de rodaje B — Plataforma
existente

Dado que en la calle de rodaje B se produce una sobreelevacion del nivel
existente en 0,09m de espesor y su estructura se veria debilitada si se fresara
una cufia para identificar este nuevo nivel con la plataforma de concreto
existente, se demolerd parte de esta estructura y se excavard una caja
necesaria para alojar una subbase de grava con adicidn de cemento de 0,14m
de espesory una carpeta de concreto asfaltico de 0,13m de espesor.

@ Informe Técnico claborada por
Licitacién Piiblica Internacions| Proinversidn / LPI-001-2008 COMSORCID AFROPUERTOS S1IR
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Metodologia de cdlculo

Los pesos y frecuencias de utilizacion para las aeronaves componentes de la mezcla

son:
Peso Peso
Aeronave medio medio Tren
Ibs kg

Piper Cheyenne | 11189,00 5080,00 T1
Metroliner 15985,00 7257,00 T2
Antonov 24 46256,00 | 21000,00 T2
Airbus A319 167251,10 | 75932,00 T2
Airbus A320 187332,60 | 85049,00 T2
B737-700 153361,23 | 68626,00 T2

DISTRIBUCION DE LA DEMANDA EN LAS DISTINTAS INSTALACIONES

Arequipa
ESCENARIO 1 2 3 4 5
Aeronave Tren 100% 80% 70% 50% 20%
Dual Whi
A 320 150
Dual Whi
A 319 150 6866 5493 4806 3433 1373
B737 B737-700 702 562 492 351 140
AN 24
132142 Dual Whi 45 2568 205 179 128 51
Metro lll Dual Whi 20 85 68 60 43 17
PA 42 Sgl Whi 12,5
PA48 Sgl Wh 12,5 700 560 490 350 140
o

Licitacién Poblica Internecional = Proinversidn/ LP}-001-2008
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La tabla que se presenta a continuacion muesira las distintas alternativas
considerando los distintos escenarios propuestos:

!

ALTERNATIVAS SELECCIONADAS | Subbase |  Base | CapaRod |Observacones

Pavimentos flexibles Tipo Espesor Tipo Espesor Tipo Espesor
1{P.2.1. AQP-RWYCENO9-E1 p209| 020 |P401| 0,0 |Pa01| 0,075
2| P.2.2. AQP-RWYCEN27-E2 p20s{ 020 |[pa01]{ o230 [Pa01| 0,075
3|R.1.1. AQP-TWYB1-E1 p09| 020 |Pa01] 0,10 [pao1| 0,075
4| R.2. AQP-TWYB-E6 p209| 0,20 |[Ps01| 0,060 |P401| 0,000
5| A.1. AQP-TWYB-APRON EXIST - - P304{ 0,34 |Pa01| 013

Pavimentos rigidos Subbasel Subhase2 Losa Observaciones
- 6| P.1.1. AQP-THRO9R-E1 P304 0,15 - - pcc | o039
7| R3. AQP-NVATWYC-E4 P304| 0,15 - - pcc| 038
8| A.1. AQP-APRONRIG-E3 P304| 0,15 - - pcc | 0,38
9| A.L. AQP-TWYB EN APRONRIG-E3 | P304 | 0,15 - - pcc| 039

CLASIFICACION POR TIPO DE TREN
Peso
Designacion medio] ™| Y | acer
lbs ke kg

Sgl12,5 12500] 0,568] 56,750[PA42
Dual20 20000] ©0,908| 90,800IMIi
Duald5 45000]  2,043| 204,300}AN24
Dual150 150000] 6,810| 681,000}A319
Dual150 150000] 6,810 681,000{A320
Dual150 150000] 6,810 681,000]|8737

o

Lisitacin Piblica Intermcioml = Proinversion / LP1-001-2008
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10.1.4.2.Determinacién de espesores por medio del programa LEDFAA

Determinacién de espesores en Cabecera 09

Esta determinacion de espesores corresponde a la ejecucion de Cabecera 09y
plataforma de viraje en hormigén, la cual fue considerada en un primer momento y
luego descartada. Se efectuo el calculo en concreto asfaltico con cbr 25 y luego
después de una nueva geotecnia (ver mas adelante NUEVOS ESTUDIOS
GEOTECNICOS) se recalculd para cbr 12.

ESCENARIO 1
Aeronave Tren 100%
A 320 Dual Whi 150
A 319 Dual Whi 150 6866
B737 B737-700 702
AN 24 /32/42 Dual Whi 45 256
Metro lii Dual Whi 20 85
PA 42 Sgt Whi 12,5
PA48 Sgl Whi 12,5 700
G, =l
Secllon Names -
S IOOTF Ty N AQP-THR09 THROSRE1 |(Des Life =20
THROS RsF-E1 Layer Thickness Madulus or B
Material (mm) (MPa}
-y [PCC Suilace | [ 3911 | | 483 |
[P304CiB_| [ 1506 ] (344738 |
I Design Stopped
0.12; 0,02
Total lhlcknes: to the top of the subg:ade. t= 541.1 mm
I Aircraft l

@ Informe Téenico elaborado por
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Determinacion de espesores en Pista
ESCENARIO 1 2
Aerconave Tren 100% 80%
A 320 Dual Whi 150
A 319 Dugl wWhi 150 6366 5493
B737 B737-700 702 562
AN 2432742 |Dual WH 45 256 205
Metro ill Dual Whi 20 85 68
PA 42 Sgl Whi 12,8
PA48 Sgi Whi 12,5 700 560
e AGP-RWY-CEN  RWY-CENDS-E1
RWY-CEN27-E2 Layet Thickness Modulus o A
AW -Hlex M aterial {mm) (MPa)
..) . .
{P-209 Cr Ag | 2008 ] [ 270456 _|
Ingm.;d— S Sungrate 150 ’:::5‘""’*”::{‘ 356,55
0.12; 0,02 s G N X R Rt R RSn SR AN,
I—————I Total thickness to the tap of the zubgrade. t = 3852 mm
Aarcraft
Qe Informe Técnico elaborado por:
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=1 1>

Design Stopped
0,12; 0,02

-2

AQP-RWY-CEN RWY-CEN27-E2 |Des. Life = 20

Layes
Material

P-401 AC Surface k

P-401 AC Overlay R

Thickness
{mm)

Modulus or R
(MPa)

Licitacién Piblica Inkermacional 2 Prownversidon/ LPI-001-2008

&
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acién de es res en Rodaje B1

ESCENARIO 1

Aeronave Tren 100%
A 320 Dual Whl 150
A 319 Dual Whi 150 68668
B737 B737-700 702
AN 24 /32142 |Dual Whi 45 2568
Metro il Dual Whi 20 85
PA 42 Sgl Whi 12,5
PA48 Sgl Wh! 12,5 700

Section Names

T ATy AQP-TWYB-B1 TWY-B1-E1 |Des. Life = 20
TWYB-AsNewFl Layer Thickness Modulus or R
Material {mm} (MPa)

-3

PR AR 2

Devign Stopped B e F s COR — 55
esign Stoppe o ubgrade < =
l 0.2 0.02 N e A NPz s

l__l Total thickness to the top of the subgrade, 1 = 385.2 mm
Atrrraf

@ Informe Técnico claborado por
Licitacién Pablica Interpacional Proinversion / LPI-001-2008 CONSORCIY AFROPVERIDE AUR
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Determinacién de espesores en Rodaje B

ESCENARIO 6
Aeronave Tren 15%
A 320 Dual Whi 150
A 319 Dual Whi 150 1030
B737 B737-700 105
AN 24732142 |Dual Whi 45 38
Metro il Dual Whi 20 13
PA 42 Sgl Whi 12,5 0
PA48 Sgl Whi 12,5 105

e

-y
1 l‘ ;R 4' :

=l Ix

Section Names
TwY-B1-E1
TWYB-A:chES

‘; ,,u. R 't

TWB AsHewFl

AQP-TWYB-B1 TWYB-AsNewEE |Des. Life = 20

Layer
M aterial

Modulus or R
[MPaj

Thickness
(mem)

- [P-208 Cr Ag | [ 2028 | [ 471.96 |
]D S 4 5 s =250 X 3| 253'.s.f;“'E"g"””S
esign Slopped Tabalna ubgtade Carion R = " s ‘4 L
0.08; 0.01 0 Wé&:—‘m ST Less

‘ Atrerntt I

Total thickness to the top of the subgrade, t = 352.9 mm

&

Licitacién Ptblica Inlcrnecioml = Proinversién/ LPI-001-2008
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terminacién de es

ores en nuevo Rodaje C

ESCENARIO 4
Aeronave Tren 50%
A 320 Dual Whi 150
A 319 Dual Whi 150 3433
B737 B737-700 351
AN 24 /32/42 |Dual Whi 45 128
Metro lli Dual Whi 20 43
PA 42 Sgl Whi 12,5
PA48 Sgl Whi 12,5 350

| Section Names

AQP-NVA-TWYC NVO-RIG |Des. Life = 20

Design Stopped
0.60; 0.51
] Aierrakt I

kdexr it redin ke,
THRD9 Layer Thickness Modulus or R
Material {mm) MPa)
-3 PCC Suiface [ 3763 1} | 483 |
P-304 CTB | 15000 | | 344738 ]

N =2; PCCCDF = 1.00: t = 526,.3 mm

Licitacion Piblica Iniermcional @ Proinversidn / LPI-001-2008
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etermi n de espesores en la transicién entre Rodaje o y platafo
existente

ESCENARIO 1 2 3 4

Aeronave Tren 100% 80% 70% 50%
A 320 Dual Whi 150
A 319 Dual Whi 150 6868 5493 4806 3433
B737 B737-700 702 562 492 351
AN 24 /32/42 | Dual Wh} 45 256 205 179 128
Metro lil Dual Whi 20 85 68 80 43
PA 42 Sgl Whi 12,5
PA48 Sgl Whi 12,5 700 560 490 350

™
3

Section Names

P .
LT g e

Ay e
SrehH

AQP-TWYB-APRONEXIST Transicion |[Des. Life = 20 |

Layer Thickness Modulus or R
Material {mm) (MPa)

-=> { P-304CTB | [ 138.0 | 3.447.,38
e G L e L T P R R AR
Design Stopped = CBA = 25.0 kiw<e S
0.25:; 0.05 lalararer ‘ (;‘_1_,1_,4_1(5«_51_(3»(_,-@ PR aleaaltd
N = 4: Subgrade CDF = 1.00; t = 265.0 mm
I Adrcraft |
@ Informe Técnico claborado por
Licitacidn Piblica Intermacional Proinversidn / LPI-001-2008 CONSORCIO AFROFUERTON SUE
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Determinacidn de espesores de nueva platafonma

ESCENARIO 1 2 3

Aeronave Tren 100% 80% 70%
A 320 Dual Whi 150
A 319 Dual Whi 150 8666 5493 48068
B737 B737-700 702 562 492
AN 24 /32/42 | Dual Whi 45 256 205 179
Metro lit Dual Whi 20 85 68 60
PA 42 Sgl Whi 12,5
PA438 Sgl Whi 12,5 700 560 450

VI oy
=1 Doty
MR

Section N
: :':c"’ T AQP-APRONR APRONRIGE3 [Des. Lile = 20
Layet Thickness Modufus or R
Material (mm) [MPa}
-3 [PCC Suiface | [3835 ] 4,83
[(P-304CT8_] [Csoa )
" T o 2 o '’
Design Stopped e ! Subgcade t@%ﬁ k = 95.00 %q 3316 peools
0.61: 0.50 )vCK‘ R R A e ek SR KT i AR S TRIA R,
N =2: PCC CDF = 1.,00; t ~ 533.5 mm
I Airrrafi I

Se ha verificado la comrelacién entre CBR y k utilizando el documento de Doc.9157
AN9O1 de OACI-“Manual de Proyecto de aerédromos- Parte 3-Pavimentos”. Se
adjunta el diagrama comrespondiente en el cual se observa que para el CBR obtenido a
través de los ensayos geotécnicos de 24.5% se comelaciona con un valor de k de
aproximadamente 7.5 kg/cm3 (se indica en linea roja de trazos) y se encuentra en los
valores probables del terreno de la subrasante indicados con linea roja llena.

)

Licitaci6n Péblica Intsroaciona! = Proinversibn/ LP1-001-2008

Informe Técnico elaborado por
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NUEVQS ESTUD ECNIC

A solicitud del Comitente se realizaron nuevas estudios geotécnicos que en general
confimaron los antecedentes de que se disponia salvo en la Cabecera 09 donde se
habia diseflado la estructura flexible. Se adjuntan los espesores obtenidos con el
célculo anterior de cbr 25 y el nuevo concbr 12,

Section Names

RwY-CENO9S-E1
RWY CEN27-E2
B e

THRIlexCBFH 2

l Status
I Arcemit I

LIrey.
T RE LS

AQP-RWY-CEN RWY-flex |Des. Life = 20

Modulus or R
(Pa)

Layer Thickness
Material (mm])

20000 |

[ P-209 Cr Ag | [}

R R R I T TR
<[ CBR = 25.0 f:’%
x%..&u.ﬁ./t«'-}&*.

Total thickness to the top of the subgrade. t = 376.6 mm

1-‘4

CRSE e v u\k.v A».»-.-.«.":\.«

Section Names

RWY-CENO0S-E1
RWY-CEN27-E2
AW -flex

t"“_ iy é Y

iRtie ‘“‘ 5’-\\."\

| Status
| Adrcraft I

Des. Life = 20

Layer Thickness Modulus or R
Material (mm) {MPa)

AQP-RWY-CEN THRflexCBR12

- P-401 AC Oveilay BESE  244.4 [N

E 137835 KR

P-401 AC Surface SRR [“137895 8

[P-208 Cr Ag | 2000 ] 300,27

Total thickness ta the top of the subgrade, t = 546,0 mm
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10.1.4.3.Pavimentos nuevos en Servicios y Elementos de apoyo

Se construird un camino perimetral de afirmado con una estructura compuesta por una
capa de afirmado de 0.20m de espesar, con igual estructura se construira el tramo de
calle de servicio adyacente al nuevo cerco operativo.

AQP-CALLE SEI Se construira una estructura flexible consistente en una subbase
granular de 020m de espesor, una base granular de 0.15m sobre la que apoyaré una
campeta de concreto asféltico de 0.05m de espesor.

AQP-CALLE DE GIRO Se construird una estructura rigida consistente en una subbase
de grava con adicién de cemento de 0.15m de espesor sobre la que apoyara un
pavimento de concreto de 0.18m de espesor.

AQP-SALIDA DE EMERGENCIA Se ejecutard un tratamiento bituminoso superficial de
sellado al igual que en la playa de estacionamiento vehicular. Entre ésta y la
plataforma de estacionamiento de aeronaves se ejecutara en un tramo que se indica
en el plano comrespondiente se ejecutard una carpeta de concreto asfaltico de 0.05m
de espesor.

10.1.5. Cerco perimétrico y cerco operativo

Debera cemrarse el predio donde no exista muro mediante alambrado olimpico con
alambre de pla en la parte superior donde no exista alambre o haya instalados
gaviones. Cuando exista alambre de hilos, éste se reemplazara por la malla ofimpica
citada,

@63 Informe Técnico elaborado por
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INFORME TECNICO

ESTUDIO DE MECANICA DE SUELOS
CON FINES DE CIMENTACION

PROYECTO: AEROPUERTO DE AREQUIPA

1. GENERALIDADES

1.1. Objeto del Estudio

El presente informe tiene por fin, investigar las propiedades de las columnas
estratigraficas del suelo para el Proyecto de RELEVAMIENTO GEOTECNICO DEL
AEROPUERTO DE AREQUIPA.

Esta investigacién se ha realizado mediante la excavacion de calicatas, ejecucion
de ensayos de campo y ensayos de laboratorio.

1.2. Ubicacion del area en Estudio

El terreno en estudio se encuentra ubicado en la periferia de la Ciudad de
Arequipa, distrito y provincia del mismo nombre.

1.3. Condiciones Climaticas

El clima de la zona es seco, la temperatura maxima llega a 26° C y la minima a 10°
C. Se encuentra a una altitud de 2,555 m.s.n.m.

1.4. Caracteristicas del Proyecto

El proyecto a desarroliar en el terreno investigado, sera el Relevamiento
Geotécnico del Aeropuerto de Arequipa.

Informe Técnico elaborado por
Licitacién Pablica Internacional @ Proinversion / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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2. GEOLOGIA Y SISMICIDAD.

2.1.Geologia del area en estudio

El relieve del departamento de Arequipa, comenzd a gestarse aproximadamente
hace 120 millones de afos durante la primera fase del plegamiento andino o
emersion general. La segunda fase del plegamiento andino se produjo durante el
Oligoceno hace 50 millones de afios. En el Mioceno o era Terciaria se realizé la
tercera fase del plegamiento andino, formandose la Puna, hace 35 millones de
afios. Hace quince millones de afios durante el Plioceno se verificd la lltima fase
del plegamiento andino. E! levantamiento Epeirogénico de los Andes se registrd en
el Pleitoceno.

2.2. Sismicidad

Desde el punto de vista sismico, el territorio Peruano, pertenece al Circulo
Circumpacifico, que comprende las zonas de mayor actividad sismica en el mundo
y por lo tanto se encuentra sometido con frecuencia a movimientos teldricos. Pero,
dentro del territorio nacional, existen varias zonas que se diferencian por su mayor
& menor frecuencia de estos movimientos, asi tenemos que las Normas Sismo -
resistentes del Reglamento Nacional de Construcciones, divide al pais en tres
zonas:

Zona 1.- Comprende la ciudad de Iquitos, y parte del Departamento de Iquitos,
parte del Departamento de Ucayali y Madre de Dios; en esta regién la sismicidad
es baja.

Zona 2.- En esta zona la sismicidad es media. Comprende el resto de la region de
la selva, Puno, Madre de Dios, Apurimac, parte del Cusco y parte del departamento
de Ayacucho. En esta regién los sismos se presentan con mucha frecuencia, pero
son de baja intensidad, por lo que no son percibidos por las personas en la mayoria
de las veces.

Zona 3.- Es la zona de mas alta sismicidad. Comprende toda la costa peruana, de
Tumbes a Tacna, la sierra norte y central, asi como, parte de ceja de selva; es la
zona mas afectada por los fenémenos teltricos.

El area en estudio se encuentra en la Zona 3, que es de Sismicidad alta, de
acuerdo al “Mapa de Zonificacion Sismica del Perli” de acuerdo a las Normas de
Disefio Sismo-Resistente del Reglamento Nacional de Edificaciones, de acuerdo a
la zona sismica y el tipo de suelo se tienen los siguientes factores, para la
condicién mas desfavorable:

Factor de Tipo de Suelo, S =1.0
Factor de Zonificacion Sismica, Z=0.3 g
Periodo, T, = 0.4

@ Informe Técnico elaborado por
Licitacion Pitblica Internacional Proinversion / LPI-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

Qﬁb 079



e

o GY S

Elaboracién de los Expedientes Técnicos y Estudios FACTIBILIDAD
dc_ Preinversion para ¢! Proceso de Promocion Mejoramiento de los Servicios y Condiciones
Privada del Scgundo Grupo de Aeropuertos de de Seguridad del Aeropuerto de
Provincia de la Republica del Pert.
AREQUIPA

Rev.: 001 | Pigina5de 18

Fecha: Agosto de 2009

3. INVESTIGACION DE CAMPO

Para efectos de la investigacion in situ, se realiz6 la excavacion de tres calicatas,
considerando la influencia de las cargas aplicadas sobre el terreno. De ellas que se
ha obtenido las muestras suficientes y necesarias para la ejecucion de los

respectivos ensayos de laboratorio.

3.1.Calicatas de exploracion

Se realizaron tres excavaciones, extrayéndose muestras en cantidad suficiente, lo
que nos ha permitido inferir las caracteristicas del sub suelo, complementando la
informacion con las condiciones de frontera observadas. La profundidad de las
calicatas excavadas han sido las siguientes:

. | PROFUNDIDAD
CALICATAN EXCAVADA (m.)
o 2.00
T 2.00
I 2.00

3.2.Toma de Muestras y obtencion de Densidades de Campo.

Se extrajo muestras representativas de las excavaciones realizadas asi como
ensayos para la obtencidn de los valores de la densidad natural del suelo mediante

el método del cono de arena.

Licitacién Pablica Internacional @ Proinversién / LP1-001-2008
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4. ENSAYOS DE LABORATORIO

Se realizaron los respectivos ensayos estandar de Mecanica de Suelos y ensayo
de corte directo, de acuerdo a las normas ASTM. Ensayos que nos han permitido
determinar la clasificacién de acuerdo al sistema unificado de clasificacion de
suelos (SUCS) y AASHTO asi como obtener parametros de calculo.

- Andlisis Granulométrico por Tamizado ASTM D-422,
- Contenido de Humedad ASTM D-2216.

- Peso Volumétrico ASTM D-2937.

- Ensayo de Corte Directo ASTM D-3080

- Contenido de Cloruros y Sulfatos. BS 1377-Parte 3.
- Ensayo de Préctor Modificado

- California Bearing Ratio (CBR)

4.1.Clasificacion de Suelos

Los suelos han sido clasificados de acuerdo al Sistema Unificado de Clasificacion
de Suelos (SUCS), segiin se muestra en los certificados de los ensayos de
laboratorio (anexo Il ensayos de laboratorio), los cuales han sido los siguientes:

C-l SW-SM
C-l SP
C-itl SW

@ Informe Técnico claborado por
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5. DESCRIPCION DEL PERFIL ESTRATIGRAFICO

En la calicata |, se encontré de 0.00 a 2.00 m. un estrato de arena bien graduada,
con presencia de limos y gravas en regular porcentaje, color beige, con presencia
de piedra mediana de tamafio méximo de 6” en un 10%, con bajo contenido de
humedad, cuya clasificacién seguin andlisis granulométrico fue SW-SM. A1-a(0).

En la calicata |I, se encontré de 0.00 a 2.00 m. un estrato de arena mal graduada,
con presencia de gravas en regular porcentaje, color gris, con presencia de piedra
mediana de tamafio maximo de 6" en un 5%, con bajo contenido de humedad, cuya
clasificacion segun andlisis granulométrico fue SP. A1-a(0).

En la calicata iil, se encontré de 0.00 a 2.00 m. un estrato de arena bien graduada,
con presencia de gravas en regular porcentaje, color gris, con presencia de piedra
mediana de tamafio maximo de 6” en un 5%, con bajo contenido de humedad, cuya
clasificacion seguin analisis granulométrico fue SW. A1-a(0).

@ Informe Técnico elaborado por
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6. PARAMETROS DE RESISTENCIA

Considerando que el CBR es del orden del 24.80 %, utilizaremos el siguiente
grafico de correlaciones (Ingenieria de Pavimentos y Carreteras, Ing. Alfonso
Montejo Fonseca, 2001), para estimar el Modulo de reaccion de la Subrasante.

CORRELACION CBR-Ks

120
4

100 /
80
CBR (%) /
80 /
) ol

0 T —
5 10

o]

1'5 20 25
Ks (Kg/icm3)

De aqui se propone el siguiente coeficiente de balasto para el calculo de las
estructuras apoyadas en el terreno:

Ks= 9.50 Kg/cm3
6.1.Capacidad Portante para Edificaciones

Capacidad Admisible de Carga

Existen varios procedimientos para determinar la capacidad portante de un suelo.
En el presente caso calculamos la capacidad portante a partir de los resuitados de
los ensayos de laboratorio, de donde tenemos los siguientes datos:

@=30.0° - Df=120m. B=1.00
va=173  C=0.00 Ny = 22.40
Ng= 18.40 Nc= 30.14

Utilizamos la siguiente expresién:

gc = CNc +y DfNg + %2 yBNy

@ Informe Técnico elabosado por
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Reemplazando valores tenemos:

qc = 0.00 + 1.73 (1.20)(18.40) + ¥ 1.73 (1.00) 22.40

qc = 5.76 Kg/cm?

Aplicamos el Factor de Seguridad, obtenemas:

qa = 2.00 Kg/cm?

6.2.Profundidad y Tipo de Cimentacién

De acuerdo a los perfiles estratigraficos descritos anteriormente asi como a las
observaciones hechas en campo, para la construccién de edificaciones, se
recomienda cimentar a una profundidad minima de 1.20 m., respecto del nivel
naturai de terreno, a través de una cimentacién rigida convencional.

Licitacion Pablica Internacional @ Proinversién / LPI-001-2008
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7. AGRESIVIDAD DEL SUELO A LA CIMENTACION
Con respecto al analisis quimico tenemos que:

CONCRETO EXPUESTO A SOLUCIONES DE SULFATOS

Suifatos Solubles Tipo de Cemento
en términos de SO4 % Recomendable
Despreciable 0.00a0.10 sin limitaciones
Moderado 0.10a0.20 Tipo 1l

Severo 0.20a2.00 Tipo V

Muy Severo Mayor = 2.00 Tipo V mas puzolana

Como puede verse en los Resultados de andlisis de laboratorio, se presentan
sulfatos en el rango de “despreciable”, por lo que en el concreto de la cimentacion
de las edificaciones se puede utilizar Cemento Tipo 1.

@ Informe Técnico elaborado por
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8. DATOS DE CANTERAS

En la Ciudad de Arequipa, se han identificado las Canteras ‘La Poderosa” y
Tinajones en Uchumayo, aproximadamente a 25 km de distancia desde el
Aerapuerto, también se ha identificado la Cantera Afiashuayco de Cerro Colorado.
Existen analisis de laboratorio, algunos de los cuales se adjunta, que corroboran su
buena calidad en el uso en los diferentes trabajos tanto de Concreto como para
base y subbase de pavimentos.

8.1.Situacion de Canteras y Costos

Las Canteras sefialadas son de caracter “privado”, conducidos por la Empresa
“wura” la cual fabrica cemento portland en dicha Ciudad, los costos de los
materiales “puestos en obra” x m3. Son los siguientes:

Hormigén: S./ 42.00 Incluido 1GV.
Arena: S./ 42.00 Incluido IGV.
Piedra chancada 17 8./ 60.00 Incluido IGV.
Mat. Afirmado S./ 25.00 Incluido IGV.

@ Informe Técnico etaborado por
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9. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

1.~  Se ha verificado en la excavacion, que el subsuelo del area en estudio esta
constituido en general por arenas con grava.

2.- Ei proyecto a desarrollar en el terreno investigado, es el Relevamiento de la
pista de aterrizaje y edificaciones del Aeropuerto de Arequipa.

3.- Para el disefio de estructuras de pavimentos, se recomienda utilizar un valor
de CBR = 24.80 %, para lo cual se considera un Coeficiente de Balasto de
9.50 Kg/cm3.

4.- Para edificaciones de hasta tres pisos, se recomienda cimentar las

estructuras a una profundidad minima de 1.20m. A patrtir del nivel natural de
terreno, utilizando una capacidad portante de 2.00 Kg/lem?., a través de una
cimentacién rigida convencional.

5.- Parametros recomendados para el analisis sismico.

Factor de Tipo de Suelo, S=1.0
Factor de Zonificacién Sismica, Z = 0.3
Periodo, T, = 0.4

6.- Los resuitados de laboratorio indican que no habra agresividad del suelo a la
cimentacién, por lo que, en las edificaciones, se puede utilizar cemento tipo I

7.- Los resultados del presente informe son validos solo para la zona estudiada.

Lima, julio de 2009.

@ Informe Técnico elaborado por
Licitacion Pitblica Intermacional Proinversion / LP1-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

e V8 7
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Provincia de la Repibhca det Perii.

Mejoramiente de los Servicios y Condiciones

FACTIBILIDAD Rev.: 001 { Pagina 14 dc 18

de Seguridad del Aeropuerto de
AREQUIPA

Fecha: Agosto de 2009

REGISTRO DE CALICATA DE ESTUDIO

Por encargo de

Proyecto

Método de excav.

Dimensiones

C. Aeropuertos sur Operador : PAF.
Aeropuerto de Arequipa. Excavacion : C-|
A cielo abierto Nivel freatico : NP.
0.70x 1.40 x 2.00 m. Fecha : Julio 09

Letra

SIMBOLO DE
CLASIFICACION

PROFUNDIDAD

Metros

DESCRIPCION

SW-SM | o o
o0 0Q

000
A1'a(0) b oo oooooo

0.00 --

2.00 -

Estrato de arena bien graduada, con presencia
de limos y gravas en regular porcentaje, color
beige, con presencia de piedra mediana de
tamafic maximo de 6" en un 10%, con bajo
contenido de humedad, cuya clasificacion seguin
andlisis granulométrico fue SW-SM. A1-a(0).

Licitacién Piblica Internacional @ Proinversién / LPI-001-2008

Informe Técnico claborado por

CONSORCIO AEROPUERTOS SUR .
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de Seguridad del Aeropuerto de Fecha: Agosto de 2009

AREQUIPA
REGISTRO DE CALICATA DE ESTUDIO
Por encargo de C. Aeropuertos sur Operador : PAF.
Proyecto Aeropuerto de Arequipa. Excavacion : C-ll
Método de excav. A cielo abierto Nivel freatico : NP.
Dimensiones 0.70x 1.40 x 2.00 m. Fecha : Julio 09
SIMBOLO DE | PROFUNDIDAD
CLASIFICACION DESCRIPCION
Letra Metros
0.00 -
CEEXXEL -
e o0 W
TN -
ARSI -| Estrato de arena mal graduada, con presencia
ecesed -| de gravas en regular porcentaje, color gris, con
L LR —~| presencia de piedra mediana de tamario maximo
A -] de 6" en un 5%, con bajo contenido de humedad,
[t esesed -| cuya clasificacién segun andlisis granulométrico
SRAARAA -| fue SP. A1-a(0).
sp | .
At-a(0) 1RSS5 -
TR 200 -
@ Informe Técnico elaborado por
Licitacion Piblica Intemacional Proinversion / LPI1-001-2008 CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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Elaboracién de los Expedientes Técnicos y Estudios FACTIBILIDAD Rev.: 001 | Pagina 16 de 18
de Preinversién Pi:jr: g PTOO:SO :c PmmOCi'Z'; Mejoramiento de los Servicios y Condiciones
Pn“dPt::Iini?fu d'é la R:upll)'xgli:a dgog:?m de Seguridad del Actopuerio de Fecha: Agosto de 2009
AREQUIPA
REGISTRO DE CALICATA DE ESTUDIO
Por encargo de C. Aeropuertos sur Operador : P.AF.
Proyecto Aeropuerto de Arequipa. Excavacion : G-Il
Método de excav. A cielo abierto Nivel freatico : NP.
Dimensiones 0.70 x 1.40 x 2.00 m. Fecha : Julio 09
SIMBOLO DE PROFUNDIDAD
CLASIFICACION DESCRIPCION
Letra Metros
0.00 —
oo oo -
60 00 004
AARARAS -| Estrato de arena bien graduada, con presencia
5555 -| de gravas en regular porcentaje, color gris, con
AR --| presencia de piedra mediana de tamafio maximo

SW ©00Q9 00

A1 —a(O) ’ooooooo °o°o

2.00 -

de 6” en un 5%, con bajo contenido de humedad,
cuya clasificacion segun analisis granulomeétrico

fue SW. A1-a(0).

Licitacién Publica Internacicnal @ Proinversidn / LPI-001-2008

Informe Técnico elaborado por
CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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FACTIBILIDAD Rev.: 001 | Pagina 17 de 18
Mejoramiento de los Servicios y Condiciones
de Seguridad del Aeropuerto de Fecha: Agosto de 2009
AREQUIPA

RESULTADOS DE ANALISIS DE LABORATORIO

Licitacién Publica Intenacional @ Proinversién / LPI-001-2008

Informe Técnico ¢laborade por

CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
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Ingenieros
Contratistas
) ELR.L.

LABORATORIO DE AR
MECANICA DE SUELOS

DISENO - FABRICACION - INSTALAGIONES — MANTENIMIENTO — ENSAYOQS

PROYECTO : AERCPUERTO DE AREQUIPA

UBICACION : AREQUIPA

HECHO POR : MACR/AQ FECHA: JUL-2009

CONTENIDO DE HUMEDAD
ASTM D-2216

IMUESTRAS ]
CALICATA C-| C-ll G-l

MUESTRA N° M-1 M-1 M-1
PROFUNDIDAD {m) 0.00-2.00 ] 0.00-2.00 § 0.00-2.00

FRASCO No 65 73 104

1. Peso recipiente + suelo humedo grsf 119,77 125,17 135,55

2. Peso recipiente + suelo seco grs| 116,08 123,50 128,14

3. Peso de agua (1)-{2) ars 3,69 1,67 7.41

4. Peso de recipiente grs 5,64 577 5,73

5. Peso de suelo seco (2)-(4ygrsf 110,44 117,73 122,41

6. Contenido de humedad (3¥(5)*100 % 3,34 1,42 6.05

Baglarn o

MUESTRAS
CALICATA
MUESTRA N°
PROFUNDIDAD (m)
FRASCO No
1. Peso recipiente + suelo himedo grs
2. Pesn recipiente + suelo seco rs
3. Peso de agua (-2 grs
4, Peso de recipiente grs
5. Pesodesuelos. (2) {4) grs
6. Contenido de humedad {3¥(5)*100 % 7
7
--_";‘-‘j 8 ‘3‘ . %
e NG ADGLR, o
4 'L\ ar‘ ! ) dod s

Oficina

: Calle Rio Moche 164 - Pueblo Libre
Labaratorio : Jr. Pedro Remy 188 — Urb. ingenieria ~ S.M.P.

Oficina Telefax: 461-8568
Laberatorio

482.9856

- e s

o ad 3)

NOL.N095
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Ingenieros AN
Contrlatistas LABORATORIO DE IV S
E.LRL. MECANICA DE SUELOS

DISENO ~ FABRICACION - INSTALACIONES — MANTENIMIENTO — ENSAYOS

[ ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO |
ASTM D 422
PROYECTO: AEROPUERTO DE AREQUIPA
OBRA: CONSTRUCCION FECHA " JULIO 2009
SOLICITADC: ING. PEDRO ALARCCN FARFAN RESPONSABLE ING A, OCAMPO
UBICACION: AREQUIPA HECHO POR MA.D.C
CALICATA: C -l MUESTRA: M-1 PROFUNDIDAD (m ): 0.00-2.00
HUMEDALD NATURAI DF 1A MUESTRA (%) : 3,340 LIMITE LIQUIDO: -
FESO DE LA MUESTRA SCCA (gn) : 3262000 LIMITE PLASTICO: -
PESO DE LA MUESIRA LAVADA Y SECADA (g7} : 3047,786
CLASIF. SUCS
PESOS DE FINOS LAVADOS (g1} - 214,214 SW’SM

cmsm.msuroLA 1-a (0)

TAMICES DESCRIPCION | pegn RETENIDO |PORCENTAJE PARCIAL PORCENTAJE ACUMULADO
ASTM AB(E,ﬂ"",RA (gr) RETENIDO (%) RETENIDO (%) PASA(%)
3 76,200
2 1" 63,500
2 50,800 100,00
112" 38,100 99,82 3,06 3,06 96,04
T 25,400 182,68 5,60 8,66 91,34
34" 19,050 193,89 5,94 14,60 85,40
172 12,700 302,00 9,26 23,86 76,14
g 9,525 200,89 6,16 30,02 69,98
N* 4 4,760 421,00 12,91 42,93 57,07
N" 10 2,000 535,76 16,42 59,35 40,65
N° 20 0.840 395,15 12,11 71,47 28,53
N 30 0,585 176,67 542 76.88 2312
N* 40 0,426 92,74 2,84 79.72 20.28
N* 100 0,148 322,80 9,90 89,62 10,38
N* 200 0.074 124,38 3,81 93,43 6,57
FONDQ 0,00 0.00 93.43 6,57
Limos 0 074mm-0.005mm.
Arcillas < 0 005mm
Coloides < ¢ 001mm.
D60 5,841 Gravas 42,93 Gryesa 14,60
D30 0,980 Fina 28,32,
D10 0,141 Gruesa 16,47
Cu 41,534 Arenas 50,51 Media 1753
Cc 1,170 Fina 255
Finos 6,57

Oficina AN e -+/ Oficina Telefax: 461-8568
Laboritorio : Jr. Pedro Remy 198 — Urb. Ingcenierfa - 5&@&_3\ ) .~ 4 Laboratorio 482-9856




o
i eae "dW'S ~ epiausBu] ‘qin - g1 Kway oipad ir : ouoresoqe .. .
§998-19¢ ixeja[d) wuang aiq11 0jg3nd ~ p9i IYI0W o1y elleq,: BUDJO . P
N
b Y Mlx,- .-v h&l
' ¢ 1 + i, Y B
100 oL o 00'L 0001 0000k
| . | [ ' I ) I - ==l Q..... 1
P~ 1RE RN ! 2
| : L i :
e — v y " i 4
T 0z
S L ING ! T 1 1 L
N IRNE - N -Wi-o g
_ ST T T
1 u_ ' T I 1 3 1 | 1| v f ot Dm H
‘ iy i oy ' i ' § A R B O ER o
i ! 1 1 i 1 3 y ! Lo ) 1 il ot
“ ] ] m “ ” " i ' " £ [ i 1 '3 [ [] " Om n
1 H 1 ﬁ“ 1 | ] ) 1 1
| AR I N _ oS AN Nt K (P
m T SRR R _ — T A A I S N
i 0 I S O L R A IR TR N
) ] — N . — : T : ." ] : ¥ [ [ v ....,.Oﬂ...r
' 1 [ [ A i . ot ) 1 oy ' ot st
: e ' R R B : AR i N S NI H I
7 IR R TR I I T %
' I - _M. . _ : S I IR I Porngy, . 001
m : 33 : ¥ 4 3 2 3 1A 5 5 i’
[ SONILA [ SYNTUY _ SYAVHD [ ]

OOQVZIWV1 ¥Od SISITYNY

OJINJO3LO3D OlHOLYNOaY 1

SOAVSNT — OINIIWINILNYIW — S3INOIDVIVLSNI - NOIOVORNEGYd - ONdsIa

SOT3ANS 3a YIINYOIW MENE
seysienuon
3d olHOoLYMOaY] . sosaluabuy

001098



Ingenieros
E.LR.L MECANICA DE SUELOS
DISENC - FABRICACION - INSTALACIONES - MANTENIMIENTO - ENSAYOS
[ ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO ]
ASTM D 422
PROYECTO: AERQPUERTO DE AREQUIPA
OBRA: CONSTRUCCION FECHA: JULIOQ 2009
SOLICITADO. ING. PEDRO ALARCON FARFAN RESPONSABLE ING. A. OCAMPO
UBICACION. AREQUIPA HECHO POR MADC.
CALICATA: C - MUESTRA M-1 PROFUNDIDAD {m.} 0.00-2.00
HUMEDAD NATURAL DE LA MUESTRA (%) - 1,420 LIMITE LIQUIDO:
PESO DE LA MUESTRA SECA (g1} © 620,000 ] LIMITE PLASTICO: -
PESO DE LA MUESTRA LAVADA Y SECADA (g} 3537,300 ciask. sucs) SP
PESOS DE FINOS LAVADOS (gn : 91,610
CLASIF MSHTO' A1-a(0)
TAMICES Dig‘éz;f’ucéz" PESO RETENIDO [PORCENTAJE PARCIAL PORCENTAJE ACUMULADO
3" 76,200
212" 63,500
o 50,800 100,00
112" 38,100 170,11 4,69 4,69 95,31
1™ 25,400 294,00 8,10 12,79 87,21
4 19,050 306,00 8,43 21,22 78.78
172* 12,700 211,81 5,84 27,06 72.94
8" 9,525 134,00 3,69 30,75 69,25
N* 4 4,760 322,00 8,87 39,62 60,38
N° 10 2,000 543,15 14,97 54,59 4541
N* 20 0,840 534,79 14,74 69,33 20,67
N° 30 0,595 253,05 7,00 76.32 23.68
N° 40 0,426 149,51 4,12 80,44 19,56
N* 10C 0,148 476,36 13.13 93,57 6,43
N* 20¢ 0,074 141,72 3,91 97,48 2,52
FONDO | e 0.00 0.00 97,48 2,52
Limos 0.074mm-0.005mm.
Arcittas < 0.205mm
Coloides < 0 001mm.
21
D60 4,690 Gravas 3962 Gruptsa 22
D30 0,816 Fina 18,40
D10 0,224 Gruesa 14,97/
Cul 20975 Arenas 57,85 Media 2473
Cc 0,635 Fina 2118
Finos 2,52 /,/
) .-_’;_ff‘ . - ADDEFD oo, v Siin
r ;':1' - e \ ) 1O IINT B
{f{l . F "3:',‘. Bt L g s e, v e a
Oficina : Calie Rio Moche 164 — Puehlo Libréy' . N E ';.3 Oficina Talfax; 461-8568
Laboratorio : Jr. Pedro Remy 198 - Urh. Ingenieﬁahsgvn_;P: s ,;,.’ Lahoratorio 482-9886
R R ey
R . - s 7
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Ingenieros AT Aty
. LABORA 1o U
Contratistas BORATORIO DE ULy
ELRL. MECANICA DE SUELOS
DISENO — FABRICACION - INSTALACIONES - MANTENIMIENTO — ENSAYOS
L ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO ]
ASTM D 422
PROYECTO AEROPUERTO DE AREQUIPA
OBRA: CONSTRUCCION FECHA : JULIO 2008
SOLICITADO- ING PEDRO ALARCON FARFAN RESPONSABLE ING. A. OCAMPO
UBICACION: AREQUIPA HECHO POR MA.DC
CALICATA: c -l MUESTRA: M-1 PROFUNDIDAD (m.): 0.00-2.00
HUMEDAD NATURAL DE LA MUES FRA (%) * 6,050 LIMITE LIQUIDO. -
PESO DE LA MUESTRA SECA (g1) . 1995000 { LIMITE PLASTICO: -~
PESO DE LA MUESTRA LAVADA Y SECADA (gr} : 1896,080 CLASIF SUCS SW
PESOS DE FINOS LAVADOS (g1 : 98,920
casie assitol A 4 - a (0)
TAMICES D‘Egggﬁj‘:i" PESO RETENIDO |PORCENTAJE PARCIAL PORCENTAJE ACUMULADO
ASTM (m.m.) {or RETENIDO (%) RETENIDO (%) PASA(%)
3" 76,200
212" 63,500
2" 50,800 100,00
112" 38,100 234,80 11,77 11,77 88,23
1" 25,400 197,35 9,89 21,66 78,34
34" 19,050 30,28 1,52 23,18 76,82
12" 12,700 123,00 617 29,34 70,66
" 9,525 102,42 513 34,48 65,52
N° 4 4,780 203,60 10,21 44 68 55,32
N* 10 2,000 292,70 14,67 59,36 40,64
N° 20 0,840 249,61 12,51 71,87 2813
N* 30 0,595 109,68 5,50 77.37 2263
N* 40 0.426 51,45 2,58 79,94 20.06
N* 100 0,148 208,89 10,47 90,42 9,58
N* 200 0,074 92,29 4,63 95,04 4,96
FONBO | ... 0,00 0,00 95,04 4,96
Limas 0 074mm-0.005mm.
Arcillas < 0.005mm
Colodes < 0 001mm.
D60 6,947 Gravas
D30 1,013
D10 0,158
Cu 43,684 Arenas
Ce 0,928
Finos
1221 1) - :.",.
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LABORATORIO DE
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ENSAYO DE SOPORTE DE CALIFORNIA (CALIFORNIA BEARING RATIO)
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Ingenieros
Contratistas LABORATORIO DE
ELRL. MECANICA DE SUELOS _
_ vy o0t
DISENO -~ FABRICACION — INSTALACIONES — MANTENIMIENTO — ENSAYOS R
[ ENSAYO DE COMPACTACION ]
PROYECTOr AERQPUERTC DE AREQUIPA FECHA : JULIQ-2008
SOLICITADO ;. ING. PEDRCO) Al ARCON OPERARIO: MA/JV.
UBICACION.  AREQUIPA MUESTRA : C-N, M1 0 00-2 00
MOLDE N° : B
METODO DE COMPACTACION A VOLUMEN 2085 cc
Peso suelo + Molde 6943 7047 7189 7310 7358
Peso Molde 2835 2835 2835 2835 2835
Peso suelo hiirnedo compactado 4108 4212 4354 4475 4523
Peso volumétrico hiimedo 1,970 2,020 2,088 2,146 2,169
Recipiente N° 66 47 38 51 79 140 41 5 83 a8
Peso suelo hiredo + Tara 120,47 | 114,71 | 114,87 | 108,18 | 104,39 | 94,62 | 105,54 | 119,25 | 118,59 | 121,55
Peso suelo seco + Tara 115,62 | 109,89 { 107,76 | 101,70 | 96,41 87,12 9546 | 107,67 | 105,03 | 108,18
Tara 5,67 5,88 6,04 5,81 5,14 5.19 5,55 5,93 562 5,84
Peso de agua 4,85 482 7,11 6,48 7.98 7,50 10,08 11,58 13,56 13,37
Peso de suelo seco 109,95 | 104,01 | 101,72 | 95,89 81,27 | 81,93 | 89.91 | 101,74 { 99.41 | 102,34
Conlenido de agua 4,41 4,63 6,99 6,76 8,74 9,15 11,21 11.38 13,61 13,06
Humedad promedio 4,523 6,874 8,949 11,297 13,352
Peso volumélrizo seco 1,885 1,880 1,917 1,928 1,914
A T i
1,830 ;
L] B - . 'j- Mo e e o om e fan e o ow t
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. . - SOLICITA CONSORCIO AQP
UNIYERSIDAD CATOLICA DE SANTA MARIA onRA . CONST CENTRD DE CONVENCIONES
PROGRAMA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL COLEGIO DE ABOGADOS - AREQUIPA
LARORATORIO DE SUELOS Y CONCRYTO UBICACION  AY. ALFONSC UGARTC S/N- CERCAND
CANLIAND AREKASN 151 panGen L-ARFOMPA AREQUIPA - AREQUIPA
TELLRMO LIRS FaY Wiz FECHA - 24 DE ABRIL DEL 2008

ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO

MUESTA : MATERIAL PARA BASE UXPEDIENTE N* : CTIR@2.L 549
FRUGE JENGIA i CANTERA “ANASHUAYCO"
uBICACION : SONO NORTE - CERRO COLORADD - AREQUIFA
GRANULOMETRIA
TAWCES PESO ¥RETEMODO | XRETENDO |  waue | Esecc. | PESCRIPCION DE LA MUESTRA
ASTM HETEMIJD_ l PARCiAL, ACUMULADO PASA Gradaciong
z X N Y 0.00; 00,00 10 _ |PESDORIGINAL ___ 11515.70
e — ma e el T e b e e
— ¥ 1wl TN e a3 8557 7a.es | A
o — 75' —y 28 n . owx_ TR T T vt
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— — — — ke’ — « - L ———— — P — r—
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NP0 | e dB0S ¢ &7, %ess -%05] A =L - T T
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N l“ B ¥
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OASERVACIONES : - De las Especilicacionss Técnicas para rangos granulomitricos de Maleial Base se ha considerdo
la Gradacidn “B~ sagin la Norma ASTM D-1241-88 (Imapproved 1994}
- La muestra Yue proparcionada por el solicitante
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INFORME DE LOS TRABAJOS REALIZADOS
PARA ESTUDIOS DE SUELOS COMPLEMENTARIOS
AEROPUERTO INTERNACIONAL AREQUIPA

TRABAJOS DE CAMPO

En la Pista de Aterrizaje se realizaron 04 (cuatro) calicatas a cielo abierto con profundidades
comprendidas entre 2.30m y 3.00m con un total de 10.80m de excavacion, estas fueron las
siguientes:

C-01 M.D. 2.30m
C-02 ML 2.50m
C-03 MJD. 3.00m
C-04 ML 3.00m

En la Plataforma se realiz6 01 (una) calicata a cielo abierto de 3.00m de profundidad.

En los registros de pozo de prueba se puede observar que la carpeta asféltica tiene un espesor
entre 0.07m a 0.09m, continua el afirmado hasta 0.30m a 0.40m, se encuentra muy denso a
denso, siguen suelos finos granulares principalmente arenas mal graduadas limosas, estas estan
densas, humedas a humedad ligera.

En el registro de pozo de prueba de la plataforma se puede observar que la carpeta asfaltica
tiene un espesor de 0.07m, continua el afirmado que es una arena limosa hasta 0.60m, que se
encuentra muy densa, siguen suelos granulares clasificados como una arena bien graduada
limosa, estos estan densos a muy densos, humedad ligera.

En el estado actual la carpeta asféltica se encuentra bien y su afirmado est4 muy denso a denso,
su comportamiento como base es excelente a bueno, sin embargo tratindose de un Aeropuerto
Internacional los espesores de la carpeta asfaltica y de la base no son adecuados.

Se realizaron los siguientes ensayos de laboratorio:

16 (dieciséis) Contenido de humedad, ASTM-D-2216

16 (dieciséis) Andlisis granulométrico por tamices, via himeda, ASTM-D-422

15 (quince) Limite liquido, ASTM-D-4318

16 (dieciséis) Clasificacién de suelos SUCS, ASTM-D-2487

16 (dieciséis) Clasificacién de suelos AASTHO, ASTM-D-3282

14 (catorce) Peso volumétrico de grava, ASTM-C-127 (G. E. Bulk s.s.s.)

11 (once) Peso especifico de solidos, ASTM-D-854

12 (doce) Densidad Natural-Método del cono de arena, ASTM-D-1556

05 (cinco) C.B.R. con tres energias de compactaciéon ASTM-D-1883, incluye
Proctor Modificado AASTHO-T-180-C

02 (dos) Equivalente de arena, ASTM-D-2419

onc11l



Los resultados obtenidos en el ensayo de CBR y equivalente de arena en el afirmado existente
nos confirman que son suelos cuyo comportamiento como base es excelente a bueno y en los
ensayos realizados en capas de la subrasante investigadas los resultados indican que su
comportamiento es regular a bueno.

Areas de préstamo

Se han extraido muestras en 02 (dos) canteras en explotacién.

En la Cantera La Poderosa se extrajeron muestras de la arena fina, arena gruesa y de la piedra
chancada (agregado grueso).

En la Cantera Afiashuayco (Cerro Colorado) se extrajeron muestras de hormigén (muestra
integral), de la arena fina y de la piedra chancada (agregado grueso).

La muestra integral de la Cantera Afiashuayco (Cerro Colorado) se puede utilizar como
afirmado y también como agregados.

Los resultados obtenidos en los ensayos de CBR y equivalente de arena realizados para el
afirmado indican que su comportamiento como base es bueno.

Como agregados para concreto cumplen ambas canteras.

En la Cantera La Poderosa los agregados finos previamente a su utilizacién, se deberdn ventear
con el fin de eliminar en parte el exceso de los suelos que pasan el tamiz N° 200, que deben set
menores al 5%

Los resultados obtenidos en los ensayos quimicos realizados en ambas canteras, nos indican
que no son agresivos al concreto, los porcentajes obtenidos en S.S.T. y en SO4 son bajos.

Ensayos de [aboratorio realizados:

06 (seis) Anélisis granulométrico por tamices, via himeda, ASTM-D-422

03 (tres) Limite liquido, ASTM-D-4318

06 (seis) Clasificacién de suelos SUCS, ASTM-D-2487

01 (un) Peso volumétrico de grava, ASTM-C-127 (G. E. Bulk s.5.5.)

02 (dos) Peso especifico de sélidos, ASTM-D-354

01 (un) C.B.R. con tres energias de compactacion ASTM-D-1883, incluye
Proctor Modificado AASTHO-T-180-C

01 (un) Equivalente de arena, ASTM-D-2419

03 (tres) Sales Solubles Totales, ASTM-D-1889

03 (tres) Sulfatos en términos de S04, ASTM-D-516

Ademads se presenta:

02 (dos) Cuadros con parimetros fisicos deducidos
05 (cinco) Registros de pozo de prueba
14 (catorce) Fotografias a colores

Lima, 7 de Diciembre del 2009
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REGISTRO DE POZO DE PRUEBA
Proyecto : Investigaciones geotécnicas en el Aeropuerto
Internacional de Arequipa Excavacién N°  :C-02
Ubicacién : Dpto. Arequipa Estructura : Pavimento flexible
Cliente : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR Nivel Fredtico :No se encontré
Operador : Ing. I. Anton P. Fecha :NOV.2009
Simbolo de
Clasificacién  |Profundidad Descripcion
Letra Grafico m
w i S re n w JUUY —
sesm | ot 1 loso ~10.00m - 0.09m CARPETA ASFALTICA
i "_[0.09m - 0.40m ARENA MAL GRADUADA LIMOSA (SP-SM)
—|Arenas medias y finas con bajo porcentaje de finos y gran
SM T [ T|porcentaje de gravas, color grisdceo, no plastica, hiimeda a
§ 4 —|humedad ligera, muy densa a densa.
9 { TG G.a2525% G F 218 10% G=43,35% A.G =9 31% AM.x17 (5% AF.221.07% A=47.43% F=9.22%
P 125 _|Sus elementos gruesos son angulares y subangulares, de
o BRI —|superficies rugosas, duras, sanas, de reguiar a buen peso
0 | volumétrico.
=l 4 —|Su clasificacion en el sistema AASTHO es A-1-b(0), cuyo
SP-SM _ ~“. ;. "4 ~|comportamiento como base es excelente a bueno.
- o r
«-q * L —
WAttt 2 ~|0.40m - 1.25m ARENA LIMOSA (SM)
oo B ~|Arenas medias y finas con regular porcentaje de finos y bajo a
o L (250 —|reguiar porcentaje de gravas, color grisaceo, no plastica, humeda
—{a humedad ligera, densa.
T1G G=516%G.F *B.07% G=13.23% A G =1126% AM.=25 06% A F =32 50% A=68.85% F=17.92%
_|Sus elementos gruesos son redondeados y subredondeados, de
3 —|superficies lisas y rugosas, duras, sanas, de regular a bajo peso
~| volumetrico.
—ISu clasificacion en el sistema AASTHO es A-2-4(0), cuyo
_~ | comportamiento como subrasante es bueno a excelente.
—1125m - 2.50m ARENA MAL GRADUADA LIMOSA (SP-SM)
~| Arenas con bajo porcentaje de finos y buen porcentaje de gravas
4—|finas, color marrdn claro, no plastica, himeda a humedad ligera,
_|densa a medianamente densa.
=1 G G =10.25% G F.=22 26% G=3261% A.G =11 92% A M.=20 S4% AF.223.49% A=38.15% F=11,14%
~| Sus elementos gruesos son subredondeados, de superficies lisas
- y rugosas, duras, sanas, de bajo peso volumeétrico.
—|Su clasificacion en el sistema AASTHO es A-1-b(0), cuyo
—_| comportamiento como terreno de fundacién es excelente a bueno.
5_
_|Calicata ubicada en la pista de aterrizaje en la Progresiva Km
—| 0+500-Margen izquierda
6—
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RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO : Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto
Internacional de Arequipa

UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa

CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

MUESTRA ¢ Indicada

FECHA : NOV.2009

CONTENIDO DE HUMEDAD

ASTM-D-2216
Calicata Progresiva Profundidad w
m

Ne Km De-a %
C-01 0+000-M.D. 0.07-0.30 4.50
0.30-1.50 4.76
1.50-1.85 7.47
1.85-2.30 6.39
C-02 0+500-M.1. 0.09-0.40 4,25
0.40-1.25 4.36
1.25-2.50 4.42
C-03 1+500-M.D. 0.07-0.35 4.01
0.35-1.40 4.10
1.40-1.85 8.14
1.85-3.00 7.74
C-04 2+480-M.1. 0.08-0.40 2.75
0.40-1.40 5.29
1.40-3.00 3.93

Muestras obtenidas in-situ.
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RESULTADOS DE LABORATORIO

Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto

Internacional de Arequipa

PROYECTO

UBICACION

CLIENTE

MUESTRA Indicada
FECHA NOV.2009

PESO VOLUMETRICO DE GRAVA
ASTM-C-127 (G.E. Bulk s.s.5.)

Calicata Progresiva
N° Km
C-01 0+000-M.D.
C-02 0+500-M.IL
C-03 1+500-M.D.
C-04 2+480-M.I.

Muestras obtenidas in-situ.

Profundidad

m
De-a

0.07-0.30
1.50-1.85
0.09-0.40
0.40-1.25
1.25-2.50
0.07-0.35
0.35-1.40
1.40-1.85
1.85-3.00
0.08-0.40
0.40-1.40
1.40-3.00

Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa
CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

2.588
2.364
2.594
2.458
2.392
2.313
2.389
2.431
2.324
2.451
2.377
2.441

. R
Qui- L%
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RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO

UBICACION
CLIENTE
MUESTRA
FECHA

PESO ESPECIFICO DE SOLIDOS

Calicata

C-01

C-02

C-03

C-04

Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto

Internacional de Arequipa

Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa
CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

Indicada
NOV.2009

ASTM-D-854
Progresiva Profundidad
m
Km De-a
0+000-M.D. 0.07-0.30
0.30-1.50
0+500-M.1, 0.09-0.40
0.40-1.25
1.25-2.50
1+500-M.D. 0.07-0.35
0.35-1.40
2+480-M.1. 0.08-0.40
0.40-1.40

Muestras obtenidas in-situ.

2.622
2.651
2.626
2.573
2.605
2.590
2.599
2.594
2.605

A

Ll': Eae



144 C6'0T  9L°6T 900t L9LF ST°L.9 LO'I8 16'€8 CTI'88 6+'06 LEE6
1484 88'6T 99'6C¢ CTL'IP €€LS TLSL 1998 9.88 €9'16 OFE6 SL'S6

00C.N OOQT-N O09.N Ob.N 0T.N O1.N Pl Wb/ 1 «8/€ W/ W/
osod uo vsud snb canvwnos ofejusorog

TZH-a-MLSV ‘epowny eIa ‘saorure) rod oomywomueId sisypuy

600C°'AON
epeoIpU]

wuLIOfEIe|d.

408 SOLIANJOWAV OIDJOSNOD
edimbary ‘03dq ‘edmbary ‘aoird “edimbary ‘3s1g
edinbary 9p reuocewIsIU] 0119ndo19Y [9 US SEOTUD109L) SIUOIOESNSaAU]

ORIOQ.LVAOHVT 3d SOAV.LINSTT

TL'86
2’66

WTIT T

‘T1S-UT SEPIUL}Q0 SBXSany

00°'¢-09°0 N
09°'0-40°0 1-N 10-0
e-aq oN oN
wm

PEPIPUTJOIJ BIISONE  BIEONED

VHOTA
VIISANW
VINIONALSH
ALNALTO
NOIOVOIEN
OLOFAONd

[ B
Ry

[
)



(0)a-1-v WS-MS
(o)a-1-v WS

Z87e-d-WISV L8tT-A-WISV
OHISYV sons
sojons op

TOIOBIPISEID

pepnIseld

‘d'N $6°61
"d'N 9L L1
81EP-d-NLSV
ap oons¥id opbrl
sotpUy syurry 2 WY

%, BJOUIISISUO) 9P SIPWIT

600C° AON

EPEOIPU]

euLIOfEIeld

ANS SOLAANIOYAV OIDTOSNOD

edmbary ‘01dq ‘edmbory ‘a01g “‘edmbary "3s1Q

edmba1y 9p [euowewIAU] 0MaNdoIdy 13 U3 SBOIIdN03D soUOEINSIAU]

ooLViOodV1 3d SOaviINsdd

00'€-09°0 <
09°0-20°0 I

e-a(
w

“TIS-UT SEPIU}qO SBNSINN

N
N

oN

pepypunjoid BIsInK

vHOT
VAISANN
VANLONALSE
FINAIIO
NOIOVOIEN
olodaodd

10-O

BJBIMED

AL 192



ol
cl
o
.n....u
'GT onb 10fvw 59 BARIS 9p afejusoiod (o opuEND ‘4N Ziure} [2 esed onb peULIBW [P “W'd 9P 'S AW I 9811100 38
68'86 £486°1 SL8'1 S96°1 L10°C (A4 44 S8°81 Se'e S4°0-09°0 (g
14°001 cLE'1 Si6'l 986°1 €Y0'C Sot'e L6°ST [ S¢'0-01°0 - 10-0
% o /I3 PN Zpwre] 1o TejolL TejorL BARID % % B-3Qg oN oN
uwpidonxoo wsed onb eusjely ®OOg  wpownH w
ugpoejoedwo] S AW 0/4 hNgQ U0 /13 feanjeN pepisuad a'd BARIY) an pepipunjoid  RIJSONA  BIBOIED
9SST-A-NLSY

VNTIV dd ONOD Tdd OOLIN - TVINLVN AVAISNId

6002°'AON ¢ VYHOAA

BpEBOIPUL ¢ ALSHANN

BULIOEIEld ¢ VINLONALSH

ANS SOLYANdOYAV OIDYOSNOD ¢ ALNATTO

edmbary ‘o1dg “edmboary ‘aclg ‘edmbory -Isiq NOIOVOIEN

edmbaiy sp [euowewIau] olrendolsy [3 U9 SBIIUDP10SD) SIUOEBNsIAU] @ 01LOoFEX0ud

ORIOLVIO09V1 dd SOav.LINsSTd

AN{.1a3



TSRS
g

]
t
[

iy

¥

UQIORINJES 9P OpPBID = 3§

PEPIULIOJIUN 9P JJUSONRA) = N

pepsolod = u

0ATJOQJd onPdwBig = 01 soroea 3Ip ugrlrodold = °
8011 0eT’0 ¥9'1¢C 918¢°0 0C6€°0 00°€-09°0 ()}
S0'S¢S ¥19¢°0 0¥SE0 09°0-40°0 - 100
‘WX WX % e-9g oN oNl
no u ? w
ola 1S peprpunjoxd BISONN eJBI[eD

SOdIONAIA SOIISId SOULINVIAVI

600C°AON

epeaIpul

eurIofeled

ANS SOLIANJOYTV OIDUOSNOD

edmbary ‘03dg “edinbary “ao01d ‘edmbary "IsI1q

vdmbaIy op [euoroelLIau] 0119nd0IdY 3 U3 SBOTUI9]09D) SIUOEBNSIAU]

VHOAA
VILSANW
VINLONYISE
ALNATTO
NOIOVOIEN
OLOAAOUd

00G{.1.34



RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO + Investigaciones Geotécnicas en ¢l Aeropuerto
Internacional de Arequipa
UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa
CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
ESTRUCTURA : Plataforma
MUESTRA : Indicada
FECHA : NOV.2009
CONTENIDO DE HUMEDAD
ASTM-D-2216
Calicata Muestra Profundidad w
m
N° N° De-a %
C-01 M-1 0.07-0.60 3.51
M-2 0.60-3.00 3.42

Muestras obtenidas in-situ.



RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO : Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto
Internacional de Arequipa

UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa

CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

ESTRUCTURA : Plataforma

MUESTRA : Indicada

FECHA : NOV.2009

PESO VOLUMETRICO DE GRAVA
ASTM-C-127 (G.E.Bulks.s.s.)

Calicata Muestra Profundidad
m P.v.
Ne N° De-a
C-01 M-1 0.07-0.60 2.405
M-2 0.60-3.00 2.442

Muestras obtenidas in-situ.
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RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO : Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto
Internacional de Arequipa

UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa

CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

ESTRUCTURA : Plataforma

MUESTRA : Indicada

FECHA :+ NOV.2009

PESO ESPECIFICO DE SOLIDOS

ASTM-D-854
Calicata Muestra Profundidad
m P.e.
N° N° De-a
C-01 M-1 0.07-0.60 2.593
M-2 0.60-3.00 2.610

Muestras obtenidas in-situ.
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PROYECTO : Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto Internacional de Arequipa
UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa
CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
MUESTRA . Subrasante C-02 Km 0+500 0.40m-1.25m
FECHA + NOV.2009
ENSAYO C.B.R.
ASTM-D-1883
CURVAS CARGAS-PENETRACION
CURVAS CORREGIDAS
Numero C.B.R. C.B.R. Expansion
Golpes 0.1" Penetracidon 0.2" Penetracion %
12 28.00 35.93 0
25 43.60 55.47 0
56 59.50 74.20 0
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PROYECTO : Investigaciones geotécnicas en el Aeropuerto Internacional de Arequipa
UBICACION : Dpto. Arequipa
CLIENTE :+ CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
MUESTRA :+ C-01 0.07m-0.60m Plataforma Base
FECHA : NOV.2009
ENSAYO C.B.R.
ASTM-D-1883
CURVAS CARGAS-PENETRACION
CURVAS CORREGIDAS
Numero C.B.R. C.B.R. Expansion
Golpes 0.1" Penetracién 0.2" Penetracidén %
12 31.80 41.33 0
25 55.00 73.67 0
56 93.80 123.33 0]
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PROYECTO : Investigaciones geotécnicas en el Aeropuerto Internacional de Arequipa
UBICACION :+ Dpto. Arequipa
CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
MUESTRA : C-01 Km 0+000 0.30m-1.50m Subrasante
FECHA : NOV.2009
ENSAYO C.B.R.
ASTM-D-1883
CURVAS CARGAS-PENETRACION
CURVAS CORREGIDAS
Numero C.B.R. C.B.R. Expansién
Golpes 0.1" Penetracion 0.2" Penetracién Yo
12 7.00 9.33 0]
25 13.20 17.00 0
56 18.10 23.13 0
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PROYECTO : Investigaciones geotécnicas en el Aeropuerto Internacional de Arequipa
UBICACION : Dpto. Arequipa
CLIENTE + CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
MUESTRA ¢ C-04 Km 2+480 0.40m-1.40m Subrasante
FECHA : NOV.2009
ENSAYO C.B.R.
ASTM-D-1883
CURVAS CARGAS-PENETRACION
CURVAS CORREGIDAS
Numero C.B.R. C.B.R. Expansion
Golpes 0.1" Penetracién 0.2" Penetraci6én %
12 20.50 27.20 0
25 30.40 40.87 0
56 39.70 51.87 0
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RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO : Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto

Internacional de Arequipa
UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa
CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
MUESTRA :+ C-02 Km.0+500 0.09m-0.40m
FECHA :+  NOV.2009
EQUIVALENTE DE ARENA

ASTM-D-2419

Lectura promedio en la superficie de finos 3.16"
Lectura promedio en la superficie de arena 2.05"
Equivalente de arena 64.87%

Muestra obtenida in-situ.
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RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO : Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto

Internacional de Arequipa
UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa
CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
ESTRUCTURA : Plataforma
MUESTRA : C-01 M-1 0.07m-0.60m
FECHA :  NOV.2009

EQUIVALENTE DE ARENA
ASTM-D-2419

Lectura promedio en la superficie de finos 2.97"
Lectura promedio en la superficie de arena 2.13"
Equivalente de arena 71.72%

Muestra obtenida in-situ.

gou133



.‘:)f‘
o

LI {1 ,' s

£ " A e [/ ¥l r at oz or og ogq 00z
00} oL b () ouwwad op ogwmel, g 10'0 1000
0
o 4
—
v~ \.\-\
0z ~ g
- \.
ot il m
o~ x
L §
or ~——
T
= "
oS ] .\\ 3 m
. \l\ J [«
00 ‘ E
P o A K w
. x B
oL "
. =
08 m
» x
. L 2
08 To —
- "~ \\“‘l .
ool = === TL
Th:_ YAVED VNTEY onrI _ ﬁ.nuﬁ\_
(o)e-v WS-dS d'N 2Z'€2 —a— 0£es8t
o1y WSdS ‘d'N Lb¥e —— $8°1-05}
{oh-ev WS d'N 86'61 —— 05°1-02°0 600 AON @ VHOAA
{0)e-1v  WSdS ‘d'N g8l — 08°0-200  "G'W-D00+0 L0-0 ANS SOLIYANIONAY OIDVOSNGD ¢ FLNAITO
OHl1SYY  SONS di o1 dl m e-6d wy oN edmbary "01dq ‘edmbary ‘acid ‘edinbaiy 1S1J ¢ NQIOVOIEN
sojens ep LTI w vdmbary op [EUCIOBUINIUY
ugous|y|seIo % B|2UPE|SU0D Bp saYjw)] pepjpunjoid  mapsesBold nenjed oirandoasy 19 U2 SEOIUD309D) s9UOBANSIAU] ¢ OLOJACUd

ZZH-d-WLSV OORILANOTANVID SISITYNV

134

06



£ £ W Wt [/ [ 1, 5 S 1 4 [+]8 174 or 00 0ot 0174
00l ol L (wron) omes® pap ogwmreL 4 100 1000
0
oL Pt
e
K el
-~y x
0z -
-
- '
o X

8 <
\
\
\\
A
Ay
N
L]
o
083d KI y8vd 200 OALLVIANAOY ATVINTOEOd

s - ¥ <
|
d
09 S x
I\.. ¥
oL — v
o’ % o
¥
08
~ v
. e
06 Pt - > e
P P \\..\..*ﬂl.r\\\\\\
00} = =
wantd YAVXD YNTHV ONTI VITIONV —
——
(o)a-1-v  Ws-dS "d'N gz ——— 0§TST)
{Qev WS d'N 60'8) —— ST 00 600Z'AON VHOAA
(o)a-1v  WS-dS "d'N o'l e 0¥'0-60 0 TH-005+0 200 AAS SOLIANICHEAV OIDHOSNOD ¢ TLNAITO
OHLSYY  SINS dl 21 a1 T g wy N edinbaay ‘01dg ‘edmbaiy ‘aoid ‘sdmbary ISI( ¢ NQIOVOIEN
sajens ep LRI w edmbaiy op [BUCIORILISIU]
ugIoROP[ERID %, 2|2UBIS{MUOD OP SE} W pepipunjosd  wajseiBoud  EEO{ED owrandoIay [@ U SEOTUOPI09N ssuoednsaay] 1 0LOHA0Ud

TTH-A-NLSV ODIILINOTNANVID SISITYNV

0Q(133



ZZH-A-WLSV OO LINOTANVID SISITYNV

o
. .._ e 114 + £t B L o 0 or o0 QL 0oz
L
Zo 00k oL b (ww) oues? [9p opeTIel, g 100 1000
N | |
L
oL Fy
L ]
0z 3
\ m
Qe ACE - m
T
- " i 4 2
o . o
. s
" Z :
‘ ‘\\ .\
- \ 8
09 v — H
\\\ \ ¥ w
L A m
oL —* "
. 3
08
001 e
_-h_:_ VAVED ﬁ vRTAV omI1 YTIouv _
{Og1-v  WSMS ‘d'N 8661 —a— 00'c-sE't
(O)e-1-v  WD-dO N SE0T — SEL0F |
(a-1v  Ws-MmS ‘dN rAN14 —a— 0¥’ 4-SE0 6007 AON : VHOAIL
(0)a-1-v WS d'N oLl —— GE'0-20'0 ‘Q'W-00G+E £0-0 ANS SOLEANJOEIV OIDUOENOD ¢ HLNAI'TO
OHISVY  SONS dl a d1 m -8 wy oM edmbory -01d(q ‘edinbaxy "a0ig ‘ediubary ‘IS1( ¢ NQIOVOIHN
sojens op oyws w BdmMbILy 9P [BUOBILISIU]
UQIIRIPSNID %, B|2USSISUOD 8P SEUW]T peptpunjoid  eajsesBoig 7L LI %) onendoisy [0 U9 §BOIU0)0SD) Ssuoednsasl] ¢ OLOHAOYUd

(_’](':’.1 36



«

R

£ 2 AL e Wb A ot 1 4 at 0z or [+°] 0oL 007
-4
v 004 ot ! (mm) owead jop ogwmEy, g 100 100°0
.. 0
e’ L
.-
ot S i
. B m\\\\\\\\
P
02 ¥ . m
.\‘" m
-
o¢ - —
o | 45 g
q m
or e
“|e
-~
" = m
- Pl .O
09 = —¥ g
A - o
r 5 ;
0L ¥ B g -
x " of
M ’ N
08 Om. 3
o
x" .
06 . _ l\
.. -~ \\\
e
00} =
_u..nﬁ YAVED YRIVY [0) 1] YTOSEY
+
(@a-1-v ds —— OgEOr .
(Wo-1v  WSdS IN Syl —— YOO 600Z°AON @ VHOEA
{ola-1-y  WS-MS I 0Z'9l —e—  OV0B00  TWOBK4Z ¥0-0 dNS SOLIANOYHV OIDJAOSNOD ¢ HALNATTO
OHLSYVY  §ONS dl o1 d1 T e-8Q wy oN edmbaay '01dq “edinbary "aoig ‘edinbaiy 11s1q ¢ NQIOVOIAN
sojens sp LIITLIT) w vdmbaay ap (euoBLLISIU]
upjIRIy|ewD % 2|oUIB|SUOD OP SBHW]T pepipunjoid  eajseiboid LT oyendolsy [5 Us SBOTUD103L) ssuoloednsaal] ¢ QLOTA0Ud

CTH-a-WLSV OOIILINOTNNVID SISITYNV

06137



LU= .30

£ £ S o 4 T, i r ol 174 a1 4 og 001 00z
00k ot b (wrm) ouedd rap ogwmvl o 100 100°0
0
I b -“
118 o = BL
-
oz e = m
B
e a
0¢ X I m
or K
x /
8 -\ m
[ ]
0 8
. L]
b 4 - m
oL - -+
\\\\. u
08 = 3 = 2
8 B x . - \.\ l\
e \1”\\\ [«17
P S
00} s L=
woad VAVED VETIY onri VTIOUY
——
-— 600Z°'AON ¢ VHOAA
{0)a-t-v  NS-MS d'N ¥6'61 —— 00°€-08°0 ZW BULIOPBIE[] ¢ VHALOMILSE
{o)a-1-v ws d'N oris ——e— 09'0-L00 i 10-3 NS SOLIANJOTAY CIDFOSNOD * HILNAI'TO
QHLSVY  §918 di o1 dl m e-e0 N oN rvdinbary "03dq ‘edinbary 'acyd ‘edmbaiy "I1SKZ ¢ NQIOVOIEN

$0[8Ns 8p
ug[ Y8

edinbaiy ap [suoloBLLIziU]

I 1]
R G WSV OOTEIAWOIONVIR SISTTUNY  ooondomsy o us svomaosmoen ssuomednssnt :  OLOHACHM

0Gi.138



“Ty1s-Ul SEPIUS}(0 Sensaniy

0 $yZ'S €LbT 19'LF L8V8 896 00001 epeoueyd BIp3ld
0Z'€ €841 zo'el 6TET 18Ty 6S'€L 00001 BUl BUILY
96'S €1'6 OL'ZT 96'L1 9TLZ ©TSHP 18'€9 €0TL L¥T8 Tv'L8 L9'T6 96 00001 (opeuLIy) UQBTILIOH

00ZN OO0TIN 09N OboN O0ZN OL.N PN ST W8/ /T WBE I WS/ T
osad uo esed anb oapenuwnoe afejuadiog e11sonp
TTH-aA-WISV
wpowmny era ‘saopwre) Jod oaprjgwonuerd sIS[EUY

600C°'AON ¢ VHOZA

sopedardy op BISJUBD ! VYILSANN

(opeIo0D 0112D) o2fBNYSEUY BINUEY VINLONALSH

ANS SOLIANIOTAV OIDIOSNOD ¢ FLNAITO

edmbaury ‘ojdq “edmbary "A01d ‘edmbory 1810 ¢ NOIOVOIgN

edinbary op [BUOIOBUISIU] owrandolay [9 U SBOIUDI09D) ssuowednsaau] ¢ OLOAX0Ad

ORIOLVVOAV1 3d SOaVILINSHd

NG(.139



*TYIS-Ul SBPIUS}qo SBRsaniy

do
ds
WH-dD ‘d'N 8691
L8YZT-A-WISV pepronseld SIEP-A-WISY
soNSs op 0o1388Id opmnbr
gojons Ip LatpuUY CRYA g | aypury
UQIOBONISEID 9% B[OUIISISUOY 3P S

600C°ACON

sopeda18y ap eIdJUE)

(opelojo) o112)) oofenyseuy eIIjue))

ANS SOIJANJOATV OIDFOSNOD

edmbary ‘03dq ‘edmbaxy *ao1d ‘edinbary '1s1q

edmba1y ap [euoBUIU] 011andoIay [2 U9 SBIIUDI0ID SQUOT0B3NSaAU]

ORIOLVIO0EVT 3d SOAV.1INSTd

epeOUBYD BIPI]
BUL] BUIY
(opeuwnyy) uodrioy

ersonm

VHOHA
VALSANW
VANLONNILSH
TINAITO
NOIOVOIAN
OLOAAOUd

00 141



VIERIY

RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO ¢ Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto
Internacional de Arequipa

UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa

CLIENTE : CONSORCIO AERQOPUERTOS SUR

ESTRUCTURA : Cantera Anashuayco (Cerro Colorado)

MUESTRA : Cantera de Afirmado (Agregados)

FECHA

NOV.2009

PESO ESPECIFICO DE SOLIDOS

ASTM-D-854
Muestra P.e.
Agregados finos 2.623

Muestra obtenida in-situ.

G141



RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO : Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto

Internacional de Arequipa

UBICACION :  Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa

CLIENTE CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
ESTRUCTURA : Cantera Afiashuayco (Cerro Colorado)
MUESTRA : Cantera de Afirmado (Agregados)
FECHA :  NOV.2009

PESO VOLUMETRICO DE GRAVA
ASTM-C-127 (G.E.Bulks.s.s.)

Muestra P.v.

Hormigén (Afirmado) 2.590

Muestra obtenida in-situ.



RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO : Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto
Internacional de Arequipa

UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa

CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

ESTRUCTURA : Cantera Afiashuayco (Cerro Colorado)

MUESTRA : Cantera de Agregados

FECHA :  NOV.2009

ANALISIS QUIMICOS

Sales Solubles Sulfatos en
Totales términos de
Muyestra S.S.T. S04
ASTM-D-1889 ASTM-D-516
% %
Hormigén (Afirmado} 0.0672 0.0160

Muestra obtenida in-situ.
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RESULTADOS DE LABORATORIOQ

PROYECTO : Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto
Internacional de Arequipa

UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa

CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

ESTRUCTURA : Cantera La Poderosa

MUESTRA : Cantera de Agregados

FECHA :  NOV.2009

PESO ESPECIFICO DE SOLIDOS
ASTM-D-854

Muestra P.e.

Arena fina 2.619

Muestra obtenide in-situ.

0146



A

RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO : Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto
Internacional de Arequipa

UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa

CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR

ESTRUCTURA : Cantera La Poderosa

MUESTRA : Cantera de Agregados

FECHA :  NOV.2009

ANALISIS QUIMICOS

Sales Solubles Sulfatos en

Totales términos de
Muestra S.8.T. S04
ASTM-D-1889 ASTM-D-516
% %
Mezcla Arenas gruesas y finas 0.1552 0.0324
Piedra chancada 0.0378 0.0100

Muestras obtenidas in-situ.
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RESULTADOS DE LABORATORIO

PROYECTO : Investigaciones Geotécnicas en el Aeropuerto
Internacional de Arequipa
UBICACION : Dist. Arequipa, Prov. Arequipa, Dpto. Arequipa
CLIENTE : CONSORCIO AEROPUERTOS SUR
ESTRUCTURA : Cantera Afiashuayco (Cerro Colorado)
MUESTRA : Cantera de Afirmado (Agregados)
FECHA : NOV.2009
EQUIVALENTE DE ARENA
ASTM-D-2419
Lectura promedio en la superficie de finos 2.82"
Lectura promedio en la superficie de arena 2.34"
Equivalente de arena 82.98%

Muestra obtenida in-situ.

Of

o+

49



I 4

LA

II:U;
“ o

£ W Wi A 473 ik T ik r ok 114 oF e oot 002z
001 oL b (ww) oursd (ap opemEL g 100 100°0
0
x
¥ L P
o1 S e
o
e
»
oz L. 3
v g x m
oe m
o
; P ¥
y 1 W
0¢ - - m
e
. o
09 - |
i ;
0L
* * 2
o8 " m
A B -~
06 <
—
~ \.‘" s
00}
—uh:_ YAVHD _r VERAV _ onrt vTTIoUvY _
—— 6007 AON * VHOdAA
49 g BpEILEYD 8ISl s0pES218y Sp viSIUED VILSANKN
ds e BUY BUBLY (opeI0[0) 0113D) VOABNYSBUY BINUE] i vianloONALSd
W9-d9 ‘d'N 868k —— {opeuuyy) ugBjuuto WS SOLVANJOYAV OIOYWOSNOD ¢ FINAI'TO
soNs dl e dl T edmbery 0ydqg “edmbary "aoig ‘edmnbaiy "I81q 3 NQIOVOIEN
sojens ep EITLIT) eysony sdinbaly sp [EUCOBUIAIU]
UHEL L TTE b % ¥|2UBIS|SUOD 8P SeHW|T o11ond01aY [9 US SBOUDPI02D) SIUCBANSIAU] : OLDRA0Ud

ZZP-A-WLSV ODRILANOTANVID SISITYNV

0N 1540



M
" £ e oL MU ] LiL S S r ot oz oF 09 00t Q02
~ 001 0 (ww)ovedepowwmer 100 1000
S N .
v BBz
o K=
et
N 1 N
02 Tx u
. :
v
ot v
| 5
or
, ¥
0s + : m
b
1 o
09 -
7 m
oL m
¥
o8 - w
g ¥
08 P
L
0oL e
—:cﬂﬂ_ YAVED VETREV \— OWMI1 _ YTHOHY _
—— 600T°AON ¢ VYHOJA
d9 —— EpEOUEYD BIPSIG sopedaidy op BINUE) : VILSINN
WS-MS ‘d'N eq'aL —— zsenib euary BSOIapOd B BIAJUED ! WVAMALONULSH
WS-MS ‘d'N eLsl — BUY BuBlY AUNS S0LFFANI0ITAV OIDUOSNOD ALNEITO
sons di 01 41 T edmbary -o1dq ‘edmbary *acig ‘edmbosy 1813 @ NOQIOVOIEN
sogens ep LTS rjzenyy edmbaiy sp sucroBURIU]
uQ|oedyseID %, ©|3US)S|BUOD 8P SO c1rondorIdy [ U3 SEDIUI109D) SOUOI0BBNSIAY] OLOEAOUd

CTH-A-NLSV OOIALINOTNANVID SISITYNV

0151



Calicata C-01
Densidad Natural-Método del cono de arena de 1.35m a 1.50m.

Calicata C-01
Se observa los suelos extraidos de la excavacién.
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MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
RESOLUCION DIRECTORAL
N° 056-2010-MTC/16

Lima, {3 ABR. 2010

Visto, el Oficio N° 031-2070/JP-AERO-DAT/PROINVERSION, mediante el cual se
“dolicita la evaluacién y posterior aprobacion, de las Declaraciones de Impacto Ambiental del
Hegundo Grupe de Aeropuertos de Provinda del Perd: Andahuaylas, Arequipa, Ayacucho,

1... _;;:"‘}Juliaca, Puerto Maldonade y Tacna, elaborado por la empresa consultora LOHV
=~ CONSULTORESE.LRL;

CONSIDERANDO:

Que. de conformidad con la Ley N° 20370; Ley de Organizacidn y Funciones del
Ministerio de Transpories y Comunicaciones, se determina Ias funciones y 12 estruciura
organica basica del Ministerio de Transportes y Comunicaciones;.

Que, de acuerdo a lo establecido por el Decreto Supremo N° 021-2007-MTC, Ia
Direccion General de Asuntos Socio Amblentales se encarga de velar por el cumplimiento de
las normas -socio-ambientales, corr él fin de asegurar la viabllidad socio ambiental de los
prayectos de infraestructura y servicios de-transporte;

Que, el articulo 3° de Ja Ley N° 27446, modificada par el Decreto Legistative N° 1078, -
sefiala que no podrd Iniciarse la ejecucién de proyecios ni actividades de’servicios y
camercio ¥ ninguna autoridad nacional, sectorial, reglonal o local podra aprobarias,
autorizadas, permflirias, concederias o habilitarlas, sl no cuentan previamente con fa
certificacion amblental contenida en la Resolucién expedida por I3 respectiva autoridad
competente;

i Que, en ese sentido, ef articulo 15° del Decreto Supremo N° 019-2009-MINAM, que
| aprucha el Reglamento de la Ley N° 27448, Ley de} Sistema Nacional de Evaluacion del
=&xnpacto Ambiental, sefiala que toda persona natural o juridica, de derecho publico o privade,
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MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

RESOLUCION DIRECTORAL

N° 056-2010-MTCH&
Lima, B3 ABR. 758

ARTICULO 2°.- REMITIR copla de !a presente Resolucion Directoral a la Gerencia de
Supervision del OSITRAN, asi a PROINVERSION, para los fines que considere
comrespondientes.

ARTICULO 3°.- La presente Resolucidn Directoral se encuentra sujeta a las acciones que
realice ia DGASA en el cumplimiento de sus funciones.

Comuniguese y Regisirese,

-‘Q i 2

Btecdr Nty Quiniencs Castiiancy”
BIRECTORA GENERAL
Dtreccion Ganeral dg As.
Socin Amblentales -
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LOHY %ﬂ.ﬂl/zﬂw Elfﬂ[ cln::cma'::lo:a'[“t:lfr:do Rodriguez Ballé.l:"A-.Ar::thﬁ K *)-' 3 q

INFORME FINAL

Declaraciéon de Impacto Ambiental - DIA del Aeropuerto
Internacional Alfredo Rodriguez Ballén de Arequipa que
forma parte del Segundo Grupo de Aeropuertos a ser

Concesionados
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1.1

1.2

CAPITULO |
INTRODUCCION

INTRODUCCION

El proceso de promocién de la inversion privada en el pais, emprendido por el
Gobierno de la Republica del Pert incluye la transferencia de actividades
productivas al sector privado, y tiene como uno de sus objetivos, el de mejorar la
calidad de los servicios y la infraestructura de transporte nacional. PROINVERSION
tiene como encargo implementar el proceso de dicha transferencia, a través de la
direccidén y ejecucion del proceso de promocién de la inversion privada en la
infraestructura Aeroportuaria.

En tal sentido existe la necesidad de certificar el Aeropuerto Internacional *Alfredo
Rodriguez Ballon®™ de la Ciudad de Arequipa, dado que se pretende mejorar
aspectos del Aeropuerto a fin de brindar los servicios adecuados a los usuarios de
sus instalaciones, garantizando el correcto funcionamiento de las operaciones en
condiciones seguras y eficientes, acorde con las normas y recomendaciones.

Como parte del mejoramiento del Aeropuerto Internacional de Arequipa, el
Consorcio Aeropuertos del Sur esta presentando los expedientes técnicos de las
obras de mejoramiento que comprende, en la parte de aerondutica, la rehabilitacion
de pavimentos, la reconstruccién de la plataforma, la construccién de la calle de
servicio en plataforma y la calle de salida en pista 09. En la parte ptblica se
contempiara una readecuacién de la terminal de pasajeros, asl como el tratamiento
bituminoso superficial en el aparcamiento de vehiculos y la construccién de un
nuevo pdrtico de acceso. Finalmente, como parte de los elementos de apoyo se
dotara al SEI de instalaciones y equipos adecuados, asi como de acceso directo a
pista, asi mismo se construirdn alambrados perimétricos y operativos, y, la
construccién de una via perimetral, que sera mejorada con el material que se
obtenga por el fresado de la pista.

Si bien los resultados de la construccién de las obras de mejoramiento generaran
una serie de beneficios a los usuarios y empresas aéreas, las actividades previstas
para dicho fin, podrian generar algunos impactos socios ambientales, relativamente
significativos, siendo necesario elaborar un documento ambiental acorde con los
impactos potenciales que pudieran originarse.

En tal sentido, la Agencia de promocion de la inversién privada - PROINVERSION,
ha encargado a LOHV Consultores e.irl. empresa calificada e inscrita en el
Registro de la Direccién General de Asuntos Socio Ambientales del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones la realizacion de la Declaracién de Impacto
Ambiental - DIA de las obras de mejoramiento del Aeropuerts de Arequipa

OBJETIVOS DEL ESTUDIO
1.2.1 Objetivo General

Elaborar la Declaracion de Impacto Ambiental — DIA del drea de influencia del
estudio, que permita establecer las medidas correctivas y/o de mitigacién de los
posibles impactos socio ambientales que se criginarfan como consecuencia de la
ejecucion de las obras de mejoramiento del Aeropuerto.
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1.2.2 Objetivos especificos

a) Establecer un plan de trabajo, incluyendo la metodologia y las herramientas
metodoldgicas para los componentes fisico, biolégico y social.

b) Describir el drea de Influencia socio ambiental directa e indirecta del presente
estudio, teniendo como punto de partida los criterios técnicos establecidos por
PROINVERS!ON.

¢) Caracterizar el medio fisico, biolégico y socioeconémico actual det area de
influencia del estudio.

d) Identificar y evaluar los pasivos socio ambientales actualmente existentes en el
Aeropuerto, teniendo en cuenta la metodologia y los criterios de evaluacion de
los pasivos socio ambientales, incluyendo presupuesto y cronograma de
implementacion para cada caso.

e) Identificar y evaluar los impactos sociales y ambientales durante las actividades
del proyecto, teniendo en cuenta la metodologia correspondiente del estudio.

f) Elaborar ei Plan de Manejo Socio Ambiental que establezca las propuestas y
lineamientos de acciones de mitigacion de los impactos socios ambientales
identificados.

g) Establecer los lineamientos preliminares para la participacién ciudadana y
establecer las recomendaciones de difusién de informacién para la propuesta
preliminar del Plan de Comunicacion.
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DATOS GENERALES DE LA ENTIDAD FORMULADORA

21 RAZON SOCIAL
LOHV Consultores e.i.r.l.

2.2 [INSCRIPCION REGISTRAL

Ficha N°® 28764 del Registro de Personas Juridicas de la Oficina Registral de Lima,
Pert

2.3 REGISTRO DGASA -~ MTC
Resolucion Directoral N° 066-2007-MTC/16

2.4 REGISTRO UNICO DEL CONTRIBUYENTE - RUC
20344426652

2.5 DIRECCION
Jr. Urano 180, Lima — 1

2.6 TELEFONOS

Fijo: (051) 4258781

Celular: (511) 9906 26973 / (511) 9891 17042
RPM: #616175

RPC: 989117042

2.7 PAGINAWEB
http://www.lohvconsultcres.com
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CAPITULO 1l
METODOLOGIA DE TRABAJO

3.1 ENFOQUE CONCEPTUAL

El crecimiento econémico y la proteccion social y ambiental son aspectos
complementarios que sin una proteccion adecuada, del medio fisico, biologico y
socioeconémico; este crecimiento se verfa desvirtuado, y sin crecimiento real, la
protecci6n social y ambiental fracasaria.

El crecimiento de la preocupacién mundial sobre la degradacion paulatina de los
recursos naturales y el interés por conservarlos, ha determinado que tanto las
naciones industrializadas como las que se encuentran en vias de desarrollo, hayan
incorporado procedimientos de evaluacién de impacto ambiental y social como
instrumentos de planificacién y decisién para obras con potenciales implicancias
sobre el medio fisico, biético y socioecondmico; orientados a garantizar que las
opciones de proyectos en consideracion, sean ambiental y socialmente sostenibles.

De esta manera se busca frenar esta degradacién acelerada sin frenar el desarrollo
de los pueblos locales.

3.2 METODOLOGIA DE TRABAJO

El estudio tuvo como base una metodologia multidisciplinaria e interdisciplinaria
desarrollandose en 3 etapas: Etapa preliminar de gabinete, trabajo de campe y
gabinete final.

3.2.1 Etapa Preliminar de Gabinete

En esta fase se recopild y analizé toda fa informacién existente en el area de
influencia del estudio, como cartografia de las &reas de expansion a ser
concesionadas e informacién estadistica, ambiental, poblacional y demografica en
las diferentes entidades competentes, a fin de disponer de un panorama total de la
zona de estudio.

3.2.2 Trabajo de Campo

En esta etapa se visitd la zona de estudio para recoger la informacion existente en
las diversas instituciones locales. Asimismo, se realizé un integro recorrido de las
areas de expansion del Aeropuerto, donde se recogié informacién primaria
(parcialmente) y secundaria de los aspectos biofisicos e impactos ambientales, asi
como, los aspectos socioeconémicos de la poblacién directamente involucrada en
el drea de influencia directa.

El estudic ambiental se basé en la caracterizacién dei medio fisico y biolégico y la
identificacién y evaluacion de los pasivos ambientales existentes en la zona,
teniendo en cuenta el andlisis de las probables alteraciones sobre el entorno actual
y los efectos del medio natural sobre el drea en estudio. Para este fin se estructurd
un formato de recopilaciéh de datos denominado Hoja de Campo o Ficha de
Caracterizacién, la misma que incluye el cuadro de evaluacién del pasivo socio
ambiental.
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3.3

El levantamiento de la informacién socioeconémica se realizd en funcion de las
condiciones de vida de la poblacién situada dentro del drea de influencia directa del
estudio, el cual se realizd a través de la aplicacion de guias de observacién social,
y, fichas socioeconémicas, que sirvieron para el analisis de las variables
socioeconémicas, las mismas que difieren para el caso de algunas variables,
dependiendo del nivel de percepcién y respuesta obtenida en las diferentes fuentes
metodolégicas.

Finalmente, con el fin de optimizar tiempos y recursos logisticos, el relevamiento se
llevé a cabo por un equipo de profesionales multidisciplinarios trabajando
simultdneamente cada quien en su respectiva area de estudio: medio fisico, bidtico
y medio social.

3.2.3 Etapa Final de Gabinete

En esta fase se especifica el drea de influencia directa e indirecta en Ia que se
realizard la caracterizacion y evaluacién socio ambiental, comenzando con la
descripcién del medio ambiente fisico, bioldgico y socioeconémico, a través de la
sistematizacion de las diferentes herramientas metodoldgicas (Fichas de campo
fisicas y biolégicas, encuestas y guias de observacion), asi como la descripcién de
la identificacion y evaluacion de impactos a través de andlisis matriciales, Y,
finalmente proponer el disefio del Plan de Gestién Socio Ambiental que incluye el
Programa de Medidas de Prevencion y/o Mitigacién, el Programa de Monitoreo
Ambiental, el Programa de Educacién y Capacitacién Ambiental, el Programa de
Cierre de Obras, el Plan de Contingencias, los Costos Ambientales y el
Cronograma de Ejecucién de los programas y planes mencionados.

Igualmente, se procedi6 a categorizar los pasivos socio ambientales y proponer sus
acciones de mitigacién segun los criterios de evaluacién, mediante la descripcion y
el andlisis de las fichas de registro de pasivos socio ambientales, las cuales
contienen, en su estructura, las medidas de mitigacion, incluyendo el presupuesto
referencial y el periodo aproximado de su implementacion.

Asimismo se recomend6 los lineamientos y recomendaciones pertinentes para la
realizacion del proceso de participacion ciudadana, asi como el contenido del
Programa de monitoreo, en el marco de estudios posteriores mas detallados.
Finalmente, como resultade del andlisis y la integracion multidisciplinaria, se
desglosé la elaboracién del informe final de la Declaracién de Impacto Ambiental.

METODOS DE INVESTIGACION SOCIO AMBIENTAL

Los siguientes son los métodos utilizados para la elaboracién de la Declaracion de
Impacto Ambiental, de acuerdo al tipo de estudio y en base a las caracteristicas de
la poblacién que se debe analizar, y, teniendo en cuenta los recursos con los que
se dispene.

3.3.1 Hoja de Campo o Ficha de Caracterizacion

Es una ficha que considera aspectos relacionados a la identificacién y evaluacién
de pasivos ambientales y que se aplicé en las areas del Aeropuerto, segin fa
categorizacion de hallazgos. Para el analisis de los pasivos ambientales se han
utilizado las Fichas de Registro de Pasivos Socio Ambientales, la misma que
considera aspectos, basicos, como:
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Nembre del Aeropuerto
Ubicacion del pasivo ambiental
Tipo de pasivo ambiental
Categoria del pasivo ambiental
Descripcién del problema
Causas del problema

Solucidén planteada
Recomendaciones

YV V V VvV V¥V V¥V VY

Costos de la medida de mitigacién

v

Fotografias

Asimismo, se recopild toda la informacién acerca del medio biclégico a través de
Fichas de campo que sirvieron para validar informacion secundaria procedente de
inventarios, lineas base y/o reportes disponibles de las zonas de estudio,
registrando presencia-ausencia de los taxa: plantas y aves. Por tanto, la
informacién generada sera de caracter cualitativa.

3.3.2 Ficha Socioeconomica

Consiste en el conjunto de preguntas asociadas al nimero limitado de respuestas
que son generalmente predeterminadas y ordenadas en categorias. Los resultados
de las fichas socioecondémicas permitiran el manejo estadistico de las respuestas y
serviran para identificar posibles impactos sociales negativos, asi como, evaluar
posibles fenémenos sociales, los cuales podran ser ordenados en variables o
categorias. Los fendmenos sociales y culturales, especialmente, son muy
complejos y es preferible que los pobladores se expresen sobre estos temas de
manera mas libre.

3.3.3 Observacion Participante

Consiste en la observacion directa del objeto, materia de estudio. Implica una
cercania con la poblacién, a fin de asimilar la conducta y rutinas cotidianas de la
gente. De esta manera se internaliza y se hace comprensible el comportamiento
social de las personas, el mismo que sera necesario a efectos de la identificacion
de los impactos sociales negativos. La Observacion Participante genera una serie
de interrogantes sobre determinados comportamientos que pueden ser motivo de
discusion con informantes clave o que pueden integrar una lista de interrogantes e
inquietudes.

3.3.4 Acopio de Informacion Secundaria

Este método de investigacién fue utilizado para el case de la informacion
complementaria del estudio, comprendida principalmente, por fuentes secundarias
obtenidas de ias diferentes entidades que desarrollan actividades en el darea de
estudio.En el siguiente cuadro se presenta la metodologia de trabajo basada en las
variables indicadores y técnicas para el estudio del medio fisico, biolégico,
socioeconomico y cultural.
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Cuadro N° 1
Variables de Indicadores
B0 Ry LI e e
fs‘é‘c&@.;'?ﬁ%?“ S ea S ey é‘"‘f‘}’"@* ]
Preciptacén H'ecpiacﬂnnnlhﬁ(mhﬂo) Anaiss de nlormacion s
Preciolacin mensualotal {rrrvafio)  |Anadss de informacion secundars
Tempesatura mecka anual (") s de nformacidn secundara
Tenpecatura Terperatura media mensual mibama ['C) |ANGISS G I¥orTacen s econdam
Terperaiura media menstial minima (‘C) 5 (¢ il orracion secundan
Evaporacién Evaporacin medis (mm/afo) Anaksss de nlormacion secondana
Cima Hurmedad relsiva promedio anual (%) | ARSISE de ionTacin $ecundara
Haedad Reatva Humedad relaiva promedio menstal (%) |ARSS 0¢ Niormacsin 3ecwndars
Humedad reladva pomedio mixima (%) [A de informacan secundama
Humedad relativa promedio mitima (%) [ATSES de Plommecin secundana
Dirsccai ded viento Andiss de nionmacion Secundam
HEDORS00 Vienkos Velocidad del viento (s, Ki) [Anaksis de nionmacion Secundana
Clastficacin Chméfica Descrpcon Anaisis de inforacin Secundame
Hidrologa Red Hrogrifica Descrpcitn Anakss de Infonmacion secundari
Caudales Caudal medio mukianual {v'fs) Anakes ge Rformacion secundand
Suelos Unidades de Suslos y Areas Clasificacion Natural de Jos Suelos Anaksis de miommaciin secundara
Capacriad de Uso Mayor de los Tiemas [ Clasificacn de Uso Mayor da ks Tierras |AnaISE de njormecen secundam
Geomorfobgla Unadades geomoriobigicas AnZlsE de nfomucdn secunderm
Geokogia Fsiografa Clasificacin de ks Unidades de Paisaje [Anakses de nformacién secundsna
Pendients (A Rura/Distancia horizontad  [Andlsss de niormacion secundana
Geologia Estructural Tio de Geologia Estruciural Analsis de nformacidn sacundam
Ssicdad Riesgo SEmco Regiskra de Eventos da ssmm AndEsrs de mionmacen secundana | (rabap de campo
Ecorregin Too de E-orregin ATaESS de mformacion secundara / Trabap de canpo
Hblad Provinca Bogeogrilica Tipo de Provincia Biogeografica [Andksa de formacion secindara | Trabap de Campo
Zona de Vida Tipo de Zona dé Vida [Andksis de ormaciin secundan / Trabap 0e caTpo
MEDD BOLOGLO Figueza de herbas Presence-ausence AnalE dé RToracan Secuncar / 1rabap de Canpo
Floca Riqueza dé arbusks y suculentas Presenca-ausanca [AnalSs de i ormacion secundark / Trabap de capo
Riqueza de arboles Fresencis-susencia Analsss e nformecidn secundara /Trabap de canpo
Fauna Riqueza de aviauna Fresencis-susencis Analsss de miormacion Secundana / Trabap dé campo
Foblecion lotal Canixdad de personas en JAD Fcha socneconomca, estadistica secel
Densidad poblacional {Hab. 7hw) Esladsta socel proyeccines
Aspeclo Tamao de b Tamka (antdad de personas /Farika Fcha socoeconamica, estadisbca socil
sociodemografice  [Grupos Tamiares (Canbdad de famiias [ pradio Estadehca social
Sexa de s poblacon 1pa de genero Heha socheconomica, estadisica socal
Estruchura efarea Cantidad de grupos etanos Ficha socneconomca, estadistica socal
Eslado cvl Condicion de estado el Fcha socoeconomca, estadisica sockl
Aspecios socioiegales [Tenencla de parido de nacmenlo  [oihene, NO herie Esladstca socal
Tenencia de (N Sitens, N0 hene Estadsica socal
Tipa de vivienda Caksiicacon del tpo de vivenda Esladistica socl
Uso del predo Claskicacion def uso ded prado Ficha socoeconomca, estadisbea socsal
Condiciones de vida Aumbrado elecinco Tipo de akumbrado electree Fcha socoeconomea, esiadislica socal
Abastecmento de agua Tipo de abastecynenio de agua Frha socneconomea, estadistica socal
Servicos hepencos Tipo de Seivic higienco Heha socoeconomea, estadisbca socsl
Delanck a servicos socales Distanca an mrukos Gua de observacun, estadisbca socal
MEDIO Estabiecmentos de sald Cantidad de asiablecimenios Estadestca socal
SOCIOECONOMICO Sald |Recursos hirencs Candad de recursos hurmancs Estadesica socil
Afiacion o Seguro de said o dé afacion a 2igun Seguro Estadshca social
Y CULTURAL Establecmenio Bucaivy Tio0 e sRIcn 6ducaiNa Eiadsica socal
Educacion Nvel Educativ Nvel de nstruccn Ficha socoeconomca, estadisbca socal
Yiom o diakecto matemo Tipo de lengus o doma que habia Estadishca social
Desercon escoar Slaskie, ND asile Esladsica socal
Foblacon Fronomcaments Actva - FEA | PEA ocupada, FEA desocupada Esladssiica soczl
(Ocupacion sconomca pmcpal Tipo de ocupacon eConomca Ficha socoeconomca, estadsica socal
Estruciora economcay [Tisiancia al Cantre de ocupacion (eniro, cerca, leps de la locakdad G de observacion, esiadisica socal
dnamica ocupacional  jNvel de ngreso Cantidad delingreso mensual Feha socueconomca, estadistca socal
Actividad comercil 1ip de Comercn Ficha socieconomea, estadistica secal
Ingreso mensual del negocio comercial  [Cantidad delngreso comercil tcha socoeconomica, estadssbca socal
Organizacines sociles 10 de Organzacones socieles Gua de observacion
Organizackiny  (Conocimiento de Organzacones [STconace, N conoce Ficha socioeconomica, estadsic ool
parficipacion PariCpacon en actvdades locaies Nunce, 3 veces, casi sienpre Fieha Socheconomea, estadistca socsl
Feighn que prolesi 'pa de refgon que prolesan Estadistica secal
Percepciones y Pertepciones con respecio al proyeclo [hivel de percepcones (5@ de observacion
i Expectafivas con respeclo al proyecky  [Nvel de expeciatvas (5 e observacion

Fuente: Trabajo de Gabinete
Elaboracién: LOHV Ceonsuitores
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CAPITULO IV
MARCO JURIDICO AMBIENTAL E INSTITUCIONAL

El marco legal comprende los aspectos legales que regulan las obligaciones y
responsabifidades ambientales del Concesionario, los derechos ambientales
comprendidos en su ambito; asi como, la institucionalidad establecida para la
puesta en préctica de estos derechos y deberes.

Este analisis permitira prever el incumplimiento de las normas de salud ambiental y
de recursos naturales, asi como aspectos sociales y culturales, proponiendo un
plan de manejo ambiental para evitar o reducir los dafics ambientales

41 MARCO JURIDICO AMBIENTAL
4.1.1 Normas legales

~ » La Constitucién Politica del Pera del afio 1993

Ley N° 27365, 05-11-2000.

Es {a norma legal de mayor trascendencia juridica del pais, que resalta como uno
de los derechos fundamentales de la persona humana, el derecho a gozar de un
ambiente equilibrado y adecuado al desarrollo de su vida. Del mismo modo, en su
Titulo 1ll del Régimen Econdmico, Capitulo II del Ambiente y de los Recursos
Naturales (Articulos 66° al 69°) indica que “los recursos naturales renovables y no
renovables, son considerados como patrimonio de la Nacidn, el Estado promueve
su uso sostenible, la conservacion de la diversidad biolégica y de las areas
naturales protegidas”.

Asimismo, la Constitucidn protege el derecho de la propiedad y asl lo garantiza el
Estado pues a nadie puede privarse de su propiedad (articulo 70).

» Codigo Penal

D.L. N° 635, 08-04-91

El nuevo Codigo Penal, considera al medio ambiente como un bien juridico .
auténomo, de caracter socicecondmico, en el sentido de que abarca todas las
condiciones necesarias para el desarrollo de la persona en sus aspectos biologicos,
psiquicos, sociales y econdmicos.

En el Titulo Xl - Delitos Contra la Ecologia, establece los delitos contra los
Recursos Naturales y el Medio Ambiente, los cuales se pueden dividir en delitos de
contaminacién, dafio o destruccién de recursos naturales, y delitos de explotacion
irracional de los recursos naturales.

En el Titulo VIli — Delitos contra el Patrimonio Cultural, Articulo 226° - Atentados
contra yacimientos arqueoldgicos, establece: “el que depreda o el que, sin
autorizacién, explora, excava o remueve yacimientas arqueoldgicos prehispanicos,
sera reprimido con pena privativa de fibertad y con dias-muita”.
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> Ley Marco para el Crecimiento de la Inversién Privada

Decreto Legislativo N° 757, 13-11-1991 y sus modificatorias

Modifica sustancialmente varios articulos del Cédigo del Medio Ambiente y de los
Recursos Naturales con el objeto de armonizar ia inversion privada, el desarrollo
socioeconomico, la conservacién del medio ambiente y el uso sostenible de los
recursos naturales.

Es uno de los instrumentos legales més importantes, porque garantiza la libre
iniciativa y las inversiones privadas en todos los sectores de la actividad econémica
y en cualquiera de las formas empresariales o contractuales permitidas por las
leyes peruanas.

En cuanto a la seguridad juridica para la conservacion del medio ambiente, es
necesario hacer mencién que el Estado estimula el equilibrio racional entre el
desarrollo socio econdmico, la conservacién del ambiente y el uso sostenido de los
recursos naturales, garantizando la debida seguridad juridica a los inversionistas,
mediante el establecimiento de normas claras de proteccion del medio ambiente
(articulo 49). En el mismo sentido, las autoridades sectoriales competentes, para
conocer sobre los asuntos relacionados con la aplicacién del Codigo del Medio
Ambiente y de los Recursos Naturales, son los ministerios de los sectores
correspondientes a fas actividades que desarrollan las empresas (articulo 50).

> La Ley General del Ambiente.
Ley 28611, 15-10-2005: modificado por Decreto Legislativo N° 1055.

La Ley General del Ambiente establece que toda persona tiene el derecho
irenunciable a gozar de un ambiente saludable, equilibrado y adecuado para el
pleno desarrollo de la vida, y el deber de contribuir a una efectiva gestién ambiental
y de proteger el ambiente.

El Articulo 25° de la ley, establece que los Estudios de Impacte Ambiental — EIA,
son instrumentos de gestion que contienen una descripcidn de la actividad
propuesta y de los efectos directos o indirectos previsibles de dicha actividad en el
medio ambiente fisico y social, a corto y largo piazo, asi como la evaluacién técnica
de los mismos. Deben indicar las medidas necesarias para evitar o reducir el dafio
a niveles tolerables e incluird un breve resumen del estudio para efectos de su
publicidad. La ley de la materia sefiala los demas requisitos que deban contener los
EIA.

En el Articulo 49°, se establece que las entidades ptblicas promueven mecanismos
de participacién de las personas naturales y juridicas en la gestién ambiental
estableciendo, en particular, mecanismos de participacién ciudadana en el proceso
de evaluacion y ejecucién de proyectos de inversion publica y privada.

De acuerdo con el Articulo 67°, las autoridades publicas de nivel nacional, sectorial,
regional y local deben priorizar medidas de saneamiento basico que incluyan la
construccion y administracién de infraestructura apropiada; la gestién y manejo
adecuado del agua potable, las aguas pluviales, las aguas subterraneas, el sistema
de alcantarillado publico, el reuso de aguas servidas, la disposicién de excretas y
los residuos sélidos, en las zonas urbanas y rurales. Asimismo, en el Articulo 68°,
se indica que en los instrumentos de planificacion y acondicionamiento territorial de
las municipalidades, debe considerarse necesariamente la identificacién de las
areas para la localizacion de la infraestructura de saneamiento basico.
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Los Articulos 74° y 75°, establecen la responsabilidad de todo titular de operaciones
por las emisiones, efluentes, descargas y demdas impactos negativos que se
generen sobre el ambiente, la salud y los recursos naturales, como consecuencia
de sus actividades. Asimismo, los estudios para proyectos de inversion a cargo de
entidades publicas o privadas, deben considerar los costos necesarios para
preservar el ambiente de la localidad en donde se ejecutard el proyecto y de
aquellas que pudieran ser afectadas por éste.

> Ley Marco del Sistema Nacional de Gestién Ambiental

Ley N° 28245, del 08-06-2004

El Sistema Nacional de Gestion Ambiental se constituye sobre la base de las
instituciones estatales, érganos y oficinas de los distintos ministerios, organismos
pUblicos descentralizados e instituciones publicas a nivel nacional, regional y local
que ejerzan competencias y funciones sobre el ambiente y los recursos naturales;
asi como por los Sistemas Regionales y Locales de Gestién Ambiental, contando
con la participacién del sector privado y la sociedad civil.

El ejercicio de las funciones ambientales a cargo de las entidades publicas se
organiza bajo el Sistema Nacional de Gestion Ambiental y la direccion de su ente
rector.

El Sistema Nacional de Gestion Ambiental tiene por finalidad orientar, integrar,
coordinar, supervisar, evaluar y garantizar la aplicacién de las politicas, planes,
programas y acciones destinados a la proteccion del ambiente y contribuir a la
conservacion y aprovechamiento sostenible de los recursos naturales.

Ademas sefiala que las funciones ambientales a cargo de las entidades sefialadas
se ejercen en forma coordinada, descentralizada y desconcentrada, con sujecién a
la Politica Nacional Ambiental, el Plan y la Agenda Nacional de Accion Ambiental y
a las normas, instrumentos y mandatos de caracter transectorial, que son de
observancia obligatoria en los distintos dmbitos y niveles de gobierno. El caracter
transectorial de la gestién ambiental implica que la actuacién de las autoridades
publicas con competencias y responsabilidades ambientales se orienta, integra,
estructura, coordina y supervisa, con el objeto de efectivizar la direccién de las
politicas, planes, programas y acciones publicas hacia el desarrollo sostenible del
pais.

> Reglamento de Ley Marco del Sistema Nacional de Gestiéon Ambiental

Decreto Supremo N° 008-2005-PCM, 28-01-2005

A través de este Decreto Supremo se reglamenta la Ley N° 28245, Ley Marco del
Sistema Nacional de Gestion Ambiental, regulando el funcionamiento del Sistema
Nacional de Gestion Ambiental (SNGA), el que se constituye sobre la base de las
instituciones estatales, érganos y oficinas de los distintos ministerios, organismos
pUblicos descentralizados e instituciones publicas a nivel nacional, regional y local
que ejerzan competencias, atribuciones y funciones en materia de ambiente y
recursos naturales. Los Sistemas Regionales y Locales de Gestion Ambiental
forman parte integrante del SNGA, el cual cuenta con la participacién del sector
privado y la sociedad civil.
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> Reglamento de Ley del Sistema Nacional de Evaluacién de Impacto
Ambiental

Decreto Supremo N° 019-2009-MINAM, 25-09-2009

El Reglamento del presente decreto supremo tiene como objetivo, mediante el
articulo 1°: “fograr la efectiva identificacién, prevencion, supervision, control y
correccion anticipada de los impactos ambientales negativos derivados de las
acciones humanas expresadas por medio de proyectos de inversién, asi como de
politicas, planes y programas publicos, a través del establecimiento del Sistema
Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental — SEIA”,

El Ministerio del Ambiente (MINAM) es el organismo rector del SEIA, coordinando
su aplicacion técnica con las diferentes autoridades competentes, las cuales son
consideradas como: autoridades sectoriales nacionales, autoridades regionales y
las autoridades locales con competencia en materia de evaluacién de impacto
ambiental.

En el Articulo 11°, se determina como instrumentos de gestién ambiental ¢ estudios
ambientales de aplicacion del SEIA los siguientes.

a) La Declaracion de Impacto Ambiental, DIA (Categoria 1); Incluye aquellos
proyectos cuya ejecucion no origina impactos ambientales negativos de caracter
significativo.

b} El Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado, EIA-sd {Categoria I); Incluye
los proyectos cuya ejecucion puede originar impactos ambientales moderados y
cuyos efectos negativos pueden ser eliminados o minimizados mediante la
adopcidn de medidas facilmente aplicables.

c) El Estudio de Impacto Ambiental Detallado, EIA-d (Categoria I1l); Incluye
aquellos proyectos cuyas caracteristicas, envergadura y/o localizacién, pueden
producir impactos ambientales negativos significativos, cuantitativa o
cualitativamente, requiriendo un analisis profundo para revisar sus impactos y
proponer la estrategia de manejo ambiental correspondiente.

d) La Evaluacién Ambiental Estratégica (EAE), incluye la incorporacién de criterios
y lineamientos medioambientales en las politicas, planes y programas.

> Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental para Obras y Actividades

Ley N° 26786 del 13.05.1997

El articulo 1° sefiala que el Consejo Nacional del Ambiente (CONAM), actual
MINAM, debera ser comunicado por ias autoridades sectoriales competentes sobre
las actividades a desarrollarse en su sector, que por su riesgo ambiental, pudieran
exceder los niveles o estandares tolerables de contaminacion o detericro del
ambiente, las que obligatoriamente deberan presentar estudios de impacto
ambiental previos a su ejecucidn y, sobre los limites maximos permisibles del
impacto ambiental acumulado.

Asimismo, establece que la Autoridad Sectorial Competente propondra al MINAM
los requisitos para la elaboracion de los Estudios de Impacto Ambiental, asi como el
tramite para su aprobacion y supervisién.
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> Crean el Registro de Entidades Autorizadas para la Elaboracién de
Estudios de Impacto Ambiental en el Sub- Sector Transportes

R.M. N° 116-2003-MTC/02, 19-02-2003
Se crea el Registro de Entidades Autorizadas para la Elaboracién de Estudios de
Impacto Ambiental (EIA) en el Subsector Transportes.

> Ley Organica de Municipalidades

Ley N° 27972, 27-05-2003

Los gobiernos locales son entidades basicas de la organizacién territorial del
Estado y canales inmediatos de participacién vecinal en los asuntos publicos, que
institucionalizan y gestionan con autonomia los intereses propios de las
correspondientes colectividades; siendo elementos esenciales del gobierno local, el
territorio, 1a poblacién y la organizacion.

En lo que corresponde a las funciones generales y especificas relacionadas a la
proteccién y conservacion del ambiente, la Ley Organica en referencia sefiala en el
Articulo 73°, las municipalidades tienen la facultad de formular, aprobar, ejecutar y
monitorear los planes y politicas locales en materia ambiental, en concordancia con
las politicas, normas y planes regionales, sectoriales y nacionales; proponer la
creacion de areas de conservacién ambiental;, promover la educacion e
investigacién ambiental en su localidad e incentivar la participacién ciudadana en
todos sus niveles; participar y apoyar a las comisiones ambientales regionales en el
cumplimiento de sus funciones.

El Articulo 79° define la organizacidn del espacio fisico y uso del suelo, el Articulo
80° establece las funciones en saneamiento, salubridad y salud; y el Articulo 81°
establece las funciones de la municipalidad en materia de transito, vialidad vy
transporte publico.

» Ley Organica de Gobiernos Regionales

Ley N° 27867, 18-11-2002

Establece y norma !a estructura, organizacién, competencias y funciones de los
gobiernos regionales. Define su organizacion democratica, descentralizada y
desconcentrada conforme a la Constitucion y a la Ley de Descentralizacion.

Su Art. 53 define las funciones en materia ambiental y de ordenamiento territorial.

Su Art. 63° estipula las funcicnes en materia de turismo, donde se promueve el
desarrollo turistico mediante el aprovechamiento de las potencialidades regionales.

> Ley sobre la Conservacion y Aprovechamiento Sostenible de la Diversidad
Biolégica

Ley N° 26839, 08-07-1997

La presente ley norma la conservacion de fa diversidad bioldgica y la utilizacién
sostenible de sus componentes en concordancia con los Articulos 66° y 68° de la
Constitucion Politica del Peru. Los principios y definiciones del Convenio Diversidad
Bioldgica rigen para los efectos de aplicacion de la presente Ley (Art. 1°).
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> Ley que Aprueban Categorizacién de especies amenazadas de fauna
silvestre y prohiben su caza, captura, tenencia, transporte o exportacion
con fines comerciales

Decreto Supremo N° 034-2004-AG

La presente ley tiene por finalidad la aprobacion de Ia categorizacion de especies
amenazadas de fauna silvestre, a fin de establecer las prohibiciones y
autorizaciones de las mismas con fines comerciales. La norma consta con un
listado de 301 especies amenazadas de fauna silvestre: 65 mamiferos, 172 aves,
26 reptiles y 38 anfibios, distribuidas indistintamente en las siguientes categorias:
peligro critico, en peligro, vulnerable y casi amenazado.

El Articulo 2° establece las prohibiciones de caza, captura, tenencia, transporte o
exportacién con fines comerciales de todos los especimenes, productos y/o
subproductos de las especies amenazadas. El Articulo 3° regula las autorizaciones
de caza, captura o exportacion de estas especies amenazadas con fines de difusion
cultural (zool6gicos). Adicionalmente, el Articulo 4° autoriza exceptia la caza o
colecta cientifica de los especimenes amenazados, categorizados en Peligro Critico
(CR) y en Peligro (EN), siempre que la investigacion contribuya a fa conservacion
de dicha especie, previa aprobacion por parte de la autoridad competente.
Finalmente, el Articulo 5° autoriza la comercializacién de especies categorizadas
como Amenazadas (NT) si proceden de zoocriaderos o areas de manejo.

> Ley Forestal y Fauna Silvestre y su Reglamento

Ley N° 27308 y D.S. N° 014- 2001-AG, 06-04-2001

El objetivo de la presente ley y su reglamento es garantizar el uso sostenible y
conservacion de la fauna silvestre y de los recursos forestales dentro del territorio
del pals. Ademas de compatibilizar su aprovechamiento con la valorizacién
progresiva del entorno con los intereses sociales y econémicos de la nacién. En el
Titulo IV del reglamento, referente al manejo y aprovechamiento de la fauna
silvestre, se sefiala en el Articulo 253° del capitulo VI en caso de peligro inminente
para la vida de personas se puede realizar la caza sanitaria, informando a la
dependencia regional o local mas cercana del INRENA (hoy Servicio Nacional de
Areas Naturales Protegidas por el Estado - SERNANP.

> Ley de Recursos Hidricos

Ley N° 29338, 30-03-2009

Esta ley norma el uso y gestion de los recursos hidricos, comprendidos por el agua
superficial, subterranea, continental y los bienes asociados a ésta; pudiéndose
extender al agua maritima y atmosférica en lo que resulte aplicable. Su finalidad es
regular el uso y gestién integrada del agua, la actuacién del Estado y los
particulares en dicha gestion, asi como en los bienes asociados a ésta.

Su contenido reguta, con relacién al Sistema Nacional de Gestién de los Recursos
Hidricos, conformado por: ta Autoridad Nacional del Agua; los Ministerios del
Ambiente, de Agricultura, de Vivienda, Construccién y Saneamiento, de Salud, de la
Produccion y de Energia y Minas; gobiernos regionales y locales; organizaciones de
usuarios agrarios y no agrarios; ias entidades operadoras de los sectores
hidrauticos, de caracter sectorial y muitisectorial; las comunidades campesinas y
comunidades nativas y entidades publicas vinculadas con la gestion de los recursos
hidricos.
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También regula los usos de los recursos hidricos, los derechos de uso del agua,
proteccién del agua, régimen econdmico por &l uso del agua, planificacion de la
gestién del agua, infraestructura hidraulica, agua subterranea, aguas amazonicas,
los fendmenos naturales, las infracciones y sanciones.

La Ley sefiala que el uso de los recursos hidricos se encuentra condicionado a su
disponibilidad y debe realizarse en forma eficiente y con respeto a los derechos de
terceros, de acuerdo con lo establecido en la Ley, promoviendo que se mantengan
o mejoren las caracteristicas fisico-quimicas del agua, el régimen hidrolégico en
beneficio de! ambiente, la salud publica y la seguridad nacional (articulo 34°).
Ademds, establece que esta prohibido verter sustancias contaminantes y residuos
de cualquier fipo en el agua y en los bienes asociados a ésta, que representen
riesgos significativos segln los criterios de toxicidad, persistencia o bioacumulacion.

La Autoridad Ambiental respectiva, en coordinacién con la Autoridad Nacional,
establece los criterios y la relacion de sustancias prohibidas (articulo 83°).

Es importante mencionar que la presente ley deroga al Decreto Ley N° 17752: Ley
General de Aguas, la tercera disposicién complementaria y transitoria del Decreto
Legislativo N° 1007, e! Decreto Legislativo N° 1081 y el Decreto Legislativo N° 1083;
asi como todas las demas disposiciones que se le opengan.

Ante la derogacion de la Ley General de Aguas, la presente ley sefiala que la
vigilancia y fiscalizacién del agua se haré en base a los Estandares de Calidad
Ambiental del Agua (ECAs-Agua, D.S N° 002-2008) y las disposiciones y
programas para su implementacion, establecidos por la autoridad del ambiente.

Con respecto a las aguas residuales, la Autoridad Nacional autoriza el vertimiento
del agua residual tratada a un cuerpo natural de agua continental 0 maritima, previa
opinién técnica favorable de las Autoridades Ambiental y de Salud sobre el
cumplimiento de los ECAs-Agua y Limites Maximos Permisibles (LMPs). Queda
prohibido el vertimiento directo o indirecto de agua residual sin dicha autorizacidn.

» La Ley General de Residuos Sélidos.

Ley N° 27314, 21-07-2000; modificado por Decreto Legislativo N° 1065,

Establece derechos y obligaciones de la sociedad en su conjunto para asegurar una
gestion y manejo de los residuos sélidos, sanitaria y ambientalmente adecuada con
sujecion a los principios de minimizacién, prevencion de riesgos ambientales y
proteccién de la salud y bienestar de la persona humana. En su Capitulo 1l -
Autoridades Sectoriales, Art 8°: establece la competencia del sector Transportes y
Comunicaciones

> El Reglamento de Ley General de Residuos Sélidos.

D.S N° 057-2004-PCM, 22-07-2004.

Este Decreto realiza modificaciones en la Ley General de Residuos Sélidos con el
objetivo de promocionar el desarrollo de la infraestructura para dichos residuos y
asi saciar la demanda tanto de la poblacién como del sector privado. También se
han modificado ciertas competencias de la Direccién General de Salud Ambiental
(DIGESA) relacionadas a los residuos sdlidos, las que han sido atribuidas al
Ministerio del Ambiente. Los cambios mas relevantes de esta ley son:
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El articulo 5° del Decreto Legislativo N° 1065 regula las funciones del Ministerio del
Ambiente (antes del CONAM). Indicando que éste mantiene las competencias
indicadas en la Ley y otorgandole la competencia adicional de aprobar la politica
nacional de residuos sélidos.

En la modificacién se incluye a los Gobiemnos Regionales que se encargan de:
1.Promover una adecuada gestién y manejo de residuos sélidos en el &mbito de su
jurisdiccidn. 2. Priorizar programas de inversion publica o mixta, para la
construccion de infraestructura de residuos sélidos en coordinacién con las
Municipalidades Provinciales correspondientes.

Los Gobiernos Municipales son responsables de: 1. Gestién de residuos sdlidos de
origen comercial, domiciliaric y de toda actividad dentro del ambito de su
jurisdiccion. 2. Realizar labores de regulacion y fiscalizacion de los servicios de
residuos sélidos. 3. Aprobacién de proyectos de infraestructura de residuos sélidos.
4. Autorizacién del funcionamiento de la infraestructura de residuos sdlidos.
También pueden firmar contratos de prestacion de servicios de residuos sélidos con
las empresas registradas en el Ministerio de Salud.

Los generadores de residuos sélidos def ambito de gestion no municipal remitiran a
la autoridad de fiscalizacion la documentacién requerida por ia Ley: 1. Declaracion
anual de manejo de residuos sélidos. 2. Plan de manejo de residuos sélidos. 3.
Manifiesto de manejo de residuos sélidos.

> La Ley General del Sector Salud

Ley N° 26842, 20-08-1997.

Establece que la proteccion del medio ambiente (Art. 103° es responsabilidad del
Estado, personas naturales y juridicas, las que tienen obligacion de mantenerlo
dentro de los estandares establecidos por la Autoridad de Salud, para preservar la
salud de las personas.

Estipula que toda persona natural o juridica (Art. 104°) esta impedida de efectuar
descargas de desechos o sustancia contaminantes en el agua, aire o suelo, sin
haber adoptado las precauciones de depuracién en la forma que sefiala las normas
sanitarias y de proteccién del ambiente.

Precisa que el abastecimiento de agua (Art. 107°), alcantarillado, disposicion de
excretas, re-utilizacion de aguas servidas y disposicion de residuos sélidos, quedan
sujetos a las disposiciones que dicta la Autoridad de Salud competente, la que
vigilara su cumplimiento.

> El Reglamento de Seguridad y Salud en el Trabajo

D.S. N° 009-2005-TR, 28-09-2005 y su modificatoria D.S N° 007-2007-TR

El Reglamento de Seguridad y Salud en el Trabajo busca la promocion de una
cultura de prevencién de los riesgos laborales en el pais. Para ello establece que es
necesaria la participacion en primer lugar del Estado, de los trabajadores y de los
empleadores, quienes a través de didlogo social y el cumplimiento del Reglamento
velaran por la promocién, difusién y cumplimiento de la normativa sobre la materia.
Este Reglamento es aplicable a todos los sectores econémicos y comprende a
todos los empleadores y trabajadores del sector privado.
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Se establece ademas, que todas las empresas estan obligadas a implantar un
Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo, que garantice que sus
actividades se desarrollen en un ambiente laboral seguro y saludable. El
reglamento tiene como objetivo que cada uno de los trabajadores, tenga la
formacién y la informacién adecuada sobre los riesgos que implica su puesto de
trabajo y la adaptacion de sus caracteristicas psicofisicas a las del puesto que tiene
asignado, con el fin de lograr una reduccién en la tasa de accidentes de trabajo, asi
como en las enfermedades ocupacionales.

» Reglamento de Clasificacion de Tierras del Peri

D.S. N° 003/2009-AG

El reglamento de clasificacién de tierras busaca promover y difundir el uso racional
y continuado del recurso suelo, con el fin de censeguir de este recurso el optimo
beneficio social y econdmico dentro de la concepcidn y principios del desarrollo
sostenible. Establece también evitar la degradacion de los suelos como medio
natural de bioproduccién y fuente alimentaria, ademas de no comprometer la
estabilidad de las cuencas hidrograficas y la disponibilidad de los recursos naturales
que la conforman.

> Réglamento de Acondicionamiento Territorial, Desarrollo Urbano y Medio
Ambiente

D.S. N° 027-2003-VIVIENDA, 06-10-2003

Constituye el marco normativo nacional para los procedimientos que deben seguir
las municipalidades en el ejercicio de sus competencias en materia de
planeamiento y gestion de acondicionamiento territorial y desarrollo urbano.

> Ley para el Desarrollo de la Actividad Turistica

Ley N° 26961, 05-10-1998

Tiene entre sus principios el de estimular el desarrollo de [a actividad turistica,
generando las condiciones mas favorables para el desarrollo de la iniciativa privada;
contribuir al proceso de identidad e integracidn nacional con participacion y
beneficio de la comunidad; promover {a competitividad de los productos turisticos
nacionales, fomentando el desarrollo de infraestructura, la calidad de los servicios
para la adecuada satisfaccion de los usuarios y conservar el Patrimonio Cultural de
la Nacién, el entorno natural, las formas de vida, costumbres, identidad, entre otros,
de las comunidades en las que se encuentren los atractivos turisticos.

> Reglamento de Estandares Nacionales de Calidad Ambiental del Aire

D.S. N° 074-2001-PCM, 24-06-2001

El objeto es el de proteger la salud, estableciendo los estdndares nacionales de
calidad ambiental del aire y los lineamientos de estrategia para alcanzarlos
progresivamente {Art. 19).

Sefala a la evaluacién de impactos ambientales y al monitoreo de calidad del aire
como instrumentos y medidas a utilizar para alcanzar los estandares de calidad del
aire (Art. 6°).

Los estandares nacionales de calidad ambiental del aire son referencia obligatoria
en el disefio y aplicacion de las politicas ambientales y de las politicas, planes y
programas. Las autoridades competentes deben aplicar las medidas contenidas en
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la legislacién vigente, con el fin de que se alcancen o se mantengan los Estandares
Nacionales de Calidad de Aire, bajo responsabilidad.

Los planes de accion para el mejoramiento de la calidad del aire tienen por objeto
establecer la estrategia, las politicas y las medidas necesarias para que una zona
de atencién prioritaria alcance los estandares primarios de calidad de aire en un
plazo determinado.

» Establecen Limites Maximos Permisibles de Emisiones Contaminantes
para Vehiculos Automotores que Circulen en la Red Vial

D.S. N° 047-2001-MTC, 30-10-2001

Mediante este decreto se establece en el &mbito nacional los valores de los Limites
Maximos Permisibles (LMPs) de Emisiones Contaminantes para vehiculos
automotores en circulacion, vehiculos automotores nuevos a ser importados o
ensamblados en el pais, y vehiculos automotores usados a ser importados.

> Reglamento de Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido
D.S. N° 085-2003-PCM, 30-10-2003

O TR R A AL SRR A )
Establece los estandares nacionales de calidad ambiental para ruido y [0S
lineamientos generales para no excederlos, con el objetivo de proteger la salud,

mejorar la calidad de vida de la poblacion y promover el desarrollo sostenible.

» Ley General del Patrimonio Cultural de la Nacién

Ley N° 28296, 22-07-2004
Establece las politicas nacionales de defensa, proteccién, promacion, propiedad,

régimen legal y destino de los bienes que integran el Patrimonio Cultural de la
Nacion.

» Ley General de Expropiaciones

Ley N° 27117, 20-05-99

Este dispositivo legal precisa que la expropiacién consiste en la transferencia
forzosa del derecho de propiedad privada, autorizada Unicamente por ley expresa
del Congreso a favor del Estado, a iniciativa del Poder Ejecutivo, Regiones o
Gobiernos Locales y previo pago en efectivo de la indemnizacion justipreciada que
incluya compensacion por el eventual perjuicio. Asimismo, precisa en su Articulo 4°,
que la citada ley que se expida para cada caso, debera senalarse la razén de
necesidad puiblica o seguridad nacional que justifica la expropiacién y, asi como el
uso o destino que se dara al bien o bienes a expropiarse.

> Convenios Internacionales

El Pent ha firmado v ratificado diversos compromisos internacionales referidos a la
Diversidad Biolégica, entre ellos:

a) Convenio sobre la Diversidad Biolégica (Rio de Janeiro, 1992).

b) Convencién para la Proteccion de la Flora, de la Fauna y de las Bellezas
Escénicas Naturales de los Paises de América (Washington, 1940).

¢) Convencion para et Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Fauna
y Flora Silvestres (CITES, 1973).

I i
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d) Convencion para la Proteccion del Patrimonio Mundial Cultural y Natural
(UNESCO, 1972).

e) Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico. Ratificada
en 1995,

fy XV Conferencia Internacional sobre el Cambio Climético, Copenhague -
Dinamarca, llevada a cabo en diciembre 2009.

4.1.2 Obligaciones Ambientales

> Infraestructura Aeroportuaria

La Ley N° 27261, Ley de Aeronautica Civil del Pert, establece que para construir,
modificar o clausurar aerédromos se requiere autorizacién de la Direccién General
de Aeronautica Civil.

En el mismo sentido, el Decreto Supremo N° 054-88-TC, Reglamento vigente de la
Ley de Aeronautica Civil establece que ante dicha autoridad, se presentara la
solicitud correspondiente en la que se indicara la ubicacion, caracteristicas y planos
pertinentes.

> Disposiciones Relativas a Saneamiento Ambiental

La Ley N° 26842 -Ley General de Salud contiene el marco legal general referido al
saneamiento ambiental.

El articulo 104° de la referida Ley dispone la prohibicion de efectuar descargas de
desechos o sustancias contaminantes en el agua, aire o el suelo, sin haber
adoptado las precauciones de depuracion correspondientes. En tal sentido, es
responsable de efectuar un estudio sobre el impacto que sus descargas originan o
pueden originar en el ambiente con la finalidad de adoptar las medidas necesarias
para minimizar o eliminar los efectos negativos de las mismas.

De otra parte, recientemente se ha aprobado el Reglamento Sanitario para las
Actividades de Saneamienio Ambiental en Viviendas y Establecimientos
Comerciales, Industriales y de Servicios. Las actividades comprendidas en el dicho
Reglamento son:

a) Desinsectacion.

b) Desratizacion.

c) Desinfeccion.

d) Limpieza de ambientes.

e) Limpieza y desinfeccién de reservorios de agua.

f) Limpieza de tanques sépticos.

La ejecucién de las actividades de saneamiento ambiental, con excepcion de las
sefialadas en los incisos d) y €) no esta sujeta a periodicidad alguna. Solo el
Ministerio de Salud podra disponer como medida de seguridad sanitaria, previa

evaluacion de los riesgos para la salud de los terceros, la realizacién de una o mas
actividades de saneamiento ambiental.
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A este efecto, el Ministerio de Salud deberd hacer de conocimiento publico la
medida dispuesta mediante comunicacién que deber ser publicada en el Diario
Oficial El Peruano.

La limpieza de ambientes de los locales comerciales, industriales y de servicios
debera efectuarse diariamente. La limpieza y desinfeccion de los reservorios de
agua de los locales de los establecimientos comerciales, industriales y de servicios
debera ejecutarse cada seis (6) meses.

Las municipalidades vigilaran que los locales comerciales, industriales no
alimentarios y de servicios (a excepcion de los establecimientos de servicios de
alimentacion de pasajeros en los medios de transporie) se encuentren en
condiciones de higiene y libres de insectos, roedores o cualquier otro agente que
pudiera ocasionar enfermedades para el hombre.

Vigilaran también que los reservorios de agua sean limpiados y desinfectados
periédicamente.

> Disposiciones Relativas a Residuos Sélidos

El articulo 4 de la Ley General de Residuos Sélidos dispone que los lineamientos de
politica sobre manejo de residuos sélidos podran ser exigibies programaticamente,
en funcién de las posibilidades técnicas y econdmicas para alcanzar su
cumplimiento. Entre los lineamientos de politica ambiental contenidos en la Ley
General de Residuos Sdlidos destacan:

a) La adopcion de medidas de minimizacién de residuos sélidos a través de la
maxima reduccién de sus volimenes de generacién y caracteristicas de
peligrosas.

b) El establecimiento de un sistema de responsabilidad compartida y de manejo
integral de los residuos sélidos, desde la generacién hasta su disposicién final, a
fin de evitar situaciones de riesgo e impactos negativos a la salud humana y el
ambiente, sin perjuicio de las medidas técnicamente necesarias para e! mejor
manejo de los residuos solidos peligrosos.

¢) La adopcion de medidas para que fa contabilidad de las entidades que generan
o manejan residuos sdlidos refleje adecuadamente el costo real total de Ia
prevencién, control, fiscalizacion, recuperacion y compensacion que se derive
del manejo de residuos sélidos.

d) Eldesarrollo y uso de tecnologias, métodos, practicas y procesos de produccion
y comercializacion

e) La promocidon al reaprovechamiento de los residuos sélidos y la adopcién
complementaria de practicas de tratamiento y adecuada disposicidn final.

f) La promocion al manejo selectivo de los residuos sélidos y admitir su manejo
conjunto, cuando no se generen riesgos sanitarios o ambientales significativos.

g) El establecimiento de acciones orientadas a recuperar las éreas degradadas por
la descarga inapropiada e incontrolada de los residuos sblidos.

h) La definicion de planes, programas, estrategias y acciones transectoriales para
la gestion de residuos sélidos, conjugando las variables econémicas, sociales,
culturales, técnicas, sanitarias y ambientales.
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i) El establecimiento de acciones destinadas a evitar la contaminacion del medio
acuatico, eliminando el arrojo de residuos sélidos en cuerpos o cursos de agua.

> Disposiciones Referidas a Residuos Sdlidos Peligrosos

La Ley General de Residuos Sélidos contiene asimismo, disposiciones referidas al
manejo de residuos sodlidos.

Sobre el particular se contempla que la persona que causa un dafo durante el
manejo de residuos sélidos peligrosos estd obligada a repararlo. Igualmente, el
generador del residuo sélido peligroso es considerado responsable del dafio cuando
se demuestre que su negligencia o dolo contribuyo a la generacion del dafo. Esta
responsabilidad comprende todo el periodo del manejo de los residuos sélidos
peligrosos hasta por el lapso de veinte afios, contados a partir de la disposicién
final.

> Alimentos y Bebidas

El Capitulo V de la Ley General de Salud contiene disposiciones referidas a la
produccién y comercio de alimentos y bebidas destinados al consumo humano.

Sobre el particuiar dispone que el personal que interviene en la produccion,
manipulacion, transporte, conservacion, almacenamiento, expendio y suministro de
alimentos y bebidas deba realizar dicha actividad en condiciones técnicas y
sanitarias para evitar su contaminacién. Asimismo, la fabricacion, elaboracién,
fraccionamiento, almacenamiento y expendio de alimentos y bebidas debe
realizarse en instalaciones que retnan las condiciones de ubicacidn, instatacion y
operacion sanitariamente adecuadas, y cumplir con las exigencias establecidas que
dicte el Ministerio de Salud. .

> Efluentes de Instalaciones de Almacenamiento de Hidrocarburos.

El articulo 117° del Reglamento de Seguridad para el Almacenamiento de
Hidrocarburos dispone que !as instalaciones de almacenamiento de hidrocarburos
deban contar con sistemas de tratamiento que garanticen la calidad limite de sus
efluentes. Entre los sistemas a utilizar y dependiendo de las caracteristicas del
efluente, estd el tratamiento primario mediante separacién por gravedad, por
tanques de asentamiento. El tratamiento intermedio se realiza con sistemas de aire
o gas disueito, o filtros coalescedores. Por Ultimo con tratamiento avanzado
mediante tratamiento biolégico, absorcidn, etc.

Complementariamente a lo dispuesto por el citado Reglamento, el Reglamento de
Comercializacién de Combustibles Liquidos y otros productos derivados de los
hidrocarburos dispone que los combustibles liquidos y otros productos derivados de
los hidrocarburos se deban almacenar en Tanques.

» Plantas de Abastecimiento de Hidrocarburos

El 22 de julio del 2001 se aprobd el Decreto Supremo No. 045-2001-EM,
Reglamento para la Comercializacién de Combustibles Liquidos y otros productos
derivados de los hidrocarburos. Este Reglamento se aplica a las personas juridicas
gue desarrollan actividades de comercializacién de combustibles liquidos y otros
productos derivados de los hidrocarburos, entre otros, a través de plantas de
abastecimiento en Aeropuertos.

[
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El Reglamento comprende, entre otros, las siguientes disposiciones:

Organismos Competentes

El Ministerio de Energia y Minas (MEM), a través de la Direccién General de
Hidrocarburos (DGH), es competente para el otorgamiento de concesiones y
autorizaciones administrativas, denegacion, suspension o cancelacion que e!
presente Reglamento preve, asi como llevar un registro de ellas, Asimismo, tiene a
su cargo el Registro de Hidrocarburos.

El Organismo Supervisor de la Inversion en Energia (OSINERG) es el organismo
encargado de [a supervisién y fiscalizacién del cumplimientc del presente
Reglamento, asi como dictar disposiciones necesarias para su cumplimiento dentro
de su ambito de competencia.

Las Direcciones Regionales de Energia y Minas (DREM) son 6rganos de los
Consejos Transitorios de Administracion Regional encargados de ia orientacion y
promocién de las actividades de Hidrocarburos asi como de otorgar, denegar,
suspender o cancelar el registro de Plantas de Abastecimiento en Aeropuertos
dentro del ambito de su competencia.

Las Municipalidades son los érganos encargados de otorgar la licencia de
construccion y de funcionamiento de las actividades de comercializaciéon de
hidrocarburos dentro de su ambito de competencia.

Proteccién del ambiente, sequridad vy almacenamiento de hidrocarburos

El Reglamento dispone que en materia de proteccién del ambiente, seguridad y
almacenamiento de hidrocarburos se aplique el Reglamento para la Proteccién
Ambienta! de las Actividades de Hidrocarburos, Decreto Supremo No. 046-93-EM.
Sobre el particular, los articulos 46 y 47 del Decreto Supremo No. 046-93-EM
contiene disposiciones sobre la construcciéon y operacion de oleoductos y
gaseoductos (articulo 46) y transporte de petroleo crudo y derivados (articulo 47).

Normas para el disefio de obras, instalaciones v egquipamiento de piantas de
abastecimiento en aeropuertos.

El Reglamento establece disposiciones referentes a: distancias de ubicacion que
debe existir entre las plantas de abastecimiento nuevas y los locales de afluencia
masiva de publico; facilidades para el despacho; criterios para el disefio de plantas
de abastecimiento; disposiciones sobre los tanques; caracteristicas del patio de
maniobras y de la zona de carguio; sistemas de despacho y sistemas de quemado
o procesado de gases; condiciones de carga y de despacho; construcciones dentro
de instalaciones y almacenamiento de hidrocarburos.

Normas para la operacién
Relacionadas a las plantas de abastecimiento en aeropuertos.

El Reglamento regula: las condiciones para el despacho (los operadores de plantas
de abastecimiento en aeropuertos deben atender Unicamente a los medios de
transportes que tengan inscripciéon vigente en el Registro de Hidrocarburos);
medidas de precaucion en el llenado de tanques para evitar derrames; condiciones
de las vias de circulacion de vehiculos; restriccidon en el transito y sefializacion de
vias; desmontaje de equipos por reparacién o modificacién; reparacién o
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mantenimiento de equipos eléctricos; historial de equipos sobre inspecciones,
pruebas y reparaciones; prohibiciones en reparaciones o modificaciones; personal
de supervision debidamente capacitado; supervisién de la operacion de
desgasificado; control del nivel del liquido y dispositivos de seguridad; conexién a
tiera de medios de transporte; condiciones de reparacién en dreas peligrosos;
iluminacion a las dreas durante la operacién; iluminacién nocturna de las vias;
registros de los medios de transporte abastecidos; programas de mantenimiento;
remision de informacién; relacién de las unidades de medios de transportes
suministradas; informacion de cambios en el Registro de Hidrocarburos; informacion
a entregar al Ministerio de Energia y Minas (MEM) e Informacién a entregar al
Organismo Supervisor de Inversion en Energia (OSINERG).

Relacionadas al distribuidor mayorista.

El Reglamento comprende disposiciones relativas a los siguientes temas:
condiciones especificas; obligaciones del distribuidor mayorista; existencia media
mensual minima de combustible en los tanques; disponibilidad de reservas de
existencias; uso de tanques en comun e; imposibilidad de cumplimiento de
existencias.

Pdlizas de seguridad

El Reglamento contiene disposiciones referentes a: responsabilidades; vigencia de
la péliza de seguro de responsabilidad civil extracontractual y; montos del seguro de
responsabilidad civil.

Normas de calidad v procedimientos de control volumétrico

El Reglamento establece regulaciones sobre: calidad de los combustibles; unidades
de medida para la indicacién de las caracteristicas y las transacciones de los
combustibles liquidos y otros productos derivados de los hidrocarburos; coloracidn
de las gasolinas; uso de marcadores sensibles; procedimiento de muestreo para el
control de calidad; caracteristicas de los cilindros patrones y calibracién de equipos.

Autorizaciones v registros

Para las Plantas de Abastecimiento en Aeropuertos:

Ei Reglamento comprende disposiciones sobre: Tramite para la obtencion del
Informe Técnico Favorable; calificacién de profesionales y presentacion de planos;
certificado de disefio de obras; licencia de construccién; cronograma de actividades
y realizacién de pruebas; emisién de informe técnico favorable; licencia municipal
de funcionamiento: solicitud de constancia de registro; operacién de plantas de
abastecimiento y terminales y modificacion de instalaciones.

Para operadores de plantas de abastecimiento en aeropuertos:

El Reglamento regula los requisitos de obtencion de registros y la emisién de
constancia de registro.

» Uso de Aguas Subterraneas

La autorizacion para el uso de aguas subterraneas se solicita a la Administradora
Técnica del Distrito de Riego que corresponde a cada jurisdiccion de cada
aeropuerto.

———
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4.2

> Presencia de Asbesto en las Instalaciones

En el orden legislativo el Pert ha ratificado mediante Decreto Ley 21601 del 31 de
Agosto de 1976 el Convenio N° 139 de la Organizacion Internacional del Trabajo
(OIT) sobre |a "Prevencién y Control de los Riesgos Profesionales causados por las
Substancias o Agentes Cancerigenos” y mediante Decreto Supremo 039-93 de la
Presidencia del Consejo de Ministros aprueba el Reglamento de prevencion y
Control del Cancer Profesional, en el que estd incluido el Asbesto como
cancerigeno.

Entre las disposiciones contenidas en el citado Reglamento se encuentran las
obligaciones de las empresas cuyas actividades ocupacionales utilizan agentes
cancerigenos y/o cocarcinégenos y, las acciones de seguimiento y control para la
prevencion de accidentes de trabajo y enfermedades ocupacionales.

El citado Reglamento contiene un anexo con la relacién de sustancias y agentes
cancerigenos y cocarcinégenos, el cual fue modificado por el Decreto Supremo No.
007-93-TR.

> Presencia de Bifenilos Policlorados (PCB) en las Instalaciones

El Convenio de Estocolmo fue suscrito por el Pert el 23 de mayo del 2001 en la
ciudad de Estocolmo, Reino Unido de Suecia y ratificado por el Estado Peruano el
10 de agosto del 2005, mediante D.S. N° 067-2005-RE.

Es asl que el Per( y las demas partes del convenio se han comprometido a tomar
medidas a nivel lacal, regional y nacional para reducir y/o eliminar las emisiones y
descargas de contaminantes orgdnicos persistentes. En el pais no existe
infraestructura para el tratamiento final de PCB y solo se autoriza a las empresas
su almacenamiento temporal antes de su disposicion final en el extranjero.

MARCO INSTITUCIONAL

4.2.1 Ministerio del Ambiente

Mediante Decreto Legislativo 1013, con fecha 13 de Mayo del 2008, se aprobd la
Ley de Creacion del Ministerio del Ambiente (MINAM) como Autoridad Nacional
Ambiental. Tiene como objetivo planificar, promover, coordinar, normar, sancionar y
supervisar las acciones orientadas a la proteccién ambiental y contribuir a la
conservacion del patrimonio natural.

En el Articulo N° 05 de dicho decreto, se establecen las funciones de dirigir el
Sistema Nacional de Informacién Ambiental, desarrollando y consolidando Ia
informacién generada y proporcionada por todo el sector publico y el privado.
Ademas de la funcion mencionada, son funciones del MINAM: formular, coordinar,
dirigir y evaluar la politica nacional ambiental, asi como velar por su estricto
cumplimiento, coordinar y concertar las acciones de los Sectores y de los
organismos del Gobierno Central, y de los Gobiernos Regionales y Locales en
asuntos ambientales, a fin de que guarden armonia con las politicas establecidas.
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4.2.2 Ministerio de Transportes y Comunicaciones

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), a través de su Direccion
General de Aeronautica Civil (ex Direccién General de Transporte Aéreo) es la
autoridad competente para fomentar, planificar y asegurar un servicio eficiente y
seguro del transporte y la navegacién aérea civil dentro del territorio nacional. Es
responsable ademés, de supervisar la construccién, mejoramiento, ampliacién y
rehabilitacién de los aeropuertos comprendidos dentro de la Red Aeroportuaria
Nacional.

Adicionalmente, el MTC cuenta con la Direccién General del Medio Ambiente, cuyas
atribuciones se extienden a todos los asuntos de relevancia ambiental dentro del
ambito de competencia del Ministerio.

Actualmente, ia Direccion General del Medio Ambiente cuenta con tres érganos de
linea: .

Direccién de Impacto Ambiental.- Tiene como finalidad garantizar que las
actividades econémicas bajo competencia del Sector Vivienda y Construccion, no
generen impactos adversos o negativos al ambiente y minimizar los mismos
mediante la formulacién, evaluacién y control de instrumentos de gestién ambiental.
Especificamente tiene a su cargo:

a) Evaluar y aprobar los expedientes de declaraciones de impacto ambiental,
estudios de impacto ambiental, programas de adecuacién y manejo ambiental y
otros instrumentos de gestién ambiental para el desarrollo de las actividades del
Sector.

b) Fiscalizar, supervisar y controlar el cumplimiento del plan de manejo ambiental y
de los estudios de impacto ambiental, programas de adecuacion y manejo
ambiental y otros instrumentos de gestion ambiental aprobados por el Sector.

¢) Formular los términos de referencia y guias técnicas para la elaboracion de
estudios de impacto ambiental, programas de adecuacién y manejo ambiental, y
otros instrumentos de gestién ambiental para el desarrollo de las actividades del
Sector.

d) Conducir el registro sectorial de entidades e instituciones autorizadas a elaborar
estudios de impacto ambiental y otros instrumentos de gestion ambiental para
las actividades del sector. ’

Direccién de Politicas, Estrategias v Normas.- Estd encargada de formular y
proponer la politica y normativa ambiental del Sector, asi como formular y proponer
los planes y programas estratégicos correspondientes.

Direccion de Investigacidn y Difusion Tecnoldgica.- Estd encargada de promover la
conservacién del ambiente urbano, entre ofros, a través de la difusion de
tecnologias ambientales sustentables.

En 1994 el Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccion
puso en funcionamiento el Registro de Empresas Autorizadas para Elaborar
Estudios de Impacto Ambiental (EIA) a carge de la Direccién General del Medio
Ambiente, teniendo pendiente hasta la fecha la aprobacién de los términos de
referencia para la construccion de aeropuertos.
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Del mismo modo, es conveniente resaltar que hasta la fecha el Ministerio no ha
aprobado reglamentacién alguna referida al contenido, formatos y procedimientos
asociados a las declaraciones de impacto ambiental, estudios de impacto
ambiental, programas de adecuacion y manejo ambiental, y demas instrumentos de
gestidbn comprendidos en las competencias de la Direccién General del Medio
Ambiente.

4.2.3 Organismo Supervisor de la Inversion en la Infraestructura de
Transporte de Uso Pablico

Eil 23 de enero de 1998 se dict6 la Ley N° 26917, Ley de Supervisién de a Inversion
Privada de Infraestructura de Transporte de Uso Publico y Promocion de Servicios
Aereo. El articulo2® de la referida Ley cred el Organismo Supervisor de Ia Inversion
en la Infraestructura de Transporte de Uso Publico (OSITRAN) como organismo
publico descentralizado adscrito al Sector Transportes y Comunicaciones.

De acuerdo a lo prescrito por la propia Ley, el OSITRAN tiene la misién de regular
el comportamiento de los mercados en los que actuan las entidades prestadoras de
transporte de uso publico, asi como el cumplimiento de los contratos de concesién.

En cuanto a su funcién de supervisién, la Ley N° 26917 y el Reglamento General
del OSITRAN disponen que este organismo tiene la facultad de velar por el
cumplimiento de las normas sobre contaminacion ambiental en la explotacion de la
infraestructura publica de transporte, con excepcién de aquellos aspectos que
correspondan al ambito de responsabilidad de otras autaridades.

4.2.4 Instituto Nacional de Defensa Civil (INDECI)

El Instituto Nacional de Defensa Civil (INDECI), creado mediante Decreto Ley N°
19338 con fecha 28 Marzo 1972, es el Organismo Central del Sistema de Defensa
Civil, cuya finalidad es la de proteger a la poblacién previniendo dafios,
proporcionando ayuda oportuna y asegurando su rehabilitacion en caso de
desastres o calamidades de toda indole, cualquiera que sea su origen. A este
respecto, considerando la naturaleza de la obra, el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones (MTC) coordinara con el INDECI las medidas de contingencia que
se deberan adoptar en caso de la ocurrencia de accidentes y/o desastres que
pudieran afectar las instalaciones del proyecto en cuestion.

4.2.5 Direccién General de Salud Ambiental (DIGESA)

Es el érgano técnico normativo de nivel nacional, encargade de normar, supervisar,
controlar, evaluar y concertar con los gobiemos regionales y locales y demds
componentes del Sistema Nacional de Salud; asi como con otros sectores, los
aspectos de proteccion del ambiente, saneamiento basico, higiene alimentaria,
controt de la zoonosis y salud ocupacional.

4.2.6 Presidencia del Consejo de Ministros (PCM)

Organismo tecnico, normativo y administrativo, establecido por D.S. N° 041-94-
PCM, del 3 de junio de 1994. Sus funciones basicamente son de coordinacién y
armonizacion entre los distintos sectores, especialmente en lo que se refiere al
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establecimiento de prioridades y seguimiento de politicas y programas integrales e
intersectoriales. )

4.2.7 Gobierno Regional

Es una persona juridica de derecho puablico, con autonomia politica, economica y
administrativa en asuntos de su competencia. Tiene jurisdiccién en el ambito de sus
respectivas circunscripciones territoriales.

En términos generales ejercen las competencias exclusivas y compartidas que les
asigna la Constitucion, la Ley de Bases de la Descentralizacién y la Ley Organica
de Gobiernos Regionales, asi como las competencias delegadas que acuerden
entre ambos niveles de Gobierno. Entre sus competencias se encuentran la gestién
sostenible de los recursos naturales y el mejoramiento de la calidad ambiental;
preservacion y administracion de las reservas y dreas naturales protegidas
regionales, etc.

4.2.8 Gobierno Local

La Ley Organica de Municipalidades (Ley N° 27972) establece una serie de
competencias ambientales o de relevancia ambiental para los gobiernos locales.

Asi, tenemos que la referida Ley dispone que las Municipalidades son responsables
del acondicionamiento territorial dentro de su jurisdiccidn, debiendo regular en los
planos urbanos respectivos el uso de la tierra, el establecimiento de areas urbanas,
y las condiciones para el desarrollo de las actividades que se realizan en ellas.

En cuanto a funciones especificas en materia de saneamiento ambiental, el articulo
66 establece que las municipalidades tienen la funcién de normar y controlar las
actividades relacionadas con el saneamiento ambiental.

De ofra parte, el articulo 119° del citado dispositivo legal faculta a las autoridades
municipales a ordenar la clausura transitoria o definitiva de edificios,
establecimientos o servicios cuando su funcionamiento esta prohibido legalmente y
constituye peligro o sean contrarios a las normas reglamentarias, o produzcan
olores, humos, ruidos u otros dafios perjudiciales para la salud o tranquilidad del
vecindario.

4.2.9 Corporacién Peruana de Aeropuertos y Aviacién Comercial CORPAC S.A

CORPAC S.A., fue fundada el 25 de Junio de 1943, es una empresa del sector
Transportes y, Comunicaciones, organizada para funcionar como Sociedad
Anénima, con competencia en la gestion de servicios de aeronavegacién y
aeroportuarios. Sus funciones se rigen bajo la siguiente normativa:

a) Decreto Legislativo N° 099 — Ley de CORPAC S.A.

b) Estatutos de CORPAC S.A.

¢) Ley N° 26887 — Ley General de Sociedades.

d) Ley N° 24948 — Ley de la Actividad Empresarial del Estado.
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e) Ley N°27261 — Ley de Aerondutica Civil del Pert.

f) Reglamento de la Ley de Aerondutica Civii del Perli — Ley N° 27261, aprobadc
mediante D.S. N° 050 — 2001 — MTC.

g) Decreto Supremo N° 018 — 2002 — MTC, que modifica el reglamento de la Ley
de Aeronautica Civil del Per(.

h) Ley N° 27170 — Ley del Fondo Nacional de Financiamiento de la Actividad
Empresarial del Estado.

i) Directiva de Gestién y Proceso Presupuestario de las Entidades bajo el Ambito
de FONAFE para el 2004, aprobada mediante Acuerdo de Directorio N° 001 —
2004/001 FONAFE, modificada por el Acuerdo de Directorio N° 001 ~ 2004/008
FONAFE.

) Texto Unico Ordenado de Ia Ley de Contrataciones y Adquisiciones del Estado,
aprobado por D.S. N° 083 — 2004 — PCM.

k) Reglamento de la Ley de Contrataciones y Adquisiciones del Estado, aprobado
por D.S. N° 084 — 2004 — PCM.

) Ley N° 26917 - Ley de Supervision de la Inversién Privada en Infraestructura de
Transporte de Uso Pdblico y Promocion de los Servicios de Transporte Aéreo.

m) Reglamento Marco de Acceso a la Infraestructura de Transporte de Uso
Publico, aprobado mediante Resolucidon de Presidencia del Consejo Directivo N°
014 — 2003 — CD/OSITRAN.

4.2.10 Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI)

OACI es el maximo organismo mundial de aerondautica civil, integrante de la
Organizacion de Naciones Unidas (ONU), cuya normatividad se encuentra
establecida en el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y sus diferentes
anexos, al cual nuestro pais se encuentra adscrito.

4.2.11 Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA).

IATA es la asociacion que fomenta la cooperacion entre aerolineas y promueve la
seguridad, fiabilidad, confianza y economia en el transporte aéreo en beneficio de
los consumidores de todo el mundo. Esta asociacién fue fundada en 1945 por 57
miembros de 31 naciones, principalmente europeas y norteamericanas. Para el
2004, IATA ya contaba con 230 miembros de mas de 130 paises de todo el mundo.
IATA tiene el “Manual de Referencia para el Desarrollo Aeroportuario” para la
evaluacion y estandarizacion del servicio aeroportuario.
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5.1

CAPITULO YV
DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

UBICACION GEOGRAFICA Y DELIMITACION POLITICA

Politicamente el area total del Aeropuerto a concesionar se encuentra situada en la
Av. Aviacién s/n, Sector Zamacola, Distrito de Cerro Colorado, Provincia de
Arequipa, Regién Arequipa en el sur del Perd, a 2562 m.s.n.m.. Ver Imagen N°® 1.

Para mayor ilustracion, ver mapa de ubicacién en el Anexo N° 1.

Imagen N° 1
Aeropuerto de Arequipa: Mapa Tematico/Politico

N\

UCHUMAYO

JAGOBO H
TIABAYA

TER
JOCABAYE

Fuente: www.proinversion.gob pe / www.wikipedia.org
Elaboracion: LOHV Consultores

La ubicacién geografica y el punto de referencia del aerédromo es: 16°20°26" S -
71°24'32" W, situado a 8 Km de la Ciudad de Arequipa siendo la temperatura de
referencia, aproximada, 22.6° C, tal como se describe en el Cuadro N° 2.

Cuadro N°* 2
Aeropuerto de Arequipa: Ubicacién Geogréfica

I e Ly S N % PRI, e e AT b BRI o %
Rt ST e R SR S B niG Seeterincial Ul rdiberatita
* Doparamentor i Provingta DRI B co ke ket e i e e 0 SRR
e LS et e R e e S e

. 0] CerfO L1 (2 L] » U 1] 4
Arequipa Arequipa Colorado 16°20'26" S | 71"°24'32" W | 2,562 m.s.n.m. 226°C

UL 26¢

Fuente: www aeropuertosdelsur.com.pe
Elaboracién; LOHV Consuitores
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VIAS DE ACCESO

La ruta recomendada para llegar a la zona del proyecto, partiendo de Lima, por via
terrestre, es a través de la Carretera Panamericana Sur, lo cual toma un tiempo de
14 horas. También se puede acceder por via férrea mediante el servicio de tren que
une Arequipa a las ciudades de Mollendo, Juliaca, Puno y Cusco.

Para acceder por via aérea, se ofrecen vuelos diarios desde Limay desde Cusco.
El aeropuerto se encuentra a 20 minutos de la ciudad.

CARACTERISTICAS AC;I'UALES DE LA INFRAESTRUCTURA

5.3.1 Descripcion General del Aeropuerto

Para efectos practicos de este trabajo, se ha dividido a las instalaciones en 3 zonas:
zona central, rampa de superestructuras y zonas aledanas.

5.3.1.1 Descripcién de la Zona Central

La infraestructura, terminal de pasajeros tiene 02 niveles con un area total
construida de 3,993.46 m?, torre de control con 06 niveles (204.80 m?), caseta de
bombas y cisterna, caseta, vivienda de funcionarios, almacén, son estructuras
porticadas con elementos estructurales a nivel, columna, vigas y losas
rectangulares de material noble, es decir concreto armado y tabiqueria de ladrillo
que se encuentran en general en buen estado de conservacion con 29 afios de
antiglledad.

Ademas, el cuartel SEI (333.80 m?) es una estructura mixta de concreto armado y
metalica con cobertura liviana de calamina que también presenta un buen estado
de conservacion con 3 afios de antigliedad.

5.3.1.2 Descripcion de la Zona de Rampas de las Superestructuras

La superestructura, pista de aterrizaje, plataforma (200m por 80m) y calle de rodaje
son estructuras de con una superficie de rodadura de pavimento rigido y flexible
(concreto y asfalto). La superficie de rodadura del estacionamiento es una
estructura de pavimento flexible (asfalto).

5.3.1.3 Descripcion de las Zona Aledaiias

as zonas aledafas, receptores, sub estacién eléctrica, transmisores, casa de
jefatura, ex SEIl, ex comedor, depdsitos antiguos, almacenes antiguos, son
construcciones precarias de techos de madera o metalica con cobertura liviana tipo
calamina, piso de cemento pulido, en algunes casos con techos de losa aligerada,
muros de albafileria de ladrillo de arcilla y muy pocos elementos estructurales.

Estas fueron las primeras instalaciones con que conté el aeropuerto en un inicio con
una antigliedad de 27 a 29 afios.
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5.3.2 Situacién de la Infraestructura y Servicios del Aeropuerto

5.3.2.1 Parte Aeronautica

a) Pavimentos de parte aeronautica:

Los pavimentos de la parte aerondutica, si bien ante una inspeccién visual
parecieran estar en condiciones operativas aceptables, debido a un gran esfuerzo
de mantenimiento, existe un estudio aprobado a nivel de factibilidad efectuado por
la DGAC, que determina que los pavimentos se encuentran deteriorados, pudiendo

llegar a ocasionar dafio a las aeronaves.

Los méargenes pavimentados se encuentran invadides por maleza, que deberia ser
combatida urgentemente para evitar su destruccién. (Ver Imagen N° 2).

Imagen N°2
Pavimentos de! aeropuerto invadidos por maleza.

uante: Estudio de Factibilidad delqa.
Elaboracién: Consorclo Aeropuertes Sur
b) Posiciones en plataforma

En las imagenes a continuacién se muestra las posiciones de estacionamiento que
son de pavimento flexible, tal como se observa en la Imagen N° 3.

imagen N° 3
Vista de plataformas, calle de servicio y sefialamiento diurno.

Fuente: Estudic de Factibilidad del Aeropuerto de Arequipa.
Elaboracién: Consorcio Aeropuertos Sur
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Fuente: Estudio de Factibilidad del Aropuerto de requapa.
Elaboracion: Consorcio Aeropuertos Sur

Imagen N° 4
Vista posterior del desembarque de pasajeros y equipaje.

o
.

Fenle: Estlo d Factibilidad del Aeropuerto de Ai.
Elaboracion: Consorcio Aeropuertos Sur

5.3.2.2 Parte Publica

a) Pértico de entrada y playa de estacionamiento

E! Aeropuerto cuenta con una caseta de peaje en el camino de acceso y zona de
estacionamiento, tal como se observa en [a Imagen N° 5.

Imagen N° 5
Vista posterior del desembarque de pasajeros y equipaje.

Fuente: Estudio de Factibilidad del Aeropuerto de Arequipa.
Elaboracién: Consorcic Aeropuertos Sur
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El camino de acceso tiene un boulevard en el medio y estd en perfectas
condiciones. (Ver Imagen N° 6).

Imagen N° 6
Vista panoramica del parking desde twr

Fuente: Estudio de Factibilidad del Aeropuerto de Arequipa.
Elaboracién: Consorcio Aeropuertos Sur

b) Edificio terminal de pasajeros

Si bien el Edificio de pasajeros se encuentra en buenas condiciones de
mantenimiento, existen areas de procesamiento que deberan ser incrementadas,
para absorber la demanda préxima y permitir el procesamiento simuitanec de mas
de un vuelo y de naturaleza distinta (nacional - internacional).

v" Las areas donde se produce mayor congestionamiento es en hall de check-in.

v" Actualmente la Empresa Sky Air Lines realiza vuelos desde Arica a la ciudad de
Arequipa en tours. El aeropuerto no cuenta con salas de embarque y de arribos
diferenciadas para pasajeros internacionales.

v" No hay diferenciacién de flujos de partida y de llegadas en el area de plataforma.
Las puertas de salidas y el acceso al area de recuperacién del equipaje estan
delimitadas por medio de un vallado de baja altura.

¥ Servicios higiénicos: El disefio del sanitario para personas discapacitadas no
cumple con los criterios técnicos para garantizar las facilidades de uso del
mismo.

5.3.2.3 Elementos de Apoyo
a) Cerco Perimetral y operativo.

Existen tres tipos de vallado de los cuatro del perimetre del terreno: alambre de
hilos, malla y gaviones. Las imagenes que siguen muestran distintos tramos del
perimetro del aeropuerto donde aparecen tres. No se ha fotografiado el muro
adyacente a la base aérea. (Ver Imagen N°7)
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Imagen N° 7
Vista panoramica del parking desde twr

i Sl ek Sab &

uante: Estudic de Factibilidad del Aeropuerto
Elaboracidn: Consorcio Aeropuertos Sur

- k]
de Arequipa.

La imagen de la izquierda muestra un alambrado de hilos a reemplazar y la de la
derecha la malla a instalar como definitiva en lugares donde no exista muro
construido (perimetro de la base aérea).

Las imagenes que siguen muestran distintos tramos del perimetro del aeropuerto
donde aparecen tres tipos de vallado de los cuatro del perimetro del terreno:
alambre de hilos, malla y gaviones. No se ha fotografiado el muro adyacente a la
base aérea. (Ver imagen N° 8)

Imagen N° 8
Perimetro del aeropuerto.

un: Estui de Fabi[ad del Aeropurto de Arequpa.
Elaboracién: Consorcio Aeropuertos Sur

b) Via perimetral:

Actualmente el aeropuerto de Arequipa no cuenta con via perimetral en el
Aeropuerto.
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Imagen N° 9

Vista panoramica de la inexistente via perimetral del aeropuerto

Fuee. Estudio de Factnbalidaddel opuerto de mpa
Elaboracién: Consorcio Aeropuertos Sur

c) Estacion del Servicio de Extincién de Incendios (SEI)

El SEl cuenta con un equipo de salvamento y extincion de incendios E-One Titan 4
x 4 HPR, modelo 2000, y con ofra unidad del mismo fabricante, pero 6 x 6, modelo
1978, ambos en muy buenas condiciones operativas.

Este equipamiento permite cumplir con el requerimiento de OACI, y ademas se
encuentran satisfechas las exigencias de cantidades minimas de agentes extintores
utilizables indicados en OACI y el Manual de Servicios de Aeropuerto, parte 1.
Ademas, el SEI no cuenta con salida directa a pista. (Ver Imagen N°* 10).

imagen N° 10
Vistas de la Prolongacion calte SEl a pavimentar

Fuente: Estudio de Factibilidad dei Aeroprto de Arequlpa.
Elaboeracién: Consorcio Aeropuertos Sur
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d) Sistema Eléctrico

Se ha observado la existencia de canalizaciones eléctricas dentro de desagtiles de
la plataforma. Las mismas no son hermeticas y existe riesgo que el agua que pueda
circular a través de las mismas, especialmente ante lluvias intensas, pueda
introducirse dentro de los conductos, determinando la posibilidad de cortocircuitos
ante dafios en la aislacién de los cables que atraviesan las canalizaciones.

e) Seguridad aeroportuaria

No se dispone de detectores de seguridad para valijas destinadas a bodegas y no
existen scanners para valijas destinadas a bodegas.

5.3.2.4 Abastecimiento de Agua

El agua potable es provista por el servicio publico de la ciudad. Existe un depdsito
subterraneo de 160.000 litros de capacidad. Mediante 2 electrobombas se envia el
agua desde esta cisterna a un sistema de dos tanques presurizados, que
mantienen el suministro a la Terminal.

El agua potable es usada para las diversas actividades que en él se realizan, a
excepcion del riego de los jardines, el cual se hace con agua traida en camiones
cisterna, cuyo origen se desconoce. En cuanto al suministro de agua mediante
pozos, solo se pudo identificar el pozo de agua que abastece a jas unidades de
emergencia usadas por el Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios (SEI). El
consumo de agua, durante el periodo Septiembre 2007 a Diciembre 2008, asciende
224,288 m°,

El detalle de este consumo se detalla, mes a mes, en el siguiente Cuadro N° 3:

Cuadro N° 3
Volumen de Agua consumido entre Septiembre 2007 - Diciembre 2008

Febrero - 1,551 l
Marzo - 1,519 |
Abril - 1,233
Mayo - 1,141 11
Junio - 1,155
Julio - 1,296
Agosto - 1,077
Septiembre 2,418 1,233
Octubre 2,016 1,450
Noviemhre 1,691 1,654
Diciembre 1,632 1,471

Total 7,757 16,531

Fuente: Recibos de Agua SEDAPAR S.A./ CORPAC
Elaboracidn: LOHV Consultores
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5.3.2.5 Abastecimiento de Energia

El abastecimiento de energia proviene del suministro publico de la ciudad, ademas
el aeropuerto cuenta con dos grupos electrégenos para cualquier contingencia.

5.3.2.6 Almacenamiento y Distribucién de Combustible para Aeronaves

El abastecimiento del combustible se realiza por intermedio de PETROPERU, el
cual cuenta con una planta de almacenaje y despacho de Jet A-1, ubicada dentro
del perimetro del aeropuerto. El abastecimiento de los aviones se hace a traves del
vehiculo que se muestra en la Imagen N° 11, mientras que el de los vehiculos se
hace mediante un dispensador de combustible.

Imagen N° 11
Vehiculo para abastecimiento de combustible a aeronaves

nt Diags cIo ntl el eropo ntrnanal fredo Rodrlguez Ballon”.
Elaboracién: LOHV Consultores

Ademas nos informaron que no se han reportado derrames de combustible, ni en Ia
zona de almacenamiento, ni en la zona de carga del combustible.

5.3.2.7 Manejo de Residuos Sdlidos

El aeropuerto de Arequipa cuenta con un Plan de Manejo de Residuos Solidos, por
lo que realizan la segregacion de papeles y plasticos, vidrios y residuos organicos.
Una observacién que se hizo en campo fue que no se encontrd tachos
segregadores de residuos sdlidos a disposicién del publico, sin embargo, segtn el
Plan de manejo de residuos sélidos, estos son segregados, antes de ser dispuesios
en los contenedores finales.

No se pudo comprobar si esto se cumple de manera adecuada, pero segln se nos
informd, los residuos son entregados al camién recolector municipal, incluido los
residuos peligrosos, lo cual pone de manifiesto la necesidad urgente de supervisar
el cumplimiento a cabalidad del Plan de Manejo de Residuos Sdélidos.

Los residuos sdlidos son generados en todas las instalaciones del aeropuerto,
pudiendo ser comunes y peligrosos, en cuanto a los residuos generados por los
aviones durante el vuelo, estos son dejados en el aeropuerto.

El lavado de los vehiculos se realiza dentro de las instalaciones del aeropuerto,
producto de esta actividad se generan residuos solidos como envases y trapos, los
cuales son dispuestos, primeramente en los tachos, para después ser derivados a
los contenedores finales.
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El lavado de los vehiculos se realiza dentro de las instalaciones del aeropuerto,
para lo cual hacen uso de agua potable y detergente, la frecuencia de lavado es
cada 2 6 3 dias; producto de ésta actividad se generan como residuos sélidos
envases, trapos y residuos liquidos, los cuales son dispuestos, primeramente en los
tachos, para después ser derivados a los contenedores finales. Los residuos
generados durante el cambio de aceite de los vehiculos consisten en envases y
aceite quemado. Seglin se nos informd, la disposicion de este aceite consiste en
echarlo al suelo que se encuentra adyacente a la pista de aterrizaje.

Uno de los problemas de residuos, lo constituyen las bolsas de plastico
provenientes del exterior, las cuales llegan hasta la zona aledafia a Ia pista de
aterrizaje, transportadas por el viento. Estas bolsas no son retiradas de la zona por
lo que se siguen acumulando con el paso del tiempo; sélo son recogidas las bolsas
que llegan muy cerca de la pista de aterrizaje y/o del edificio terminal del
aeropuerto.

Otro problema relacionado al manejo inadecuado de los residuos solides es la
acumulacién de residuos sélidos domésticos y “chatarra”, los cuales se encuentran
dispuestos indiscriminadamente en cualquier lugar de la zona adyacente a la pista
de atemizaje, lo cual nos hace ver que el cumplimiento del Plan de Manejo de
Residuos Sdlidos no se lleva a cabo en la forma mas adecuada.

Con respecto al volumen de residuos generados, durante la visita de campo nos
indicaron que no se realiza un registro continuo del volumen de residuos sélidos
generados, sin embargo, existen estos datos para el mes de enero del 2008, ios
cuales se encuentran dentro del Plan de Manejo de Residuos Sdlidos. A
continuacién, ver Cuadro N° 4,

Cuadro N°4
Inventario de Residuos Sélidos Aeropuerto Arequipa
{Enero del 2008)

Al = T tYolumerta ]|
R lasnRleAd il L LR b SR (1P ey
holigrafos, r dores,
Terraza, oficinas de correctores, etc. Botellas plasticas y de vidrio,
Grupo de Cperaciones plataforma, torre de Cintas de impresora, 0.10
control. Peligroso: Cartuchos de Tonner.
Il Base SEI Comdin: Papel, botellas plasticas y de vidrio,
Servicio de Extincitn de interseoci'dan TWY "B maleza y residuos de jardinerfa, 0.30
Incendios {SEIl)} y TWY Militar Peligroso: Aceites quemados.
Comun: Cables de cobre, chatarra metdlica.
Madera y cartén de embalaje. Repuestos II
" vehiculares malogrados. Latas y cilindros
Oficina y Grupo " : :
electrégeno, zona de :nig:iilloos. Papel de oficina, botellas platicas y de
Electro Mecanica ;m:ﬂ::ai?cougﬁa. Peligroses: Fluorescentes y focos quemados. 0.02
zona de Aceites quemados, baterias de vehiculos. (0.6m* mes)
Transmisores Bienes fungibles (*): :
' Equipos eléctricos en desuso, obsoletos ¢
malogrados.
Comuin: Papel de oficina y botellas plasticas.
Edificio de torre de Chatarra metlica. Madera y carién de embalaje.
control. Oficinas de Bienes fungibles {*);
Electronica Transmisores y Equipos electrénicos en desuso, obsoletos o 0.10
Receptlores. malogrados.
I — - &
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Comun: Papel, pldstico (boligrafos, resaltadores,
correctores, etc.) Botellas plasticas y de vidrio.
- . Cintas impresora.
ﬁg:::\l:setlr:)cnén del Terraza Peligrosos: Cartuchos de Tonner. 0.05
Bienes fungibles (*): Baja de bienes fungibles
Comuin: Papel, cartén, botellas plasticas y de
vidrio, bolsas plasticas. Repuestos vehiculares
Aeronaves en Tierra. | malogrados
g::&?: Zigla:'::ga y Rampa y oficinas y Peligrosos: Sobras y envases usados de 1.00
almacenes de carga. dispensa de alimentos en aeronaves, acaites
quemados.
Mantenimiento de Rampa y oficinas en Comun: Papel, cartén, botellas plasticas y de 0.06
Aeronaves en Tiefra zona de almacenes vidrio, bolsas plasticas. Chatarra metélica. (0.4m!
de carga. Peligrosos: Aceites quemados i}
semanal)
Comun: Papel y cartén, plastico (boligrafos,
Servicios de Counter Hall principal. resaltadores, etc.), botellas plasticas y de vidrio. 0.30
Sala de embarque . . L
Control de Embarque hall principal Comiin: Papel. Botellas plasticas y de vidrio. 0.10
Comiin: Restos orgénicos, botellas plasticas y de
Hall principal, primer vidrio. Envolturas varias.
Tiendas y Restaurantes y segundo piso. Peligrosos: Sobras y residuos de alimentos. 0.4
?3{%’::5 de Atencién al Sala de desembarque | Comiin: Papel, botellas plasticas y de vidrio. 0.05
Playa de
e:;agloar}an;?:;:, hall Comitn: Papel, papel quimico, botellas plasticas y
Playa, Hall y Jardineria s erd eg alylnteri ory de vidrio, envoituras varias, trapos y ropa en 0.30
exterior del edificio desuso. Maleza y residuos de jardineria.
central.
Comun: Papel, botellas plasticas y de vidrio.
" Peligrosos: Biocontaminados (Jeringas ¥
Posta Médica Sala de desembarque algadones). 0.05
PNP - Requisitorias — Oficina de la PNP - Comitin: Papel, botellas plasticas y de vidrio,
Aduanas Temaza - Sala de envolturas 0.05
desembarque. )
Servicio Nacional de Sin oficinas
Sanidad Agropecuaria permanentes en el Peligrosos: Restos orgénicos, plantas, animales Variable (**)
(SENASA) aeropuerto, sélo se muertos.
apersonan a solicitud.
TOTAL 2.88 m¥%dia
Residuos Comunes y Orgéanicos 1.88 m¥dia
Resliduos Peligrosos 1.00 m¥dfa

{*) Los Bienes Fungibles no son tomados en cuenta para el caleulo de los volimenes de residuos.
{**) La intervencién de SENASA y la generacién de este tipo de residuos son esporadicas o nulas en determinados afios,
asociado principalmente a la importacién directa de ganado vacuno (Ultima registro en 1938},

Fuente: Plan de Manejo ambiental 2009- Arequipa.
Elaboracién: LOHV Consultores

Los residuos peligrosos son dispuestos en botaderos, ubicados en forma dispersa e
indiscriminada; o en almacenes, en los cuales se mantienen ahi, hasta que se
considere necesario su retiro, el cual se hace mediante la recoleccion del camién

municipal.
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5.3.2.1. Descarga de Efluentes

En cuanto a los efluentes generados dentro del aeropuerto, todas las instalaciones
(servicios higiénicos, cafeterias, etc.) cuentan con conexién a una red convencional
de desagle, a excepcidn de la instalacion del SE|, que cuentan con pozos sépticos
para la descarga de sus efluentes.

E! lavado de los vehiculos se realiza dentro de las instalaciones del aeropuerto,
para lo cual hacen uso de agua potable y detergente, Ia frecuencia de lavado es
cada 2 6 3 dias; producto de ésta actividad se generan, ademéas de residuos
sélidos, residuos liquidos, los cuales son derivados hacia las alcantarillas.

5.4 DESCRIPICION DE LAS ACTIVIDADES DEL PROYECTO

5.4.1 Parte Aeronautica

Basicamente esta referido a las intervenciones de rehabilitacién de pavimentos de
la parte aeronautica, la reconstruccién de la plataforma y la construccion calle de
servicio en plataforma, asi como la construccidn calle de safida en pista 09 a fin de
garantizar el desarrollo de las operaciones aéreas.

Para la rehabilitacién de los pavimentos de la parte aeronautica, se realizard la
colocacion de una carpeta asfaltica nueva, en los siguientes espesores:

a) Pista: 0.075 m.

b} Rodaje A: 0,06 m
c) Rodaje B: 0,09 m
d) Rodaje B1: 0,075 m

Se ejecutaran las excavaciones y rellenos para mejorar la situacién de la franja
nivelada de pista, actualmente de 75m, ademas, se incluiran los margenes
pavimentados. La plataforma de aeronaves, actualmente construida en concreto
asféltico, se demolera y reconstruird en concreto de cemento Portland. Se
construira, ademas, una calle de salida préxima a cabecera 27.

Los trabajos se complementaran con bacheos superficiales localizados tanto en la
superficie de pavimento rigido como flexible, sellado de fisuras y sefialamiento
diurno.

5.4.1.1. Actividad 1: Obras Preliminares

Se llevard a cabo, en la parte aerondutica, como tarea principal la colocacion de
obrador, carteles de obra, entre otros.

5.4.1.2. Actividad 2: Rehabilitacién Pista 09-27 y Rodajes B y B1

Se preve la colocacion de una carpeta asfaltica nueva, en el cual se incluyen los
margenes pavimentados. La obra de rehabilitacion debera contemplar el estudio de
factibilidad elaborado por la DGAC, y que cuenta con la viabilidad respectiva. Esta
actividad consiste en la restitucion del galibo del pavimento flexible existente y un
recapeo de 0,075m de espesor. Se requiere un espesor necesario de 0,084 m de
espesor, sin embargo el espesor utilizado en ia restitucién de galibo segin puede
verse en los perfiles transversales supera siempre el centimetro de pavimento
estructural, por lo que el espesor de recapeo adoptado se considera aceptable.
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Finalmente, se efectuara la sefializacién diurna de todos los pavimentos de la parte
aerondutica.

5.4.1.3. Actividad 3: Fresado de Pavimento en THR09 y Plataforma de Viraje y
Recapeo en Concreto Asfaltico

En sector de cabecera 09 y plataforma de viraje, se prevé el fresado del pavimento
flexible existente y un recapeo de 0,075m de espesor, al igual que en el resto de la
pista.

5.4.1.4. Actividad 4: Construccion Nueva Calle de Rodaje de Salida sobre
Final de RWY 09 (Cabecera 27)

Se construira una nueva calle de salida en cabecera 27, para favorecer la salida de
las aeronaves y los despegues por la misma cabecera.

5.4.1.5. Actividad 5: Demolicion de la Plataforma y Reconstruccion en
Concreto de Cemento Portland

En la plataforma, se prevé la demolicién del pavimento del concreto asfaltico y su
reconstruccién en hormigén, a fin de que estos sectores no sean danados por los
derrames de combustibles ni por las maniobras de las aeronaves. Ademas, se
cambiaran los carteles de sefialamiento vertical que indican el nimero de posicién
de estacionamiento y agregaran sobre el pavimento las correspondientes al
sefialero.

5.4.1.6. Actividad 6: Ampliacién de Calle de Servicio en Plataforma

Se completara en hormigon el sector sudeste de la plataforma, dandole estructura
de calle de servicio.

5.4.2 Parte Publica

Se contemplara una readecuacion de la terminal de pasajeros, que si bien no
solucionaran los problemas de procesamiento actuales, contribuiran al mayor
confort del pasajero y a su facilitacion. Asimismo, se contemplard un tratamiento
bituminoso superficial en el aparcamiento de vehiculos y la construccién de un
nuevo portico de acceso.

5.4.2.1. Actividad 1: Pértico de Ingreso al Aeropuerto (Construccion)

Se llevara a cabo la construccion de un pértico de acceso al aeropuerto.

5.4.2.2. Actividad 2: Estacionamiento de Vehiculos (Tratamiento Bituminoso
Superficial del Pavimento. Sefalizacion)

En cuanto al estacionamienio de vehiculos, se prevé efectuar un tratamiento
bituminoso superficial tipo slurry seal y la posterior demarcacion diurna.

5.4.2.3. Actividad 3: Adecuaciéon y Ampliacién Terminal de Pasajeros.

Se realizardn obras de minima intervencién que, si bien no solucionan los
problemas actuales de procesamiento, contribuiran al mayor confort del pasajero y
a su facilitacion.
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Se modificaran y ampliardn los servicios sanitarios con que cuenta el edificio
terminal, sala de embarque, sala V.I.P., sala de arribos y hall piblico, que si bien se
encuentran en buenas condiciones de uso y refaccionados en fecha cercana, no
cuentan con las dimensiones, capacidad y servicios minimos para un Aeropuerto
con el movimiento de Arequipa.

Finalmente se equipara con servicios sanitarios para personas discapacitadas,
lugar de cambio de pafiales, mayor nimero de recintos de inodoros y accesos con
visuales directas hacia las salas de espera.

5.4.3 Elementos de Apoyo

Se dotara al SEl de instalaciones y equipos adecuados, asi como de acceso directo
a pista. Se construiran alambrados perimétrico y operativo. Se construird una via
perimetral, que sera mejorada con el material que se obtenga por el fresado de la
pista.

Se completaran los restantes elementos de apoyo a fin de que sean concordantes y
complementarios con la parte aeronautica y la parte publica del aeropuerto. A
continuacion, se precisan las intervenciones propuestas.

5.4.3.1. Actividad 1: Construccion y Mejoramiento del Cerco Operativo, Cerco
Perimetral y Camino Perimetral

Se realizara la construccidn o reemplazo del cerco perimétrico sobre el limite del
predio. Para ello debera cerrarse el predio donde no exista muro ni alambre,
mediante alambrado del tipo olimpico con alambre de plGa en la parte superior
cuando exista alambre de hilos, y éste se reemplazara por la malla citada.

Con respecto a la construccion del cerco operativo, se empleara el alambrado tipo
olimpico, separando la parte aeronautica de la parte publica, construyéndose
aproximadamente 1 900 metros de alambrado.

Finalmente se mejorara la via perimetral de afirmado con material de fresado de la
pista. Se construird una via en todo el perimetro del aeropuerto, mejorando su
superficie con la colocacién de material de fresado de la pista. El camino tendra 6
metros de ancho y una extension de aproximadamente 7.800 metros

5.4.3.2. Actividad 2: Mejoramiento de la Estacion del SEI

Se construira una calle de conexién directa del SE| a la pista, para lo cual debera
dotarse al SEI de un acceso directo a pista, que implica ia prolongacién de la calle
existente pavimentada entre el TWYA y la pista. Ademas, se construira una calle de
giro para la recarga de los autobombas TITAN sin necesidad de efectuar una
maniobra de retroceso para retornar a la zona del siniestro, dado que dicha calle
tiene un espacio verde central se asegurara el drenaje de la misma siguiendo el
escurrimiento natural de las aguas. Previo al inicio de los trabajos de construccién
de pavimentos nuevos, deberan construirse bancos de cafos para alojar
conductores de alimentacidn y telecomando. Estos bancos tendran algunos
conductos libres para ser utilizados en el futuro.
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5.4.3.3. Actividad 3: Equipamiento

a) Servicio de Extincion de Incendios

Comprendera Extintores polvo quimico 10 kg tipo ABC, liquido espumigeno
concentrado AFFF al 3 %, polvo quimico tipo ABC.

b) Independizacidn de Suministros

Implicard la independizacién de suministro eléctrico de CORPAC y del
concesionario.

c) Escaner para Equipajes de Bodega
Consistira en la colocacion de un scanner de bodega.

d) Sala de Embarque y Check-in

Comprendera el equipamiento, seats, mostradores, counters, balanzas del check in,
equipamiento sillas TANDEM 4 asientos + mesa, mobiliario, Maquina de RX en la
sala embarque, coches portaequipajes y ordenadores de fila.

e) Equipamientos Complementarios

Comprendera un conjunto de equipos similares a los que se han debido adquirir en
los aeropuertos de provincia ya concesionados en el Per( y que facilitan las rutinas
de los operadores. Consiste en equipos de oficina, mobiliaric aeroportuario,
informatica y comunicaciones.

5.4.4 Areas de apoyo

Las areas de apoyo comprenden las canteras y depdsitos de material excedente
que seran requeridas para las actividades del proyecto. Sin embargo, en el
expediente técnico del proyecto, presentado por Consorcio Aeropuertos Sur, no se
especifican el uso de canteras, ni la ubicacién del Depésito de Material Excedente —
DME, (sdlo se indica que se acondicionara un depésito para la eliminacion del
material excedente). Asimismo, no se especifica el uso de alguna fuente de agua, ni
el sistema con el que se abastecera de este recurso.

Por lo tanto, de ser requeridas, los lineamientos a tomar en cuenta para el manejo
de éstas areas de apoyo, seran descritos en el Capitulo X: Plan de Manejo Socio
Ambiental.

5.4.5 Cronograma de Actividades

Las actividades se pueden apreciar mediante el Cronograma de Ejecucion del
Proyecto (Ver Cuadro N° 5). Las etapas del proyecto constan desde la elaboracion
del proyecto, |a licitacién y contratacion de las diferentes obras, y la supervision del
avance de las obras. El tiempo de duracién de! proyecto es 14 meses.
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CuadroN° 5
Cronograma de Ejecucién del Proyecto

AEROPUERTO DE AREQUIPA

MES
Actividad Predecesora | 1| 2| 3| 4f & of 7 of of 10 e1] 9] 1o 4
Elaboracién y Aprob Proyecto Ejecutivo
Licitacion y Contratacion de las obras 2
Parte Aeroniutica
Obras Prefintinares
Renhabiitacidn Pisla 08-27 y rodajes B y B1.
Recapeo cabecera 09 y plataforma de giro
Nueva calle de rodaje de salida proxima a Cabecera 27
Reconstruceidn plataforma en cemenlo portiand
Ampliacidn de calle de servicio en plalaforma
Parte Pibiica
Caseta de Peaje y pdrtico
10| Mejoramiento y Ampliacién Terminal de pasajeros
11|Rehablktacién Estacionamiento vehicular
Servicios y Eiementos de Apoyo
12| Construccidn cerco perimélrico
13{Construcciin cerco operativo
14} Via perimetral de afirnado mejorada con mat. fresado
15]{Construccion Plataforma y calle SEI

Nota: El Aeropuerto permanecerd operalivo. Se deberd coordinar con operaciones cuaiquier necesidad de desplazamiento de umbral

durante la ejecucion de los trabajos.
Fuente: Estudio de Factibilidad del Aeropuerto de Arequipa.
Elaboracién: Consorcio Aeropuertos Sur
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5.4.6 Costos de Inversién

Se estimaron los costos de inversidn requeridos por las obras civiles vy
equipamiento del proyecto. Los costos de inversién previstos para el proyecto
analizado se muestran en el siguiente cuadro:

Cuadro N° 6
Costo total inversion del proyecto

COSTO TOTAL INVERSION A PRECIOS DE MERCADOQ
Alternativa 1-Valores en Soles - Julio de 2008
COSTO DE

ITEM INVERSION
Inversiones tangibles
a.- Obras civiles 27,620,495
b.- Equipamiento 515,194
Inversidn en intangibles
Estudios de ingenieria (7% de a) 1,933,435
Supervision de Obra (5% de a) 1,381,025
Administracién y Gerencia de Proyecto (4% de ay b) 1,125,428
Total 32,675,576

NOTA IMPORTANTE: Los precios unitarios son al 30 de Julio de 2009.-

Tipo de Cambio 2.99

e Fuente: Estudio de Factibilidad del Asropuerto de Arequipa.
Elaboracién: Consorcio Aeropuertos Sur
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Declaracién de Impacto Ambiental - DIA dal Aeropuerto

CAPITULO Vi
DESCRIPCION DEL MEDIO SOCIO AMBIENTAL

DELIMITACION DEL AREA DE DE INFLUENCIA

Los criterios para determinar esta drea se hicieron en base a los criterios técnicos
establecidos por PROINVERSION, y a los aspectos fisicos, biolégicos,
socioecondmicos y culturales, que influyen en la zona de estudio. A continuacién se
define el drea de influencia directa e indirecta del estudio socio ambiental.

6.1.1 Area de Influencia Directa (AID)

Los criterios para delimitar el area de influencia directa — AID, ha tenido como
consideracién principal el area referencial a concesionar (Pe. + Ex.), el cual incluye
el area perimétrica actual del Aercpuerto (Pe.) mas el area de expansion o
ampliacién (Ex.), definido dentro de una franja a lo largo de la pista de aterrizaje con
un maximo de 150 m. de ancho a cada lado del eje de la pista de aterrizaje, y, 60
m. de ancho a cada lado del extremo de [a pista de aterrizaje, las cuales interactian
con los aspectos fisicos, bioldgicos y sociales de su entorno. (Ver Imagen N° 12)

Para mayor ilustracion, ver mapa de 4rea de influencia en el Anexo N° 02

En tal sentido, las coordenadas en UTM de los vértices del drea de influencia
directa del estudio socio ambiental se indican en el Cuadro N° 7.

) Cuadro N°7
Area de Influencia directa en Coordenadas UTM

Internacional “Alfredo Rodriguez Ballén” - Arequipa s
- i Joe

- e

Fuente: PROINVERSION

Elaboracién: LOHV Consultores

~TAIERTICEE SR S8T S LA A Al s
1 225,572.35 8,190,336.54
2 224,799.38 8,191,230.74
3 204,647.02 8,191,374.82
4 224,150.65 8,191,429.20
5 224,113.32 8,191,510.80
6 224,033.21 8,191,551.80
7 223,927.75 8,191,553.98
8 223,745.98 8,191,526.86
9 223,731.39 8,191,480.63
10 223,580.66 8,191,580.23
11 223,711.55 8,191,736.13
12 223,797.91 8,191,801.80
13 223,835.34 8,191,674.71
14 224,058.46 8,191,871.02
15 224,187.52 8,191,944.39
16 224,636.90 8,192,448.77
17 225,500.02 8,192,553.11
18 226,285.28 8,192,538.44
19 226,861.03 8,192,203.12
20 226,940.72 8,192,087.66
21 226,939.69 8,191,914.81
22 226,904.47 8,191,803.39
23 226,956.29 8,191,723.76
24 226,886.77 8,191,477.33
25 226,868.49 8,191,395.16 .
26 226,718.49 8,191,350.87 | '
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Imagen N° 12

Area de Influencia Directa (AID)
oy ;g 3 %WW i
S 3

o R e
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,

Fuente: www U [sur.
Elaboracién: LOHV Consultores

6.1.2 Area de Influencia Indirecta (All)

La delimitacion del All ha sido determinada en funcion a los criterios de
ordenamiento geopolitico del distrito involucrado, y, por la composicion natural,
entrelazados con su respectivo escenario politico-administrativo y sus corredores.

El criterio de composicién natural nos ha orientado hacia un escenario en el cual
prima la utilizacién de los recursos naturales y como éstos pudieran ser afectados
en su fisonocmia, producto del mejeramiento del Aeropuerto. Asi como los limites
naturales de cuencas. En tal sentide, de acuerdo con el ordenamiento geopolitico,
se ha considerado a todo el Distrito de Cerro Colorado, situado en la Provincia de
Arequipa y Departamento de Arequipa, el cual desarrolla su economia en base a
las facilidades y accesos que pudieran tener hacia diversos mercados.

6.2 CARACTERISTICAS DEL MEDIO FISICO

6.2.1 Metodologia de la linea de base fisica

El procedimiento para obtener informacién de las caracteristicas fisicas del area de
influencia del presente estudio, consta de las siguientes fases:

6.2.1.1 Recopilacion de Informacion Secundaria

Recopilacion de informacién de suelos, geologia, hidrologia (red hidrografica y
caudales) y climatologia (precipitacion, temperatura, humedad relativa, vientos)
ubicados en Informes Técnicos y Estudios realizados en la zona del aeropuerto, asi
como provenientes de Instituciones oficiales recolectoras de datos como SENAMHI,

— |
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INADE, IGP, etc. Especificamente, para la descripcion de los suelos se ha realizado
en base a criterios y normas establecidas en el Soil Survey Manual (versién 1994) y
fuercn clasificados taxonémicamente de acuerdo a las definiciones y nomenclaturas
establecidas en el Soil Taxonomy (Rev. 2006), utilizando como unidad taxondmica
el Sub Grupo de Suelos. Paralelamente, se establecié la correlacién con los Grupos
de Suelos del Sistema FAO (1994).

Especificamente, para la descripcién de los suelos se ha realizado en base a
criterios y normas establecidas en el Soil Survey Manual (version 1994) y fueron
clasificados taxonémicamente de acuerdo a las definiciones y nomenclaturas
establecidas en el Soil Taxonomy (Rev. 2006), utilizando como unidad taxondémica
el Sub Grupo de Suelos. Paralelamente, se establecié la correlacion con los Grupos
de Suelos del Sistema FAQO (1994).

La descripcidn de la geologia del drea de estudio ha sido tomada de la exposicién
del trabajo de investigacion Microzonificacién sismica de la ciudad de Arequipa,
presentado en el VI Congreso Nacional de Mecanica de Suelos e Ingenieria de
Cimentaciones, Lima, 11 al 13 Nov. 1991, por Aguilar B. Zenén y Alva H. Jorge,

6.2.1.2 Reconocimiento de Campo.

La visita de campo tiene como fin el comprobar in situ las condmones de campo, [a
proximidad de fuentes de agua y las condiciones del entorno, que incluye aspectos
climatolégicos, hidroldgicos, suelos, geologia, paisaje entre otros.

6.2.1.3 Analisis de Informacion.

La informacién recopilada se somete a una evaluacién preliminar por parte del
equipo multidisciplinario para validar ia calidad de los datos; ademas, se procede a
la sistematizacion en el computador de la data y el célculo de los estadisticos
principales de las series de tiempo recopiladas.

Los criterios y técnicas metodolégicas empleadas para la descripcién del suelo se
han cefiido a las normas y lineamientos generales que establece el Soil Survey
Manual (Revisién 1994) y las Keys Soil Taxonomy (Décima Edicién, 2006), del
Departamento de Agricultura de los Estados Unidos de América. Para la
interpretacién practica del potencial natural de tierras se utilizd el Nuevo
Reglamento de Clasificaciéon de Tierras del Perti (D.S. N° 0017/2009-AG), que
ahora incluye los refinamientos y ampliaciones que la ONERN introdujo a dicho
sistema, para precisar detalles relacionados con el uso, manejo y conservacion de
los suelos, utilizando como unidad cartografica la consociacion de tierras, siendo la
subclase el Ultimo nivel de clasificacién de tierras empleado.

6.2.2 Clima

6.2.2.1 Precipitacion

La descripcion de la precipitacién se basé en la informacién proporcionada por
CORPAC, la cual consisti6, solamente, en data de precipitaciones medias
mensuales registradas en el aeropuerto; para el periodo 2003 — 2008.

Las lluvias en la zona se originan por trasvases de flujos humedos provenientes de
la Amazonla.
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La precipitacion total anual promedio es de 54.2 mm, La variacién mensual de la
lluvia se muestra en el cuadro adjunto en el que se observa que los mayores
valores de lluvia se presentan en los meses de Diciembre hasta Marzo, mientras
que los minimos durante el resto del afio, tal como se aprecia en el Cuadro N° 8 y
el Grafico N° 1.

Cuadro N° 8
Precipitacion Acumulada Mensual y Anual - Arequipa (2003 — 2008)
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Fuente: CORPAC
Elaboracién: LOHV Consultores
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Grafico N° 1.
Precipitacion acumulada mensual (2003 - 2008)

Aeropuerto de Arequipa
Precipitacién Mensual (2003-2008)
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Fuente: CORPAC
Elaboracién: LOHV Consultores

6.2.2.2 Temperatura

La temperatura media anual en ef Aeropuerio de Arequipa es de 14.7 °C. La
variacion mensual de la temperatura del aire se muestra en el Cuadro N° 9 y

Grafico N° 2 adjunto.
Cuadro N° 9
Temperatura del Aire Promedio mensual (2003-2008)
15,0 | 15,1 14,7
Fuente: CORPAC
Elaboracién: LOHV Consultores
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Grafico N° 2.
Temperatura del Aire Promedio mensual (2003-2008)
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Fuente: CORPAC
Elaboracién: LOHV Consultores

En relacion a las temperaturas extremas, en la ciudad de Arequipa se presentan
valores que no suben de 25°C y muy rara vez bajan de los 10°C; con mas de 300
dias de sol. Ver Cuadro N° 10 y Grafico N° 3. Fuente: IGP

La temporada humeda (de Diciembre a Marzo) se traduce por la presencia de
nubes en la tarde y unas escasas precipitaciones.

En invierno (Junio, Julio), un poco mas frio y la temperatura desciende hasta una
media de 10°C, pero el clima seco ayuda a sentir e! frio con menor intensidad. Con
una cifra récord de 4000 horas de exposicidon al sol al afio, Arequipa justifica su
apodo de "Ciudad del eterno cielo azul”.

GraficoN° 3
Promedios multianuales de temperaturas méximas y minimas
Periodo 1967-1980
——
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Fuente: CORPAC
Elaboracién: LOHV Consultores
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Cuadro N° 10
Temperatura diaria maxima y minima - Arequipa

R
e

7%"% %

Temperatu dlana
méaxima (°C) 21 | 21 |21 (21| 21 | 22 | 22
Temperatura diaria
minima (*C) 10 |10 | 10| 8 8 7 7 7 8 8

Fuente: CORPAC
Elaboracién: LOHV Consultores

6.2.2.3 Evaporacion
La evaporacion media en la zona del aeropuerto de Arequipa es de 1,300 mm/afio

6.2.2.4 Humedad Relativa

La humedad relativa promedio en la ciudad de Arequipa es de 46%, segun los
datos obtenidos por la estacidn meteoroldgica ubicada en el Hospital Goyeneche,
durante los afios 2000 y 2001, con una maxima promedio de 70% en la estacion de
verano y una minima promedio de 27% durante las estaciones de otofio, invierno y
primavera.

En la Estacion CORPAC del Aeropuerto de Arequipa, la HR promedio anual es de
37.6%. En el Grafico N° 4 y el Cuadro N° 11 adjuntos se muestra la variacion
mensual de esta variable.

GréaficoN° 4
Promedio Mensual de Humedad Relativa (%)
Humedad retativa (%)
Aeropuerto de Arequipa
70 :
. N
> )
40 " 3
“ S i
20 w
10
E F M A M J J A S O N D AN
Fuente: CORPAC

Elaboracion: LOHV Consultores

Cuadro N° 11
Humedad Relativa (%) media mensual (2003-2008)

Fuente: CORPAC
Elaboracién: LOHV Consultores
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6.2.2.5Vientos

La velocidad del viento a lo largo del dia fluctGa entre 1,5 m/s y 2,5 m/s. Los vientos
en Arequipa estan influenciados por un sistema de vientos locales y por el paso de
sistemas frontales de baja presion atmosférica, la cual esta condicionada por la
configuracion topografica que rodea al valle donde se halla la ciudad.

La ocurrencia de vientos se presenta principalmente en horas de la noche y
primeras horas del dia, se presentan Brisas de Montafia que presentan una
direccion Nor-Este y en el transcurso del dia predominan las Brisas de Valle con
una direccién Sur-Oeste.

En el caso del Aeropuerto de Arequipa, se tiene que la velocidad promedio anual es
de 5.7 nudos. En el cuadro adjunto se muestra la variacién mensual de la direccién
prevalente del viento y !a velocidad del viento

Cuadro N° 12
Temperatura diaria maxima y minima - Arequipa

i

e =

[Vitits ] Ene:]:Febi]iMar? .
fopv. [ wlw|[w|wlw/|[N]|w
| viv |53 |53 |52 54 [63[61]61]60]ss

D.P.V= Direccién prevalente del viento; velocidad del viento (Nudos)
Fuente: CORPAC
Elaboracidn: LOHV Consultores

| Fex
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6.2.2.6 Clasificacion climatica

El clima de Arequipa es templado, desértico y con amplitud térmica moderada.
Varios factores determinan el clima en la ciudad de Arequipa.

a) La Influencia del Anticiclon del Pacifico Sur.

b) Configuracién topografica.

c) Paso de sistemas frontales de baja presidon atmosférica.

d) Sistema de vientos locales, brisa de valle y montaiia.

6.2.3 Hidrologia

6.2.3.1 Red Hidrografica

La Zona del Aeropuerto estd comprendida dentro de la Cuenca del Rio Chili, el
mismo que nace en los contrafuertes occidentales de los Andes, sobre los 5,000
msnm y descarga finalmente en el océano pacifico.

La cuenca del Rio Chili esta situada en la vertiente del Pacifico, en la zona sur-
oeste del Pert, formando parte del departamento de Arequipa. La cuenca total tiene
una superficie de 13,254 km?

El diaérama de la red hidrografica del area de influencia del proyecto se muestra en
el Anexo N° 03.
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6.2.3.2 Caudales

El caudal medio muiltianual de} R|o Chili en la Estacién Chili (S 16°19', N 71°29";
altitud 2,616 msnm) es de 15.38 m¥s, con valores maximos ocutriendo en el mes
de Febrero y minimos en el mes de Junio. Cabe sefialar, que el dato de caudal
maximo no ha podido ser estimado debido a que no se conté con la informacion
secundaria respectiva.

Con alguna frecuencia se presentan inundaciones en la ciudad de Arequipa como
consecuencia de lluvias intensas y el desborde de torrenteras afectando
importantes areas urbanas. Se producen también eventos de sequias y déficit
hidricos que afectan no solo a las actividades agricolas sino también el
abastecimiento poblacional y las actividades industriales

6.2.4 Suelos

6.2.4.1 Descripcién y Clasificaciéon de las Unidades de Suelos y Areas
Miscelaneas

Los suelos como cuerpos naturales, independientes, tridimensionales y dinamicos,
que estan ocupando porciones de ia superficie terrestre, con caracteristicas propias,
las cuales son el resultado de la interrelacibn de los diferentes factores de
formacion, son descritos y clasificados en base a su morfologia, la que esta
expresada por sus caracteristicas fisico-quimicas y biolégicas y en base a su
génesis, manifestada por la presencia de horizontes superficiales y subsuperficiales
de diagndstico, ambas influenciadas por las condiciones ecoldgicas del medio.

La descripcion de los suelos ha sido realizada tomando como base los criterios y
normas establecidos en el Soil Survey Manual (version 1994) y han sido
clasificados taxonémicamente de acuerdo a las definiciones y nomenclaturas
establecidas en el Soil Taxonomy (Rev. 2006), utilizando como unidad taxonémica
el Sub Grupo de Suelos. Paralelamente, se ha establecido la correlacién con los
Grupos de Suelos del Sistema FAO (1994).

Cuadro N° 13
Clasificacion Natural de los Suelos Aeropuerto de Arequipa

R S o B
: ‘_i&ﬁ fy; 2%9,% : ﬁ A 4

_ o o sborten . L Gran POty 2 SUbG b .;‘}‘Lgef"po‘;m,ﬁ% PN
Inceptisol Ustepts Haplustepts | Haplustepts typic | Cambisoles | Cerro Colorado

Elaboracidn; LOHV Consultores

a) Suelo Cerro Colorado

Segun el Soil Taxonomy (USA, 2006) esta unidad pertenece al Orden Inceptisoles,
Suborden Ustepts, Gran Grupo Haplustepts, al Subgrupo Haplustepts typic y segun
el Sistema FAO (1994) corresponde al Grupo de Cambisoles (Andisoles).

Estda conformado por suelos originados a partir de materiales volcanicos y
sedimentarios y estan distribuidos en la Penillanura de Arequipa, especiaimente en
la zona del distrito de cerro Colorado, principaimente en la zona aledafa al
Aeropuerto y hacia la base del Misti.
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Se caracteriza por presentar desarrollo genético y son de perfil ABC; su color va de
pardo a pardo oscuro sobre pardo amarillento oscuro, descansando sobre la roca
madre en moderado proceso de descomposicién.

Presenta un epipeddn dcrico y son superficiales a moderadamente profundos, de
textura moderadamente fina a media, con presencia de modificadores texturales
(gravilla y grava sub angular), que se incrementa con la profundidad del perfil.

6.2.4.2 Capacidad de Uso Mayor de las Tierras

Para la interpretacion del potencial natural de tierras se ha utilizado el Nuevo
Reglamento de Clasificacion de Tierras del Pert (D.S. N° 017/2009-AG), que ahora
incluye los refinamientos y ampliaciones que ONERN introdujo a dicho sistema,
para precisar detalles relacionados con el uso, manejo y conservacién de los
suelos.

En los parrafos siguientes se describe los diferentes tipos de tierras identificadas a
nivel de grupo, clase y subclases de capacidad de uso mayor identificadas en el
area del Aeropuerto de Arequipa.

b) Consociacién de Tierras aptas para Cultivos en Limpio con limitaciones por
suelos y clima, en pendiente plana a ligeramente inclinada (A3s/A).

Incluye aquellas tierras que presentan condiciones para una agricultura anual, con
limitaciones moderadas (por suelos) y fertilidad natural media a baja. Asi mismo
incluye suelos superficiales a moderadamente profundos, de textura media a
moderadamente fina, drenaje bueno a algo excesivo y de fertilidad natural baja. La
unidad edafica identificada corresponde al suelo Cerro Colorado en su fase de
pendiente plana a ligeramente inclinada (0 a 4 %).

Los cultivos recomendados son los siguientes: papa, maiz, cebada, arveja, trigo,
haba, etc., que son los que cominmente siembran los comuneros de estas
localidades.

Sin embargo cabe hacer la acotacién que en los alrededores del aeropuerto ya casi
no existen areas agricolas, se estan destinando para construccién de viviendas.
Sus limitaciones de uso estan referidas basicamente a la fertilidad natural y a la
necesidad de agua de riego para la produccion continua y sostenida de productos
agricolas anuales asl como su baja fertilidad natural.

6.2.5 Geologia

El presente acapite se ha realizado a nivel de reccnocimiento y ha tenido como
objetivos principales el de proporcionar conocimiento geol6gico general del area de
estudio, estableciendo ademas, {as caracteristicas determinantes geolgico-mineras
mas importantes relacicnados con la existencia, localizacién, rasgos geolégicos
principales y aprovechamiento y utilizacion de los depésitos minerales.

6.2.5.1 Geomorfologia
En el area en estudio se presentan tres unidades geomorfologicas:
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a) Cordillera de Laderas

Ocupa la parte sur de la ciudad, se caracteriza por presentar un relieve de cerros de
superficie rocosa, con drenaje dendritico y esporadicamente paralelo.

b) Cadena del Barroso

Formada por las estribaciones de los tres volcanes: Chachani, Misti y Pichu Pichu.
Tiene una superficie inclinada, cortada por numerosas quebradas de paredes
empinadas.

¢) Penillanura de Arequipa

Es una superficie ligeramente plana, inclinada hacia el oeste con una pendiente de
aproximadamente 4%. Estd conformada por materiales tufaceos hacia el oeste y
materiales detriticos hacia el este. Cuenta con cinco subunidades: Valle del Chili,
Superficie del Cercado, Superficie de Socabaya, Superficie de Pachacltec y
Superficie det Aeropuerto.

En la ciudad de Arequipa se encuentra unidades igneas, sedimentarias y
metamorficas, cuyas edades se ubican en forma discontinua desde el prepaleozoico
hasta el cuaternario reciente. Entre éstas tenemos:

v Gabrodiorita de La Caldera: Son rocas igneas intrusivas que afloran en la parte
sur de la ciudad.

¥ Granodiorita de Tiabaya: Estas rocas afloran en forma de elipses groseras en los
cerros vecinos al distrito de Tiabaya.

v Volcdnico Sencca Compacto: Constituido por un tufo blanco compacto,
coherente y algo poroso. Es conocido con el nombre de “sillar”.

v’ Volcanico Sencca Salmén: Son tufos de color rosaceo, estratificados en bancos
subhorizontales.

v" Volcanico Chila: Conformado por derrames andesiticos y basalticos de color
marrén oscuro, altamente fracturados.

¥ Flujos de Barro: Compuestos por bloques andesiticos de diversos tamafios,
cuyos intersticios estan rellenados por una matriz arenotufacea.

v Depésitos Piroclasticos: Son tobas voicanicas de color blanco amarillentas,
deleznables, asperas y de aspecto azucarado, muy livianas.

v Materiales Aluviales: Conformados por el Aluvial de Acequia Alta, Aluvial de
Umacollo y Aluvial de Miraflores, constituidos por gravas y arenas de distinta
formacion; ademas del Aluvial reciente, constituido por materiales que rellenan
los cauces de los rios y quebradas

v Eluviales Recientes: Estan conformados por arenas limosas de color beige, de
origen residual, que constituyen los terrenos de cultivos.

6.2.5.2 Fisiografia

De acuerdo al modelado observado en el andlisis geomorfolégico, se ha identificado
a la zona del aeropuerto como la unidad de Gran Paisaje Penillanura de Arequipa,
Paisaje Superficie del Aeropuerto y Subpaisaje Superficie plana a ligeramente
inclinada, que presenta una pendiente quevade 2 a5 %.
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6.2.5.3 Geologia Estructural

En el ambito del aeropuerto no se observan zonas de fallas y pliegues, las cuales
se encuentran mas al sur y que pueden presentar pliegues generalmente de
orientacién E-W.

6.2.6 Sismicidad

Segun los antecedentes histdricos, en Arequipa existe una intensa actividad
sismica, teniéndose noticias de sismos ocurridos desde la época incaica a través de
informaciones recogidas por cronistas e historiadores. Asl tenemos que:

v Entre los aftos 1471 a 1490, en la época del inca Tlpac Yupanqui, ocurrié un
terremoto que destruyd el primitivo asiento de la ciudad de Arequipa. Hubo
erupcién del volcan Misti (Silgado, 1978).

v En Enero de 1600 se produce la erupcion del volcan Huaynaputina, dejando en
tinieblas por varios dias a la ciudad de Arequipa. La erupcién provocd un
terremoto que destruyd esta ciudad (Silgado, 1978).

v El 13 de Agosto de 1868 se produjo un terremoto que alcanzé una intensidad de
X en la escala de Mercalli Modificada, seguido de un gran Tsunami que arrasé
gran parte de! litoral peruano. Toribio Polo se refiere a este terremoto como uno
de los mayores ocurridos en el Perti desde su conquista (Silgado, 1978).

v Dentro de los eventos sismicos mas recientes tenemos: el terremoto del 15 de
Enero de 1958, que alcanzé una intensidad de Vil MMI; el terremoto del 13 de
Enero de 1960 que tuvo una intensidad de Vill MMI, y el terremoto del 16 de
Febrero de 1979, que en la ciudad de Arequipa alcanzd una intensidad de Vi
MMI.

Todos estos eventos sismicos han ocasionado grandes pérdidas materiales y un
considerable nimero de victimas.

La informacién instrumental, de creciente precisién a partir de 1962, ha permitido
conocer la distribucion espacial de la actividad sismica en la zona de Arequipa y la
identificacion de dos zonas de actividad sismica superficial, la primera paralela a ia
costa y la segunda al oeste de la cadena volcanica, a unos 70 Km de la linea de
costa (Kosaka, 1976; Lazo, 1989).

El Cuadro N° 14 muestra el riesgo sismico relativo al aeropuerto de Arequipa,
mostrando las maximas de intensidades sismicas y el riesgo por sismo.

Cuadro N° 14
Riesgos sismicos relativos a los aeropuertos

1ok

& "‘"‘%‘ ;,Qiit..a Wi R, Y A s ) LER y toTes
Aeropuerto de Arequnpa VII -—VIlI-!X X Riesgo Mimmo

Fuente: Plan Director de Arequipa
Elaboracion: LOHV Consultores
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6.3 CARACTERISTICAS DEL MEDIO BIOLOGICO

6.3.1 Metodologia de la linea de base biologica

La evaluacion correspondiente al aspecto biologico se centré principalmente en los
taxa: plantas con flores y aves, reportandose también a los animales domésticos.
Se realizd un trabajo en campo que consistié en validar informacidon secundaria
procedente de inventarios, lineas base y/o reportes disponibles de la zona de
estudio, registrando presencia-ausencia de los taxa sefialados. Por tanto la
informacién generada fue de caracter cualitativo.

La caracterizacion de los distintos habitats fue hecha en base a las descripciones
propuestas por: Brack y Mendiola (2004), para ecorregiones; Rodriguez (1995),
para provincias biogeograficas y Holdridge, (INRENA, 1994) para zonas de vida.
Para el caso de los humedales, dentro o cerca del aeropuerto, este se determiné
mediante el sistema de clasificacion de tipos de humedales de RAMSAR (2006).

Se empleo la metodologia de Inventario rapido propuesta por Gentry (1995, citado
por GEMA 2006) para ambos taxa. Con esto, se obtuvo la riqueza especifica de
cada aeropuerto, basandose inicialmente en el nimero de especies presentes
(Moreno, 2001). Para ello se identifico las areas, dentro y alrededores del
aeropuerto, con presencia de vegetacion para el registro de especies de flora y de
aves. Ademas, de aquellas dreas que presentaban condiciones favorables para el
forrajeo y refugio de aves.

Esta metodologia se ajusta muy bien para realizar muestreos de manera puntual en
tiempo y en espacio. Las especies vegetales fueron colectadas para su
identificacion y se realizé un registro fotografico.

Para el caso de las aves, se reporto todo contacto visual y auditivo a lo largo del
periodo de trabajo en campo, utilizando binoculares y guias de identificacion.
Adicionalmente, se consideré en el listado final a aquellas aves que suelen ser
comunes y que por su tamaro pudiesen presentar algln riesgo para las aeronaves.

Dado que los aeropuertos estan, casi en todo su perimetro y zonas aledarias,
rodeados por areas donde se desarrolla algun tipo de actividad humana (zonas
urbanas, areas de cuiltivo), es de esperar encontrar animales domésticos y de fauna
urbana, es por elio que se registro todo contacto con estas especies.

Se utilizo los trabajos de Jiménez et al. (1988) y CONAM (2005), ademas de
Gonzélez y Malaga (1997), como fuentes de informacién base para los taxa plantas
y aves, respectivamente.

Gracias a estas investigaciones se desarrollo una ficha con la que se reporté
presencia-ausencia de las especies de ambos taxa.

6.3.2 Descripcion del habitat

El Aeropuerto Internacional “Rodriguez Ballon™, al igual que la ciudad de Arequipa,
se encuentra en la ecorregion de Serrania Esteparia, siendo su altitud promedio de
1000msnm. Esta se caracteriza por presentar fauna de origen andino y flora con
predominancia de cactus, arbustos e hierbas estacionales (Brack & Mendiola,
2004).
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La provincia biogeografica correspondiente es Andes meridionales subtropicales,
con formaciones vegetales de montes riberefios, cactus columnares y algunos
matorrales (Rodriguez, 1995). La zona de vida correspondiente es desierto peréarido
Montano Bajo Subtropical (dp-MBS), la cual presenta escasa vegetacion, hierbas de
vida efimera durante la época himeda, en verano, arbustos y cactus (INRENA,
1994).

Ei promedio maximo de precipitacion total por afio para esta zona de vida es de
102.2mm y el promedio minimo es 63.5mm. Se ubica en la provincia de humedad:
Perarido. No se encontraron humedales dentro del aeropuerto ni en 2zonas
cercanas.

Debido que el aeropuerto se encuentra en un ecosistema drido y que este estudio
fue realizado en Setiembre, correspondiente a la época seca, se encontraron pocas
especies de plantas con flores y de aves. En las siguientes fotos se observan
algunas vistas de la zona interna del aeropuerto.

Imagen N°13 y 14
Terreno expuesto del Aeropuerto. Habitat arido.

Fuente: Trbac de ca
Elaboracién: LOHV Consultores

Imagen N° 15y 16
Muro de piedras y Ramal de la quebrada Afajhuayco

[ . [———
Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

Aeropuerto Internacional “Alfrede Rodriguez Ballén” - Arequipa Pigina 59 de 186
Segunde Grupo de Aeropuertos del Sur )
! : < '
l:' {-;i - 2&: ‘q .



; . Declaracién de Impacto Ambiental - DIA del Aeropuerto
- ;.ﬂ LOH \ %ﬂ.’fﬂ&ffd &Lrk Z Internacional “Alfredo Rodriguez Ballén” - Arequipa
LE

Imagen N°17 y 18
Jardin del SEl y Zonas de Pozos del Desagiie

Fuente: Trabajo de camo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.3.3 Flora

Durante el estudio se registraron 9 especies de plantas con flores, las cuales se
encontraban en estado vegetativo (Ver Cuadro N° 15). Estas se encontraron dentro
del aeropuerto y en areas cercanas. Las plantas, para sobrevivir en este arido lugar,
deben superar el estrés hidrico al cual son sometidas, por lo que presentan dos
respuestas adaptativas. La mayoria de especies presentan un ciclo de vida rapido,
desarrolldndose y propagandose durante la época htiimeda.

Estas son las hierbas estacidnales que aprovechan las lluvias, llenando de verdor
las areas expuestas del aeropuerto, tales como Encelia sp. y Ambrosia
artemisioides. La mayor parte del afio se puede encontrar sus estructuras muertas,
fas cuales se van rompiendo por accién de los vientos y animales. Las estructuras
secas de estas hierbas fueron encontradas en la mayor parte de areas expuestas
del aeropuerto, menos en la pista de aterrizaje. Solo se encontraron algunos
individuos vivos, en estado vegetativo, cerca al jardin del SEI, al ramal de la
quebrada Afiajhuayco y en las cercanias de la pista de aterrizaje.

Las plantas suculentas, principalmente las Cactaceas, presentan otro tipo de
estrategia que les permiten vivir durante todo el afto.

Estas plantas poseen estructuras especializadas en el almacenamiento del agua.
Esto les permite aprovechar la abundante agua de los meses de verano (época
himeda). Ademas, tienen un tipo de respiracién diferente al resto de plantas, lo que
tambiéen les ayuda en el ahorro del agua.

El tipo de respiracion es llamada CAM, mecanismo por el cual las plantas solo
abren sus estomas durante las noches, minimizando la perdida de agua por
evaporacion. Las Cactaceas (Haageocereus sp.) se encontraron entre las paredes
de piedras ubicadas en las partes altas del aeropuerto hacia el lado Este del mismo.

En las cercanias del aeropuerto, hacia el lado Sur, se encuentra el vivero municipal
de Cerro Colorado, en el cual se encuentran arboles de casuarina (Casuarina sp.),
de eucalipto (Eucaliptus camaldulensis) y de molle (Schinus molle). Este vivero se
encuentra separado del aeropuerto por la quebrada Afajhuayco.
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Hacia el mismo lado, un poco mas alejado se encuentra unos posos de desagiie, en
los que hay arboles de molle. Ambas zonas brindan refugio a pequefias y medianas
aves, las cuales frecuentemente incursionan y forrajean dentro del aeropuerto.

Cuadro N° 15

Especies de plantas reportadas en el Aeropuerto de Arequipa.

MZ’”m’“ S A ST
o ramil o RARS b Cienties iabi
Asteraceae Encelia sp. Hierba
Asteraceae Ambrosia artemisioides - Hierba
Lamiaceae Sp. - Hierba
Solanaceae Lycopersicon sp. - Hierba
Cactaceae Haageocereus sp. - Suculenta
Myrtaceae Eucalyptus camaldulensis Eucalipto* Arbol
Anacardiaceae Schinus molle Molie* Arbol
Casuarinaceae Casuarina sp. Casuarina* Arbol
Fabaceae Caesalpinia sp. Ponciana* Arbol

* Espacies reporiadas fuera del Aeropuerto

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LORV Consultores

Imagen N°19 y 20
Asteraceae {Encelia sp.) y Cacticeas (Haageocereus sp.)

Fuente Traba;o de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.3.4 Fauna

Se observaron 7 especies de aves (Ver Cuadro N° 16). Siendo la familia
Columbidae la mas representativa con dos especies.

La especie mas grande fue el gallinazo de cabeza roja (Catharles aura), ave
carrofera de 1.50m de envergadura. Generalmente se presenta en lugares
solitarios y poco habitados, desplazandose grandes distancias en busqueda de
alimento. Frecuentemente es atraldo por la basura y desmonte acumulado en las
afueras de las poblaciones humanas. Esta especie se torna importante ya que, por
su gran tamafio, puede causar graves dafios a las aeronaves. Ademas, si esta
especie se presenta en abundancia, las probabilidades de incidencia de algun tipo
de choque, serian mayores.
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Ofras dos especies observadas que presentan problemas para las aeronaves son la
garza blanca chica (Egretta thula) y el huerequeque (Burhinus superciliares). Ambas
son relativamente grandes, con envergaduras de 1.00m y 0.70m respectivamente.
Esta garza vuela solitaria o0 en bandadas. Se alimenta de peces, crustaceos y otros
organismos acuaticos. Anida en colonias sobre arboles, arbustos o zonas de densa
vegetacién riberefia junto a otras especies.

El huerequeque habita en espacios abiertos, donde se alimenta de pequefios
animales como artropodos, caracoles y lagartijas. Son comunes en el aeropuerto
debido a la gran extensién de terrenos esteparios. Son de habitos nocturnos, por lo
que el peligro de chogue con aeronaves también esta presente en las noches.

Los gallinazos de cabeza roja no son residentes del aeropuerto. Tienden a
sobrevolar las instalaciones en busqueda de alimento, siendo sus incursiones
rapidas y escasas. Las garzas son poco frecuentes en los aeropuertos, estas solo
pasan en blsqueda de areas pantanosas o con fuentes de agua. En cambio, los
huerequeques si son residentes, por lo que su disuasion se hace mas dificil ya que
encuentran en las areas expuestas del aeropuerto las condiciones necesarias.

Las aves de menores tamarios, como la paloma de catedral (Columba livia), cuculi
(Zenaida meloda) y gorribn americano (Zonotrichia capensis), se encontraron dentro
y en las inmediaciones de las 4reas verdes del aeropuerto. No se avistaron
bandadas numerosas, solo grupos de individuos entre 2 a 6 ejemplares.

Estas aves estarian usando como posibles refugios los &rboles del vivero municipal
de Cerro Colorado y de los posos de desagie. En general, estas especies son muy
comunes en las zonas costeras y de sierra, hasta 3000msnm.

También se observo al cernicalo americano (Falco sparverius), ave rapaz de
tamafo pequefio que captura a sus presas al vuelo o precipitandose sobre ellas
tomandolas por sorpresa. Se alimenta de insectos, lagartijas, ratones y aves
pequeiias. En algunas zonas es considerada coma una especie Util para el hombre
ya que contribuye al control de especies plagas.

Ademas de estas especies observadas durante nuestra evaluacion, hay otras que
suelen ser comunes en este tipo de habitat, tales como la garza bueyera (Bubulcus
ibis), el aguilucho comin (Buteo polyosoma), el gavilan acanelado (Parabuteo
unicinctus), el halcén peregrino (Falco peregrinus), el chorlo de doble collar
(Charadrius vociferus), |a lechuza de los campanarios (Tyto alba) y la lechuza de los
arenales (Athene cunicularia).

Estas son especies que representan cierto grado de peligro para las aeronaves
debido a su tamafio y muchas de ellas son consideradas de importancia econdmica
(Koepcke H. & Koepcke M., 1963).

En este aeropuerto, CORPAC S.A. ha implementado programas para el control de

la fauna silvestre: 1) incursién de fauna en area de movimiento y 2) dispersion y
repulsion de fauna silvestre.

~ —
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Cuadro N° 15

6.4

Lista de especies de aves reportadas en el Aeropuerto de Arequipa

‘%“ Famlli&w =)

4—;&1%&;.:34:‘ 2 B oL R Wl 2 23nk . HASHAG
Ardeidae Egretta thula Garza blanca chica Alto, durante el dia
Ardeidae Bubuleus ibis Garza bueyera* Alto, durante el dia

Cathartidae Cathartes aura Gallinazo de cabeza roja Alto, durante el dia

Accipitridae Buteo polyosoma Aguilucho comuan* Alto, durante el dfa

Accipitridae | Parabuteo unicinctus Gavilan acanelado* Alto, durante el dia

Falconidae Falco sparverius Cernicalo americanc Bajo
Falconidae Falco peragrinus Halcon peregrino* Alto, durante ei dia
Burhinidae | Burhinus superciliaris Huerequeque Alto,r;:ioucrsgte la

Charadriidae | Charadrius vociferus Chorlo de doble collar* Alto, durante el dia

Columbidae Zenaida meloda Cuculi Bajo

Columbidae Columba livia Paloma de catedral Bajo

. Lechuza de los Alto, durante la
Tytonidae Tyto alba campanarios® noche
Strigidae Athene cunicularia Lechuza de los arenales™ Alto, : otg:gte la
Fringillidae Zonotrichia capensis Gorrién americano Bajo

* Especies reportadas fuera del Aeropuerto

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

Ademas, se reportaron indicios de incursién de algunos mamiferos dentro del
Aeropuerto, animales domésticos tales como el perro (Canis familiaris) y el gato
(Felis catus), y de fauna urbana tales como la rata (Rattus raftus) y el ratén (Mus
musculus).

CARACTERISTICAS DEL MEDIO SOCIOECONOMICO

6.4.1 Metodologia de la linea de base socioeconémica

A efectos de precisar el contexto socioecondmico del area de influencia de este
estudio, es necesario orientar este andlisis en funcidn del espacio geografico,
socioecondmico y cuitural en forma genérica e integrada.

La descripcion de la situacién socioecondmica se basa, principalmente, en el recojo
de informacién primaria y secundaria actualizada segidn las variables de estudio
que son atribuibles para el contexto del Estudio. Partiendo de este argumento, el
area de influencia directa (AID), socioecondmica, comprende al 4rea del perimetro
actual del Aeropuerto mas el drea de expansién o ampliacion.

Mientras que el Area de Influencia Indirecta (All) comprende al Distrito de Cerro
Colorado involucrandoc a todos sus Centros poblados existentes.

En ese sentido, es importante remarcar que este documento debe constituirse en
un punto de partida fundamental para entender la problematica socioecondmica y
cultural, de tal forma que se aproveche como un instrumento o herramienta, para la
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elaboracién de estudios de impacto social més detallados y la elaboracion de
programas sociales y programas de compensacion especificos.

La presente seccién, es el resultado de un proceso de andlisis e investigacion
socicecondmico, en forma descriptiva, elaborado por profesionales especialistas
sobre la realidad social, politica, econdmica, demogréfica y cultural de la zona, cuyo
proceso partio de la necesidad de conocer la situacion de la poblacion y el entorno
socioeconomico del area de influencia del estudio.

6.4.1.1 Universo y Muestra

A continuacion se detallan los conceptos basicos de poblacién y muestra, y luego la
descripcidn metodolégica empleada para la determinacién del tamafio de la
muestra.

a) Universo

Es todo conjunto, finito o infinito, definido por una 0 més caracteristicas comunes a
todos los elementos que conforman dicho conjunto. La poblacién considera a la
totalidad del universo que interesa estudiar. En tal sentido, el universo esta
compuesto, segln el area de influencia directa (AID), por un total de 84 predios.
(Ver Cuadro N° 16).

Cuadro N° 16
Area de influencia directa: Universo

Cerro colorado AAHH Vllla Santa Isabel I 02
Cerro colorado AAHH Villa Faucett 57
Cerro colorado AAHH Perlas del Chachani 25

Total 84

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

b) Muestra

Es un instrumento empleado en caso de resultar inconveniente la aplicacion del
censo. Consiste en trabajar con una parte representativa de la poblacién, para fo
cual se debera reflejar fielmente las similitudes y diferencias del area de influencia
directa del estudio. Cuando una muestra es representativa, significa que relne
caracteristicas similares a la poblacion total o universo.

6.4.1.2 Tamarfio de Muestra

El tamaiio de la muestra para poblaciones finitas se determina a través de una
formula matematica que esta en funcion al tamafio del universe (nimero de predios
dentro del area de influencia directa del estudio), la prevalencia esperada, el error y
el valor probabilistico.

Para el presente estudio, se ha empleado la siguiente formula:
_ 2 N-p-g
e w25

(N-1+Z,pq
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Donde:

n: Tamaro de la muestra

N: Tamario de la poblacién

p: Prevalencia esperada del proyecto
q: Probabilidad de no ocurrencia

iz Error probabilistico

Z: Nivel de Confianza

Con estas consideraciones, se han desarroliado, la cantidad de 41 fichas
socioecondémicas efectivas entre el 24 y el 25 agosto del 2009.

Cuadro N° 17
Area de influencia: Valores correspondientes

T e e (e Valores Corespendlghtes H s e Fesat

N |84

P En este caso se ha considerado 0.80, por la aceptacion determinada en las fichas
socioecondmicas realizadas.

q | 1-p (Si p=85%, q=15%)

I | Error previsto del 0.078

z Valor correspondie:nte a la distribucién de Gauss: 1,96 para un nivel de confianza de
95% (pobtacion finita).

n |41

Fuente: Trabajo de Gabinete metodoldgico
Elaboracién: LOHV Consultores

Con la aplicacién de la sefialada formula, fa muestra estd compuesta por un total de
41 predios, habiéndose desarrollado igual cantidad de fichas socioecondémicas
proporcicnalmente distribuidas en cada una de los Centros Poblados identificados
en la etapa de levantamiento de campo, tal como se aprecia en el siguiente cuadro:

Cuadro N° 18
Cuadro Resumen: Muestra seglin viviendas censadas

R e

it g oDistrito s ingietile
’:*-ig,".f:;* Jfﬂ‘?:r%;t;i% ) ;’ ‘f",ﬁ.ﬂkﬂ o

Cermo colorado

Cerro colorado AAHH Villa Faucett 57 25

Cermro colorado AAHH Perias del Chachani 25 14
Total 84 41

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consuttores

6.4.2 Antecedentes Histéricos de ocupacién

6.4.2.1 Historia del Departamento de Arequipa’

La historia del departamento de Arequipa se remonta hace 8000 afios, como lo
atestiguan sus monumentos arqueoldgicos y su arte rupestre ubicados en esta

parte del pals.

' Fuente: http://es.wikipedia.org/wiki/Departamento_de_Arequipa#Historia
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La leyenda menciona que Arequipa fue fundada por el cuarto inca, Mayta Capac,
quien estuvo con su ejército en dicha zona. Cuando dispuso el desplazamiento de
su gente, hubo quienes le pidieron quedarse, respondiendo el inca “ari gipay”, que
en lengua quechua significa "si, quedaos”.

Su termitorio fue ocupado inicialmente por el imperio Wari. Luego, la cultura
Churajon dejo huellas de su paso en obras de riego, andenerias y tierras cultivadas,
En el norte de sus valles se desarrollé fa cultura Chuquibamba, que se extendid
hasta las provincias surefias de Ayacucho y tuvo contactos con el Cusco. Tiempo
después los conquistadores esparioles fundaron la capital de la region en las faldas
del Misti el 15 de agosto de 1540.

Hubo tres establecimientos fallidos de esparioles previos a la fundacién definitiva de
la ciudad, habiéndose trasladado el emplazamiento al vecino pueblo indic de
Cayma, el mas grande de los alrededores, e incluso a Camana sobre la costa del
Pacifico, a 140 km del primer lugar.

La ciudad fue finalmente fundada el 15 de agosto de 1540 por Garci Manuel de
Carvajal como Villa de la Asuncién de Nuestra Sefiora del Valle Hermoso de
Arequipa en la ribera izquierda del rio Chili, asentada sobre un valle estrecho,
templado y fértil que forma un oasis sobre las aridas tierras que dominan la region.

La fundacién de ciudades durante el Virreinato del Pert se inscribe dentro de la
tradicién de fundaciones de villas castellanas propia de la Reconquista espafiola.
En esa tradicidn, la otorgacién de armas y titulos corre pareja a la fundacion misma.
Arequipa obtiene del emperador Carlos | el escudo que alin hoy ostenta.

Su primer alcalde fue el distinguido conquistador D. Juan de la Torre y Diaz
Chacon. En la época republicana ocurrieron aqui los alzamientos de Ramoén
Castilla, Mariano Ignacio Prado, Nicolds de Piérola Villena, Luis Miguel Sanchez
Cerro y otros més. En época moderna de estadistas como José Luis Bustamante y
Rivero y Fernando Belalinde Terry. Arequipa es el cimiento del complejo econémico
del sur del Pert.

El casco antiguo de la ciudad, declarado por la UNESCO Patrimonio Comun de la
Humanidad en noviembre de 2000, esta comprendido basicamente en los distritos
de Arequipa y Yanahuara.

Otros nucleos histéricos de poblaciones proximas a Arequipa son Yanahuara
(absorbida por la ciudad), Cayma (en proceso de absorcion), Sachaca, Paucarpata,
Socabaya, Characato y Sabandia, cabezas de los distritos a los que dan nombre.

Conocida con el antonomastico de la Ciudad Blanca por tas edificaciones coloniales
de su centro histérico realizadas en sillar, una vistosa piedra volcanica de color
blanco muy abundante en la region.

Esta zona esta conformada por 28 distritos, entre eilos el Distrito de Cerro
Colorado, ef cual contiene dentro de su area al Aeropuerto Internacional Alfredo
Rodriguez Ballon.
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6.4.2.2 Historia de Cerro Colorado?

El Distrito de Cerro Colorado se cred el 26 de febrero de 1954, mediante ley N°
12075. La Instalacién respectiva se realizo el 23 de Mayo del mismo aiio,
asumiendo la responsabilidad de dirigir el primer Concejo, el serior Alfredo Bernal
Murillo. Sin Embargo la historia de este Distrito se extiende a épocas remotas de la
prehistoria americana. Se cree que este pueblo se escindio de! de Cayma, porque
un accidente Geografico, lo separaba de fa comarca Caymefia.

En ese entonces los moradores de este pueblo eran labriego y labradores de sillar,
que sacaban sus bloques de los fabulosos muraliones formados por la espuma de
lava Volcanica provenientes de la dantesca erupcion del Chachani, los que eran
empleados en ia construccién de los principales monumentos de la Arequipa de
entonces.

Ya a Inicios de 1930, se conocia la existencia del pueblo de Cerro Colorado (Cerro
Viejo), Pachacutec, Afashuayco, Cerrito los Alvarez y Zamdcola, pueblos
tradicionales que aun conservan sus construcciones antiguas. Su Nombre, Cerro
Colorado, deviene de la Gesta Histérica del General Sanchez Cerro. La Gesta y la
tierra colorada caracteristica de esta zona, dieron origen al nombre del Distrito, del
cual fue su primera capital el recientemente creado pueblo de la Libertad.

Cerro Colorado, es uno de los Distritos més extensos de Arequipa, se sitla a los
2,406 m.s.n.m., teniendo una extension de 174,900 m?. Su geografia es
espectacular, cuenta con imponentes quebradas, hondonadas, zonas deseérticas y
una inconmensurable agricultura que parece engarzarse con él sillar que aflora de
las entrafias de |a tierra cerrefia.

6.4.2.3 Creacion Politica

El Distrito de Cerro Colorado fue creado segun Ley Nro. 12075 del 26 de febrero de
1954, instalandose por disposicién del Consejo Provincial de Arequipa el dia 23 de
mayo de 1954 y por Resolucién Prefectura N°.74 en la cual se resuelve nombrar
como primer Alcalde del Consejo Distrital de Cerro Colorado a Alfredo Bernal
Murillo.

Cuadro N° 19
Dispositivo Legal de Cerro Colorado

ayo 1954

Arequipa Cerro Colorado
Fuente: http:/fes.wikipedia.crg/wiki/Arequipa
Elaboracién: LOHV Consultores

Cerro Colorado es un distrito en términos generales de clase media y clase media
emergente y pujante, la mayoria de ellas ubicadas al norte del distrito. Aunque
también el distrito cuenta con zonas de clase alta mayormente ubicados al sur del
distrito, como Challapampa, Montebello.

2 fuente: municerrocolorado.gob.pe
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6.4.3 Aspectos Sociodemograficos

En este item se desarrollan los aspectos mas relevantes de la dindamica social y
estructura pablacional, es decir las caracteristicas de la poblacién que estableceran
el perfil social general de los pobladores afectados del area a ser concesionada. El
resultado de esta aproximacién, en principio tedrica, es la descripcion de los
aspectos sociales mas relevantes que permitirén conocer un primer acercamiento
de los afectados.

6.4.3.1 Poblacidn total

El levantamiento de informacion, aplicado mediante el método de muestreo
aleatorio, ha permitido realizar el andlisis en funcién a 41 viviendas o predios que se
encuentran dentro del area de influencia directa de! estudio, de los cuales, se ha
identificado un aproximado de 135 habitantes residentes en las 41 viviendas o
predios identificados, los mismos que fueron registrados mediante las fichas
socioecondmicas. (Ver Cuadro N° 20)

Cuadro N° 20
Cuadro Resumen: Cantidad de Habitantes

e Vlendas: o
R R R ~a’§§§;“3, gg‘s@é@ =4y habi
a Santa Isabel | 02

[ AAHH Villa Faucett 25
| AAHH Perlas del Chachani 14
| Total 41

“Fuenta: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.3.2 Densidad Poblacional

La densidad poblacional, segun los dispositivos legales contenidos en el INEI,
muestran que el Distrito de Cerro Colorado presenta una densidad poblacional de
174.9 habitantes por Km2.

La razén de su mediana densidad se debe a ser un Distrito urbano, el cual
concentra diversas sedes y servicios publicos y privados, tal como se observa en el
Cuadro N° 21.

Cuadro N° 21
Densidad Poblacional! por Distritos, afio 2000

[Py A o C
o gw‘}“iﬁaﬁmﬁs{%ﬁ-

A o SEE PRI Jn A0
5 3 e Futdn
» rovinciass ;
% S O T T R LA

B Sin L

Arequipa
Fuente: INEI - Dispositivo legal de Creacién 2000
Elabaracién; LOHV Consultores

6.4.3.3 Tamafio de la Familia

El Cuadro N° 22, arrcja que la tendencia del tamafio de las familias es de 03 a 05
miembros, con un porcentaje acumulado de 48.78%, siendo la cifra mas
representativa en cuanto a grupos familiares, seguido de las familias conformadas
por 2 miembros (21.95%).
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Cabe mencionar que las afectaciones de predios donde existe 01 individuo no
podrian ser considerado como grupo familiar, pero se contempla como parte de la
muestra del estudio para estos casos.

Asl mismo, respecto a las familias de 2 miembros, se consideran no sélo a parejas,
sino a grupos familiares mixtos, por ejemplo: madres solteras, madre o padre
viudos con presencia de un hijo(a), siendo muchos de estos casos por razones de
la edad avanzada del titular.

Cuadro N° 22
Tamafio de [a Familia

e Taman b dellaifar SRS Cantdad i
Solo une 8
Hasta 2 9
De3as 20
De6a8 3
De 9 amas 1

Total 41

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.3.4 Grupos Familiares

Considerando lo anteriormente descrito, cabe resaltar que del total de predios
identificados en la muestra (41), se constatd que el 82.93% esta conformado por 1
sola unidad familiar, mientras que el 14.63% estd integrado por 2 unidades
familiares que viven bajo el mismo techo. Por otro lado, el 2.44% esta conformado
por 3 unidades familiares, observandose, en estos casos una alta tugurizacién o
hacinamiento urbano. (Ver Cuadro N° 23).

Cuadro N° 23
Unidades familiares por vivienda

[

e iCantidad dé fafiiiiapor Vivienda i/l Cantidad Sl Rt v
Vivienda integrada por 1 familia 34 82.93
Vivienda integrada por 2 familias 6 © 14.63
Vivienda integrada por 3 familias 1 2.44

Total 41 100.00

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracion: LOHV Consultores

6.4.3.5 Sexo de la Poblacion

Dentro del drea de estudio se ha podido constatar que existe una estructura de
género relativamente homogénea, observdndose que no existen niveles de
diferencias en la distribucién de género de la poblacion, resuitando que el 50.37%
de la poblacion son varones y el 49.63% son mujeres, tal como se puede observar
a continuacion. )
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Cuadro N° 24
Sexo de la Poblacidn

Femenino 67 49.63§

Total 135 | 100.00)

Fuente: Trabajo d?campo
Elaboracion: LOHV Consuitores

6.4.3.6 Estructura Etarea

Al analizar la estructura etarea en la zona de estudio se puede percibir, de acuerdo
al Trabajo de campo, que se trata, mayoritariamente, de personas de 35 a 44 afios
de edad (28.15%), mientras que el 14.82% son personas de 45 a 54 afios de edad.
Ambos grupos etareos podrian desempeniar roles de jefe de hogar y/o principal
sustento o aporte familiar.

Por otro lado las personas de 6 a 12 afios de edad representan el 11.85%. De lo
descrito se puede concluir que la mayoria de la poblacion afectada, esta
conformada por gente mayormente adulta, tal como se puede apreciar en el Cuadro
N° 25.

Cuadro N° 25
Estructura Etirea

[De6a12 16 11.85
Hoe1aa1s 13 9.63
De 19a24 12 8.89
De25a34 20 14.81
De 35a44 38 28.15
De 45 a 54 20 14.82
De 55 a64 9 6.67
De 65 a mas 3 222
Total 135 100.00

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.4 Aspectos Socio-Legales

6.4.4.1 Estado Civil

Con relacién al estado civil, se verificd que fa mayoria de los censados afirman ser
solteros con un 46.67%, por ser una poblacién relativamente joven; mientras que un
28.89% respondieron ser casados.

Mientras, con un menor resultado, pero auin, con un considerable indice
respondieron ser convivientes (19.26%). Ver Cuadro N° 26.
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Cuadro N° 26

Estado ¢ivil
Casado{a) 39 28.89
Conviviente 26 19.26
Viudo(a) 2 1.48
Separado 5 3.70
Total 135 100.00

Fuente: Trabajo de campo

Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.4.2 Tenencia de Partida de Nacimiento

El procedimiento que se realiza para la inscripcién del nacimiento, del recién
nacido, suministra como resultado la obtencién de la Partida de Nacimiento. En tal
sentido, se ha identificado que el 99.25% del total de la poblacién, del Distrito de
Cerro Colorado, tienen Partida de Nacimiento, mientras que el 0.52% no cuenta con
dicho documento, tal como se aprecia en el Cuadro N° 27.

Cuadro N° 27
Tenencia de Partida de Nacimiento

HiTenencia'de pagidade; = Cantidad 7 et
Tiene Partida de Nacimiento 112,318 99.25
No tiene partida de Nacimiento 592 0.52
No especifica 261 0.23

Total 113,171 100.00

Fuente: INE| - Censos Nacionales 2007: Xl de Poblacion y VI de Vivienda
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.4.3 Tenencia de Documento Nacional de Identidad (DNI)

En el Distrito de Cerro Colorado, como en el resto del pais, la tenencia del
Documento Nacional de Identidad (DNI) constituye la Unica cédula de identidad
Personal para todos los actos civiles, comerciales, administrativos, judiciales y, en
general, para todos aquellos casos en que, por mandato legal, deba ser
presentado. En este sentido, se observa que el 98.34% de la poblacién del distrito,
cuenta con el DNI y lo reconoce como el Unico documento publico, personal e
intransferible, mientras que solo 1.66% de la poblacién no cuenta con DNI. (Ver
Cuadro N° 28).

Cuadro N° 28
Tenencia de DNI

TR

Tiene DNI
No tiene DNI
Total

Fuente: INE! - Censos Nacionales 2007: Xi de Poblacion y V1 de Vivienda
Elaboracién: LOHV Consultores
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6.4.5 Condiciones de vida

Uno de los contenidos mas importantes dentro del estudio socioecondémico es
identificar las condiciones de vida actual de la poblacién afectada y de manera
especial aquellos considerados como pobres.

A efectos del andlisis de este ftem, se han considerade las variables, tipo de
vivienda, uso del predio, servicios publicos (luz, agua y desagiie) y la distancia a los
servicios sociales.

6.4.5.1 Tipo de Vivienda

Dentro del estudio de las condiciones de vida de la poblacién, Ia vivienda ocupa un
lugar preferente, por cuanto se desea conocer sobre el tipo de vivienda, el estado
de su edificacion, la disponibilidad de los servicios y de su equipamiento, entre
otros, que dependen de un adecuado nivel de vida de la poblacién. D

e las 112,590 viviendas en total, registradas en el Censo Nacional de Vivienda del
2007, en el Distrito de Cerro Colorado, el 95.15% de su poblacion vive en casas
independientes, lo cual refleja que el tipo de viviendas en tal condicién es la que
mas predomina en la zona, seguido de fos que viven en casas de vecindad (1.69%).
Mientras el 0.19% vive en viviendas improvisadas, debido a las restricciones en el
nivel del ingreso.

Cuadro N° 29
Tipo de Vivienda
Departamento en edificio 1,402 1.25
Vivienda en quinta 1,643 1.46
Vivienda en casa de vecindad 1,804 1.69
Vivienda improvisada 282 0.25
Local no dest. Para hab. humana 216 .19
Otro tipo . 18 0.01
Total 142,590 100.00

e —
Fuente: INEI - Censos Nacicnales 2007: Xl de Poblacién y Vi de Vivienda
Elaboracion: LOHV Consuitores

6.4.5.2 Uso del predio

Dentro de la zona estudiada se constato que el 53.66% de la poblacidn hace uso
del predio solamente como vivienda familiar, mientras que un 26.82% ademas de
utilizarla como vivienda familiar lo hace come local comercial, como forma de
generarse otro ingreso.

Por otro lado se observa que el 7.32% de los predios se encuentran mayormente
deshabitadas, pues son viviendas semiconstruidas que aun no son utilizadas
permanentemente por sus posesionarios. Ver Cuadro N° 30.
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Cuadro N° 30

Vivienda 22 53.66
Vivienda semiconstruida 3 7.32
Vivienda y comercio 11 26.82
Vivienda y taller 7.32
Comercio 1 2.44
Taller 2.44

Total 41 100.00

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.5.3 Servicios Ptiblicos

a) Alumbrado Eléctrico

La produccion de energia eléctrica instalada en la zona de permite concluir que el
75.61% de las viviendas tienen alumbrado eléctrico por Red publica, mientras que
el 4.88% accede a luz a través de conexiones informales o |luz comunales servidas
por los vecinos contiguos. Por otro lado, el 19.51% de las viviendas acceden a luz a
través de velas, debido principalmente a la limitada cobertura del servicio y a la
precariedad de las condiciones de la zona, tal como se puede observar en el
Cuadro, a continuacion.

Cuadro N° 31
Alumbrado eléctrico

Fiiipade Enerdi

Eléctrico .

Luz comunal ¢ informal 2 4.88

Vela 8 19.51
Total 41 100.00 |

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consuttores

b) Abastecimiento de Agua

El suministro permanente de agua en cantidad y calidad adecuada para beber,
cocinar y atender las necesidades de higiene y confort personal, es un imperativo
basico en todas las viviendas, por su relacion estrecha con la morbilidad y

mortalidad infantil.

En tal sentido, en esta zona de estudio se cbserva que el 75.61% se abastece de a
través de la compra de agua por bidones suministrados por Camiones cisternas o
el Terminal pesquero situado al frente de la localidad, mientras el 14.63% se
abastece de agua a través de Pozos.

Por otro lado, el 4.88% afirma que aun no utiliza agua ya que aun no habitan
permanentemente en la zona. Apreciar el Cuadro N° 32
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Cuadro N° 32
Abastecimiento de Agua

By TP W e 0 1 ok , JE T
T L o e LR

Compra agua 31 75.61
Se abastece del vecino 2 4.88
Pozo 6 14.63
No usa 2 4.88

Total 41 100.00

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracion: LOHV Consultores

c) Servicios Higiénicos

Asociado a los aspectos de salubridad e higiene de las personas esta también la
dlsponlbllldad del servicio higiénico. En este contexto las viviendas solo disponen
de servicio higiénico a través de silos, los cuales constituyen el 68.29% del total de
la poblacién censada.

Asimismo, el 21.95% dispone de este servicio a través de conexiones a red publica
fuera de la vivienda o también llamado letrina. Por otro lado el 9.76% de la
poblacién dispone del servicio a fravés det rio, acequia o canal que pasa por la
zona. Para mayor referencia, ver el Cuadro N° 33.

Cuadro N° 33
Servicios Higiénicos
e e R e
Letnna o Red publica fuera de la vivienda 9 21.95
Siio 28 68.29
Acequia o canal 4 9.76
Total 41 100.00

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.5.4 Distancia a Servicios sociales

Haciendo el recorrido en moto taxi, se concluye que la distancia promedio de los
habitantes de esta zona, hacia los diferentes servicios publicos, demuestra que las
distancias, en la mayoria de casos, son entre relativamente cercanas y
medianamente lejanas, en algunos casos.

Entre las que se encuentran relativamente cercanas tenemos, principalmente zonas
como el AAHH Villa Faucett y el AAHH Perlas del Chachani.

Sin embargo, el AAHH Villa Santa Isabel se encuentra medianamente lejano a los
servicios publicos basicos, tal como se aprecia en el siguiente Cuadro N° 34, a

continuacion.
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Cuadro N° 34
Distancia a Servicios piblicos

B

e et s e
S e
'g LR 3

h’ By ]

T
5
Iy
- 3. ‘ rtc". %
'wﬂurﬁfkﬁvu AR Y

T
AR hﬁ;&u&:i

AAHH Villa Santa isabel | 20.0 20.0 20.0 15.0 20.0 10.0
AAHH Villa Fauceft 10.0 10.0 10.0 10.0 8.0 5.0
AAHH Perlas del Chachani 10.0 10.0 10.0 10.0 5.0 5.0

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.6 Salud

Contar con salud y nutricion adecuada en una poblacién es sindnimo de progresoc y
desarrollo, primero porque potencializa los recursos humanos, y segundo porque es
un indicador que refleja la disminucion de enfermedades prevalentes y muertes.

Sin embargo, el Distrito de Cerro Colorado situado en ia zona de influencia indirecta
del estudio, atraviesa una realidad diferente, porque no se ha priorizado la
inversién suficiente en este eje de desarrollo.

La pobreza y el escaso conocimiento de buenos habitos alimentarios contribuyen
también a altos indicadores de baja salud y deficiente nuiricién en la zona.
6.4.6.1 Establecimientos de Salud

El Sector Salud esta conformadc por instituciones que pertenecen al sector plblico
(Ministerio de Salud, ESSALUD) y otras empresas privadas prestadoras de salud.

El afio 2001, la Direccién Racional de Salud de Arequipa, en la Provincia de
Arequipa se tienen identificados 113 establecimientos, entre Hospitales, Centros de
Salud y Puestos de Salud, siendo estos ltimos los que mayormente existen (85),
mientras que 26 de estos establecimientos son Centros de salud. Por otro lado los 2
Hospitales (Goyoneche y Honorio Delgado) cubren limitadamente la demanda total
de la zona, incluyendo al Distrito de Cerro colorado, tal como se aprecia a
continuacion.

Cuadro N° 35
Establecimiento de Salud por Provincia (1997)

: -rh Estab‘! Q in fen oa@';;\f%x x LA

3“3 trﬁsmgjg"s e glsEsta

- e e s e T
Arequnpa 2 265 a5

Fuente: Direccién Regional de Salud - 2001
Elaboracion: LOHV Consultores

6.4.6.2 Recursos Humanos del Sector Salud

La ineficacia y discapacidad en el sistema de salud tiene un origen en problemas de
recursos humanos, en la Gltima década la cantidad de personal a aumentado pero
su distribucién no ha variado mucho.
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En tal sentido, en la Provincia de Arequipa, segin la Direccién de Salud de
Arequipa en el 2001, existen 533 médicos, 84 Odontdlogos, 681 enfermeras y 214
Obstetrices, sin embargo, en general, el problema de los recursos humanos en
salud, no es de cantidad sino de distribucién y desconcentracion. Ver cuadro N° 36

Cuadro N° 36
Recursos humanos en Salud (2001)

Fuente: Direccion de Salud de Arequipa - 2001
Elaboracion: LOHV Consultores

6.4.6.3 Afiliacidn de Seguro Social de Salud

Con respecto a la incorporacién o acceso a un Seguro de Salud Social, en el
Distrito de Cerro Colorado, segin e! INEI, se refleja que el 24.29% se encuentran
inscritos bajo el régimen de ESSALUD, seguido de un 11.69% que se incorporaron
al SIS (Seguro Integral de Salud).

Sin embargo, cabe resaltar, que el 58.31% no se encuentran afiliados a ning(in tipo
de Seguro Social, la misma que se encuentra constituida por la poblacién mas
vulnerable de esta zona.

Cuadro N° 37
Afiliacion de Seguro Social de Salud

Loy intilladdlaralatinisequrosd i R T A Cantida
SIS (Seguro integral de Salud) 13,299

ESSALUD 27,630 24.29

Otro Seguro de Salud 6,494 5.71

Ninguno 66,328 58.311
Total 113,751 100.00

Fuente: INEI - Censos Nacionales 2007: Xl de Poblacién y VI de Vivienda
Efaboracién: LOHV Consultores

6.4.7 Educacion

6.4.7.1 Nivel Educativo

El nivel educativo de la poblacion en esta zona de intervencién, ha experimentado
un incremento en las Ultimas décadas al haber aumentado la poblacién con
educacion secundaria y superior.

En este contexto, se observa que el 25.94% de la poblacién de 15 y mas arios de
edad, ha logrado culminar la educacién secundaria y el 23.70% ha superado la
primaria completa y se encuentran con secundaria incompleta, mientras que el
5.19% y el 4.44% han logrado culminar los estudios superior a nivel universitario y a
nivel técnico, respectivamente, tal como se observa en el siguiente Cuadro N° 38.
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Por otro lado, el analfabetismo, considerade como variable socio-educativa que
indica el nivel de desarroflo de una determinada localidad, y teniendo en cuenta que
analfabeto es toda persona de 15 y mas afios de edad, gue no sabe leer ni escribir

ha reducido su indice, constituyendo en esta en esta zona el 4.44%.

Cuadro N° 38

Nivel

de Instruccién

i NveLde: st
Analfabeto 2
Infante en vias de aprendizaje 4 2.96
Primaria incompleta 28 19.26
Primaria completa 10 7.41
Secundaria incompleta 32 23.70
Secundaria completa 35 25.94
Superior Técnico incompleto 6 4.44
Superior Técnico completo 6 4.44
Superior Universitario incompleto 3 2.22
Superior Universitario completo 7 5.19
Total 135 100.00

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.7.2 Idioma o Dialecto Materno

Segun el Censo Nacional de! 2007, el castellano es el idioma que la mayoria de la
poblacién de esta zona, aprendié en su nifiez. El 83.0% de la poblacion del Distrito
de Cerro Colorado manifestd haber aprendido el castellano como lengua materna,
mientras que una proporcidn importante (15.13%) aprendid el quechua y sdlo el
1.54% aprendid el Aymara. Para mayor referencia ver Cuadro N° 39.

Cuadro N° 39
Idioma o dialecto Materno

siikerigua oldiomaqubitiablaliniis o A
Quechua 16,202 15.13
Aymara 1,648 1.54
Ashaninca 21 0.02
Otra lengua nativa 197 0.18
Castellano 88,875 83.00
Idioma extranjero 74 0.07
Es sordomudo/a 59 0.06

Total 107,076 100.00

Fuente: INEI - Censos Nacionales 2007; XI de Poblacién y Vi de Vivienda

Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.7.3 Asistencia Escolar y Pre-Escolar

Los Centros de ensefianza son fundamentales para la educacién. A pesar de que
hay cada vez una mayor expansion en el sistema educativo, no beneficia a toda la
poblacion, por lo heterogéneo que se presenta social y culturalmente en las zonas
del Distrito de Cerro Colorado que cuentan, en total, con 36,096 nifics de 5§ y mas
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afios de edad, que asisten a Centros de ensefianza de todos los niveles y
modalidades, que constituye un 74.37%, mientras que el 25.63% no asiste a ningln
Centro de ensefianza escolar. A continuacién ver el siguiente Cuadro N° 40.

Cuadro N° 40
Asistencia a un Centro de ensefianza

siAsistengla’a i Cel
Asiste actualmente

No asiste 12,439 25.63
Total 48,535 100.00

Fuente: INE| - Censos Nacionales 2007: XI de Poblacién y Vi de Vivienda
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.8 Estructura econdmica y dinamica ocupacional

Este escenario se caracteriza por tener una estructura econdmica relativamente
homogeénea, y, se basa en el acceso a los servicios principalmente comerciales y
manufactureros que sirven de soporte para satisfacer las necesidades basicas. En
este contexto, es necesario conocer a la poblacién de 15 afios a mas que se
dedican a diversas ocupaciones y analizar el nivel de dependencia, respecto a la
estructura econdmica y la demanda de mano de obra de la zona de estudio.

6.4.8.1 Poblacién Econémicamente Activa (PEA)

Segun la actividad que desarrolla la poblacién en este Distrito involucrado puede
clasificarse en Poblacién Econdmicamente Activa (PEA) y Poblacion
Econdémicamente No Activa (NO PEA). Para efectos, de este item nos interesa
conocer la situacién de la PEA activa. En tal sentido, el Censo Nacional del 2007,
nos refleja que la PEA ocupada alcanza el 93.75% vy, la PEA desocupada el 6.25%.
Apreciar Cuadro N° 41.

Guadro N* 41
Poblacion Econdmicamente Activa

Desocupada 2,911 6.25
Total 46,591 100.00

Fuente: INEI - Censos Nacionales 2007: XI de Pablacién y VI de Vivienda
Elaboracién: LOHV Consuitores

6.4.8.2 Ocupacion Economica principal

Segln el trabajo de campo, existen 135 personas que tienen algun tipo de
ocupacion, remunerada o no remunerada. El 22.96% de |la poblacidn de 5 y mas
anos de edad se encuentran bajo la categoria de escolares, aun en la Escuela.
Mientras, que la mayoria se encuentra realizando algun trabajo calificade o no
calificado.

En tal sentido, se observo que el 14.83% de personas de 15 y mas afios de edad se
encuentra trabajando en el sector comercial, seguido del 5.93% y el 5.19% que se
dedican a la mecanica y a la soldadura, respectivamente.
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Sin embargo cabe resaltar, que el 15.56% y el 4.44% de la PEA, realizan
actividades domesticas ya sean como amas de casa o empleados(as) del hogar.
Ver Cuadro N° 42,

Cuadro N° 42
Ocupacién Econdmica principal

$025 U Octinaclonprincipal et 20,
Abogado T :
Albaiiil 5 3.70
Ama de casa 21 15.56
Chofer 3 2.22
Cocinera 4 2.96
Comerciante 20 14.83
Empleado(a) del hogar 6 4.44
Escolar Y| 22,96
Estudiante de educacién superior 10 7.41
Gasfitero 1 0.74
Mecanico 8 5.93
Obrero 6 4.44
Peluquero 1 0.74
Profesor(a) 3 2.22
| Reciclador 1 0.74
Servicio Municipal 2 1.48
Soldador 7 5.19
Taxista 1 0.74
Técnico electricista 4 2.96
Total 135 100.00

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.8.3 Distancia al Centro de Ocupacién

Respecto a la distancia promedio de los habitantes, con relacién a sus distintos
centros de ocupacién laboral, se percibe que el 53.25% realiza sus ocupaciones
cerca de su localidad, para lo cual se desplazan en buses publicos; mientras que el
29.87% de las personas que trabajan, realizan sus ocupaciones dentro de su
localidad, desplazdndose sdlo en moto taxis, o a pie. Por otro lado, el 16.88%
realiza sus ocupaciones econdmicas fuera de su localidad, desplazandose en
buses y recorriendo distancias considerables que oscilan entre 20 a 40 minutos.

Cuadro N° 43
Distancia a su Centro de ocupacién

Dentro de su comunidad 23 29.87
Cerca de su comunidad 41 53.25
Lejos de su comunidad 13 16.88

Total 77 100.00

Se——
Fuente: Trabajo de campo
Elaboracion: LOHV Consultores
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6.4.8.4 Nivel de ingreso (Nuevos soles)

Con relacion a los ingresos mensuales se percibe que los pobladores de esta zona
generan sus ingresos, a través de alguna ocupacién econdmica calificada o no
calificada, observandose una estructura del ingreso relativamente baja.

Del total de la muestra proyectada, el 66.23% afirma tener un ingreso mensual de
S/.400 a S/.700, seguido del 12.99% que ganan de $/.701 a $/.800 y del 12.98%,
que gana menos de S/.400. Solo el 3.90% percibe un ingreso mensual de mas de
§/.900, el siguiente cuadro muestra mayor ilustracién.

Cuadro N° 44
Nivel de Ingreso

M

De 400 a 700 51 66.23

De 701 a 800 10 12.99

De 801 a 900 3 3.90

De 901 amas 3 3.90
Total 77 10@

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.8.5 Actividad Comercial en el Predio

Segun el trabajo de campo existen 16 locales comerciales, del total de predios
censados, en los cuales se desarrolla alguna actividad comercial. De lo que se
pudo apreciar se conciuye que el 18.75%, son locales de venta de abarrotes,
igualmente sucede con [ocales de venta de comida o restaurantes con el 18.75%.
Por otro lado el 18.75% son locales o talleres de llantas (18.75%) y talleres
metalicos (12.50%), tal como se puede apreciar en el Cuadro N° 45.

Cuadro N° 45
Tipo de Negocio

a

1

Taller aimacén 1

Taller de liantas 3

Taller electrénico 1
Taller metalico 2 12.50

1

3

3

1

Taller Reciclador
Venta de abarrotes
Venta de comida
Venta de concentrados
Total 16 100.00

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores
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6.4.8.6 Ingreso mensual del negocio

Con relacion a los ingresos mensuales de los negocio existentes se pudo apreciar
que e! 37.50% afirma tener un ingreso mensual de $/.200 a S/.500, asimismo, el
mismo porcentaje afirma ganar de $/.501 a $/.900. Solo el 6.25% asevera ganar
menos de $/.200. A continuacidn, el siguiente cuadro muestra mayor ilustracion.

Cuadro N° 46
Ingreso mensual del negocio

1 .
De 200 a 500 6 37.50
De 501 a 900 6 37.50
De 801 a Mas 3 18.75
Total 16 100.00

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.9 Organizacion, participacién y programas sociales

6.4.9.1 Organizaciones sociales

En este aspecto, el Municipioc de Cerro Colorado y el Gobierno Regional de
Arequipa se han dedicado, a la erradicacion de la lucha contra la pobreza,
principalmente infantil, para lo cual estdn implementando algunas medidas por lo
que existen los Programas Sociales de Asistencia Alimentaria que se dedican a
proporcionar un suplemento alimentario a la poblacién beneficiaria de esta zona.
Estas organizaciones son el Vaso de Leche, Comedor Popular, Club de Madres,
PANFAR.

Mientras que la Donacién Directa de Alimentos y Alimentos por Trabajo, juegan un
rol de gran importancia en la lucha contra la pobreza, tomando en cuenta a la nifiez.
Programa de Apoyo a la Salud, referentes a la prevenciéon de enfermedades y al
control de} crecimiento de los nifios, asi como, el programa de planificacién familiar
y el de control de la tuberculosis. Programas de Apoyo a la Infraestructura,
destinados a mejorar la infraestructura basica y de servicios, como el programa de
construccién y equipamiento de centros educativos.

Estos programas sociales del gobierno local son destinados a menguar la pobreza
entre los grupos poblacionales mas desposeidos, si bien son ampliamente
conocidos; sus beneficiarios son mucho menos, puesto que su cobertura es
minima. En ese sentido es que hay que trabajar por generar las condiciones para
incrementar los niveles de empleo e ingresos y no caer en un continuo
asistencialismo que es por lo demas insostenible.

6.4.9.2 Conocimiento de existencia de Organizaciones

En relacién al grado de conocimiento del titular de cada predio afectado con
respecto a la existencia de Organizaciones en sus respectivas localidades, en toda
la zona de intervencién, solo un 29.27% indica conocer alguna organizacion en su
localidad, cabe mencionar que el 70.73% no conocen sobre la existencia de alguna
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organizacion en su localidad, debido principalmente al limitado apoyo social gue se
brinda en esta zona. A continuacidn ver el siguiente cuadro.

Cuadro N° 47
Conocimiento de existencia de Organizaciones

No conocen de Organizaciones en su localidad 29 70.73
Total 41

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracion: LOHV Consultores

6.4.9.3 Participacion en actividades locales

En el Cuadro N° 48 se aprecia que el 63.41% del total de titulares de predios
afectados, no participa nunca de actividades en pro del desarrollo de su localidad.
Por ofro lado el 21.95% afirma asistir a reuniones de vez en cuando, mientras que
el 12.20% indica participar casi siempre y apoyar en las reuniones en pro del
desarrolio local, tal como se puede observar a continuacidn.

Cuadro N° 48
Participacion en actividades locales

A veces 9 21.95
Casi siempre 5 12.20
Siempre 1 2.44

Total 41 100.00

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.9.4 Religiéon que profesa la Poblacién

Con respecto a este item, se percibe que en el Distrito de Cerro colorado existe
mayoritariamente la practica de la fe catélica. El 85.73% de la poblacién declararon
ser catdlicos, seguido de la religion Cristiana/Evangélica con el 7.32% del total.
Mientras que solo 2.59% afirma no tener ninguna religién especifica o al menos no
omite mencion al respecto. Para mayor referencia, ver Cuadro N° 49,

Cuadro N° 49
Religién que profesa la Poblacién

Cristiana/Evangélica 6,413 7.32
Otra 3,825 4.36
Ninguna 2,272 2.59

Total 87,632 100.00

Fuente: INEI - Censos Nacionales 2007: X! de Poblacién y VI de Vivienda
Elaboracidn: LOHV Consultores
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6.4.10 Percepciones y expectativas de la poblacién

6.4.10.1 Percepciones con respecto al proyecto

El analisis de este aspecto cualitativo, esta planteado en funcidén de las siguientes
categorias: (i) tienen Buena percepcion, (i) tienen regular percepcion, y (iii) tienen
mala percepcién. Con ello se busca describir las percepciones que tiene la
poblacion respecto al Proyecto de mejoramiento del Aeropuerto.

Al respecto, los jefes de familia, en gran proporcién (68.29%), manifiestan su
acuerdo con el desarroflo de este proyecto, fundamentalmente por el aumento del
comercio en los alrededores del Aeropuerto, el incremento de la demanda de
bienes y servicios, un mejor acceso de las vias de comunicacion, y, en general, por
gue perciben un mayor progreso de su localidad. Un 26.83% de la poblacian tiene
una regular percepcién debido a que no creen que afecte o trastoque su vida
cotidiana pero que asi mismo tampoco se veran beneficiades por el proyecto.

Por otro lado, un sector minoritario de la poblacién (4.88%) teme que el proyecto
podria traer perjuicios econdmicos, fundamentalmente por que perciben que haya
pérdidas de las tierras que poseen y la imposibilidad de competir comercialmente
con productos de calidad del Aeropuerto, a demas de las molestias que se
generaria producto del polvo y ruido de las obras. No se mencionan problemas
urbanos como la delincuencia. (Ver Cuadro N° 50).

Cuadro N° 50
Percepciones con respecto al proyecto

e e

Buena percepcién

Regular percepcion 11 26.83

Mala percepcidn 2 4.88
Total 41 _ 100.00

Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.10.2 Expectativas con respecto al proyecto

El andlisis de este aspecto cualitativo, esta planteado en funcién de las siguientes
categorias: (i) tienen Buena percepcion, (ii) tienen regular percepcion, v (iii) tienen
mala percepcion. Con ello se busca describir las expectativas que tiene la poblacién
respecto al Proyecto de mejoramiento del Aeropuerto.

Las principales expectativas de la poblacién (60.83%) giran, principalmente en torno
a la posibilidad de desarrollo econémico productivo, la apertura de nuevos
mercados locales y el fortalecimiento y generacién de microempresas trabajando en
los alrededores del Aeropuerto, sin embargo los mismo pobladores no se hacen
grandes ilusiones al respecto por lo que su expectativa es solo moderada.

De otro lado, el 12.20% de la poblacion manifiestan tener altas expectativas,
fundamentalmente por que asumen que no solo serd la apertura de nuevos
mercados locales y el fortalecimiento y generacion de nuevos servicios, sino que a
demas las obras del proyecto crearan nuevas oportunidades de trabajo a la
pobtacién local. .
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Finalmente, el 26.83% de la poblacién afirma no tener expectativas sobre el
desarrollo del proyecto, puesto que las obras del mejoramiento del Aeropuerto no
se relacionan con sus actividades econdmicas y productivas cotidianas. (Ver
Cuadro N° 51).

Cuadro N° 51
Expectativas con respecto al proyecto
lre Expactativaside s e Gantdaa e T
No tienen expectativas 11 26.83
Tienen moderadas expectativas 25 60.97
Tienen altas expectativas 5 12.20
Total | 41 _'1_ 00.00

e
Fuente: Trabajo de campo
Elaboracién: LOHV Consultores

6.4.11 Arqueologia

Segun el D.S. 009-2008-ED, en su articulo 2° - Proyectos de Inversién Publica -
establece que: En los proyectos de inversion publica, asf como los declarados de
necesidad nacional y/o de ejecuci6n prioritaria sobre infraestructura preexistente, no
serd necesario la expedicion del Certificado de Inexistencia de Restos
Arqueoldgicos (CIRA), sino la presentacion de un plan de monitoreo arqueoldgico.

Dado que este proyecto es considerado de interés nacional y de ejecucién
prioritaria, se recomienda la elaboracion del Plan de Monitoreo Arqueoldgico previo
al inicio de las actividades del proyecto.
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’ CAPITULO VII
IDENTIFICACION Y EVALUACION DE
IMPACTOS SOCIO AMBIENTALES

7.4 METODOLOGIA

Se sabe de varias metodologias para la identificacién y evaluacién de impactos
ambientales, tales como: las listas de chequeo o verificacion, andlisis matricial,
sistemas cartograficos, modelos matematicos, efc.; sin embargo, es necesario tener
en consideracién que ninguna resulta absclutamente idénea para un determinado
proyecto, en toedos los casos hay la necesidad de adecuar la metodologia a las
condiciones especificas que presenta cada proyecto La evaluacién del impacto
ambiental es un proceso sistematico que examina las consecuencias ambientales
de los proyectos, programas, planes y politicas orientado a prevenir, corregir o
mitigar los efectos y/o impactos ambientales que se ocasionen sobre el entorno.

El analisis de los impactos ambientales vinculados con el Proyecto “Mejoramiento
del Aeropuerto de Arequipa” se desarrollara, considerando la naturaleza del
proyecta para la construccion y rehabilitacién del aeropuerto y la descripcién del
sistema ambiental actual; el cual, se concibe como el conjunto de interrelaciones e
interacciones entre los componentes ambientales fisicos, bioldgicos,
socioeconémicos y culturales; con el propésito de determinar aquellas actividades
potencialmente impactantes del proyecto y los factores ambientales susceptibles de
recibir impactos.

Para el presente estudio, se ha considerado como metodologia de identificacion de
impactos el Analisis Matricial, adecuandola a las condiciones de interaccion entre
las actividades del Proyecto y los factores ambientales, permitiendo identificar los
impactos generados por el Proyecto scbre su entorno.

Los impactos ambientales seran evaluados segun la naturaleza de sus efectos, de
la siguiente manera:

v Los impactos segln la naturaleza de sus efectos se clasifican en adversos, si
genera efectos negativos en el entorno; y beneficiosos, si ocurre lo contrario.

v Los efectos de los impactos identificados serdn calificados en leves (L),
moderados (M) y altos (A) y no aplicable (N/A) segin los criterios de
significancia que se muestran a continuacion:

Importancia: Es un indicador del nivel del impacto con respecto a un receptor
identificado, se trata de delimitar en una dimensién espacial los efectos de
dicho impacto.

Magnitud: Grado de afectaciéon o alteracién fisica del entorno debido a la
ocurrencia del impacto.

Durabilidad: Se refiere al tiempo durante el cual un impacto ambiental ocurre.

Reversibilidad: Se cualifica el efecto reversible del impacto a la capacidad de
recuperacién del medio alterado a las condiciones originales encontradas
inicialmente, una vez que la fuente del efecto es eliminada.

Recuperabilidad: Posibilidad de invertir la consecuencia de la accion mediante
la intervencion humana, es decir, aplicando medidas correctoras.
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Impacto Acumulativo: Se denomina impacto acumulativo a aquel que, al
prolongarse la permanencia temporal de la causa, incrementa progresivamente
su gravedad o beneficio.

v El criterio a considerar para identificar y evaluar un impacto sobre el medio
bioldgico fue, para la avifauna, el de especies pertenecientes a la categoria de
conservacion nacional (DS N° 034-2004-AG) e internacional (IUCN, 2009), y
para la vegetacién se considerd el Libro Rojo de las plantas endémicas del
Per( (Ledn et al., 2006).

v La evaluacién se realizé teniendo en cuenta a aquellas especies reportadas
durante la evaluacién en campo, considerando que la relacidn de especies que
se presenta no es una lista exhaustiva (limitada por cuestiones logisticas,
epoca de evaluacion).

v" Se considerara que un impacto es moderado o alto, si durante la evaluacion, al
menos uno de los criterios de significancia queda considerado como tal.

En tal sentido, en el cuadro N° 52 se puede apreciar los grados de significancia de
los criterios para la evaluacion de los impactos del proyecto de mejoramiento del
aeropuerto de Arequipa.

Cuadro N° 52
Grados de Significancia de los Criterios para Evaluacién de! Impacto

po para lo es.
Importancia M= importante a las areas inmediatamente.
L= Importante solo a la condicién local o puntual.
A= Variacién significativa en el status quo

M= Variacién moderada en el status quo.

L= Variacién leve en el status quo.

N/A= Ningin cambio en el status quo.

A= Permanente

L= Temporal

A= Irreversible

Reversibilidad M= Reversible a mediano plazo

L= Reversible en el corto plazo
A= Recuperable
Recuperabilidad M = Mitigable

L = lrrecuperable

A= Acumulativo

L= No acumulativo

Magnitud

Durabilidad

I Impacto Acumulativo

Fuente: Trabajo de Gabinete
Elaboracion: LOHV Consultores

En el siguiente grafico se muestra el proceso de la identificacion y evaluacion de
impactos ambientales, disefiado y adaptado a las caracteristicas del presente
Proyecto.
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GraficoN° 5
Secuencia de la Metodologia de Evaluacién de Impactos Ambientales
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Fuente: Trabajo de Gabinete
Elaboracidn: LOHV Consuitores

7.2 IDENTIFICACION DE IMPACTOS DURANTE LAS ACTIVIDADES DEL
PROYECTO

La identificacion de impactos fue realizada con base en relaciones de tipo causa-
efecto en la cual se relacionaron aquellas actividades potenciales de generar
impactos sobre los elementos y componentes del medio fisico, bioldgico vy
socioecondmico, para lo cual se utilizd el andlisis de interaccion de aspectos
ambientales y sociales con actividades.

Esta interrelacién fue realizada agrupando las actividades del proyecto, segun las
areas de mejoramiento y rehabilitacion: Parte Aerondutica, Parte publica y los
elementos de apoyo. (Ver Cuadro N° 53,54 y 55).

En tal sentido, el equipo consultor, recopilando la informacién disponible de los
expedientes técnicos elaborados por el Consorcio Aeropuertos del Sur, elaboré el
siguiente cuadro de identificacion de impactos socio ambientales de manera clara y
sencilla para la comprension del caso.
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Cuadro N° 53
Identificacién de impactos para las actividades del Proyecto
Parte Aerondiutica

L WA
,:gsm

SO0

!n
3

b'@ .:a pE «'g?“, 3 J;

el

Reduccion de la disponibilidad de uso

Consumeo de agua disponible Agua del agua superfcial
Contaminacion de suelo aledafic alas
Suelos pistas de alemizaje por escomentia
Generacion de efluentes superficial

Agua

Alleracion de la calidad del agua

! 1 Obras Preliminares
|
|

Amdsfera

Alteracién de la calidad del aire

Construccion nueva calle  jAcumulacion de materal de
de rodaje de salida sobre  [relleno y construccion.

} final de RWY 09 (cabecera [Generacién de Residuos Sélidos
i 27 Domésticos

; Emision de material particulado y 7 3 - a—
|, Rehabiliacion Pista 09-27 ylgases esgo ~de  Mncremeno - de
2 . Humano enfermedades cardiopulmonares enla
rodajes ByB1 .
poblacién
Generacién de ruido y ibracicnes Humano Rlesgo. de incremento del estrés en la
poblacion
Fresado de pavimento en gzlrilgerr::;dsn de Residuos Sélidos 31;::?: de la composicién quimica
THRO9 yplataforma de
I ypa Peligros de derrames de aceites Alteracion de la composicion quimica
viraje yrecapeo en concrefo| .
astilfico e hidrocarburos por frénsilo de del suelo por demame de
magquinara. Suelo hidrocarburos

Modificacion de! relieve

Contaminacitn del suelo

Elimacién de la vegetacién Flora Reduccién de la cobertura vegetal
Demolicién de la lncremento  de  los  ingresos
5 plataforma y recenstruccion econdmicos,
en concreto de cemento Generacidn de empleo Econémico lncne{nento de la calidad de vida de los
Portland trabajadores

Mejora de la economia local

Afectacion a la salud del personal de

Ampliacién de calle de
senvicic en plataforma

exstente.

Fuente: Trabajo de Gabinete
- Elaboracién: LOHV Consultores

Riesgo de accidentes laborales. Humano .
obra yde operarios
Aclidades de constrocion Y "'”“?"f‘"“e"'f de la ) fa'“’ad ::
rehabilitacion sobre la estructura SETMCIOS 8 105 usuartos def aeropue
Infraestructura

Mejora de la seguridad del aeropuerto
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Cuadro N° 54
Identificacién de impactos para las actividades del Proyecto
Parte Pablica

Del T Ao g R AL AT
ﬁ‘~ CIOAMBIENTAL::
‘39 &iﬁ%-ﬁli %3- :

Il. PARTE PUBLICA

Pértico de ingreso al
aeropuerio (consinuccién)

Tratamiento bituminoso
superficial del pavimento y

2 Sefalizacion del
estacionamiento de
wehiculos

Adecuacion y ampliacion
terminal de pasajeros

Fuente: Trabajo de Gabinete

Elaboracién: LOHV Consultores

Consumo de agua disponible

Reduccion de la disponibilidad de uso
del agua superficial.

Generacion de efluentes

Contaminacion de suelo aledailo a las
pistas de atemizje por escomentla
superficial.

Alteracion de la calidad del agua

Emisién de material particulado y|

Almosfera

Alteracién de la calidad del aire

gases

Humano

Riesgo de  incremenlo  de
enfermedades cardiopulmonares en la

Generacifn de ruido y vibraciones

Humano

Riesgo de incremento del estrés en la
poblacién

Generacién de Residuos Sélidos
Peligrosos

Peligros de derrames de aceites
e hidrocarburos por transito de
maquinaria.

Acumulacién de malerial de

relleno y construccion.

Generacion de Residuos Sélidos
Domésticos

Alteracién de la composicidn quimica
del suelo.

Alleracién de la composicién quimica
del suelo por derame de
hidrocarhuros.

Modificacin del relieve

Contaminacion del suelo

Actvidades de rehabilitacién de
infraestructura

Factores Estéticas

Mejoramiento de la apariencia del
Aeropuerio

Generacién de empleo

Econdmico

Incremento de  los

econémicos.

ingresos

Incremento de [a calidad de vida de los
trabajadores.

Mejora de la economia local.

Riesgo de accidentes laborales.

Humano

Aectacion a la salud del personal de
cbra yde operarios.

Actiidades de construccion vy
rehabilitacion sobre la estructura
existente.

Senvicios e
Infraestructura

Mejoramiento de la calidad de
senicios a los usuarios del

Mejora de |2 seguridad del aeropuerto.
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Cuadro N° 55
Identificacion de impactos para las actividades del Proyecto
Apoyo

Elementos de

A

s i L LT
S mAcosoce:

e 'f; J'%" "

el limite del predio

Construccién cerco

fresado de la pista

Construccion calle de

aufobombas

incendios

7 Independizacion de
suministros

bodega

Construccion o reemplazo
1 del cerco perimétrico sobre

operativo tipo olimpico

Via perimetral de afirmado,
h 3 mejorada con material de

conexion directa SEl - Pista

Construccién de calle de

5 giro para la recarga de

Senvcio de exincién de

Escaner para equipajes de

Equipamiento de sala de

Reduccion de la disponibilidad de uso

Consumo de agua disponible Agua del agua superficial,
Confaminacién de suelo aledafio a las
Suelos pistas de alemizaje por escomentfa
Generacidn de efluentes superficial.
Agua Alteracidn de la calidad del agua

Emisién de material particulado y|

Almdsfera

Alteracién de la calidad de! aire

gases

de

Riesgo de incremento

Acumulacidn de matedal de
rellenc y construccion,
Generacion de Residuos Sélidos

Domésticos

Humano enfermedades cardiopulmonares enla
poblacién
Generacion de ruido y vibraciones Humano Ruesgo. de incremento del estrés en la
. poblacién
Generacién de Residuos Sélidos Alteracidn de la composicidn quimica
Peligrosos del suelo.
Peligros de derrames de aceites Alteracién de la composicion quimica
e hidrocarburos por trdnsito de del suele por derame def
madquinaria. Suelo hidrocarburos.

Modificacidn del relieve

Contaminacién del suelg

Acfiwdades de rehabilifacién de
infraestruciura (cerco perimétrico
yva perimetral)

Factores Estéticos

Mejoramiento de la apariencia del
Aaropuerto

Generacién de empleo

Econémico

Incremento  de  los

econdmicos.

ingresos

Incremento de la calidad de vida de los
frabajadores.

Mejora de la economia local,

Afecacién a la salud del personal de

Fuente: Trabajo de Gabinete
Elaboracién: LOHV Consultores

9 embarque y checkin Riesgo de accidentes laborales. Humano obra y de operarios.
Mejoramiento de la calidad de
otro inamiento Actiidades de construccidn y Senicios & senicios a los usuarios  del
10 S egunpamuen $[renabilitacin sobre la estuctura aeropuerto.
complementarios exislente Infraestructura

Mejora de la seguridad del aeropuerio. ||
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7.3 EVALUACION DE LOS IMPACTOS SOCIO AMBIENTALES

Para realizar la evaluacién de impacto socio ambiental, en primer lugar, se realizd
una identificacién general de los impactos potenciales mediante el cruzamiento de
las acciones del proyecto con los componentes socio ambientales, tal como se
consideré en el item anterior. En tal sentido, en esta seccibn, se procedié a la
evaluacion de los impactos socio ambientales mediante el uso de la matriz de
evaluacién, tal y como se observa a continuacién:

Cuadro N° 56
Matriz de evaluacién
$MBOLOGIA Py AR T e S S R A TMDADE B RE L PROYECTO S 21 ot B 2
Eamentos de Apoye
impacio Negative Alto Pachs Aerondutica Parie Pibllca Coroa operaiivo,
- N carco parimetnal y Eﬁ::'” Equipamlento y Sarvicios
‘_ " o camino parimatrai
: wacto Negativo =T = = = ry =
m - ] o] s )
15 |85, 8. T s }ge|El: (2|2 o x|
=] wmpacto Hegativa Leve =izs 123|235 |e |32z [53|5| 82|12 [2 |22 2|8 |
Eles 182 5=l (£ |822|F |3=.|28|s |52l 2(2| B2
EE3 impaco oo Love s Sics |a8|2elE 55855 |32(5 |85 |82 2|5 |=5 |2
RSB B R FEHEREHEH EHEH I HEHEBERE
o~y - ~ e b Ol = - - — o 13 = €|
EES] mpacto Postiva Mederado .§ o gig Eg ;sigggggg 5_5_ ES| 2 EE 82 E'§ 2 ‘3 ,_5 b I
sl S |Eesec|esoE|sEles gl 2| s G2 |og| 22| B2
[ « | S|2r8| 23|25l B|Z522E|~8| =8| 2| s |2 [22] 5] 5| ]2¥
Impacto Posltivo Alto gl S e |cu5|28c |adBEs| > £=|s ¥S|w lcBl ol & P
a2 e o= |BE gls |vleéo| s < S [l 2&°1 B 2z .
ol S|le® |B5|EE|T |2 ¥Ees|2 gg|S{sSls [Sgl2l2ls]2 |
g|3 [25]|5%|% |3 {2533 | 3% Exis |28 g|sl5[E ¢
£(sF |28 8|2 |2 {5°%|2 | 26| 2| 2|2 (2 {Z|B|E5 ¢
WS O SRS %‘# a|~s |sg| = g 1% |o2 = {2 |8 “lZ 15
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Fuente: Trabajo de Gabinete
Elaboracidn: LOHV Consuitores
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7.4 DESCRIPCION DE LOS IMPACTOS SOCIO AMBIENTALES

A continuacion se ha determinado los efectos e impactos sobre los elementos del
medio fisico, biolégico y socioecondmico. Estos impactos han sido caracterizados
teniendo en cuenta la evaluacion y valoracion empleadas en las matrices de analisis
desarrollados en el item anterior.

7.4.1 Impactos en el Medio Fisico

7.4.1.1 Disminucién de la cantidad de agua disponible

El mejoramiento del aeropuerto de Arequipa, especificamente en las areas
aeronautica, publica y elementos de apoyo (excepto en las actividades que
comprenden el equipamiento y los servicios), comprende actividades que involucran
el uso del recurso agua, como por ejemplo, durante la preparacidn de la carpeta
asfaltica, construccion de las calle de rodaje, de conexion SEI-Pista y de giro para la
recarga de autobombas, asi como también durante la preparacién del cemento para
la adecuacién y ampliacion del terminal de pasajeros.

Este impacte socio ambiental ha sido calificado como negativo leve, en dichas
actividades, ya que no se requeriran grandes volGmenes de agua.

7.4.1.2 Alteracion de la calidad del agua superficial

La calidad del agua superficial se podria ver alterada durante las actividades de
mejoramiento y rehabilitacion de las partes aeronautica, publica y elementos de
apoyo (excepto en las actividades que comprenden el equipamiento y lgs servicios),
y se podria producir debido a derrame accidental de aceites, hidrocarburos
provenientes de los combustibles usados en las maquinarias a emplear.

Este impacto ha sido considerado como negativo leve, debido a que no hay
presencia de cuerpos de agua superficial inmediatos a la zona de obras.

7.4.1.3 Alteracién de la composicién quimica del aire

La composicidon quimica del aire se vera alterada por la emisién de gases de
combustion como NOx, SO, CO y COVs, los cuales se produciran durante las
actividades de mejoramiento y remodelamiento de las areas aeronautica, publica y
elementos de apoyo (construccion de la calle de conexién directa SEI-Pista y
Construccién de la calle de giro para la recarga de autobombas); debido a que
durante esas actividades se empleara maquinaria pesada como mezcladora de
concreto, fresadora, asi como camiones de carga.

El impacto de la alteracién de la composicién quimica del aire ha sido considerado
como negativo leve debido a que el viento contribuira a la dispersion de las
emisiones y, ademas, la poblacién afectada no se encuentra inmediata a las
instalaciones del aeropuerto, en donde se realizaran tales actividades.

7.4.1.4Impacto por la emision de material particulado

La composicidn fisica del aire se vera alterada por la emision de material
particulado, los cuales se produciran durante las actividades de mejoramiento y
remodelamiento de las areas aeronautica, publica y elementos de apoyo
(construccién de 1a calle de conexién directa SEI-Pista y Construccién de la calle de
giro para la recarga de autobombas); debido a que durante esas actividades se
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haran movimiento de tierras, excavaciones y trasporte de material de construccién y
desmonte.

Debido a que la poblacién no se encuentra cercana a la zona de ejecucion de las
actividades que produciran este impacto, y que el viento ayudaré a la dispersién del
material particulado, este impacto ha sido calificado como negativo leve para las
actividades que involucran las obras preliminares, la rehabilitacién de la Pista 09-27
y rodajes B y B1, el fresado de pavimento y plataforma de viraje, y recapeo en
concreto asfaltico, la construccion del pértico, del cerco perimétrico y el tratamiento
bituminoso superficial, ya que éstas no involucran mayores movimiento de tierras.
Sin embargo, para las actividades que involucran construccidén y demolicion de
estructuras, este impacto ha sido calificado como negativo moderado.

7.4.1.5 Incremento de los niveles de ruido y vibraciones

Durante las actividades de obras preliminares, la construccion del portico, el
tratamiento bituminoso y el emplazamiento del cerco perimétrico, se incrementaran
los niveles de ruido ambiental y vibraciones, sin embargo, dicho aumento no sera
muy significativo, por lo que ha sido calificade como negativo leve. Par el contrario
en las actividades de rehabilitacién de la Pista 09-27 y rodajes B y B1, el fresado de
pavimento y plataforma de viraje, y recapeo en concreto asfaltico, la construccion
de la nueva calle de rodaje, la demolicién de la plataforma, ampliacién de la calle de
servicio en plataforma, la adecuacién y ampliacion del terminal de pasajeros, la
construccién de la via perimetral asfaltada, asi como la construccion de las calles
de conexion al SEl; el impacto ha sido calificado como negativo moderado, ya que
dichas actividades involucran el uso de maquinaria pesada como la mezcladora de
concreto o la fresadora, por lo que se debera tomar medidas para la proteccién de
los trabajadores.

7.4.1.6 Alteracion de la calidad del suelo y relieve

La alteracion de la calidad de! suelo se podria producir durante las actividades de
rehabilitacién de la Pista 09-27 y rodajes B y B1, el fresado de pavimento y
plataforma de viraje, y recapeo en concreto asfaltico, la demolicién de la plataforma,
ampliacion de la calle de servicio en plataforma y la construccién del pértico, debido
a que durante la ejecucién de dichas actividades podrian ocurrir derrames
accidentales de aceites, hidrocarburos o material de construccién que podria llegar
al suelo aledafio a la zona de obras, por la escorrentia; asi como también por la
acumulacién inadecuada de los residuos sélidos organicos e inorganicos, tdxicos o
domeésticos. Durante estas actividades, el impacto ha sido calificado como negativo
leve. Sin embargo, durante las actividades de construccién de la nueva calle de
rodaje, del camino perimetral y las calles de conexi6n al SEl, este impacto ha sido
considerado como negativo moderado, ya que dichas actividades se realizaran
sobre suelo desnudo, quedando éste més propenso a la accién de los posibles
derrames de sustancias téxicas que podrian ocurrir.

Por otro lado el relieve se vera alterado durante las actividades que involucran
construccién de nuevas estructuras, ya que se producirdn acumulacion de
desmonte y material excedente, sin embargo, ya que dicho acumulacion sera
temporal, este impacto ha sido calificado como negativo leve.
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7.4.2 Impactos en el Medio Biolégico

7.4.2.1 Alteraci6n de la poblacién de la cactacea Haageocereus sp

Segun el libro rojo de las plantas endémicas del Pert (Leén et al., 2006), se sefiaia
que dos especies del genero Haageocereus son endémicas de la regién que
comprende el drea de estudio, lo cual se torna importante ante decisiones y
estrategias para la conservacion de la diversidad bioldgica.

Ademas, por ser de porte arbustivo-columnar y por encontrarse en las partes altas
del aeropuerto, entre el primer y segundo muro de piedras, cumple una funcion anti
erosiva. De acuerdo a esto, estas plantas aminoran el grado de material que podria
descender hasta a la pista del aeropuerto y otras 4reas bajas durante la época de
lluvias. Esta cactacea cumple una funcién vital en este tipo de ecosistema, ya que
brinda refugio y recursos a otras especies de invertebrados, aves y mamiferos
menores. Ademas, convive en asociacion con otras plantas. Dada las actividades
del transporte de materiales y ejecucién de las obras, esta especie puede sufrir
rupturas de sus ralices, por tanto perdida de su capacidad de absorcién de
nutrientes debido a las vibraciones producidas, reduccion al acceso a nutrientes por
compactacion y contaminacion de los suelos, y disminucién de su fotosintesis
debido al material particulado adherente.

Se considera que las actividades realizadas en la parte aerondutica y la
construccion de la via perimetral de afirmado y de la calle de conexi6n directa SEI-
Pista, podrian afectar la poblacién de esta cactacea, significando el calificativo de
impacto negativo leve.

7.4.3 Impactos en el Medio Socioecondmico

7.4.3.1 Alteracion de la vista panoramica y del paisaje urbano

La alteracién de la vista panoramica y del paisaje urbano se verj alterada durante
las actividades de construccion del pértico, la adecuacién del terminal de pasajeros,
emplazamiento del cerco perimétrico y la construccion de la via perimetral, ya que,
las obras generaran acumulacion de material de desmonte, los cuales estaran
visibles a la poblacion. Sin embargo, este impacto ha sido calificado como
negativo leve, ya que sera temporal y de influencia puntual.

7.4.3.2 Generaciéon de empleo

Todas las actividades que involucran el mejoramiento del Aeropuerto, generaran
empleo, el cual sera de caracter temporal. De esta manera la ejecucién de las obras
demandara mano de obra calificada, asi como no calificada. Este impacto ha sido
calificado como positivo leve, durante las actividades que involucran las obras
preliminares y el equipamiento de los bienes y servicios.

Para las demas actividades, este impacto ha sido calificado como positivo

moderado, debido a que se generard una mayor cantidad de empleo en
comparacién a las otras actividades mencionadas.
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7.4.3.3 Mejora de la economia local

Al igual que el impacto anterior, éste ocurrird durante todas las actividades de
mejoramiento del Aeropuerto y esta relacionado a la ocurrencia del anterior, ya que
la generacién de empleo, incrementara los niveles de ingreso de los trabajadores,
mejorando la capacidad adquisitiva de éstos, y por lo tanto, la economia lacal.

Este impacto ha sido calificado de la misma manera que el anterior, es decir, como
positivo leve, durante las actividades que involucran las obras preliminares y el
equipamiento de los bienes y servicios; y positivo moderado, en las demas
actividades.

7.4.3.4Riesgo en la seguridad y salud piblica

E! riesgo en la seguridad y salud publica, comprende la posibilidad de que ocurra un
peligro que altere’ dichos componentes socio ambientales. Durante las actividades
que involucran el mejoramiento del Aeropuerto, el riesgo en la salud y seguridad
publica se ve incrementado debido a que tales actividades alteraran la composicion
fisica y quimica del aire, asi como también incrementaran los niveles de ruido y
vibraciones, los cuales afectan negativamente la salud de la poblacion que se
encuentre cercana o contigua al Aeropuerto, ya que pueden originar enfermedades
cardiopulmonares y aumentar los niveles de estrés.

Por otro lado, la presencia de personas extraiias a la zona debido a la ejecucion de
las labores podria generar inseguridad a la poblacién.

Durante la realizaciéon de las actividades que involucran la rehabilitacion y
mejoramiento de la parte aerondutica (Ja construccién del pértico de ingreso y el
emplazamiento del cerco perimétrico), el impacto ha sido calificado como negativo
leve, debido a que no hay poblacidon cercana a la zona de labores en la parte
aeronautica, y ademas teniendo en cuenta que esta zona no es de libre acceso al
publico.

Asimismo, tampoco hay poblacion cercana en el 4rea que comprende el pértico de
ingreso no se encuentra expuesto a la poblacién.

Sin embargo, durante las actividades de tratamiento bituminoso superficial del
pavimento y, la adecuacién y ampliacién del terminal de pasajeros, se produciran
presencia de COVs, emisidn de material particulado y de gases de combustion, los
cuales afectaran al publico usuario del Aeropuerto, por lo cual el impacto ha sido
calificado como negativo moderado para estas actividades.

7.4.3.5Riesgos a la salud y seguridad ocupacional

Los riesgos a la salud y seguridad ocupacional se presentan debido a que durante
las labores de mejoramiento del aeropuerto se alterara la composicion fisica y
quimica del aire, asi como también se incrementaran los niveles de ruido y
vibraciones, los cuales afectan negativamente la salud de los trabajadores, ya que
pueden originar enfermedades cardiopulmonares y aumentar los niveles de estrés
de éstos, ademas de los riesgos que existen debido a que se trabajara con
maquinaria pesada.

Aeropuerto Internacional “Alfredo Rodriguez Ballén® - Arequipa Pagina 95 de 186
Segundo Grupo de Aeropuertos del Sur

P P5G



3

g . Declaracién de Impacto Ambiental - DIA del A ort
LOHY %Mﬂﬁ‘/ﬁ A {__ internacional “Alfredo Ro:.:iguez Balléen" -,Ar:::ulp:

T.ona-
\)‘J

Este impacto ha sido calificado como negativo moderado, durante las actividades
de remodelamiento y mejora de la parte aeronautica y publica, asi como los
elementos de apoyo (construccidén de via perimetral, construccién de calles de
conexion al SEl y la independizacién de suministros, en las cuales se empleara
maquinaria pesada y se dara la mayor generacién de gases de combustién, COVs y
material particulado. En las demas actividades el impacto ha sido calificado como
negativo leve.

7.4.3.6 Modificacion de la calidad del servicios e infraestructura

Las actividades de rehabilitacion y mejoramiento de la parte aeronautica
contribuiran a la mejora del estado de las redes viales, ya que dichas actividades
comprenden arreglos en la pista de aterrizaje, plataforma de viraje y calle de rodaje
y de servicios en plataforma, los cuales permitirdan mejorar el desempefio de las
maniobras de vuelo de los aviones, es por ello que el impacto ha sido considerado
como positivo alto, al igual que en las actividades de construccién de calles de
conexién al SEl, ya que ello permitirda un mejor desemperio del SEl en caso de
emergencias. Asi mismo, la construccion de la via perimetral implica un impacto
positivo moderado, ya que esta actividad contribuird a la mejora de las redes
viales externas al Aeropuerto.

La adecuacién y ampliacién del terminal de pasajeros implica un impacto positivo
moderado en la situacion del sistema de saneamiento urbano, ya que dicha
actividad involucra la mejora de los servicios higiénicos del Aeropuerto, tanto en
ampliacién de la capacidad, como en la adecuacién de dichos servicios para
personas discapacitadas.

Por otro lado, si bien las actividades de mejora de la parte aeronautica, implican et
impacto positivo mencionado, podrian a su vez generar un impacto negativo leve
en el estado de las estructuras del edificio terminal y de las edificaciones
adyacentes a éste, debido al material particulado generado durante estas
actividades.
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] CAPITULO VI
IDENTIFICACION Y EVALUACION DE
PASIVOS SOCIO AMBIENTALES

8.4 METODOLOGIA

Un pasivo socio ambiental podria definirse como aquella situacién socio ambiental,
generada por las actividades del hombre en el pasado (por desconccimiento,
negligencia, o por accidentes) y con un deterioro progresivo en el tiempo, el cual
representa actualmente un riesgo al ambiente y a la calidad de vida de las
personas.

El pasivo puede deteriorar la calidad del agua, el suelo, el aire, los ecosistemas y
tas condiciones socioeconémicas y culturales de una zona determinada. Como
consecuencia, su recuperacion es compleja debido a las caracteristicas
fisicoquimicas, la dificultad en cuanto a la identificacién de responsables, por el
incipiente desarrollo tecnolégico para su recuperacion y los costos elevados para su
control y rehabilitacion.

La identificacién de pasivos socio ambientales se realizé de acuerdo a criterios y
lineamientos, que residen principalmente en la informacién proporcionada por el
personal de! aeropuerto y por la inspeccion visual. Luego se procedio a evaluar en
funcién a los criterios de significancia, definidos previamente por el equipo
multidisciplinario, los cuales fueron plasmados en la Ficha de Registro de Pasivo
Saocio Ambiental.

8.1.1 Categorizacién y Criterios de Evaluacién

La identificacién y andlisis de los pasivos se definieron a partir de atributos y/o
aspectos socio ambientales, los cuales se clasificaron en funcién de las
caracteristicas y el comportamiento espacio-temporal de la situacién actual del
Aeropuerto. Los atributos y criterios de evaluacién definidos para la identificacién de
los pasivos socio ambientales fueron los siguientes:

Cuadro N° 57
Criterios de Identificacién y evaluacion de pasivos

ool st
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Cuando Ios efectos del paswo socual ylo amblental

Puntual afectan sélo en el mismo sitio en el que se encuentra el

pasivo socio ambientat.

A. Areade Cuando los efectos del pasivo social y/o ambiental
influencia Local afectan un &mbito restringido del proyecto o de sus

inmediaciones.

Cuando el impacto se propaga en un &rea mas grande

Regional que el &mbito del proyecto.
Bajo Baja Incidencia del pasivo socio ambiental.
B. Grado de Medio Mediana incidencia del pasivo socio ambiental.
incidencia Alto Alta incidencia del pasivo socio ambiental.
Muy Alta Muy alta incidencia del pasivo socio ambiental.
C. Relacion Causa
- Efecto Indirecto Se considera que el impacto generado por el pasivo es
indirecto cuando es producido por un impacto anterior,
] L BT Im
anterior puede ser directo o indirecto, en cualquier caso
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es desencadenante de otros impactos.
Se considera que ef impacto generado por e pasivo es

Directo directo cuando la relacién causa - efecto es directa, sin
intermediaciones anteriores.
D. Plazo de Inmediato Actualmente se manifiesta.
manifestacion A mediano plazo | Entre 1 a 5 afios
Largo plazo Mds de 5 afios.

Cuando el factor social y/o ambiental alterado puede
retornar a sus condiciones originales.

Cuando se puede disminuir el grado de afectacién del
E. Recuperabilidad | Mitigable pasivo sobre el factor social y/o ambiental, pero sin
llegar a retornar las condiciones originales.

Cuando el factor social y/o ambiental alterado no puede

Recuperable

Irrecuperable retornar a condiciones originales.
Corto plazo Puede ser revertido en un afio o menos

F. Reversibilidad Mediano plazo ::zcil:zser revertido en mas de un aflo, perc en menos
Irreversible Efectos permanentes

Fuente: Diagnostico Socio Ambiental del Aeropuerto Intemacional “Alfredo Rodriguez Ballén” - Arequipa
Elaboracién: LOHV Consultores

8.1.2 Ficha de Registro del Pasivo Socio Ambiental

Para la descripcion y analisis de los pasivos socio ambientales, que se encuentran
dentro del area del Aeropuerto, se ha utilizado la Ficha de Registro de Pasivos
Socio Ambientales, la misma que considera los siguientes aspectos:

8.1.2.1 Aeropuerto

En este item se colocd el nombre del aeropuerto y la ciudad en el que se encuentra
ubicado.

8.1.2.2 Ubicacidn del pasivo socio ambiental

En este item se consigné la informacién de la ubicacidn del pasivo socio ambiental
en términos referenciales (con respecto a una instalacién del aeropuerto).

8.1.2.3 Componente socio ambiental

El componente socio ambiental designa el medio que se ve afectado por la
presencia del pasivo socio ambiental, dicho componente puede ser el medio fisico,
bioldgico o socio-econémico. Se marcé con una “X” el componente correspondiente.
8.1.2.4 Registro Fotografico

El registro fotografico consistié en colocar una fotografia del pasive socio ambiental.

8.1.2.5Causas

En este item se mencioné las causas que dieron origen a la presencia del pasivo
socio ambiental en la zona.

8.1.2.6 Descripcion socio ambiental del area

En este item se realizé una descripcion breve de la zona en la que se encuentra
ubicado el pasivo sacic ambiental.

D T Y
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8.1.2.7 Cuadro de Importancia del Pasivo Socio Ambiental

En este item se procedié a calificar al pasivo socio ambiental segun los criterios
establecidos anteriormente: Area de Influencia (Se refiere al area de influencia del
impacto generado por el pasivo, en relacion con el entorno del proyecto); Grado de
incidencia (Se refiere al grado de incidencia de la accién sobre el factor, en el
&mbito especifico en el que actia); Relacién Causa-Efecto (Se refiere a la forma
de manifestacion del efecto del pasivo sobre un componente socio ambiental);
Plazo de manifestacién (Alude al tiempo que transcurre entre la aparicién de la
accion y el comienzo de! efecto sobre el factor del medio considerado);
Recuperabilidad (Se refiere a la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales
previas a la actuacién parcial o total, por medio de la intervencién humana, a través
de medidas correctoras); y la Reversibilidad (Se refiere a la posibilidad de
reconstruccién del factor afectado por el pasivo socio ambiental, es decir, la
posibitidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la accion, por medios
naturales, una vez que se deje de actuar sobre el medio socio ambiental).

8.1.2.8 Descripcion de la medida de mitigacién

Con respecto a este item, se realizé una descripcion de la medida de mitigacién que
minimice o corrija los efectos que pudiera originar los pasivos socio ambientales
identificados.

8.1.2.9 Presupuesto de la medida de mitigacién

El presupuesto de la medida de mitigacién comprende los costos que seran
necesarios cubrir para poder implementar la medida de mitigacion, sin embargo,
este item sélo se realizé en los casos en gue fueron posibles segun la informacién
disponible; en su defecto, los costos seran solo referenciales.

8.2 IDENTIFICACION Y EVALUACION DE LOS PASIVOS SOCIO AMBIENTALES
EXISTENTES

A continuacion se muestra el listado final de los pasivos socio ambientales
identificados y las situaciones socio ambientales por regularizar, los cuales fueron
sistematizados previamente a través de un proceso de depuracién y controf de
calidad. Los pasivos socio ambientales, en este aeropuerto, son:

1. Alteracion paisajistica por Bolsas plasticas provenientes de los alrededores

2. Fluorescentes quemados

3. Alteracion paisajistica por la inadecuada disposicién de Cilindros Oxidados

4, Tanque de asfalto abandonado

5. Deposito portati de asfalto, insumo para reciente mantenimiento al
Aeropuerto

6. Inadecuados depésitos de desmonte

7. Alteracién paisajistica por la mala ubicacién de equipos, materiales en
desuso y abandonados

8. Alambres oxidados retirados del cerco perimétrico
9. Muebles abandonados
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10. Techos de asbesto abandonados

11. Avidn accidentado

12. Botaderos de asfalto

13. Chancadora abandonada

14. Restos de planchas onduladas marca Eternit

15. Botadero de llantas usadas de motocicleta

16. Maquinaria abandonada

17. Tanque Cisterna de Agua abandonada

18. Escaleras para subir a los aviones en estado de abandono

19. Invasién dentro del érea del Aeropuerto a ser concesionado

20. Ocupacién dentro del area del Aeropuerto a ser concesionado

21. Litigio dentro del area del aeropuerto a ser concesionado

22. Dificultades en el dialogo y disputa de intereses.

23. Incorrecto uso de espacios del Aeropuerto como depésito de basura
24. Tendencia de mayor expansién urbana

25. Molestias de la poblacion local por generacién de ruido y emisién de polvo

La descripcién de estos pasivos, sus causas, las medidas de mitigacion, el
presupuesto referencial de éstas y el periodo aproximado de su implementacién se
encuentran detallados en la Ficha de Registro de Pasivo Socio Ambiental que se
muestra a continuacion:

Aeropuerto Internacianal “Alfredo Rodriguez Balién” - Arequipa P&gina 100 de 186
Segundo Grupo de Aeropuertos del Sur
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_ CAPITULO IX
PARTICIPACION CIUDADANA

9.1 INTRODUCCION

Si bien es cierto, elaborar un Plan de Participacion Ciudadana (PPC) responde al
cumplimiento de la legislacién peruana y en particular a la R.D. N° 006-2004-
MTC/16 del 07.02.2004 que regtamenta la Consulta y Participacién Ciudadana en el
proceso de Evaluacion Ambiental y Social en el Subsector Transportes; el
desarrollo de este capitulo se realiza de acuerdo a los Términos de Referencia y e
contrato suscrito entre la Agencia de Promocién de la Inversién Privada -
PROINVERSION, y la Empresa LOHV Consultores e.i.rl. el cual sefiala que el
desarrollo de esta seccidn solo contendra los lineamientos y las recomendaciones
para la elaboracion, posterior, de un Plan de Comunicaciéon que tenga como
finalidad informar sobre el proyecto a las Autoridades, actores involucrados y
entidades mas importantes del area de influencia.

En tal sentido, para este nivel de estudio, no se considero necesario analizar el
proceso de participacion ciudadana, ni la difusion de informacion, convencional, con
los actores involucrados, que motive la participacion activa de las personas situadas
en el area de influencia. Sin embargo, este estudio pretende establecer una serie
de acciones, técnicas y actividades que permitan mantener una comunicacién
fluida, a futuro, con los actores claves del area de influencia con la finalidad de
coordinar algunos temas que requieran de autorizaciones y apoyo de los mismos.

9.2 OBJETIVOS

d) Elaborar los lineamientos para el proceso de participacidon ciudadana vy
establecer las recomendaciones de difusion de informacién para la elaboracién
posterior del Plan de Comunicacién,

e) Establecer acciones y técnicas para los talleres informativos, la consulta publica
y la audiencia puiblica, que permitan mantener una comunicacion fluida, a futuro,
con los actores claves del area de influencia, teniendo en cuenta la percepcion
de los Especialistas sociales que realizaron el levantamiento de informacion de
campo.

9.3 LINEAMIENTOS Y RECOMENDACIONES

A continuacion se presenta la estructura y los lineamientos a tener en cuenta para
la elaboracidn del Plan de Comunicacién en estudios posteriores mas profundos,
ciasificados segun la técnica participativa: Talleres informativos participatives, Plan
de Consulta y Audiencia Publica.

9.3.1 Talleres informativos participativos

9.3.1.1 Ambito social de intervencién

Los Talleres participativos informativos, se deberdn realizar en las zonas
adyacentes del Aeropuerto “Alfredo Rodriguez Ballén®, en el Distrito de Cerro
Colorado, situado en la provincia y departamento de Arequipa.
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9.3.1.2 Identificacién de grupos de interés

El proceso de identificacién de los grupos de interés deben tener como base los
siguientes criterios: dimensién espacial del drea de estudio (especialmente del area
de influencia directa); poblaciones con interrelacién socioecondmica directa con el
area total a concesionar; “actores locales” con nivel de decision en acciones
vinculadas al desarrollo local y ambiental (teniendo en cuenta los espacios locales y
de menor dimension); poblaciones que potencialmente podrian tener una mayor
afectacion socioambiental con la ejecucién del Proyecto (por la ocupacién de areas,
emisién de polvo, ruidos, ampliacion del area de concesion, etc.).

En consecuencia, se recomienda tener en cuenta a los representantes de los
siguientes grupos de interés:

a) Autoridades Locales

Se deberd convocar a los representantes del Gobierno Local (Alcalde,
representantes de Centros poblados, juez de paz y gobernadores) con la finalidad
de identificar y diagnosticar la situacién actual de la localidad.

Dicha presencia facilitara el conocimiento y validacion del Estudio de Impacto
Ambiental posterior, fortaleciendo los espacios de comunicacién y participacion
entre [os representantes locales, con poder de decision, y el Concesionario para el
desarrollo de acciones conjuntas en la mitigacion de los probables impactos socio
ambientales y la maximizacién de los impactos positivos que se generarian por la
ejecucion y operacién del Proyecto.

Asimismo, se deberan realizar mecanismos de sensibilizacion a estos grupos,
respecto a las necesidades poblacionales y establecer compromisos que procuren
el beneficio a la localidad.

b) Instituciones del Estado

La presencia de representantes de los diferentes sectores gubernamentales, resulta
de particular importancia, porque contribuiran al conocimiento de las problematicas
de cada sector y de las acciones que realizaran en relacién a los lineamientos de
politicas publicas vinculadas al desarrollo local del rea de Influencia del Proyecto.

Para ello se recomienda contar con la participacion de representantes de los
Ministerios de Salud (Postas y Centros de Salud); Agricultura (direcciones zonales,
PRONAMACHCS), Educacién (UGEL); entre otras.

¢) Organizaciones de Productores y de Servicios

Se aconseja tener en cuenta a los representantes de las principales asociaciones
productivas y de servicios de la localidad. Su interés se centrara en conocer las
caracteristicas del proyecto y en las posibilidades econémicas y comerciales que se
generarian por las obras de mejoramiento del Aeropuerto.de Arequipa.

d) Organizacicnes Sociales

Se recomienda también agrupar a representantes de organizaciones de la sociedad
civil, tales como Comités de Barrios, Comedores Populares, Comités del Vaso de
Leche, Clubes de Madres, etc.
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Dentro de estas organizaciones debemos destacar la presencia de los dirigentes de
los Asentamientos Humanos, como por ejemplo las de Villa Santa Isabel |, Villa
Faucett, Las Perlas del Chachani, entre otros.

También serd importante la presencia de las organizaciones de seguridad
ciudadana, quienes cumplen el rol principal de brindar seguridad y de fiscalizar a las
instituciones y organizaciones sociales de sus localidades.

Finalmente se cree conveniente tener en cuenta a los Organismos No
Gubernamentales (ONG’s) pues las principales actividades que realizan estan
vinculadas a la asistencia técnica productiva y comerciai de la zona.

9.3.1.3 Proceso de convocatoria

El proceso de convocatoria debe estar dirigido a los grupos de interés como las
Organizaciones sociales; representantes del sector piblico; organizaciones
productivas y comerciantes; Instituciones y ONG’s y demas representantes de la
sociedad civil.

Este proceso de convocatoria se realizara a toda [a ciudadania local, en general, y,
la invitacién a todas las poblaciones del area de Influencia del Proyecto estara
presente en las diferentes fases de la convocatoria garantizando de esta manera la
participacion de los ciudadanos que se interesaran por el desarrollo del Proyecto
participando activamente en el desarrollo de los Talleres.

Se recomienda realizar el proceso de convocatoria en tres fases:

a) Primera fase:

Se identificaran medios de comunicacién masiva en la localidad de intervencién y
se difundiran propagandas alusivas a los talleres, con varios dias antes del inicio de
los mismos y a través de contactos locales.

b) Segunda fase:

Posteriormente, se hara la entrega de cargos a los grupos de interés identificados
en el proceso de convocatoria.

¢) Tercera fase:

Finalmente, se hara entrega de volantes a la poblacién local, en general, y se les
fomentara a participar y manifestar sus opiniones sobre el Proyecto.

v Personal de Apoyo

Se aconseja realizar la contratacién de personal de la misma localidad de
intervencién para la convocatoria de los Talleres. Las labores realizadas incluira la
entrega de cargos a los actores sociales identificados en el Plan de Participacion
Ciudadana, entrega de volantes a la ciudadania, en general, y la logistica de cada
faller. Estas actividades se realizaran varios dias antes del inicio de los Talleres.

v Cronograma y Asistencia

Se deben establecer la cantidad de talleres informativos - participativos, con una
duracion, en promedio de cada uno, de 5 a 6 horas. Asf mismo se debe presentar la
distribucién porcentual de los participantes en cada uno de los talleres.
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9.3.2 Consultas Pablicas

Las Consultas Publicas forman parte de la estrategia de participacion ciudadana, a
través de la cual la poblacion residente en el area de influencia participara en
espacios de didlogo ciudadano. En las consultas publicas se presentaran l[os
resultados obtenidos durante la elaboracién del Estudio de impacto ambiental.
Estas consultas tendran como objetivo involucrar a la poblacidn y sus
representantes en el proceso de discusion sobre los impactos positivos y negativos
que generaria el Proyecto, y sobre el plan de manejo que forma parte del EiA.

Para asegurar su caracter participativo, la ejecucién de este médulo se debera
realizara a través de consultas publicas generales dedicadas a niveles diversos de
los sectores locales, a la poblacién en general, miembros de la sociedad civil, entre
otros.

9.3.2.1 Convocatoria

Se recomienda que la convocatoria a la Consulta Publica se realice entre 2 a 5 dias
calendarios. Dicho proceso debera estar a cargo de una Oficina encargada de las
relaciones y los asuntos sociales del Concesionario, para lo cual los comunicados
ylo invitaciones deben estar dirigidas a la municipalidad distrital, autoridades asi
como lideres de los centros poblados locales. Asi mismo, se debe utilizar otros
medios de convocatoria a la poblacion, como pegatina de afiches en lugares
visibles y estratégicos para ser vistos por los miembros de las localidades y difusion
de pastilias radiales o notas de prensa en los medios ya sefialados.

Los destinatarios de los documentos de convocatoria deberan ser las autoridades
distritales y locales, con la solicitud expresa en ellas de comunicar y convocar a la
poblacién interesada en participar en la Consulta Publica para el EIA de las obras
de mejoramiento del Aeropuerto.de Arequipa.

9.3.2.2 Estructura de la Consulta Publica

Se recomienda que fas consultas publicas se desarrollen segin se detalla a
continuacidén, en el cuadro N° 68:

Cuadro N° 58
Actividades del proceso de Consuita Publica

Recepcxé de Partncnpates o Facnhtador (ConceSIonano)

Palabras de inicio de la actividad Facilitador {Concesionario)
Inauguracion de la Consulta publica | Alcalde Distrital, Representante o Autoridad local
Presentacion de representantes Facilitador {Concesionario)

Presentacion de la importancia de la
participacion ciudadana Representante de la DGASA - MTC

Informacidn detallada del proyecto Representante del Concesionario

Facilitadores (Empresa Consultora responsable de

Alcances y resultados del EIA los procesos participativos)

Preguntas Asistentes

Representante de la DGASA - MTC, Concesionario

Respuestas y Empresa Consuitora
Clausura Alcalde Distrital, Representante o Autoridad local
| — ———
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9.3.3 Audiencias Publicas

La Audiencia publica es necesaria para la presentacion de los resultados del
Estudio de Impacto Ambiental del proyecto de mejoramiento del Aeropuerto “Alfredo
Rodriguez Ballén™ de la Ciudad de Arequipa. La reunién para la Audiencia debe
realizarse de preferencia en un local Municipal del Distrito Cerro Colorado.

Esta reunion debe tener como objetivo presentar y exponer los resultados del EIA
siguiendo con lo establecido en el Reglamento de Consulta y Participacién
Ciudadana en la Realizacion de Estudios Socio Ambientales, en el Subsector
Transportes (R.M. N°006-04/16) y, asimismo, recoger las sugerencias, preguntas y
comentarios de los participantes en congruencia con los alcances y
responsabilidades del Concesionario.

9.3.3.1 Convocatoria

Se recomienda que la convocatoria sea realizada por la Direccion General de
Asuntos Socio Ambientales - DGASA del Ministerio de Transportes del Per(: con la
cooperacion del concesionario y la Empresa Consultora encargada de los procesos
participativos.

Se sugiere que toda la reunion debe ser realizada en castellano, pues la mayoria de
la poblacidn asistente habla el idioma espafol.
9.3.3.2Estructura de la Audiencia Publica

Tras una breve presentacion de la Autoridades se dara inicio al protocole de
apertura de la Audiencia Puablica, el cual se recomienda se desarrolle cumpliendo el
siguiente programa referencial.

a) Presentacion dei Alcalde Distrital o Autoridad representante.

b) Presentacion de representantes del Concesionario.

c) Presentacion de la Direccidn de Asuntos Socio Ambientales del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones. DGASA - MTC.

d) Presentacién del Estudio de Impacto Ambiental - EIA a cargo de la Empresa
Consultora responsable de los procesos participatives.

e) Preguntas, comentarios y respuestas: didlogo con la poblacidn.
f) Clausura del evento.
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CAPITULO X
PLAN DE MANEJO SOCIO AMBIENTAL

10.1 GENERALIDADES

El Plan de Manegjo Socio Ambiental (PMSA), se plantea como una herramienta de
Gestion Ambiental del Proyecto “Mejoramiento del Aeropuerto de Arequipa”, el cual
involucra territorialmente al area de influencia definida previamente.

Ef PMSA es un documento técnico que contiene un conjunto de programas, con sus
respectivas medidas y/o acciones, destinadas a prevenir y/o mitigar los impactos
socio ambientales negativos moderados durante la etapa de construccion del
proyecto, para minimizar [a afectacion del entorno ambiental

El Plan de Manejo Ambiental, se enmarca dentro de la estrategia de conservacion
del medio ambiente en armonia con el desarrollo socioecondmico [local
influenciados por las residencias aledafias al lugar de intervencion del proyecto.

10.1.1 Objetivos

a) Proponer medidas de prevencion y/o mitigacion para prevenir, controlar y/o
reducir la incidencia de los efectos e impactos ambientales negativos
moderados sobre el ambiente durante la construccion del proyecto.

b) Elaborar un Programa de Monitoreo Ambiental que contenga los lineamientos
para controlar las variables ambientales como: calidad del aire, ruido, agua y
suelo, efectos sobre |a flora y avifauna en el entorno del proyecto.

¢) Elaborar un Programa de Educacidén y Capacitacion Ambiental dirigido a los
trabajadores de obra y personal operario del aeropuerto con la finalidad de
generar conciencia sobre el uso sostenible de los recursos naturales y de los
potenciales impactos que pueden causar sus actividades.

d) Establecer los procedimientos para responder en forma oportuna y eficaz ante
cualquier contingencia que pudiera ocurrir durante el desarrollo de las
actividades de construccién.

e) Establecer los costos referenciales de la implementacién de los programas
propuestos en el Plan de Manejo Socio Ambiental, asl como su cronograma de
ejecucion durante el periodo que demande la construccidn del proyecto.

10.1.2 Alcances

El PMSA abarca las actividades de construccion y abandono de las obras fisicas del
proyecto, ejecutadas en su respectiva area de influencia. La implementacion y
cumplimiento del PMSA involucrara la participacion del personal operario del
aeropuerto, Ja empresa contratista y subcontratistas involucradas en la ejecucion de
las obras.

10.1.3 Responsabilidad

La empresa contratista sera la encargada de la ejecucion y cumplimiento del Plan
de Manejo Socio Ambiental y asimismo deberd informar a |a autoridad competente
sobre el avance de los programas, segin el cronograma establecido.
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10.2 PROGRAMAS DE MEDIDAS DE PREVENCION Y/O MITIGACION

10.2.1 Subprograma de Manejo de Residuos Sélidos

El Subprograma de Manejo de Residuos Sdlidos, define los lineamientos a seguir
para el manejo de los diferentes residuos, que se generaran durante las actividades
del proyecto.

Este subprograma tiene como objetivo establecer las medidas de prevencién y/o
mitigacién que conlleven al manejo de los residuos sélidos de una manera
adecuada y en cumplimiento con la normativa vigente. Ademas de promover el
saneamiento basico del area de trabajo.

a) Clasificacién de residuos sélidos

Por las caracteristicas del proyecto a desarrollarse en el aeropuerto y considerando
los posibles residuos a generarse durante la etapa de construccién y rehabilitacién
del mismo y para un manejo adecuado de los residuos solidos, estos se han
clasificado de la siguiente manera:

Residuo sélidos, ya sean organicos (restos de alimentos), residuos domésticos
inorganicos (plastico, papel, carton, entre otros).

Residuos Liquidos, provenientes del uso de bafios quimicos.

Residuos Peligrosos: Recipientes vacios que hayan contenido quimicos ©
sustancias consideradas peligrosas, huaypes, embebidas en grasas, aceites y/o
hidrocarburos, trapos contaminados, entre otros).

Residuos de la actividad de construccion: Basicamente esta referida al material
de desmonte.

b) Segregacién y Disposicion Interna de los Residuos

Los residuos sdlidos deberan ser segregados segln la clasificacion mencionada
anteriormente y dispuestos en contenedores debidamente rotulados de forma
visible e identificable, todos los cuales deberan tener tapas, distintivos para su
clasificacién, bolsas plasticas para su facil transporte y manejo; y estar ubicados en
lugares estratégicos.

Se debe tener en cuenta que los recipientes que se utilizaran para el
almacenamiento de los residuos deberan tener las siguientes caracteristicas: su
material debe ser compatible con los residuos que se dispondran dentro de ellos,
resistencia fisica a pequefios choques y durabilidad.

Para el almacenamiento de residuos peligrosos e inflamables (aceites usados,
combustibles residuales u otros) se debera contar con un sistema de contencién
que sea de una capacidad del 110% en relacién a la cantidad maxima de residuos a

almacenar.

El siguiente cuadro a continuacién, muestra los colores de los contenedores a usar
segun el tipo de residuo:
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Cuadro N° 59

Residuos Orgénicos (restos

Marrén de alimentos)

Residuos domésticos
Verde inorganicos (plastice, papel,
cartén, vidrios)

Residuos Inorganicos
Peligrosos (pafios
Azul absorbentes, trapos
contaminados, latas de
pintura, etc.)

Fuente: Trabajo de Gabinete
Elaboracién: LOHV Censultores

¢) Reutilizacién y/o Reciclaje

Con la finalidad de reducir la cantidad de los residuos a generar, el personal
reutilizard y/o reciclara todos los materiales que sean susceptibles a dicho
procedimientos. Se debe verificar la existencia de centros de reciclaje en la zona.

d) Comercializacién de los residuos sdlidos

La comercializacion de los residuos solidos se realizara de tal manera que el
representante del aeropuerto y la empresa contratista se aseguraren que la
empresa comercializadora no va a causar darfios a la salud y al medio ambiente al
momento de utilizarlos.

Esto se lograra a través del uso de hojas de registro, en donde se indicaran datos
como: tipo de residuo, cantidad, empresa comercializadora, destino final de los
mismos, entre otros.

En el capitulo lll, articulo 62° del Reglamento General de Residuos Sdlidos, se
indica que la comercializacién de residuos sélidos es realizada por empresas
registradas y autorizadas por la DIGESA para dicha finalidad, las que deberan
cumplir con lo dispuesto en el reglamento y normas que emane de ésta, con
excepcidn de los generadores del ambito de gestion no municipal en caso que el
uso del residuo sea directamente reaprovechado por ofro generador en su proceso
productivo, lo cual sera declarado en su respectivo plan de manejo de sus residuos.
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e) Manejo de Residuos Sélidos en la Etapa de Construccidon y Rehabilitacién del

Aeropuerto

Durante la ejecucién y operacién del presente proyecto, se generarén residuos
sdlidos. A fin de minimizar cualquier afectacion al entorno existente, se debera
implementar las siguientes medidas:

>

>

o

Se debe capacitar a los trabajadores, a fin que adopten practicas apropiadas de
manejo de residuos sélidos domésticos (basura).

Incentivar la participacion del personal en la limpieza, y disposicion de los
residuos.

Ubicar recipientes en lugares estratégicos, para la disposicion de residuos
solidos domésticos (basura). Todos los recipientes deberan tener tapa.

Minimizar la generacion de residuos sodlidos mediante la adquisicién de
productos que generen la menor cantidad de desechos, sustituyendo envases
que sean de uso Unico por otros que sean reciclables, rechazando productos
que contengan presentaciones contaminantes y adquiriendo productos de larga
duracion, a fin de evitar una acumulacién excesiva de residuos y aprovechar al
maximo los insumos.

Cuando sea posible se procedera al reciclaje de materiales. Se debe verificar la
existencia de centros de reciclaje en la zona.

Se dispondra de un adecuado sistema de limpieza, recojo y eliminacién de
residuos sélidos. Para efectos de la eliminacién de los residuos organicos, se
debera coordinar el recojo de estos residuos con la municipalidad distrital
correspondiente a la jurisdiccion del aeropuerto.

Manejo de Residuos Sélidos Peligrosos

El Contratista esta obligado a la recoleccion, inventario y resguardo de todo
residuo peligroso, los mismos que seran almacenados de manera apropiada
dentro de las instalaciones provistas para esta etapa.

Todo residuo peligroso deberd ser mantenido en areas que cuenten con
proteccién contra las inclemencias del tiempo, pudiendo habilitarse un area para
tal fin en el almacén de la obra.

El Contratista debera disponer que todo contenedor de fiuidos esté bien
etiquetado y cubierto.

El Contratista estd obligado a realizar evaluaciones periddicas (con una
frecuencia mensual) de los residuos peligrosos, para registrar las fuentes, y
cantidades que se estan generando o produciendo.

Asimismo, la empresa contratista estd obligada a la revisién diaria de todo
contenedor o recipiente de residuos peligrosos, a fin de detectar cualquier
derrame o deterioro del sistema de contencion. Si se detecta algin derrame, se
registrara el hecho y se procedera a la limpieza general del area afectada.

Los trapos impregnados con hidrocarburos y suelos contaminados previamente
exprimidos (el hidrocarburo exprimido sera colectado en un recipiente habilitado
para tal propdsito y dispuesto en el cilindro o contenedor correspondiente) seran
almacenados en bolsas contenidas en los recipientes del color ya descrito.
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> Queda terminantemente prohibido mezclar los trapos impregnados con otro tipo
de basura. Los cartones y papeles ya contaminados con hidrocarburos o grasas
seran dispuestos como si fueran trapos impregnados con aceites u otros
hidrocarburos.

> Para el caso de los residuos semi-sélidos como aceites y grasas en desuso,
ademas de las consideraciones ya sefialadas se adicionara un sistema de
contencion de derrames a base de pafios absorbentes o sobre parihuelas con
trampas de arena.

» Posteriormente, los residuos peligrosos seran recogidos por una empresa
prestadora de servicios de residuos sélidos EPS—-RS, autorizada y acreditada por
DIGESA. Esta EPS-RS debera suscribir y entregar una copia del Manifiesto de
Manejo de Residuos Peligrosos conforme a lo establecido por el Reglamento de
la Ley General de Residuos Sdélidos.

g) Manejo de Residuos Liguidos

> Para la disposicion temporal de las aguas residuales generadas, se recomienda
disponer de bafios quimicos portatiles en cantidad adecuada al numero de
trabajadores {un bafio por cada 20 trabajadores). La frecuencia del cambio,
limpieza y/o mantenimiento de los bafios quimicos portatiles, dependera de las
recomendaciones proporcionadas por la empresa proveedora. Los residuos
provenientes de éstos deberan ser fratados por la empresa que brinde dicho
servicio.

h) Manejo de residuos provenientes de la construccion

> Todos los materiales de desmonte seran dispuestos en un relleno sanitario cerca
de la zona de proyecto o en un botadero autorizado por el municipio.

10.2.2 Subprograma de Reduccién del Nivel de Ruido

Este subprograma establecerd las medidas a seguir en la prevencion y la mitigacién
de los impactos socio ambientales, en los componentes del ambiente, originados
por el incremento del nivel de ruido, el cual se prevé que sera en forma continua y
puntual durante el desarrollo de las actividades de construccién. Ademas tiene
como finalidad la proteccion del entorno ambiental del 4rea de influencia, que serian
afectados por las obras a realizar, mediante un adecuado manejo de los equipos,
maquinaria y vehiculos.

A continuacién se mencionan las medidas que garantizaran la mitigacién del
impacto socio ambiental ocasionado por la generacion de ruido:

a) Restringir el uso de sirenas u otro tipo de dispositivos de sefiales acusticas
innecesarios en los vehiculos o maquinarias durante la ejecucién de las obras, a
fin de que el incremento de los niveles de ruido sea el menor posible. Las
sirenas sdélo seran utilizadas en casos de emergencia

b) Queda prohibida la instalacién y uso, en cualquier vehiculo, de toda clase de
dispositivos o accesorios disefiados para producir ruido, tales como valvulas,
resonadores y pitos adaptados a los sistemas de frenos de aire.
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c) Las maquinarias y vehiculos deben contar con sistemas de silenciadores en
buen estado operativo, a fin de evitar el incremento de los niveles de ruido
durante su desplazamiento y operacién en las éreas de trabajo.

d) Los vehiculos y equipos utilizados deberan ser sometidos a un programa de
mantenimiento preventivo.

e) El contratista debera suministrar al personal de obra el correspondiente equipo
de proteccidn personal (protectores auditivos)

f) Los equipos de corte, perforacién yfo demolicién a utilizarse en los procesos,
seran seleccionados con mayor preferencia a aquellos de tecnologia de alta
eficiencia y sistemas de amortiguamiento de ruidos, a fin de minimizar los
impactos negativos con procesos de duracion corta y baja intensidad de emision
de ruidos molestos.

g) De ser necesario, colocar pantallas aislantes para evitar que los niveles de ruido
causen molestias a la poblacion aledana.

h) Las actividades y operaciones que generen el incremento de los niveles de
ruido seran realizados en horario diurno.

10.2.3 Subprograma de Conservacién de la Calidad del Aire

Las actividades que se desarrollaran en el proyecto impactarén en forma moderada
la calidad del aire del entorno. Esto se debe a la presencia de fuentes
contaminantes criticas como las emisicnes gaseosas de los vehiculos de carga
pesada o volquetes, maquinaria que demanda la combustion de hidrocarburos.
Ademas, el transito vehicular, la descarga de materiales, el movimiento de tierras y
el traslado de material granular genera el levantamiento de material particulado y
polvo. La composicién quimica y fisica del componente ambiental aire es
susceptible a alteraciones por la inclusién de elementos gaseosos y particulados
procedente de las actividades del proyecto.

Por tal motivo, la finalidad del presente subprograma sera de prevenir y/o mitigar el
impacto ambiental sobre este medio fisico, mediante el establecimiento de medidas
que se ajusten a las condiciones del entorno y del proyecto. Las medidas que se
llevaran a cabo se mencionan a continuacion:

a) La empresa contratista o subcontratista propietaria de los vehiculos debera de
realizar las revisiones técnicas de cada vehiculo y sus sistemas operativos, para
identificar en forma preventiva las posibles fallas y realizar las reparaciones
respectivas.

b) La empresa contratista o subcontratista creard un registro de control de
vehiculos, detallando el tipo de vehiculo, placa de la unidad, el combustible a
usar, el afio de fabricacién, su estado de conservacion y el cerificado o
constancia de revision técnica del MTC.

¢) Los vehiculos que no garanticen las emisiones dentro de los limites permisibles,
segin los resultados de las revisiones técnicas, seran separados de sus
funciones. En caso de necesitar el uso de estos vehiculos, se realizaran las
reparaciones pertinentes en talleres privados antes de entrar nuevamente en
operacién, en cuyo caso deberéan certificar nuevamente que sus emisiones se
encuentran dentro de los Limites Maximos Permisibles. Del mismo modo,
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debera el contratista utilizar grupos electrégenos para generar energia a base
de petréleo o sus derivados.

d) Riego con agua en todas las superficies de actuacidon durante la construccion en
la etapa de la excavacion de zanjas, de forma que estas 4reas mantengan el
grado de humedad necesario para evitar, en lo posible, la produccion de polvo.
Asimismo, las vias por donde transiten los vehiculos y maquinaria del proyecto
seran humedecidas con la finalidad de evitar el levantamiento de polvo.

e} El transporte de los residuos de las construccion (desmonte y material granular
sobrante) a su disposicién final se realizara en camiones debidamente
adecuados para evitar la dispersion del material particulado. Por precaucion se
humedecera ligeramente dichos materiales y se recubrira con un toldo o malla
de polietileno.

f) Implementar mediante elementos con mallas o pantallas desmontables de
protecciéon hacia las propiedades vecinas cercanas, a efecto de minimizar los
impactos de las obras y procesos que involucren una significativa emision
temporal de polvo en suspensién.

g) El contratista sera el responsable de suministrar al personal de obra, que se
encuentra expuesto a las fuentes criticas de emision de contaminantes, los
equipos de proteccién personal (EPP), como se sefiala en el Subprograma de
Salud y Seguridad Ocupacional.

h) El contratista supervisara que los recipientes que contengan compuestos
liquidos volatiles (como combustible, pinturas, aditivos, disolventes, entre otros)
estén adecuadamente cerrados con tapa hermética para evitar las fugas de
emisiones al ambiente.

10.2.4 Subprograma de Conservacién de la Calidad del Suelo

Los impactos frente a la calidad del suelo pueden ser originados por las actividades
de construccidn de infraestructuras nuevas sobre suelo descubierto o vias de
transito y/o acceso. Estas actividades demanda el uso de maquinaria pesada y
equipos que utilizan productos derivados de hidrocarburos y aceites. Ademas, el
transito de vehiculos ocasiona la erosiéon y compactacion del suelo, alterando sus
caracteristicas fisicas del mismo, y asimismo, la inadecuada disposicién de
materiales y residuos sdlidos de la construccion. Estos aspectos ambientales
generan alteraciones sobre las caracteristicas fisicoquimicas del suelo.

Por los motivos anteriormente sefialados, |la empresa contratista debera de
implementar las medidas de prevencidén y mitigacién de impactos sobre la calidad
del suelo. A continuacién se sefialan la descripcién de dichas medidas:

a) Los residuos originados durante la construccién deberan tener una clasificacion
segun los lineamientos y medidas sefaladas en el Subprograma de Manejo de
Residuos Sélidos.

b) Se debera de adecuar un espacio, correctamente senalizado y delimitado, para
el almacenamiento de los materiales de construccién. Este lugar debera de
estar en la medida de lo posible sobre “espacios alterados” (superficies
cimentadas, afirmado o pavimentado).
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¢) El almacenamiento secundario de los desechos de fresado y metales, deberan
de ser situados sobre un suelo ya “alterado” y correctamente sefializado. En
caso de no existir dicho espacio, se removera la primera capa superficial del
suelo descubierto, a una profundidad de 10cm y un borde de seguridad de 1
metro, y se designard un espacio especifico donde serd protegido por un
plastico. El espacio alterado sera rellenado con material granular fino. Los
lineamientos de disposicion final son plasmados en el Subprograma de Manejo
de Residuos Sdélidos.

d) La superficie de suelo (top soil) removido por las construcciones temporales
(instalacién de areas de trabajo, talleres, campamentos, etc.) debera de ser
almacenado en una zona de acopio distante del transito de vehiculos y de la
obra. Luego al término de la ejecucién del proyecto, el top soil retornara a los
lugares donde se han realizado las excavaciones.

e) Se evitara el uso del suelo descubierto, no involucrado en la futura construccion,
para el almacenamiento de cualquier material en polvo, hidrocarburos y/o
aceites. Estos elementos deben almacenarse en zonas cimentadas.

f) Los residuos sdlidos generados por derrames accidentales de concreto,
lubricantes, aceites, hidrocarburos o algln otro compuesto téxico se debera
recolectar manualmente [a capa superficial del suelo para su posterior
disposicién final segln las normas y lineamiento descritos en el Subprograma
de Manejo de Residuos Sdlidos.

g) En la zona donde estén ubicados los contenedores de residuos sélidos debera
de tener un revestimiento de plastico y arena para prevenir la contaminacién de
sus lixiviados o durante su manipulacién. Este revestimiento debera también
estar presente en la zona de estacionamiento de maquinaria y vehiculos en
caso de pernoctar en el aeropuerto.

h) La empresa contratista debera de trazar, delimitar y sefializar una (nica ruta
para el transito y maniobra de los vehiculos de carga pesada y maquinaria de la
obra, esta debera de procurar utilizar suele alterado. Esta medida permitira
reducir el nivel de impacto espacial por compactacion y/o vertimiento accidental
de residuos peligrosos. Ademas focalizara las actividades de mitigacion y/o
remediacion de suelos contaminados al concluir el proyecto.

10.2.5 Subprograma de Salud y Seguridad Ocupacional

El Subprograma de Salud y Seguridad Ocupacional, define los lineamientos a
seguir para la prevencién y control de la salud de los trabajadores en obra. Tiene
por objetivos garantizar la salud de los trabajadores involucrados en el proyecto e
implementar las medidas preventivas y/o control a todo el personal operativo
durante la etapa de construccion.

A continuacion se mencionan las medidas a realizar para la prevencién y control de
la salud de los trabajadores:

a) El contratista debera cumplir con todas las disposiciones sobre salud
ocupacional, seguridad industrial y prevencién de accidentes emanadas del
Ministerio de Trabajo.
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b)

d)

e)

g)

h)

)

k)

Para la identificacidn de riesgos, la contratista debera salvaguardar y minimizar
los riesgos a la salud y seguridad del personal de obra, tales como: riesgo de
accidentes mayores y menores de los operarios y trabajadores de la obra, asi
como, la posibilidad de contraer enfermedades por parte de éstos.

Se debera garantizar que todos los empleados que formen parte del trabajo
estén sanos y en buenas condiciones fisicas, ademas de que no presenten
problemas médicos preexistentes, para esto, todos los trabajadores asignados a
la labor de campo deberan someterse a un examen médico ocupacional antes y
al final de las obras, en el que se incluiran analisis de laboratorio

Se debera capacitar a los trabajadores en entrenamiento de primeros auxilios a
sus trabajadores, para todo riesgo identificado en las actividades de
construccion.

Se debera disponer de servicios higiénicos y vestuario para los trabajadores.

Todo personal que labore en las diversas actividades de! proyecto, debera
haber pasado por un examen médico y contar con la vacuna, contra el tétanos.

Brindar equipos de proteccién personal (uniforme, casco, guantes, botas, lentes,
proteccion auditiva, etc.) a todo el personal de obras y capacitar sobre su uso
correcto. Los elementos deben ser de buena calidad y seran revisados
periédicamente para garantizar su buen estado.

El empleo de menores de edad para cualquier tipo de labor en la obra esta
estrictamente prohibido.

El contratista impondra a sus empleados, subcontratistas, proveedores y
agentes relacionados con la ejecucién de! contrato, el cumplimiento de todas las
condiciones relativas a salud ocupacional, seguridad industrial y prevencion de
accidentes establecidas en los documentos del contrato, exigiéndoles su
cumplimiento.

Se realizard charlas de seguridad a los trabajadores involucrados en el '
proyecto.

El personal de la obra debera tener conocimiento sobre los riesgos de cada
actividad, la manera de utilizar, de forma oportuna y acertada, tanto el material
disponible como auxiliar. El contratista estara provisto de camillas, botiquines y
demas implementos de primeros auxilios.

El contratista sera responsable de los accidentes que por negligencia suya, de
sus empleados, subcontratistas o proveedores pudieran sufrir el personal o
terceras personas.

El contratista deberé informar, por escrito a la instancia correspondiente de los
accidentes que ocurran en los frentes de obra, ademas, se llevara un registro de
todos los casos de enfermedad profesional y los dafios que se presenten sobre
propiedades o bienes publicos. Uno de los objetivos serd preparar reportes
mensuales, en base a estos temas de seguridad, siempre con la intencion de no
incidir en futuros accidentes.

El contratista estd obligado a utilizar solamente vehiculos automotores en
perfecto estado, para transportar de forma apropiada y segura personas,
materiales y equipos, de acuerdo con las reglamentaciones de las autoridades
de transporte y trdnsito. Los vehiculos seran conducidos por personal
adiestrado y contaran con los avisos de peligro necesarios.
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o) Cada vez que se requiera, el contratista debera revisar y ajustar el subprograma
de salud y seguridad ocupacional. Se recomienda suspender las obras si el
contratista incumple los requisitos de salud ocupacional o no atiende las
instrucciones que las instancias encargadas hicieran al respecto.

p) En ausencia total o parcial de luz solar (frabajos durante la noche) se debe
suministrar iluminacién artificial suficiente en todas las 4reas de trabajo, de
forma tal que las actividades se desarrollen en forma segura. Asimismo, la
fuente luminosa no debe limitar el campo visual ni producir deslumbramientos.

q) Durante la etapa de construccion se colocara en los lugares de trabajo y en
lugares visibles afiches alusivos a costumbres higiénicas (lavado de manos,
disposicion de residuos, etc.).

r) La empresa contratista debera proveer de seguridad para los trabajos que se
desarrollen en altura, por ello se debera verificar que los equipos necesarios
para estas labores estén adecuadamente instalados, que tengan estabilidad y
resistencia.

10.2.6 Lineamientos para el manejo de las areas de apoyo

A continuacién se mencionan los lineamientos a seguir para el manejo adecuado de
las areas de apoyo que sean requeridas para el desarrolio del proyecto:

10.2.6.1 Manejo de Canteras

En caso se extraiga material de canteras, estas seran explotadas tomando en
cuenta las siguientes medidas ambientales:

a) La explotacién de materiales se realizara cuidando que no se afecte la vida
silvestre, cursos de agua ni otras areas sensibles o fragiles.

b) Previo a la extraccion de los materiales, se procedera al estacado de los limites.
Después se realizara la limpieza del area retirando la cobertura vegetal que
pudiera existir, la misma que se conservara para su posterior uso.

¢) Los rios y quebradas que sean utilizados como canteras, serdn explotados en
las playas mas amplias, fuera del flujo de las aguas o por encima de su nivel,
para no alterar su dinamica fluvial.

d) Las canteras se explotaran a una distancia prudencial del pie de talud para no
desestabilizar las orillas del cauce en épocas de estiaje. Asimismo, se prestara
atencion a la proteccion de las margenes de los rios, para evitar
desbordamientos y erosion, durante las épocas de maximas avenidas.

e) Las zonas destinadas al almacenamiento de los materiales extraidos,
debidamente sefializadas y delimitadas, se ubicardan en areas sin cobertura
vegetal y alejada de los cuerpos de agua.

10.2.6.2 Manejo de Depdsitos de Material Excedente
Las areas que seran utilizadas como depésitos de los materiales excedentes deben
cumplir con las siguientes medidas ambientales:

a) En principio seran aquellas que no sean utilizadas en ningun tipo de actividad
por los pobladores, como zonas de cultivos, pastoreo y vias de transito.
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b) Deben estar ubicadas en zonas que no generen ningln peligro para la
infraestructura existente y poblaciones aledarias, ademas, no deberan interferir
con los cursos de agua.

c) De existir cobertura vegetal, ésta sera retirada y conservada, segun las medidas
del Subprograma para la Conservacién de la Calidad del Suelo.

d) Antes de esparcir los materiales excedentes, se nivelara la superficie.

e) Los materiales se depositaran formando terrazas. Cada vez que se ascienda
tres metros con los materiales depositados, se tendra que pulir las superficies y
taludes para proceder a su inmediata cobertura con los materiales retirados
anteriormente de la superficie.

f) La superficie del depésito presentara una pendiente suave para permitir el
drenaje de las aguas, reduciendo con ello la infiltracién.

10.2.6.3 Manejo de las fuentes de agua

En caso se utilice el agua de fuentes naturales (rios, quebradas, etc.), se debe
cumplir con las siguientes medidas ambientales:

a) Las fuentes de agua seleccionadas seran protegidas de la contaminacién
producida por las cisternas, para ello, éstas seran dotadas del equipo hidraulico
necesario para extraer y depositar el agua en los vehiculos.

b) El lugar de llenado de las cisternas estara permanentemente limpio, se evitara
que el terreno permanezca humedo.

c) La entrada y salida de vehiculos a estas zonas sera debidamente controlada,
cumpliendo las medidas de seguridad para evitar la contaminacién de los suelos
y de la vegetacion.

PROGRAMA DE MONITOREO AMBIENTAL

10.3.1 Descripcion

Este programa es una herramienta para la implementacién de un Plan de Monitoreo
Ambiental, el cual contendra los lineamientos y recomendaciones a seguir para
establecer dicho plan.

El contenido de este plan se enfoca a establecer los parametros ambientales que
deberan ser monitoreados para evaluar el desempefio ambiental de las obras, de
modo que se garantice el cumplimiento de las medidas de prevencion y/o mitigacion
establecidas anteriormente, para el control de dichos parametros.

10.3.2 Objetivos

a) Establecer los lineamientos para la implementacion de un Plan de Monitoreo
Ambiental, el cual se ejecutara durante el desarrollo de las actividades del
proyecto.

b) Determinar los parametros ambientales que deberan ser evaluados para el
control del desemperfio ambiental de fas obras.

c) Recomendar posibles estaciones de monitoreo que serian necesarios para la
evaluacion de la calidad de los componentes ambientales a ser evaluados.
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d) Determinar el niimero de monitoreos a realizar segin el desarrollo de las
actividades del proyecto.

10.3.3 Lineamientos para el monitoreo ambiental

A continuacién se' mencionan las lineamientos a seguir para la implementacion de
un Plan de Monitoreo Ambiental:

a) El Plan de Monitoreo Ambiental permitira la evaluacion periddica integrada y
permanente de los cambios en los parametros ambientales, y tendra como
objetivo el de verificar el cumplimiento de las medidas de prevencién y/o
mitigacién propuestas, asi como evaluar la eficiencia de éstas.

b) Los componentes ambientales que deberan ser monitoreadas dentro del Plan
de Monitoreo Ambiental son: aire, agua y ruido.

¢) Lineamientos para el monitoreo de la calidad del aire:

» El programa de monitoreo de la calidad del aire se formulara en base al
“Protocolo de Monitoreo de la Calidad del Aire y Gestion de los Datos”
establecido por la DIGESA.

> Los pardmetros ambientales para evaluar la calidad del aire son: Material
Particulado menor a 10y (PM¢), Monodxido de Carbono (CO}), Oxidos de
Nitrégeno (NOx) y Diéxido de Azufre (SO,).

> Los lugares en los que se debera implementar una estacion de monitoreo
comprenden a los campamentos, plantas de asfalto y planta de concreto. En
los Depdsitos de Material Excedente (DME), debera evaluarse sélo el PMqo.

» Todas ias estaciones de monitoreo deberan ser georeferenciadas.

> Los resultados obtenidos del monitoreo ambiental deberan ser evaluados en
funcién a los Estandares Nacionales de Calidad del Aire (D.S. N° 074-2001-
PCM).

» E!l monitoreo de la calidad del aire se realizara previo al inicio de las obras
preliminares, durante las actividades de mejoramiento, y por Gltimo al cierre
de las actividades.

d) Lineamientos para el monitoreo del ruido:

> Es recomendable que el programa de monitoreo del ruido se formule en
base a la norma UNE ISO 1996-2:2009 la cual establece los
procedimientos a seguir para medir el ruido ambiental.

> Los lugares en los que se recomienda medir los niveles de ruido
comprenderan aquellos en los que se realicen las actividades que daran
origen a un impacto negativo moderado: Actividades de la Parte
Aeronautica, la adecuacién y ampliacién del terminal de pasajeros, la
construccién de la via perimetral, de la calle de conexién SE! — Pista y de la
calle de giro de recarga de autobombas.

» Todas las estaciones de monitoreo deberan ser georeferenciadas.
> Los resultados abtenidos del monitoreo ambiental deberan ser evaluados en

funcién a los Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido
(D.S.N° 085-2003-PCM).

> El monitoreo del ruido se realizara previo al inicio de las obras preliminares,
durante las actividades de mejoramiento de la parte aeronautica, y por
Gitimo al cierre de las actividades.
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e) Lineamientos para el monitoreo de las variables meteocrolégicas:

f)

>

>

>

La realizacion del monitoreo de las variables meteorolégicas es importante,
ya que, ello ayudara a la interpretacién de los resultados abtenidos del nivel
de los parametros ambientales de aire.

Debido a que dentro del aeropuerto se realiza el monitoreo diario de las
variables meteorolégicas, seria recomendable que estos datos sean
entregados a la empresa contratista, para su usoc en la interpretacién de los
resultados de calidad del aire. CORPAC brindara las facilidades respectivas.

De no ser posible la entrega de los datos meteorolégicos, estos deberan ser
monitoreados, para lo cual se establecera una estacién de monitoreo, segin
las recomendaciones establecidas en el "Protocolo de Monitoreo de la
Calidad de! Aire y Gestion de los Datos”, la cual debera quedar
georeferenciada.

Las variables meteorolégicas necesarias son: temperatura, humedad
relativa, velocidad y direccion del viento.

El monitoreo de la calidad del aire se realizara en forma simultdnea a los
monitoreos de aire y ruido.

Lineamientos para el monitoreo de la calidad del agua:

>

El monitoreo de la calidad del agua, se debe realizar para identificar la
posible contaminacion de los cuerpos de agua cercanos a ia zona del
proyecto. :

Se debera identificar los recursos hidricos que se verian potencialmente
afectados debido a la realizacion de las actividades del proyecto y
determinar la categoria a la que pertenecen segiin la DIGESA.

Los parametros a medir son: pH, temperatura, demanda bioquimica de
oxigeno (DBO), aceites y grasas, turbidez, y sodlidos totales suspendidos
(SST).

Todas las estaciones de monitoreo deberan ser georeferenciadas.

Los resultados obtenidos del monitoreo ambiental deberan ser evaluados en
funcion a los Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Agua
(D.S.N° 002-2008-MINAM).

El monitoreo de la calidad del agua se realizara previo al inicio de las obras

preliminares, al término de las actividades de mejoramiento de la parte
aeronautica, y por Gltimo al cierre de las actividades.

10.4 PROGRAMA DE EDUCACION Y CAPACITACION AMBIENTAL

10.4.1 Descripcién

Dentro del contexto del proyecto, se establece el Programa de Educacién Ambiental
dirigido a los trabajadores actuales del aeropuerto y al personal de obra que
realizara las actividades correspondientes del proyecto.

Este programa sera ejecutado por el equipo profesional ambiental de la empresa
contratista, y asimismo, para el éxito de su ejecucion, se requerira la participacién
plena y consciente de todo el personal involucrado en el proyecto.
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Este programa se enfocard en la realizacion de charlas, talleres y eventos
ambientales, enfocando en temas de conservacién ambiental, asi como en la
prioridad de |a salud y de la seguridad del pablico objetivo.

Al aprobarse la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto, para facilitar la
implementacién del Programa de Educacion y Capacitacion Ambiental, se realizara
una reunién con el personal del aeropuerto y los trabajadores de obra donde:

> Se divulgara informacion sobre los planes de remodelacion a corto y mediano
plazo.,

» Las reuniones a realizarse se llevaran a cabo previamente al desarrollo de
cualquier toma de decisién importante en las actividades de la obra, para asi
evitar la incertidumbre en cuanto al desarrollo de las actividades.

> La empresa contratista comunicara a los trabajadores del aeropuerto, con la
debida anterioridad y mediante avisos, cualquier incomodidad o cambio
momentaneo que experimentaran en los trabajos de remodelacion.

10.4.2 Objetivos

Este programa tiene como finalidad principal el de educar, concientizar y capacitar
al publico objetivo (personal del aeropuerto y personal de obra) que se encuentren
involucrados en el proyecto, con el fin de prevenir y/o minimizar los posibles dafios
a uno 0 mas componentes del ambiente en el area de influencia. Ademas, la
ejecucion del programa permitira prevenir y minimizar los posibles efectos adversos
que podrian producir riesgos para la vida humana y riesgos en la perdida de las
infraestructuras del proyecto por un inadecuado manejo o uso de los recursos
naturales.

10.4.3 Medidas

Las charlas y talleres a llevarse a cabo para la capacitacién y educacion ambiental
del publico objetivo tendran énfasis en las normas de higiene, seguridad,
conservacion del medio ambiente y comportamiento humano. Para ello se seguiran
las siguientes actividades:

a) Para la realizaciéon de las capacitaciones se usaran materiales didacticos
(transparencias, diapositivas o cualquier otro material gréafico de apoyo) para
promover el entendimiento del objetivo de la capacitacion.

b) En los talleres y/o charlas, se estimulara la participacion de [a audiencia, la
formulacién de preguntas e inquietudes que sean de interés para solucionar
problemas ambientales précticos vinculados con las actividades del proyecto.

¢) Las charlas y/o talleres de capacitacién para el publico objetivo deberan
impartir:
> Conceptos generales sobre el medio ambiente.

> Buenas practicas, en las actividades de obra, para la optimizacion del agua
a ser utilizada.

> Buenas practicas, en las actividades de obra, para la optimizacién del uso
de la energia.
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> La promocién del reciclaje y reutilizacion de materiales durante la ejecucion
del proyecto.

» Buenas practicas de almacenamiento y disposicion de los residuos sélidos
generados en las instalaciones del aeropuerto.

> El fomento de una adecuada manipulacion y almacenamiento de las
sustancias quimicas y combustibles.

d) Se realizara un taller de capacitacioén orientado, especificamente, al manejo de
los residuos sélidos (organicos, inorganicos y peligrosos), manejo de productos
quimicos y de combustibles que se manipularan durante la construccion del
proyecto. La finalidad de este taller serd que el personal de obra manipule
eficientemente los insumos a utilizarse con el objeto de prevenir y controlar la
posible contaminacion que puedan generar sus actividades.

e) Como parte del programa de capacitacion y educacidén ambiental, se
concientizara al publico objetivo sobre las potenciales consecuencias para el
ambiente en caso de existir eventos mayores, como derrames, incendios, entre
otros; asli como de las consecuencias de una inadecuada manipulacién de los
insumos, equipos y maquinarias.

PROGRAMA DE CIERRE DE OBRAS

10.5.1 Descripcion

Al finalizar el conjunto de actividades de construccidn, remodelacion y mejoramiento
del aeropuerto de Arequipa, se debera de ejecutarse el cierre o abandcno de la
obra, procurando devolver a su estado inicial las zonas intervenidas por una
instalacion.

El resultado esperado luego de la implementacion de las medidas sefialadas sera:

a) Reducir al minimo el riesgo a la salud y seguridad publica.

b) Los impactos remanentes generaran efectos insignificantes o nulos a la calidad
del ambiente.

¢) Cumplimiento de las leyes, reglamentos, practicas y guias correspondientes.
d) Paisaje sin deterioros significativos y estéticamente aceptables.

10.5.2 Objetivo del programa

El presente programa incorpora medidas y lineamientos con la finalidad de prevenir
impactos ambientales y riesgos durante la etapa de abandono definitivo del
aeropuerto por parte de la empresa contratista y subcontratistas. Asimismo,
incorpora recomendaciones acerca del uso y destino final de los materiales e
instalaciones temporales utilizadas en la etapa de construcciéon, cumpliendo con la
normatividad ambiental vigente.

10.5.3 Desarrolio del Programa de Cierre

A continuacién se detallan las actividades que desarrollara el programa de cierre de
la obra de construccién del aeropuerto.
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10.5.3.1 Comunicacion Administrativa

Durante la planificacién de! abandono se deberd asegurar e inventariar aquellos
componentes que representen algln riesgo para la salud y ambiente.

Para el cierre de operaciones, se comunicara a las autoridades competentes sobre
el inicio de la ejecucién de las acciones y medidas de abandono.

La empresa contratista evaluara si alguna infraestructura pudiese pasar a poder de
terceros (empresa, poblacion de la localidad), a través de un proceso de venta, o si
se entregara en uso o en donacién a alguna institucion publica o privada que lo
solicite. En caso de ser necesario, el contratista podra subcontratar a una empresa
o profesional que supervise el grado de cumplimiento de las acciones del programa.

10.5.3.2 Desarme y retiro de las instalaciones temporales

Al término de la obra, el contratista debera de desarmar, desmantelar y/o
desmontar las instalaciones temporales (galpones, casetas, almacenes, talleres,
vestuarios, entre otros) con los procesos realizados durante la etapa de
construccidn pero en orden inverso.

Se debera de disponer los escombros (desmontes, material de construccién, restos
de construcciodn, etc.) y restaurar el paisaje a condiciones similares o mejores a las
iniciales.

En el caso de los servicios higiénicos, el contratista debera exigir el retiro de los
mismos por la empresa prestadora contratada. La chatarra y el material de
construccién sobrante serd acopiado temporalmente en una zona delimitada y se
fijara un plazo determinado para la busqueda del posible comprador, antes de ser
derivados al relleno sanitario de la localidad.

10.5.3.3 Acondicionamiento final y/o rehabilitacion de los accesos Yy
explanaciones

La empresa contratista sera la encargada de realizar las labores de restauracion de
las superficies alteradas. Para este punto en particular es de sumo interés Ia
restauracion de la topografia, perfilando y rellenando superficies ¢ vacios del
terreno y removiendo o aireando las zonas compactadas.

Por otro lado, las zonas delimitadas para el transito de la maquinaria pesada seran
supervisadas para garantizar: la ausencia de elementos que alteren la calidad del
suelo (restos de hidrocarburos, aceites, residuos sélidos, etc.) y; 1a rehabilitacion de
sus propiedades fisicas originales. Por ello, se seleccionard personal de
reconocimiento para identificar las zonas impactadas y tomar los procedimientos del
Subprograma de Manejo de Residuos Sélidos y el Subprograma de Conservacién
de la Calidad del Suelo.

10.5.3.4 Desmontaje de generador eléctrico

En caso de que el contratista requiera la instalacién de un generador eléctrico y
transformadores eléctricos, éste sera desmontado y retirado de la obra con sumo
cuidado para evitar su caida y el derrame de los hidrocarburos, aceites y los
Bifenilos Policlorados (PCB) que son elementos altamente téxicos vy
bioacumulativos.

Aeropuerto Intemacional “Alfredo Rodriguez Balldn® - Arequipa Pagina 171 de 186
Segundo Grupo de Aeropuertos det Sur

(G 32T,



Ugﬁ&iua .
% ] .- Declaracién de Impacto Ambiental — DIA del Aeropuerto
LOHY %M‘fﬂ&f(d AN ( Internacional “Alfredo Rodriguez Ballén” - Arequipa

10.6

El personal que participe en la movilizacién de estos equipos debera de utilizar los
equipos de proteccidn personal establecidos de acuerde a la Ficha Internacional de
Seguridad Quimica del compuesto Policlorinato de Bifenilo (Aroclor 1254).

10.5.3.5 Control de acceso

Dado que durante las acciones de cierre se llamara la atencion de la pobiacién
aledafia al proyecto, se debera de tomar las medidas cautelares en cuanto a
garantizar la seguridad de las personas y trabajadores. Se delimitard Ia
accesibilidad del personal y terceros a las zonas de trabajo con la finalidad de
prevenir accidentes.

Solo se permitira el ingreso de personas comercializadoras a la zona de acopio de
residuos (restos de materiales de construccion y chatarra), luego del retiro de todos
los componentes e instalaciones del proyecto.

10.5.3.6 Limpieza y restauracién de zonas perturbadas

Una vez finalizados los trabajos de desmanielamiento de las instalaciones, se
verificara que estos se hayan realizado convenientemente. En particuiar se velara
que la disposicién de los restos sean frasladados a rellenos sanitarios autorizados o
rellenos de seguridad segun comresponda.

El contratista establecera jornadas de limpieza manual de la superficie transitada
por las actividades del proyecto. Los residuos recolectados seran dispuestos segtin
las medidas del Subprograma de Manejo de Residuos Sdlidos y se verificara el uso
de los implementos de seguridad de acuerdo al Subprograma de Seguridad y Salud
Ocupacional.

Particularmente, en caso de encontrar suelo contaminado por hidrocarburos u otro
componente téxico para el ambiente, se excavara una capa superficial de 10cm de
profundidad sobre el sitio y dispondra en el contenedor de residuos peligrosos.

En [a etapa de abandono de ias canteras, se procedera a la restauracion de la
morfologia y el paisaje, evitando dejar hondonadas o hueccs que puedan modificar
el flujo del agua y propiciar la erosién de los flancos del cauce

10.5.3.7 Presentacion del Plan de Abandono

Finalizados los trabajos de cierre y restauracion del medio, se procedera a
presentar un informe definitivo a la autoridad competente de las actividades
desarrolladas, objetivos cumplidos y resultados obtenidos, con aportes de
fotografias para corroborar la realidad de los resultados.

PLAN DE CONTINGENCIAS

10.6.1 Descripcion

El Plan de Contingencias permitira contrarrestar y/o evitar los efectos generados por
la ocurrencia de emergencias, ya sean eventos asociados a fendmenos naturales o
causados por el hombre (fallas en las instalaciones, errores involuntarios en la
operaciéon y mantenimiento de los equipos, etc.), los mismos que podrian ocurrir
durante las etapas de construccidn del Proyecto.
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10.6.2 Objetivos

a) Establecer las medidas y/o acciones inmediatas a seguir en caso de desastres
y/o siniestros, provocados por la naturaleza o por acciones del hombre, tales
como accidentes laborales.

b) Minimizar y/o evitar los daflos causados por desastres y siniestros, haciendo
cumplir estrictamente los procedimientos técnicos y controles de seguridad.

c) Ejecutar las acciones de control y rescate durante y después de la ocurrencia de
desastres.

Los principales eventos identificados y para los cuales se implementara el
Programa de Contingencias, de acuerdo a su naturaleza son:

v Posible ocurrencia de sismos.

v Posible ocurrencia de incendios.

v Posible ocurrencia de derrames de combustibles, lubricantes.
v' Posible ocurrencia de conflictos sociales

10.6.3 Implementacion del Plan de Contingencias

Para una correcta y adecuada aplicacién del Plan de Contingencias, se recomienda
implementar, al inicio de las actividades de construccion y rehabilitacion del
aeropuerto, una Unidad de Contingencias, la que debe estar conformada por el
personal de Salvamento y Extincién de Incendios (SEI), la que seria la encargada
de aplicar las medidas planteadas.

El personal, equipos y accesorios necesarios, para hacer frente a cada uno de los
riesgos potenciales identificados, constituyen otros factores importantes e
imprescindibles, para la implementacién del Plan. Asimismo, el almacenamiento de
combustibles y manejo de los equipos debera ser de responsabilidad de la Unidad
de Contingencias.

Entre las primeras acciones que debera realizar la Unidad de Contingencias,
tenemos:

v Efectuar coordinaciones previas con las autoridades municipales
correspondientes, teniendo en cuenta su responsabilidad en el cumplimiento de
las acciones de Defensa Civil a través de las Oficinas y Comités de Defensa
Civil que presiden.

v Coordinar con los Establecimientos de Salud cercanos al Area de Influencia
donde se realicen las obras, a fin de establecer un mecanismo de auxilio
inmediato ante una eventual emergencia.

10.6.4 Analisis de Riesgos

En el siguiente cuadro, se presenta el analisis de riesgos y las medidas preventivas
para la atencién de las contingencias, realizado para determinar el grado de
afectacion, con relacion a los eventos de carécter técnico, accidental y/o humano
que puedan presentarse durante la construccion del proyecto.
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Cuadro N° 60
Riesgos Previsibles en la Zona de Influencia del Proyecto

A R BBy l0As P roventy ARt T
Cumpllmlento de las normas de seguridad.
Coordinacién con las entidades de socorro del
distrito que involucra las obras del aeropuerto con
Toda el &rea de | participacién en las practicas de salvamento que
operaciones éstas programen.
Sefializacion de rutas de evacuacion y divulgacién
sobre la localizacion de la regién, en determinada
zona de riesgo sismico.

Movimientos
sismicos

H Sitios de
Derrames de almacenamiento

combustibles y manipulacion

de combustibles

Los sitios de almacenamiento deben cumplir todas
las normas de seguridad.

Cumplimiento cuidadoso de las normas de

seguridad.

Toda el area de | Sefializacion clara que avise al personal y a la
Operaciones comunidad al tipo de riesgo al que se someten.

Cierre con cintas reflectivas, mallas y barreras, en

los sitios con mayor probabilidad de accidente.

Accidentes
laborales y
viales

Fuente: Trabajo de Gabinete
Elaboracién: LOHV Consultores

Se ha procedido a establecer las siguientes medidas para afrontar las contingencias
mas significativas que se den con las obras de construccion y rehabilitacion del
aeropuerto.

10.6.4.1 Por ocurrencia de sismos
a) Antes del Evento

v’ Las construcciones y las rehabilitaciones que se realicen en el aeropuerto
(durante la operacién), deberan estar disefiadas y construidas, de acuerdo a las
normas de disefio sismo-resistente del Reglamento Nacional de Construcciones
para resistir los sismos propios de la zcna.

v Identificar y sefialar las zonas de seguridad y las rutas de evacuacién, que
deben estar libres de objetos y/o maquinarias con la finalidad de que no retarden
y/o dificulten [a pronta salida del personal y de la poblacién.

v Revisar periddicamente el estado de las estructuras empleadas, y reparar
aquellas que puedan colapsar ante la ocurrencia de sismo.

v" Preparar botiquines de primeros auxilios y equipos de emergencia (extintores,
megafonos, camillas, radios, linternas, etc.).

v" Realizar simulacros de evacuacion antes, durante y después de ejecutadas las
obras.

b) Durante el Evento

v Paralizar toda maniobra, uso de maquinarias y/o equipos; a fin de evitar
accidentes en las diversas instalaciones def aeropuerto.

v" Disponer la evacuacién inmediata, en calma y orden, de todo el personal hacia
las zonas de seguridad designadas.
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¢) Después del Evento

¥v" Mantener al personal en las areas de seguridad por un tiempo prudencial, para
evitar posibles réplicas.

v" Atender inmediatamente al personal accidentado o trasladarlo al centro de salud
mas cercano

Evaluar los dafios en las instalaciones y equipos.
Reparar y/o demoler toda construccion dariada de la obra.
Retorno del personal a las actividades normales.

AN N NN

Retiro de toda maquinaria y/o equipo de la zona de trabajo que pudiera haber
sido averiada y/o afectada.

\

Revisar las acciones tomadas durante el evento y elaborar un reporte de
incidentes. De ser necesario, se recomendaran cambios en los procedimientos.

10.6.4.2 Por ocurrencia de incendios
a) Antes del Evento

v Colocar los planos de distribucion de los equipos y accesorios contra incendios
(extintores), en las zonas donde se ejecuten las obras, (drea aeronautica, area
plblica y elementos de apoyo) de manera que sean de conocimiento del
personal que labora en el lugar.

v' Capacitar a los trabajadores en la lucha contra incendios y organizar grupos de
emergencia en coordinacién con la Unidad de Contingencias.

v' Realizar simulacros periddicos de lucha contra incendios, con la participacion de
todo el personal y dirigido por el SEL.

b) Durante el Evento

v' Para apagar un incendio proveniente de aceites y lubricantes o cualquier otro
hidrocarburo de caracteristicas inflamables, se debe usar extintores que
contengan polvo quimico o en todo caso espuma de tal forma de sofocar de
inmediato el fuego.

v’ Para apagar un incendio de liquidos inflamables, se debe cortar el suministro del
petréleo y sofocar el fuego, utilizando arena seca, tierra o extintores de polvo
quimico seco, espuma o didxido de carbono.

v’ Para apagar un incendio eléctrico, se debe de inmediato cortar el suministro
eléctrico y sofocar el fuego utilizando extintores de polvo quimico seco, didxido
de carbono arena seca o tierra.

c) Después del Evento

v Mantener al personal y a ia poblacién cercana en las dreas de seguridad por un
tiempo prudencial.

v Atender inmediatamente al personal accidentado, si es necesario sera
trasladado al centro de salud mas cercano.

v Evaluar los dafios en las instalaciones y equipos, en caso sea necesario realizar
su mantenimiento y/o remocion.

v Retorno del personal a las actividades normales.
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v" Retiro de toda maquinaria y/o equipo de la zona de trabajo que pudiera haber
sido averiada y/o afectada.

v Volver a llenar inmediatamente los extintores usados en el evento.

v Rociar agua fria a los depésitos y tanques de almacenamiento de combustible
que estuvieron expuestos al fuego con el fin de prevenir una explosion debido al
calor remanente en el area del incendio

v De ser necesario, se recomendaran cambios en los procedimientos. Revisar las
acciones tomadas durante el evento y elaborar un reporte de incidentes.

10.6.4.3 Ocurrencia de derrames de combustibles, lubricantes

En este punto se contempla la posibilidad de que ocurra un derrame de
combustibles, aditivos, grasas y aceites en las zonas donde se realicen las obras de
construccion y rehabilitacién que contempla el aeropuerto.

a) Antes del evento

v El personal del Contratista, estara obligado a comunicar de forma inmediata a la
supervision, la ocurrencia de cualquier accidente que produzca vertimiento de
combustibles u otros.

v Dar capacitacion e instruir a todos los operarios del proyecto sobre la proteccitn
y cuidados en caso de derrames menores.
b) Durante el evento

v’ En el caso de accidentes por el desplazamiento de las unidades de transporte de
combustible del Contratista, se prestara auxilio inmediato, incluyendo el traslado
de equipo, materiales y cuadrilas de personal, para minimizar los efectos
ocasionados por cualgquier derrame, como el vertido de arena sobre los suelos
afectados.

v" En el caso de accidentes ocasionados en las unidades de terceros, fas medidas
a adoptar por parte del Contratista, se circunscriben a realizar un pronto aviso a
las autoridades competentes, sefialando las caracteristicas del incidente, fecha,
hora, lugar, tipo de accidente, elemento contaminante, magnitud aproximada, y
de ser el caso, proceder a aislar el area y colocar seiializacion preventiva
alertando sobre cualquier peligro (banderolas y/o letreros, tranqueras, etc.).

¢) Después del evento

\

Utilizar agentes de limpieza que sean ambientalmente favorables.

AN

Atencién inmediata de las personas afectadas por el incidente.

v" Delimitar el area afectada para su posterior restauracion, lo que incluye la
remocién de la superficie de suelo afectado, su reposicién y la eliminacion de
este material a las areas de depdsitos de excedentes.

v Si se hubiese afectado cuerpos de agua, el personal de obra, procedera al retiro
de todo el combustible con el uso de bombas hidraulicas, si es que lo tuviera,
caso contrario, comunicar para la obtencidn de! servicio de remocion a terceras
personas calificadas que cuentan con el equipo necesario para hacer frente a
esta emergencia. La disposicion final debe ser en un lugar adecuado para dicho
fin.
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v Desechar de forma apropiada los materiales utilizados para la limpieza de
derrames pequefios, utilizando los métodos descritos en el presente Plan de
Manejo Ambiental.

v Retorno de los operadores a las actividades normales.

v Se revisaran las acciones tomadas durante el derrame menor y se elaborara un
reporte de incidentes. De ser necesario, se recomendaran cambios en los
procedimientos.

10.6.4.4 Por ocurrencia de conflictos sociales

a) Antes del Evento

v Realizar las coordinaciones con las autoridades locales, vecinales y/o los
representantes gremiales, de manera que no se vean afectadas el desarrollo de
las obras de construccién y rehabilitacion del aeropuerto.

v Establecer los mecanismos de comunicacién permanente entre las autoridades
locales, vecinales y representantes gremiales, manteniendo un dialogo abierto.

v Informar a los trabajadores, en caso se cuente con la informacion disponible, de
la ocurrencia de eventos sociales que puedan atentar contra su integridad.

b) Durante el Evento

v Comunicar sobre el inicio de la anormalidad (paro, huelga) a la Unidad de
Contingencias y las autoridades policiales

v Llevar al personal que labore en las cbras a una zona segura, lejos del area de
conflicto.

v Informar al puesto medico méas cercano de la ocurrencia del evento, asi como del
traslado del personal y/o poblacién afectada.

Después del Evento

Mantener al personal en las dreas de seguridad por un tiempo prudencial, hasta
que desaparezca el evento.

Trasladar al personal afectado al centro de salud mas cercano.

< e

Evaluar los dafios en las instalaciones y equipos.
Reparar y/o demoler toda construccién dafiada de ia obra.
Retorno del personal a las actividades normales.

A N N

Realizar las acciones judiciales, en caso fuese necesario, ante la afectacién de la
salud del personal y/o de su infraestructura.

Revisar las acciones tomadas durante el evento y elaborar un reporte de
incidentes. De ser necesario, se recomendarin cambios en los procedimientos.

<

10.7 COSTOS AMBIENTALES

En este item, se determinara la inversion necesaria para la implementacion del Plan
de Manejo Socio Ambiental, y de esta manera, lograr que la ejecucién del proyecto
se realice con la minima afectacién posible, indicando las responsabilidades de
cada una de las entidades comprometidas en 1a ejecucion del proyecto.
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En este item, se determinard la inversién necesaria para la implementacion del Plan
de Manejo Socio Ambiental, y de esta manera, lograr que la ejecucidn del proyecto
se realice con la minima afectacién posible, indicando las responsabilidades de
cada una de las entidades comprometidas en la ejecucién del proyecto. Como
podra entenderse, la complejidad de la operacion demanda el uso de mano de obra
y maquinaria que sera usada en la implementacién y ejecucién de las medidas
descritas en el Plan de Manejo Socio Ambiental.

Los costos ambientales que se presenta, muestra un resumen de los costos que se
deben de tener en consideracion para la implementacién del Plan de Manejo Socio
Ambiental para las obras de construccién y rehabilitacién del Aeropuerto de
Arequipa, tal como se aprecia en el cuadro N° 61, a continuacion.

Cuadro N° 61
Costos Ambientales del Plan de Manejo Socio Ambiental de! Aeropuerto de Arequipa

Wt

PROG

Subprograma de manejo de residuos sdlidos Global 4,000.00

Subprograma de reduccién del nivel de ruido Global 1,000.00
Global 450.00
Global 3,000.00

| Subprograma de salud y seguridad ocupacional Global 1,500.00
!
| PROGRAMA DE MONITOREO AMBIENTAL

Monltoreo Aire y Ruldo

Material particulado menor a 104 (PM10) Estacion

Dioxido de azufre (SO3) Estacion
Dioxido de nitrégeno (NQO3), Estacién
Mondxido de carbono (CO) Estacién

Ruido Estacién

Monitoreo de calidad de Agua

pH Estacion 10.00

Temperatura Estacién 10.00
Turbidez Estacion 10.00

Sdlidos en suspension Estacion 36.00

Aceites y grasas Estacion 45.00

Demanda Bioquimica de Oxigeno Estacién 46.50

Oxigeno Disuelto Estacion 10.00
PROGRAMA DE EDUCACION Y CAPACITACION AMBIENTAL | Giobal 1,000.00

i PROGRAMA DE CIERRE DE OBRAS Global 7,000.00

lFLAN DE CONTINGENGIAS Global 3,940.00

COSTO TOTAL ($), ho incluye .G.V

Fuente: Trabajo de Gabinete
Elaboracién: LOHV Consuttores
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10.8 CRONOGRAMA DE EJECUCION DEL PMSA

En el siguiente cuadro se presenta el Cronograma de Ejecucidn del PMSA, el cual
sefiala los meses en los que se llevardn a cabo los programas, descritos
previamente, para prevenir y/o mitigar los posibles impactos socio ambientales
identificados que serfan originados como consecuencia de las actividades del
proyecto.

Cuadro N° 62
Cronograma de Ejecucién del PMSA

L SN A s B T s LR EOURACION MESES) TR IS
Sl AS DEL PROYECTO %*;t RSN R A st

S F A i b i pogh Sy LR fgies - -
ﬁeﬁfﬁsﬁ&,ﬁgﬁm Teenn g e 1 1 2131 4 f-

4 CONSTRUCCION 335 (A3 s Ui
' [PROGRAMA DEMEDICAS DE PREVENCION Y/Q MITIE
Subprograma de Manejo de Restduos :
sélidos ‘ -
Subprograma de Reduccién del Nivelde |-
Ruido )
Subprograma de Conservacién de [a
Calidad de) Alre

Subprograma de Conservaddn de la
Calidad del Suelo

Subprograma de Salud y Seguridad
QOcupacional
PROGRARIA DE MONITORED AMBIENTAL
Monitoreo de Calidad de Aive .~ .77 JF&E
Monitoraa de Ruido Amblental
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CAPITULO XI
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

11.1 CONCLUSIONES

v’ Para la elaboracion de la Declaracién de Impacto Ambiental de las Obras de
Mejoramiento del Aeropuerto Internacional *Alfredo Rodriguez Balién”, ubicado
en la ciudad de Arequipa, se planificé e implementé metodologias y herramientas
que permitieron la identificacion y evaluacién de los potenciales impactos socio
ambientales, que se generarian durante [a ejecucion de las obras del proyecto, a
fin de proponer las medidas adecuadas para prevenir y/o mitigar los impactos
socio ambientales negativos.

v' El &rea de influencia del presente estudio; establecida en funcién a criterios
técnicos, y, las caracteristicas fisicas, biol6gicas, socioecondmicas y culturales;
abarca una extension aproximada de 411.46 ha, en su area de influencia directa,
la cual corresponde al 4rea comprendida dentro del perimetro det Aeropuerto y
parte de la quebrada Afiajhuayco; y en su area de influencia indirecta, el distrito
de Arequipa.

¥ La descripcién del medio fisico comprendié el analisis de informacion de: (1) las
principales variables meteorolégicas que describen el clima, (2) la hidrologia, (3)
la fisiografia del entorno, la descripcién del suelo y su capacidad de uso mayor,
(4) la geologia y (5) la sismicidad. Para el medio biolégico se realizd la
descripcion del habitat, la fauna y la flora. Finalmente, la descripcién del medio
socioeconémico abarcd los aspectos sociodemograficos; las condiciones de vida
de la poblacion; el estado de la salud y la educacion; la estructura productiva y la
dinamica ocupacional; las Organizaciones y la participacion; y, las percepciones
y expectativas de la poblacién, situada dentro del 4rea de influencia directa del
estudio.

v' Las Fichas de Registro de Pasivos Socio Ambientales fueron las herramientas
que permitieron la identificacion y evaluacién de los pasives ubicados dentro del
perimetro del aeropuerto. Dichas fichas describieron el nombre, la ubicacién,
causas del pasivo e identificacién del componente socio ambiental afectado; asi
como, las propuestas de medidas de mitigacién y sus costos referenciales.

v" La interrelacién de los aspectos socio ambientales con las actividades del
proyecto permitié la identificacion del medio alterado (fisico, bioldgico y
socioeconomico) y de los impactos socio ambientales que podrian generarse.
Como resultado se obtuvo que el medio mas alterado seria el medio fisico y
socioecondmico, debido a las actividades que comprenden la rehabilitacién y
mejora de la parte aeronautica, parte publica y elementos de apoyo (excepto las
actividades de equipamiento y servicios).

v La evaluacién de los impactos socio ambientales, mediante la aplicacién del
analisis matricial, determind la significancia del impacto ambiental sobre el
componente ambiental evaluado, de acuerdo a los criterios de significancia
(magnitud, importancia, durabilidad, reversibilidad, recuperabilidad e impacto
acumulativo). El resultado de dicha evaluacion indicé que las actividades mas
impactantes negativamente sobre el entorno serian la Construccién nueva calle
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de rodaje de salida sobre final de RWY 09 (cabecera 27) y la Demolicién de la
plataforma y reconstruccién en concreto de cemento Portland. Por otro lado, el
componente mas afectado seria la atmosfera.

v Asi mismo, la evaluacién de los impactos sociales, tienen como resultado que los
aspectos socioecondmicos que serdn mas impactados, por las actividades del
proyecto, serian la relativa alteracion de la vista panoramica y del paisaje urbano
y un leve riesgo en la seguridad y la salud publica. Por otro lado, se predice que
los impactos socioecondmicos mas positivos serian los relacionados a la mejora
de la economia local y {a generacion de empleo temporal.

v La aplicacién del Plan de Manejo Socio Ambiental (PMSA) garantizara que la
ejecucion de las actividades del proyecto se realice en armonia con su entorno.
El PMSA consistira en la implementacion de los siguientes planes y programas:
el programa de prevencién ylo mitigacién, el programa de educacion y
capacitacién ambiental, el programa de monitoreo ambiental, el plan de
contingencia y el programa de cierre de obras.

v Asi mismo, este estudio contiene los lineamientos para el proceso de
participacién ciudadana y establece acciones y técnicas para los talleres
informativos, la consulta publica y la audiencia publica haciendo hincapié en las
recomendaciones de difusién de informacién, de tal forma que este estudio
garantice, una mayor efectividad, de la elaboracion posterior del Plan de
participacién ciudadana.

v Teniendo en cuenta los puntos sefalados, el proyecto de “Mejoramiento del
Aeropuerto de Arequipa” es de gran importancia, ya que traera beneficios al pals
debido al aumento de ingresos por la posibilidad de desarrollo del turismo interno
y externo, favoreciendo la industria y el comercio de la regién. Por consiguiente,
el proyecto es viable porque los impactos socio ambientales negativos que
ocasionaria son, en su mayoria, de significancia leve, mientras que los positivos
son predominantemente, moderados.

11.2 RECOMENDACIONES

v La empresa contratista o subcontratista procurara que el ingreso y trasiado de
magquinaria, equipos y los materiales de construccion se realicen en horarios de
escaso transito peatonal y vehicular de las dreas adyacentes. Ademas, se llevara
a cabo un control del ingreso y vigilancia del perimetro del Aeropuerto.

v Durante la construccién del proyecto, la empresa contratista debera de formular
un Plan de Monitoreo Ambiental segin los lineamientos establecidos en el
presente documento. Por ofra parte, durante la operacion del aeropuerto, el
concesionario deberia de establecer un programa de monitorec ambiental
continuo en cumplimiento de la normativa ambiental vigente.

v El Programa de Educacion y Capacitacién Ambiental, dirigido a trabajadores de
obra y del aeropuerto, se realizara antes del inicio de las actividades del proyecto
en cada &rea (aerondutica, publica, elementos de apoyo) y previo a las
actividades de cierre de obra.

. 1
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v' Se recomienda que el inicio de las actividades de construccién concuerde con el

inicio de la época seca en la regién. Esto permitira disminuir los riesgo de
accidentes ocupacionales, riesgos naturales (deslizamientos, erosién,
escorrentias, etc.) y contingencias ambientales.

Se recomienda realizar un estudio hidrogeolégico para determinar las
variaciones del nivel fredtico en el area de influencia directa del proyecto.

Se sugiere la contratacion de un equipo profesional especializado para la
supervision del grado de cumplimiento del Plan de Manejo Socio Ambiental, en
funcidn del cronograma de ejecucién establecido.

Realizar un estudio de controladores biolégicos con especial interés en reducir
las plantas invasoras de las estructuras y pista de aterrizaje y las aves que
pudieran ocasionar algln riesgo de impacto a las turbinas de las aeronaves.
Esto debera de estar en funcién al mantenimiento del ecosistema y al riesgo de
incluir especies foraneas.

Se recomienda al concesionario tomar las acciones y/o las medidas propuestas
en las Fichas de Registro de Pasivos Socio Ambientales identificados con fines
de remediar y recuperar las areas alteradas, evitar la magnificacion del impacto y
por ende, disminuir los costos de remediacién.

Realizar los trabajos de pintado de la fachada de! edificio terminal de pasajeros
al término de las obras en la parte aerondutica. Esta medida reducira el impacto
sobre la reciente capa de pintura por deposicion de material particulado.

Motivar al personal de obra a tomar con responsabilidad cada una de las
actividades del proyecto para prevenir accidentes y garantizar un adecuado
ambiente de trabajo.

El concesionario brindara informacién meteorolégica y facilitara el acceso a la
empresa consultora/laboratorio certificado que realice el estudio de monitoreo
ambiental.

Se sugiere que el presente documento sea de conocimiento publice y de libre
acceso por parte de personas interesadas, previa coordinacién o envio de
solicitud.

Garantizar el mantenimiento de los habitats dentro del aeropuerto y en sus zonas
cercanas para evitar alteraciones o el colapso del sistema que, a la larga,
puedan resultar irreversibles y/o perjudiciales tanto para el medio biolégico como
para los intereses de conservacion.

Extender el estudio del componente bioldgico a otras taxa y generar datos
cuantitativos para obtener indices relativos de diversidad y de densidades, con la
finalidad de conseguir mayor informacién sobre la estructura del ecosistema y
asi, poder inferir sobre su funcionamiento.

Dado que este proyecto es considerado de interés nacional y de ejecucion
prioritaria, se recomienda la elaboracion del Plan de Monitoreo Arqueolégico
previo al inicio de las actividades del proyecto.
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v Destinar un fondo para el mantenimiento periédico de las estructuras nuevas y
ya existentes del aeropuerto.

v Se recomienda profundizar los procesos participativos para los estudios de
impacto ambiental posteriores, dando cumplimiento a la legislacion peruana y en
particular a la R.D. N° 006-2004-MTC/16 del 07.02.2004 que reglamenta la
Consulta y Participacién Ciudadana en los procesos de Evaluacion Ambiental y
Social en el Subsector Transportes.

v Se sugiere que cuando se inicien las obras, por razones de desplazamiento de
maquinas y movimiento de tierras, pueden afectarse lotes no incluidos
inicialmente en el estudio preliminar, para ello, sera necesario que en forma
permanente, se mantenga comunicada e informada a la poblacién de la zona,
asl como, lograr su participacién en todo el proceso.

v Priorizar, de ser posible, la contratacién de mano de obra local previo acuerdo de
partes, especialmente en las zonas aledafias al Aeropuerto con bajos recursos.

v La poblacién debe ser parte de la gjecucion del proyecto a fin de que se sienta
comprometida, posibilitando asi, agilizar et proceso, para ello, debe mantenerse
continua relacién con los afectados; en principio, brindandoles informacidn sobre
los avances del Proyecto. Dichas coordinaciones se deberan realizar a través de
sus representantes, Gobierno local, y otros actores sociales, a fin de permanecer
alerta a cualquier rectamo o queja que pudiera ocasionar la implementacion de
los trabajos de la obra. Asi mismo fa participacion y la responsabilidad social
deben ser compartidas.

ﬁ
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Presupuesto
Presupuesio 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 03.06.10
Clienta Ministatio de Transportes y Comunicaclones Cosloal HA2A00
Lugar AREQGUIPA - AREQUIPA - AREQUIPA
Jtem Descripcion Und. Mstrado Precio S/. Parcial §I.
ol EXCAVACIONES Y TERRAPLENES 2,1%6,152.00
01,01 Corn ma 21,185.05 482 104,220.45
01.02 Excavacion prastamo para rellanc m 3491865 5353 1,869,195.33
01.02 Relleno compnsada " 7,925.54 .00 2.717682
01.04 Releno excedente de cocle transportadc m3 10,209.51 8.16 83,309.60
01.05 ESnxnacion de material excedente de corte m 3,050.00 2054 62,647.00
01.06 Acondicionamianio da deposito material axcedento m 3,050.00 426 12,993.00
02 CAPA DE BASE GRANULAR 950,139
02.01 Capa de Base Granuiar m3 11,1843 85,68 950,131.91
03 SUPERFICIE BITUNINOSA 14,336,998.53
0.0 Camento asfallico g 1,109,041.08 7,66 8,495,254.67
03.02 Filler Xg 126747552 046 583,030.74
00 Preparacion, ¥ansporte, colocacion y compactacion m 2640574 169.15 5.258,703.12
o MPRIMACION BITUMINOSA 20,184.42
04.01 Aplicacion de malsrial bitumingso m2 72,813.00 041 58,978.52
0402 Asfalto fiquido MC-30 gal 2548455 8.8 221,205.89
05 CAPA BITUMINOSA LIGANTE 826,557.37
05.01 Apficacion de riego de liga m 349,48 00 un 255,024.04
0502 Asfalto liquido RC-250 g 69,869.60 3.8 571,533.33
% OBRAS VARIAS 493,457.03
06.01 Remocion y efiminacion da rampas de transicion m2 20,52000 273 466,419.60
06.03 Geotexti m2 4,881.00 458 21,438.98
06,04 Tratamiento da fsuras m 2,145 00 281 5,598.45
o DRENAJE 429704
071 Zarfa de drenzje m 146707 9.98 14,642.36
07.02 Excavacion manual m 56,13 3498 196343
07.03 Concreta fc = 210 kglom2 m3 2685 7882 10,165 95
07.04 Encoirada m2 378.00 a2 15,596.28
07.05 Aceto de tefusrzo kg 2,100.66 351 13132
08 PINTURA DE PISTA PRINCIPAL Y PLATAFORMA DE ESTACIONAMIENTO DE 163,537.84
AERONAVES
0801 Seflakzacion m2 13,108.00 1248 163,587.84
% RETIRO Y REPOSICION DE AYUDAS LUMINOSAS 620,000.00
0801 Retiro y reposicion de ayudas luminosas gh 100 620,000.00 620,000.00
01 PORTICO DE ENTRADA 18,7877
01.01 Columeias de sacclon circutar 0.45 x 4.50 m m3 144 958.11 1,379.68
01.02 Tronco colurmnias 0.90 % 0.45 m3 081 958,11 7807
01.03 Base 2.2x2.2x0.60 m m 1162 594.18 6,904.37
0104 Excavacion 8 mano m 20.00 2439 TILT0
01,05 Refleno compactada con matsdial propio m3 33.00 £.89 26182
01.08 Viga tipo 1 Iy 2,090.40 8.9 18,729.98
01.07 Viga bpa 2 kg 1,509.60 8.98 13,526.02
01.08 Coneas ransversales y longitudinales kg 2,566.00 8.96 2317056
04.09 Cublerta chapa tschnolecho TR ¢ = 4.5 mm m2 366.06 153.77 56,289.05
01.10 Montaje de estructur metalica gb 6,186.00 225 13,918.50
01.11 Instalacionss siaciricas o 1.00 20,000:00 20,000.00
01,12 Instalaciones sanitarias go 1.00 15,000.00 15,000.00
o113 cableado estructurado go 1.00 8,000.00 6,000.00
01.14 Remodetacion de casets exisianis gib 1.00 15,084.02 15,004.02
0”2 PLAYA DE ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS 4271472
02.01 Remodstacion de playa de sstacionamienio me 18,966.00 752 142,774.72
] REMODELACION Y AMPLIACION DEL TERMINAL DE PASAJEROS 2,885,062.50
830 Ampkacon del tsrminal m2 950.00 1,364.15 120594250
0302 Rsmodelacion del terminal m2 3,200.00 496 60 1.569,120.00
0 CONSTRUGCION O REEMPLAZO DEL CERCO PERIMETRICO 1,344,505.07
0.0 Reemplazo de cerco exsiente pimala Epo alambrado olimpica m 2,552.80 406.56 1,030,887.49

Fecha:  03/06/2010 08:10:05p.m.

00 347
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§10
Presupuesto
Presupussto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 03.06.40
Clients Ministerio de Transportes y Comunicaciones Coslo al 31122009
Lugar AREQUIPA « AREQUNPA - AREQUIPA
tem Descripcién Und. Matrado Precio Sl Parcial SI. |
01.02 Consiruceion dé un tramo de cerco operativa m 73N 551 202617.58
02 VIA PERIMETRAL DE AFIRMADO MEJORADO 528,152.44
02.01 Compactacion o nivelacion m2 7.162.62 277 19,840.46
0202 Afrmado m3 7,162.62 88.75 49243013
02.03 Avisa de sdvartencia v 500 550.70 275150
0204 Caseta de seguridad + SSHH u 5.00 2,625.67 13,128.35
0 CORRECTIVO DE LOS SERVICKOS DE SANEAMENTO 206,911.59
03.01 Mejoramianio de los serviclos de saneamisnio m2 22,964.668 801 206,911,598
04 SERVICIOS DE COMUNICACION Y CABLEADQ ESTRUCTURADO 220,920.03
04.01 Servicio de comunicacion y cableado ssinuciurado m2 2,984.65 9.62 22052003
05 INDEPENDZACION DE SUMINISTROS 276,348.13
0501 Independizacion de consumos enargelicos gb 1.00 276,366.18 276,366.18
ol MITIGACION IMPACTO AMBIENTAL 76,43418
01.01 Coslos Amblaniaias del Plan de Manejo Socicambiental gh 1.00 76,484,186 76.484.16
COSTO DIRECTO . 26,755,766.80
GASTOS GENERALES 4 3514,230.50
UTILIDAD (10%) 2.575,576.69
SUB TOTAL 31,845,882.09
IGV (19%) 4,050,679.60
TOTAL PRESUPUESTG 3 17,896,361.69

Fecha:  03/06/2010 08:10:05p.m.



s10

Presupuesto

Prasupuesio 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Al 1 03.06.10
Subpresupuesic 001 PARTE AERONAUTICA
Cliente Ministerio de Transportss y Comunicaciones Costoal 3111212009
Lugar AREQUIPA - AREQUIPA - AREQUIPA
fitem Descripcion Und. Metrado  PracloSl. Parcial S/, |
01 EXCAVACIONES Y TERRAPLENES 2,156,152.00
01.01 Corle m3 21,185.05 492 104,23045
01.02 Excavacion presiamo para relano m3 34,918.65 5.5 1,869,195.32
01.03 Redeno compansada m3 792554 3.00 23,776.62
01.04 Relleno excedente de corie transportado md 10,209.51 8.18 83.309.60
01.05 Elminacion de material excedente de corte ml 3,050.00 20.5¢ 62,647.00
01.06 Acondicionamiento de deposito material excadente ml 3,050.00 426 12,953.00
02 CAPA DE BASE GRANULAR 959,131.91
02.01 Capa de Base Granular m3 11,194.35 8568 959,131.91
03 SUPERFICIE BITURINOSA 14,335, 996.53
030 Cemento asfaltico ga 1.109,041.08 766 8,495,254.67
03.02 Filler kg 1,267,475.52 048 533,030.74
03.03 Preparacion, iransporle, colocacion y compactacion m3 28,405.74 199.15 5,258,703 12
04 IMPRIMACION BITUMINOSA 280,184.42
04.01 Apficacion de malerial bituminoso m2 72,813.00 0.81 58,978.53
04.02 Asfalto Rquido MC-30 gal 25,484.55 .68 221,205 89
o CAPA BITUMINOSA LIGANTE 926,551.37
05.01 Apiicacion de riego de liga m2 349,248.00 073 255,024 04
05.02 Asfalto iquido RC-250 gal 69,869 60 818 §71,532.33
06 OBRAS VARIAS 493,451.03
06.01 Ramocion y efiminacion de rampas de lransicion m2 20,520.00 2n 466419 60
06.03 Geotextl m2 4,681.00 4.58 2143898
08.04 Trotamlento de fisuras m 214500 261 5,598.45
07 DRENAJE 49,741.34
0701 Zanja de drenzje m3 1467.17 9.98 14,842.36
07.02 Excavacion manual md 58.13 349 196343
07.03 Concrato fc = 210 kg/em2 m3 2685 370.62 10,185.95
07.04 Encofrade m2 378.00 41.28 15,596.28
07.05 Acero de refuerzo kg 2,100.68 3.51 7373.32
08 PINTURA DE PISTA PRINCIPAL Y PLATAFORMA DE ESTACIONAMIENTO DE 163,537.84
AERONAVES
08.01 Sefalizacon m2 13,108.00 1248 163,587.84
09 RETIRO Y REPOSICION DE AYUDAS LUMINOSAS §20,000.00
09.01 Retiro y reposicion da ayudas uminosas gt 1.00 £20,000.00 620,000.00
Costo Directo 19,035,000.44

SON: DIECIHUEVE MILLONES OCHOGIENTOS OCHENTICINCO MIL OCHOCIENTOS OCHO Y 441100 NUEVOS SOLES

Fecha:

N

3449

030672010 08:11:50p.m.
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Resumen general

Obra 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 03.06.10
Propietario 02100027 Ministerio de Transportes v Comunicaciones
Lugar 040101 AREQUIPA - AREQUIPA - AREQUIPA
Fecha 3171212009
Cédigo  Descripcién subpresupussto Cantidad Preclo (S/) Parclal (S1)
001 PARTE AERONAUTICA 1.00 16,885,808.44  19,885,808.44
002 PARTE PUBLICA 1.0¢ 3219,61899  3,219618.99
003 ELEMENTOS DE APQOYO (Obras Civiles) 1.00 2,573,855.31 2,573,855.31
004 IMPACTO AMBIENTAL 1.00 76,484.16 76,484.16

TOTALES 25,755,766.90

N{ 348
Fecha: 0306/2010 08:11:08p.m.
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AR
Presupuesto
Presupuesto 0301027 AEROPUERTC DE AREQUIPA Alt 1
Subpresupuesia 002 PARTE PUBLICA
Clenle Ministerio de Transportes y Comunicaciones Costo al 3111212009
Lugsr AREQUIPA - AREQUIPA - AREQUIPA
ftem Descripcion Und. Mstrado Pracio §/. Parcial SI.
o PORTICO DE ENTRADA 9177
61.01 Columnas de saccion circular 0.45x 4.50 m m3 144 §58.11 1,379.68
01.02 Tronco columnas 0.90 x 0.45 m3 081 958,11 776.07
01.03 Base 22x22x060m m3 11.62 594.18 6,904.37
01.04 Excavacion a mane m3 3000 4.9 770
01.05 Reftanc compactaco con matsrial propio m3 38.00 6.9 261.82
01.08 Vigatpo 1 kg 209040 8% 18,72998
0107 Viga tipo 2 iy 1,500.60 3.9 13,526 02
01.08 Comuas fransversales y fongitutinzles kg 2.588.00 8.9 217056
01.09 Cubverta chapa tschaolecho TR-4 8 = 4.5 mm me 355,06 153.77 56,289.05
01,10 Montaje de estructura metaica ) 6,186.00 225 1351850
o111 Instzlaciones eleclricas g 1.00 20,000.00 20,000 00
o1.12 Instalaciones sanitariag b 100 15,000.00 15,000.00
0113 cableado estruciurado gb 1.00 6,000.00 6,000.00
o114 Remodelacion de caseta existenta gb 1.00 15,004,02 15,004.02
(1] PLAYA DE ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS 142,77472
0201 Remodetacion da playa de estacionamienta m2 18,966.00 7.52 142,774.72
] REMODELACIOH Y AMPLIACION DEL TERMINAL DE PASAJEROS 2,885,062.50
03.01 Ampkiacion del terminal m2 950,00 - 1,364.15 1,285,042.50
0.0 Remodelacitn dal terminal m2 3,20000 - 436,60 1,589,120.00
Costo Directo 3,219,618.99
S0M: TRES MILLONES DOSCIENTOS DIECIHUEVE MIL SEISCIENTOS DIECIOCHO Y 991100 NUEVOS SOLES
Vo 3
Fecha: 05042010 08 31.47p.m.
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Presupuesto o
Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 01.06.10
Subpresupuesto 003 ELEMENTOS DE APOYO (Obras Civiles)
Cliente Ministerio de Transportes y Comunicaciones Coslo al 3171212009
Lugar AREQUIPA - AREQUIPA - AREQUIPA
ftem Descripaién Und. Metrado  Precio SL. Parcial SI. |
o COMSTRUCCION O REEMPLAZO DEL GERCO PERIMETRICO 1,341,505.07
[ 2K Reemplazo da carco existents p/malla tipo atambrado olimpico m 2,552.00 406,96 1,038,887.49
01.02 Construccion de un tramo de carco operative m 873.33 346,51 302,817.58
02 VIA PERIMETRAL DE AFIRMADO NEJORADG 528,152.44
02.01 Compactacion o nivelacion m2 7,162,682 a1 19,840.46
02.02 Afirnado md 7.162.62 6875 492,430.13
0203 Aviso de advertencia u 5.00 §50.70 275350
0204 Caseta de sequndad + SSHH u 500 262567 1342036
03 CORRECTIVO DE LOS SERVICICS DE SANEAMIENTO 206,411.59
03,01 Mejoramienio de los servicios de sanearmenio m2 22,964.66 901 206,911.58
04 SERVICIOS DE COMUNICACION Y CABLEADO ESTRUCTURADO . 220,920.03
04.01 Servicio de comunicacon y cableado estructurado m2 22,964.66 962 220,920.03
05 INDEPENDIZACION OE SUMINISTROS 276,366.13
0501 Independizacion de consumos energeticos g 1.00 216,366.18 276,386.18
Costo Directo 2,573,855

SOH: DOS MILLONES QUINIENTOS SETENTITRES MIL OCHOCIENTOS CINCUENTIGINGO Y 31/100 NUEVOS SOLES

Fecha:

i

M

1

- 3%1

01/06/2010 09-05 54p m.
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Presupuesto Ao '

Presupuesto 0301027 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 dil 40
Subpresupuesto 004 IMPACTO AMBIENTAL .
Cliente Ministerlo de Transportes y Comunicaciones Coso al 311212009
Lugar AREQUIPA - AREQUIPA - AREQUIPA
m Descripclén Und. Wetrado Precio S/, Parclal 81. ]
o1 MITIGACION IMPACTO AMBIENTAL 648416
01.01 Costos Ambrentales de Plan de Manejo Socioambiental gt 100 76.484.18 76.484.1

Costo Directo 7643416

SON: SETENTISEIS MiL CUATROCIENTOS OCHENTICUATRO Y 16/100 NUEVOS SOLES

Fecha:  OSN412010 08?‘55'_@)11 2 5 ?



Valor Referencial

MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL RODRIGUEZ BALLON DE AREQUIPA

 Pravenciony MBGAEIon Impacio Amblentaldé o

Prevencitn y Mitigacién Impacto Ambienta!

276 366 18

76 484 16

Dic-09
CONCEPTO | Parcial SI. Total SI.
 Dae AaronaUca R EDIASIOR 08 AT . e A e u R St o g | SAEH9.BEE 808 A4,
1.1 Excavacicnes y terraplenes 2,156,152.00
1.2 | Capa de base granular 959,131.91
1.3 | Carpeta asfaltica 14,326,996.53
1.4 | Imprimacion Bituminosa 280,184.42
1.5 | Capa Bituminosa Ligante B26,557.37
1.6 | Obras Varias 493,457.03
1.7 | Drenaje 49,741.34
1.8 | Pintura de pista principal y plataforma de aeronaves 163,587.84
1.9 Retiro y Reposnclén de ayudas luminosas 620,000.00
T Parts. POBIICa; MOJOraMIBTILO L w1 b, 21 b o s it o e 13210,618.99
2.1 Pértico de ingresc al aeropuerto 191,781.77
2.2 Playa de estacicnamiento de vehiculos 142,774.72
2.3 Remodelacion y ampliacion del terminal de pasajeros 2,885,062.50
EElemontos 1o, Apoyo;;qb;ag,‘clviléé‘“ﬁg REELE A s : ‘»‘J“*ﬁm R Mnﬂ el i 2 T3.888.31;
3.1 Construccién o reemplazo del cerco perimétrico 1,341,505.07
3.2 | Via perimetral de afirmado mejorado 528,152.44
3.3 | Comectivo de los servicios de saneamiento 206,911.59
3.4 | Servicios de comunicacién y cableado estructurado 220,920.03
3.5 | Independizacion de suministros

4.1
COSTO DIRECTO 25,755,766.90
GASTOS GENERALES 13.64% 3,514,338.50
UTILIDAD 10.00% 2,575,576.69
SUBTOTAL 31,845,682.09
IGV (19%) 19.00% 6,050,679.60
COSTO TQTAL DE LA OBRA CIVIL INCLUIDO IGV 8/.| 37,896,381.69

CONCEPTO _

Equipamiento

= 6.505,545.10

COSTO TOTAL EQUIPAMIENTO INCLUIDO IGV

Sl.

6,505,515.10

% L

COSTO TOTAL INVERSION A PRECIOS MERCADO

Valores en Sules chiembre 2009

|nversiones tang:b 44,401,876.79
a.- Obras Civiles 37,896,361.69
b.- Equipamiento 6,505,515.10
inversién en Intangibles 5,665,711.24
Estudios de Ingenieria (5% de a) 1,894,818.08
Supervision de Obra (5% de a) 1,894,818.08
Administracion y Gerencia de Proyecto (4% de ay b) 1,776,075.07
TOTAL EN NUEVOS SOLES 49,967,588.03

iy

R



SUSTENTO DE PRECIOS

1.9 Retiro y Reposicién de ayudas luminosas
Precio MTC factibilidad Julio 2006
Indice 07 Cable TW y THW
Valor actualizado a Dic 09

Valor presupuesto a Dic 09

v 44
$l.  600,000.00
JuH06 53069
Dic09 54327
S/, 614,222.99
S/. 620,000.00
({1 9
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INDEPENDIZACION DE CONSUMOS ENERGETICOS LADO TIERRA
N R e ke R e L 75 Qe iRty &P PRECI
TR IS S RieRes e e i ohpaD ieavsina ITARIGY SR
SOLES! SOLES SOLE
1. [CONSTRUCCION DE SUBESTACION €13z fatin 3 | riid™ | Sitide Sarfi b o g PR S LR shefed; 86,531
Movimientos de tierra m3 3,300.00 20.37 1 67,221.00
Preparacién de terreno m3 240.00 7.75 | 1,860.00
Hormigén armado Fe=210 kgr / cm2 m3 25.00 950.00 | 23,750.00
Carpinterias, revoques, tarminaciones, pinturas GL 1.00 2,600.00 | 2,600.00
Instalacion eléctrica GL 1.00 1,100.00 | 1,100.00
§2° JACOMETIDA EN 10 Kyt~ exsid v aproairSimnys 4 5] (e B0 uliine s L st R 6 D e 947735 56,176.45
Cable 10 kV 1x35 mm2 m 100.00 28.51 | 2,851.15
Postes, crucetas, aisladores, accesorios para tendido GL 1.00 23,300.00 | 23,300.00
y soporte
Puesta a tierra GL 1.00 1,003.30 | 1,003.30
Mano de obra hh 1,800.00 17.79 | 32,022.00
3 i% [EQUIPAMIENTO DE LA SUBESTACION 0 i | fuadstc] rdaUativ. ad Ponfimsn st Bie a2 534] e - 89,420.26
Transformador trifasico 10 kV /0,24 kV / 200 kVA U 1.00 7,200.00 | - 7,200.00
Seccionador de potencia bajo carga U 1.00 950.00 950.00
Seccionador unipolar 15 kV U 3.00 720.00 2,160.00
Cabeza termorretractil para cable 10 kV U 6.00 280.00 1,680.00
Barras de cobre 500 mm x 50 mm U 3.00 660.00 | 1,980.00
Celda metdlica de entrada U 1.00 2,500.00 | 2,500.00
Celda metalica de maniobra U 1.00 2,800.00 | 2,800.00
Celda metalica de transformacién U 1.00 2,800.00 | 2,800.00
Cable 3 x 1 x 50 mm2 m 200.00 25.15 | 5,029.20
Tablero 240 V U 1.00 5,800.00 | 5,800.00
Puesta a tierra GL 1.00 1,004.56 | 1,004.56
Banco de condensadores 1 1.00 6,800.00 | 6,800.00
Regulador de voltaje 300 kVA U 1.00 4,700.00 | 4,700.00
Mano de obra hh 1,350.00 17.79 | 24,016.50
472 IALIMENTACION EN MT.Y BTiisd-fitdart SRS IE R | 2¢7-Indt | $iffg Blaad | Aot Salidn | $0ad el é'-;‘-::‘c40.229.4-”f'
Camaras de hormigén x 1 m3 Fc=160kgr/cm2paraV U 3.00 316.89 | 950.67
Céamaras de hormigdn x 1 m3 Fc=160 kgr/cm2 para Bl U 10.00 316.89 | 3,168.90
Cémaras de hormigdn x 1 m3 Fe=160 kgr/cm2 parac{ U 10.00 316.89 | 3,168.90
Excavacién para canalizaciones m 300.00 20.37 | 6,111.00
Conductos PVC diametro 4" esp. 3,5 mm m 600.00 19.10 | 11,460.00
Tapada de canalizaciones m3 150,00 3.94 591.00
Cable unipolar 3 x 1 x 240 mm2 m 200.00 65.00 | 13,000.00
Mang de obra instalacién cable hh 100.00 17.79 | 1,778.00
5+~ IMEDIDOR. ENERGIA, & it 7.0 =0 o rarbirs rs - gt v i | ls sl L g s 00 vk |1 detomidyioon Lot 4 1,009.('.‘!(3l
Transformador de intensidad 700 A/5 A U 3.00 500.00 | 1,500.00
Medidor de energla activa y reactiva digital 380 V/5A| U 1.00 4400.00 | 4,400.00
Circuito de prueba U 1.00 3,100.00 | 3,100.00
Gabinete 1.200 mm x 600 mm U 1.00 230.00 230.00
Mano de obra hh 100.00 17.78 | 1,779.00 -
COSTO DIRECTC 276,366.18
NOTA IMPORTANTE: Los precios unitarios son al 31/12/09
Tipo de Cambio 2.88
ne: AR
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AEROPUERTO _ AREQUIPA _

v Geslos de
Fivmmee [Subtotalerecio C| —imyy  [Sheriers (0 Y Mgy il istalecon Precia unitacio
Procie FO8 segure n-!.i_...._:i ....l..ut..u.! 4% sduana y de Sieb fotal cargey descarge | felasetimedo | e | Tolpreciown |  incimpwestosa Cant Pracia totsl en scies
Impussios ) paatidn (2.14%) Lo dolerssS | diclembre 2,009 (TC OneIoV)
208 $ixUSS)
10.00% 22 30% 351N 2.50%
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DESCONSOLIDADO DE GASTOS GENERALES

Y UTILIDAD
AEROPUERTO DE AREQUIPA
COMPONENTE DE LOS MONEDA NUEVOS SOLES
GASTOS GENERALES S/ %
COSTO DIRECTO 25,755,766.90
1.- GASTOS GENERALES
A.- GASTOS FIJOS 409,728.48 1.59%
No directamente relacionados con el tiempo
B.- GASTOS VARIABLES 3,104,610.04 12.05%
Directamente relacionados con el tiempo
TOTAL DE GASTOS GENERALES 3,5614,338.50 13.64%
2.- UTILIDAD 10.00% 2,575,576.69 10.00%
3.- LG.V. 19.00% 6,050,679.60 19.00%
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DURACION DE LA OBRA (meses) 10.00 T.C. [21.12.09) = 2,88
COSTO DIRECTO S/ 25,755,766.90
ITEM DESCRIPCION 1] CANTIDAD MESES TARIFA VALOR TOTAL
S, Si.
GASTOS GENERALES FIJOS
1.00 QBRAS PRELIMINARES
1.1 Movilizaclon y Desmovilizacion de Equipos aglb 1.00 156,111.88 156,111 88
1.02 Campamento y Oficinas Provisionales m2 200 00 172.77 34,554 00
1.03 Canrtel de Obra u 2.00 101337 2026.74
1.04 Trazo y Replanteo parts Aeronautica Km 10.00 325 19 3,251.90
1.05 Trazo ¥y Replanteo parte Publica m2 1,600.00 8 01 14,256 00
106 Obrador m2 186.00 172.77 32,135 22
107 Armado y desarmado de Andamios y Piataformas glb 100 4,400 00 4,400 00
MONTO TOTAL OBRAS PRELIMINARES 246,715.74
2.00 GASTOS ADMINISTRATIVOS
2.01 Costo de Preperacion de Oferta para la Licitacion est 100 3,000 00 3,000.00
202 Gasios Legales est 1.00 1,500 00 1,500.00
203 Gastos de Inspeccién de Obra est 1.00 2,500 00 2,500 00
204 Gaslos Varios est 1.00 1,500 00 1,500 00
TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS 8,500.00
3.00 LIQUIDACION DE OBRA
3.01 Ingeniero Rasidents mes 1.00 1.00 14,000.00 14,000 00
3.02 Ingeniero de Metrados y Valorizaciones mes 1.00 1.00 12,000.00 12,000 00
3.03 Contador - Administrador mes 100 100 3,500.00 3,500 00
3.04 Secretaria mes 1.00 100 1,800.00 1,800 00
3.05 Especialista en Computo mes 100 1.00 2,500.00 2,500 00
308 Copias. Pianos y Documentos mos 1,00 1.00 3,000 00 3,000 00
307 LEYES SOCIALES 50.00% 33,800 00 16,900 00
TOTAL COSTO LIQUIDACION DE OBRA 53,700.00
4.00 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION
401 Mobiliarlo, Enseres y Menaje est 100 25,000 00 25,000.00
TOTAL GASTOS MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION 25,000.00
5.00 IMPUESTOS
501 SENCICO (0 2% prasupuesto sin Iqv) % 0.20% 37,896,361 69 75,792.72
TOTAL COSTO IMPUESTOS 75,792.72
TOTAL GASTOS GENERALES FIJOS 409,728.48
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GASTOS GENERALES VARIABLES

DURACION DE LA QBRA [meses) 10.00
COSTO DIRECTO 25,755,768.90
ITEM DESCRIFCION UNIDAD CANTIDAD | MESES TARIFA VALOR TOTAL
Si.lu S/,
GASTOS GENERALES VARIABLES
1.00.00 PERSONAL PROFESIONAL-TECNICO-ADMINISTRATIVO-AUXILIAR
1.00 |Ingeniero Rasidents mes 1.00 10.00 14,000 00 140,000 00
2.00 |Ingenierns de Suelos y Pavimentos mes 100 10.00 12,000 DO 120,000 00
3.00 |Ingeniero Qbras de Arle y Dronaje y Estructuras mes 100 6.00 12,000 00 72,000 00
4.00 |Ingenieroc de Metradas v Valorizaciones mas 1.00 1000 12,000.00 120,000.00
5 00 |Especialisia en Impacic Ambiental y Sequridad mes 0.50 10 00 12,000 00 60,000 00
6.00 |lngeniero de Equipo Mecanico mes 1.00 10.00 8,000 00 80,000.00
7 00 jAsistente Técnico mes 100 1000 5,000.00 50,000 0Q
8.00 |Maestro Capataz Genaral mas 1.00 10.00 4,000 00 40,000.00
9.00 |Topégrafo mes 100 10 00 3,500 00 35,000.00
10 00 [Técnico de Laboratorio da Ensayo de Maleriales mas 1.00 10 00 3,500 00 35,000.00
11.00 {Técnica Mecanico mes 100 10 DO 3,000 00 30,000 00
12 00 |Almacenero Ceneral mes 1.00 1000 3,00000 30,000 00
13 00 |Ayudantes de Topografia mes 400 1000 1,200 00 48 000 00
14 00 |Ayudantes de Laboratoric de Ensayos de Matenales mes 2.00 1000 1,200.00 24,000 00
15 00 |Dibujante en Autocad mes 200 10.00 2,500.00 £0 000 00
16,00 |Contador - Administrador mes 1.0¢ 1000 3,500.00 35,000 00
17.00 |Secrelaria mes 1.00 10.00 1,800.00 18,000 00
18 00 |Tarsador mes 2.00 1000 1.500.00 30,000 00
19.00 |Guardianes mes 4.00 10.00 1,500.00 80,000 DO
LEYES SOCIALES 50.00% 1,087,000.00 543,500 00
MONTC TOTAL REMUNERACION PERSONAL PROFESIONAL-TECNICO-ADMINISTRATIVO-AUXILIAR (Inc. LL.58.) 1,630,500.00
2,00,00 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION {ver hcja anexa de cakcuio)
1.00 [Transporte terresire del Personal Profesions| est 32 640 00 32,640.00
200 [Transports terrestre de Personal Tecnico est 25,200 00 25,200.00
MONTO TOTAL MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION §7,840.00
3.00.00 ALIMENTACION (ver hoja ansxa de calculo)
1 00 |Personal Profasional mes 1.00 1.00 76,500 00 76,500 DO
2.00 |Personal Técnlco meas 1.00 1.00 45,000.00 45,000 00
300 |Personal Adminisirativo, Asistentes y Auxiliares mes 1.00 1.00 102,000 00 102,000 00
MONTO TOTAL COSTO ALIMENTACION 223,500.00
40000 EQUIPOS NO INCLUIDOS EN LOS COSTOS DIRECTOS
1,00 |Ecuipos de Laboratorio Ensayo de Materiales mes 100 10.00 9,000 00 90,000 00
2 00 |Equipos de Radie Comunicacion mes 1.00 10.00 3,500 00 35,000 00
3,00 |Equipo de Topografia (Estacion Total y Nivel) mes 1.00 10.00 3,500.00 35,000 00
4.00 JEquipos de Computo y Oficina mes 800 10.00 500 00 30,000.00
5 00 |Camionetas Pick Up Doble Cabina y/o Combi mes 300 10.00 9,000 00 270,000 60
& 00 jCamion Baranda mes 1.00 10 00 12,000 00 120,000.00
MONTO TOTAL COSTQ DE EQUIPOS 580,000.00
5.00.00 CONTROL TECNICO Y OTROS
1.00 |Ensayos especiales gbl 35,000.00 35,000 00
MONTO TOTAL COSTO CONTROL TECNICC Y QTROS 35,000.00
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: Y i
i ( 1 o+, ﬁ (
DURACION DE LA OBRA (messs) 10.00
COSTO DIRECTO 25,755,768.90
ITEM DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD | MESES TARIFA VALOR TOTAL
Silu 3/,
GASTOS GENERALES VARIABLES
£.00.00 COMUNICACIONES, SERVICIOS DE OFICINA PRINCIPAL Y MATERIALES
1 00 {Teléfono - Fax mes 100 10.00 500 00 5,000 00
2.00 |Copias Fotostaticas mes 1.00 40.00 200 00 2,000 00
3 00 |Maleriales Varos mes 100 10.00 100 00 1,000.00
MONTO TOTAL COSTO DE COMUNICACIGNES, SERVICIOS OFICINA PRINCIPAL Y MATERIALES 8,000.00
7.00.00 GASTOS DE OFICINA PRINCIPAL
1.00 |Gerente de Obra mes 0.2 10 00 15,000.00 30,000 00
2.00 |Coordinador de Obra mes 0.20 1000 10,000.00 20,000 00
3 00 |Contador - Administracion mes 0.20 10 00 5,000.00 10,000.00
4 00 |Awdliar Administrativo mas 0.20 10.00 3,000.00 6,000 00
5 00 jSecretaria mes 0.20 1000 2,500.00 5,000 00
6 00 |Alquiler de Oficina mes 020 10 00 3,500.00 7,000~
7 00 |Mantenimiento de Oficina principal mes 020 10.00 2.500.00 5,00
LEYES SOCGIALES 50.00% 71,000.00 35,500 ¢
MONTO TOTAL GASTOS DE OFICINA PRINCIPAL 118,500.00
8.00.00 GASTOS FINANCIEROS (ver hoja de calculc anaxa)
1 00 |Carta Fianza de Fiel Cumplimiento dei Coniraio 47370 45 47,370.45
2.00 |Carla Fianza de Adelanto en Efeclivo 94,740 90 94,740.90
MONTO TOTAL GASTOS FINANCIEROS 142,111.35
9.00.00 SEGURQS (Vver hoja de ciiculo anexa)
1.00 [Accidentes parsonales 13,995.13 13,995.13
2.00 |SCTR - Pensiones 44,214.07 44 214 07
3.00 |SCTR - Salud 28,297.00 28,297.00
4.00 |Seguro de Vida 83,870.75 83,970.75
5.00 |Responaabilidad Civil contra Terceros 28.624.39 28 .624.39
8 00 |Seguro de las Obras - CAR 110,057.35 110,057.35
TOTAL COSTO DE SEGUROS 309,158.69
TOTAL GASTOS GENERALES VARIABLES 3,104,8*
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GASTOS FINANICEROS POR SEGUROS

GASTOS FINANCIEROS FOR SEGUROS

1.00 SEGUROS DE ACCIDENTES PERSONALES
Prima: 0.20% Derecho de emision: 3.00%

Periodo(Meses) : 10.00
Monto Aplicable: Sl 8,152,500.00

2.00 SEGURO COMPLEMENTARIO DE TRABAJO DE RIESGQ SCTR - PENSIONES

Prima: 1.00% Derecho de emisién: 3.00%
Periodo (Meses) : 10.00
Porcentaje aplicable del C.D. 20.00%
Monto Aplicable: S/, 5,151,153.38

3.00 SEGURQO COMPLEMENTARIO DE TRABAJO DE RIESGO SCTR - SALUD

Tasa: 0.64% Derecho de emisién: 3.00%
Periodo (Meses) : 10.00
Porcentaje aplicable del C.D. 20.00%
Monto Apiicable: Si. 5,151,153.38

4.00 SEGURO DE VIDA
Tasa: 0.60% Derecho de emisién: 3.00%
Periodo (Meses) : 10.00
Monta Aplicable: S/ 16,305,000.00

5.00 RESPONSABILIDAD CIVIL CONTRA TERCERQS

Tasa: 1.00% Derecho de emisidn: 3.00%
Periodo (Meses) : 11.00
Porcentaje aplicable del Total B.00%
Monto Aplicable: Sl 3,031,708.94

6.00 SEGURQ DE LAS OBRAS - CAR

Tasa: 0.34% Derecho de emisién: 2.50%
Periodo (Meses) 10.00
Porcentaje aplicable del Total 100.00%
Monto Aplicable: Sl 37,896,361.69

Sl.

|Coslo Financiero : 13,995.13 |
{Costo Financiero : 44214 07 |
|Costo Financiero : 28.297.0Q|
[Costo Financiera : 83.970.75 }
Costo Financiero : 28.624.39 |
lEoslu Financiero : 1 10,057.@
Sub-Total s, 309,158.69



510 Piiguna : 1
Andlisis de precios unitarios
Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt  02.06.1¢
Subpresupuesto 001 PARTE AERONAUTICA Fecha presupuesto 3111212009
Partida 01.01 Corte
Rendimiento m3/DIA MO, 570.0000 EQ. 570.0000 Casto unitario directo por: m3 4.92
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial S/,
Mano da Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.5000 0.0070 17.83 0.12
0147010004 PEON hh 2.0000 0.0281 10.95 0.31
0.43
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 0.43 0.01
0349040034 TRACTOR DE ORUGAS DE 190-240 HP hm 1.0000 0.0140 320.32 4.48
4.49
Partida 01.02 Excavacion prestamo para relleno
Rendimiento m3/DIA MO. 400.0000 EQ. 400.0000 Costo unitario directo por : m3 53.53
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo 8. Parclat Si.
Subpartidas
900404210007  EXTENDIDO, RIEGO Y COMPACTACION m3 1.2000 4.80 576
909701020502  TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA m3 1.0000 35.84 35.84
909801010404  Extraccidn cantera (sin explosivos) m3 1.2000 9.94 1.9
53.52
Partida 01.03 Relleno compensado
Rendimienlo m3/DIA MO. 940.0000 EQ. 940.0000 Costo unitario directo por: m3 3.00
Cédigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial 8/,
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.5000 0.0043 17.83 0.08
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 0.0085 12.13 0.10
0147010004 PEON hh 2.0000 0.0170 10.95 0.19
0.37
Materiales
0239050000 AGUA m3 0.0400 18.32 077
0.7
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 037 0.02
0349030007 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135HP  hm 0.5000 0.0043 136.76 0,59
10-12 ton
0349090000 MOTONIVELADORA DE 125 HP hm 1.0000 0.0085 147.61 125
136
Partida 01.04 Relleno excedente de corte transportado
Rendimienlo md/DIA MO. 940.0000 EQ. 940,0000 Costo unitario directo por : m3 8.16
Cédige Descripclén Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo S/, Parcial S/,
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.5000 0.0043 17.83 0.08
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 0.0085 1213 0.10
0147010004 PECN hh 2,0000 0.0170 10.95 0.19
0.37
Materiales
0235050000 AGUA m3 0.0400 19.32 0.77
.77
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 0.37 0.02
0349030007 RODILLO LISQ VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135HP  hm 0.5000 0.0043 138.76 0.58
10-12 ton
0345090000 MOTONIVELADORA DE 125 HP hm 1.0000 0.0085 147.61 1.25
1.86
Subpartidas
909701020827  Trensporta de Malerial de Corle a Pisla m3 1.0000 357 3.57
909701043155  Carguio m3 1.0000 1.59 1.59
5.18
Fecha : 03/06/2010 08:12:06p.m.
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Andlisis de precios unitarios
. Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Ak 1 03.06.10 .
Subpresupussto 001 PARTE AERONAUTICA Fecha presupuesto 31/1212009
Parida 01.05 Eliminacion de material axcadents de corte
Rendimiento m3DIA MO. 91.8700 EQ. 818700 Costo unitario directo por : m3 20.54
Cédigo Dascripclén Recurso Unidad Cuadrilia Cantidad Precio Sl Pacclal 81
Mano de Obra
0147010020 CONTROLADOR hh 0.0700 0.0061 12.13 0.07
0.07
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %RMO 3.0000 0.07
0348110006 CAMION VOLQUETE 6 X 4 330 HP 15m3 hm 1.0000 0.0871 22244 18.35
0349040011 CARGADOR SOBRE LLANTAS 160-195 HP 3.5 yd3 hm 0.0700 0.0061 183.69 112
2047
Partida 01.06 Acondicionamiento de deposito material axcedente
Rendimiento mIDIA MO. 1,000.0000 EQ. 1,000.0000 Costo unitario directo por : m3 4.26
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S. Parcial Si.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.2000 0.0016 17.83 .03
0147010004 PEON hh 40000 0.0320 10.95 0.35
0.38
Materiales
0239050000 AGUA .m 0.0500 19.32 0.97
0.97
Equlpos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 0.38 0.01
0349030013 RODILLO LISO VIBRATORIC AUTOPROPULSADO 70-100 HP 7-9 hm 0.5000 0.0040 8425 034
ton
0349040034 TRACTOR DE ORUGAS DE 190-240 HP hm 1.0000 0.0080 320.32 2.56
291
Partida 02.01 Capa de Base Granular
Rendimiento m3/DIA MO. 360.0000 EQ. 360.0000 Costo unitario directo por : m3 85.68
Cédigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 8/. Parciat S,
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.0222 17.83 040
0147010004 PEON bh 6.0000 01333 10.95 146
0147010020 CONTROLADCR hh 1.0000 0.0222 12.13 0.27
213
Materiales
0239050000 AGUA m3 0.0800 19,32 1.55
1.55
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 213 0.11
0349030013 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 70-100 HP 7-9 hm 1.0000 0.0222 84.25 1.87
ton
0349090000 MOTONIVELADORA DE 125 HP hm 1.0000 0.0222 147.64 3.28
5.26
Subpartidas
909701020826 Transporte de Material de Planla a Pisla m3 1.0000 N an
908801010412  Agregado grueso para Base m3 1.2500 58.42 73.03
76.74
Partida 03.01 Cemento asfaltico
Rendimiento gavDIA MO, EQ. Costo unitario directo por : gal 7.66
Cédigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilia Cantidad Preclo S/, Parcial 8.
Materiales
0220010001 CEMENTO ASFALTICO PEN 60/70 Y 85/100 gal 1.0300 744 7.66
7.66
Fecha : 03062010 08:12:06p.m.
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Andlisis de precios unitarios

Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Ait 1 03.06.10
Subpresupuesto 001 PARTE AERONAUTICA Facha presupuesio 311422009
Partide 03.02 Filler
Rendimiento kg/DIA MO. EQ. Costo unitario directo por : kg 0.46
Cadiga Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Pracio S/ Parcial 8/,
Materiales
0204000005 FILLER kg 1.0300 045 0.46
0.46
Partida 03.03 Preparacion, transporte, colecacion y compactaclon
Rendimiento m3/DIA MO. 4,167.0000 EQ. 4,367.0000 Costo unitario directo por : m3 199.15
Codigo Deseripcién Recurso Unidad Cuadrifla Cantidad Precio S/, Parcial 81,
Subpartidas
909701030708  PREPARACION DE MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE m3 1.2500 142.35 177.94
9097010307039  COLOCACION DE MEZCLA ASFALTICA m3 1.0000 14.15 1415
909701043154  CARGUIC Y TRANSPORTE A OBRA MEZCLA ASFALTICA m3 1.0000 7.06 7.06
199.15
Partida 04,01 Aplicaclon de material bituminhoso
Rendimiento m2/DIA MO. 2,800.0000 EQ. 2,800.0000 Costo unitario directo por : m2 oa
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Pracio 51 Parcial 8/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.5000 0.0014 17.83 0.02
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.0029 13.69 0.04
0147010004 PEON hh 3.0000 0.0086 10.95 0.09
0.15
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 0.15
0349020007 COMPRESORA NEUMATICA 76 HP 125-175 PCM hm 1.0000 0.0028 53.30 0.15
0349030096 TRACTOR DE TIRO hm 1.0000 0.002% 64.26 0.19
0349130004 CAMION IMPRIMIDOR 6 X 2 178 - 210 HP 1,800 gal hm 1.0000 0.002¢ 110.30 0.32
0.66
Partida 04.02 Asfalto iquido MC-30
Rendimiento galiDIA MO. 5,700.0000 EQ. 5,700.0000 Costo unitario directo por : gal 8.68
Codigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo S/ Parcial Sl
Materiales '
0213000020 ASFALTO DILUIDO MC-70 O MC-30 gal 1.0300 843 8.68
3.63
Partida 05.01 Aplicacion de riego de liga
Rendimienlo m2/DIA MO. 3,500.0000 EQ. 3,500.0000 Casto unitario dicecto por : m2 0.73
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo Si. Parclal SI.
Manc de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.5000 0.0011 17.83 0.02
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.0023 13.69 003
0147010004 PEON hh 6.0000 0.0137 10.95 0.15
0.20
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 0.20 0.01
0349020007 COMPRESORA NEUMATICA 76 HP 125-175 PCM hm 1.0000 0.0023 53.30 0.12
0345080096 TRACTOR DE TIRO hm 1.0000 0.0023 64.26 0.15
0345130004 CAMION IMPRIMIDOR 6 X 2 178 - 210 HP 1,800 gal hm . 1,0000 0.0023 110.30 0.25
6.53

NG ARB

Fecha : 03/06/2010 08:12:06p.m,
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Analisis de precios unitarios
Presupueslo 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 03.96.10
Subpresupuesto 001 PARTE AERONAUTICA Fecha prasupuesio 311212009
Partida 05.02 Asfalto liquido RC-250
Rendimiento galiDIA MO. 5,700.0000 EQ. 5,700.0000 Cosio unitario directo por : gal B.18
Cédigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precic S/, Parcial S/,
Materiales
0213000006 ASFALTO RC-250 gal 1.0500 7.79 8.18
8.18
Partida 06.01 Remacion y eliminacion de rampas de transicion
Rendimiento m2DIA MO. 340.0000 EQ. 340,0000 Costo unitario directo por : m2 22.73
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial 8/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.0235 17.83 042
0147010004 PEON hh 2,0000 0.0471 1095 0.52
094
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %UMO 3.0000 0.94 0.03
0348040027 CAMION VOLQUETE 6 X 4 330 HP 10 m3 hm 2.0000 0.0471 199.37 9.39
0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 yd3 hm 1.0000 0.0235 159,42 A75
0349040033 TRACTOR DE ORUGAS DE 140-180 HP hm 1.0000 0.0235 23555 5.54
18.7
Subpartidas
904701021125 Eliminacion de malarial excedenle de corle m3 0.1500 2054 3.08
3.08
Parlida 06.03 Geotextil
Rendimiento m2/DIA MO, 360.0000 EQ. 360.0000 Costo unitario directo por : m2 458
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial §/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.1000 0.0022 17.83 0.04
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.0222 13.69 0.30
0147010004 PEON hh 2,0000 0,0444 10.95 0.49
0.33
Materiales
0229740001 GEOTEXTIL m2 1.0500 3.55 i
.73
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3,0000 0.83 0.02
0.02
Partida 06.04 Tratamiento de fisuras
Rendimiento m/DIA MO. 700.0000 EQ. 700.00¢0 Costo unitario directo por : m 2.61
Cadigo Daescripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial 8/.
Mano de Obra
0147010004 PEON hh 1.0000 00114 10.95 0.12
.12
Materiales
0213000006 ASFALTO RC-250 gal 0.0260 .79 0.20
0.20
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 23,0000 0.12 -
0349010002 COMPRESORA NEUMATICA 250-330 PCM, 87 HP hm 1.0000 0.0114 6547 0.75
0349050007 COCINA DE ASFALTO 320 gl hm 1.0000 0,0114 48.38 0.55
0349080096 TRACTORDE TIRO hm 1.0000 0.0114 6426 0.73
2.03
Subpartidas
909801010408 Agregado para Mezcla Asfaltica m3 0.0040 65.84 0.26
0.26
Fecha : 0306/2010 08:12:08p.m.
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Anadlisis de precios unitarios

Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 03.06.10
Subpresupuesto 001 PARTE AERONAUTICA Facha prasupuesto IMH2/2009
Partda 07.01 Zanja de drenaje
Rendimiento m3iDIA MO. 570.0000 EQ. 570.0000 . Costo unitario directo por : m3 9.98
Cédigo Descripcidn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/ Parcial SI.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.0140 17.83 0.25
0147010004 PEON hh 5.0000 0.0702 10.95 0.77
1.02 |
Equipos
0337010004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 1.02 0.03
0348040027 CAMION VOLQUETE 6 X 4 330 HP 10 m3 hm 1.4000 0.0196 19937 391
0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 yd3 hm 1.0000 0.0140 159.42 223
0345040023 RETROEXCAVADOR SOBRE ORUGA 115-165HP 0.75-14 Y hm 1.0000 0.0140 199.42 2.7%
3.96
Partida 07.02 Excavacion manual
Rendimienlo m3DiA MO. 30.0000 EQ. 30.0000 Costo unitario directo por : m3 34.98
Codigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial SI.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.2667 17.43 4.76
0147010004 PEON hh 10.0000 2.6667 1095 28.20
3196
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 33.96 1.02
1.02
Partida 07.03 Concreto f'c = 210 kglem2
Rendimiento mIDIA MO, 20.0000 EQ. 20.0000 Cuosto unitario directo por : m3 378.62
Cddigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilia Cantidad Precio SI. Parcial 8/,
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.4000 17.83 713
0147010002 OPERARIO hh 3.0000 1.2000 13,69 16.43
0147010003 CFICIAL hh 3.0000 1.2000 1213 14,56
0147010004 PEON hh 10.0000 4.0000 10.95 43.80
81.92
Materiales
0221000001 CEMENTOQ PORTLAND TIPO | (42,5 kg) bls 8.5000 2423 205.96
0239050000 AGUA m3 0.1850 19.32 357
209.53
Equipos
0337010004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 81.92 4.10
0349070003 VIBRADOR DE CONCRETO 4 HP 1.5¢" hm 1.0000 0.4000 463 1.85
0349100007 MEZCLADORA DE CONCRETO TAMBOR 18 HP 11 p3 hm 1.0000 0.400¢ 10.26 4.10
10.05
Subpartidas
909801010402  Agregado fino para concreto ma 0.5500 5417 29.79
909801010403  Agregado grueso para concreto m3 0.7500 83.11 47.33
17142

-

Fecha : 13062010 08:12:060.m.
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Andlisis de precios unitarios
Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt1 63.08.1¢
Subpresupuesto 001 PARTE AERONAUTICA Fecha prasupuesio 3171212009
Parbda 07.04 Encofrado
Rendimianto m2DIA MO. 15.0000 EQ. 15.0000 Costo unitario directo por : m2 41.26
Cddigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parclal S/
Mano de Obra
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 05323 13.69 1.30
0147010003 OFICIAL bh 1.0000 0.5333 1213 * 6.47
0147010004 PEON hh 1.0000 05333 10.95 5.84
18.61
Materiales
0202000008 ALAMBRE NEGRO RECGCIDO # 8 kg 0.2000 239 0.48
0202010005 CLAVOS PARA MADERA CON CABEZA DE 3* kg 0.2000 2 0.74
0245010001 MADERA TORNILLO INCLUYE CORTE PARA ENCOFRADQ p2 2.0000 421 12,63
0245010002 TRIPLAY DE 19 mm PARA ENCOFRADOQ pl 0.0700 103.00 .21
208
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 19.61 0.59
0.59
Partida 07.05 Acero de refuerzo
Rendimiento kg/DIA MO. 250,0000 EQ. 250.0000 Costo unitario directo por : kg 3.51
Cédigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo S/, Parcial &/.
Mano de Obna
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.0320 13.69 044
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 0.0320 1213 0.39
0.83
Materiales
0202000007 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO # 16 kg 0.0500 239 0.12
0203020003 ACERO CORRUGADQ fy=4200 kg/cm2 GRADO 6¢ kg 1.0500 230 242
254
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 083 0.02
0337030000 CIZALLA PARA ACERO CONSTRUCCION HASTA 1" u 0.0308 4.00 0.12
0.14
Partida 03.01 Sefializaclon
Rendimiento m2/0lA MG, 200,0000 EQ. 200.0000 Costo unitario directo por : m2 12.48
Codigo Deseripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial S/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.5000 0.0200 17.83 0.36
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 0.0400 1213 049
0147010004 PEON hh 3.0000 0,1200 10.95 1.31
218
Materiales
0229810056 MICROESFERA DE VIDRIO kg 04800 564 2N
0234020002 DISOLVENTE PARA PINTURA gal 0.0400 20.73 0.83
0254450074 PINTURA ESMALTE PARA TRAFICO gal 0.1200 4314 5.18
3.72
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 216 0.06
0348950004 Equipo para pintar pavimenio hm 1.0000 0.0400 385 1.54
1.60
Partida 09.01 Retiro ¥ reposicion da ayudas luminosas
Rendimiento gIb/DIA MO. 400,0000 EQ. 400.0000 Costo unitaric directo por ; gib 620,000.00
Cédigo Descripcidn Recurso Unidad Cuadrila Cantidad Precio S/, Parclal S/,
Materiales
0211010050 RETIRO Y REPOSICION DE AYUDAS LUMINOSAS gib 1.0000 620,000.00 620,000.00
620,000.00
. Fecha : 0306/2010 08:12:06p.m.
0 273



{ ! '\ [ ?
s10 Pégina : 1
Analisis de precios unitarios
Presupuesto 0301027 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1
Subpresupuesto 002 PARTE PUBLICA Fecha presupuesio 311122009
Partida 01.01 Columnas de seccion clrcular 0.45 x 4,50 m
Rendimiento m3/DIA MO, 20,0000 £Q. 20,0000 Coslo unitario directo por: m3 958.11
Cdédigo Descripcidn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precilo S/. Parcial .
Mano de Obra
0147610001 CAPATAZ hh 0.1000 0.0400 17.83 0.71
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 0.4000 12.13 4,85
0147010004 PEON hh 6.0000 2.4000 10.95 26.28
31.44
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 3.4 1.59
0349070003 VIBRADOR DE CONCRETO 4 HP 1.50° hm 1.0000 0.4000 463 1.85
344
Subpartidas
900305140202 ENCOFRADOQ Y DESENCOFRADO NORMAL m2 B.7500 41.26 361.03
901103025101 ACERQ CORRUGADO {y=4200 kg/cm2 GRADO 60 kg 51,0000 351 179.01
909801010213  Concreto simple fc = 210 kg/em2 m3 1.0500 364.56 382.79
922.83
Partida 01.02 Tronco columnas 0.90 x 0.45
Rendimiento m3/DIA MO, 20,0008 EQ, 20.0000 Costo unitario directo por : m3 958.11
Cédigo Descripeién Recurso Unidad Cuadrilta Cantidad Precio S/. Parcial §/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.1000 0.0400 17.83 0.71
0147010003 QFICIAL hh 1.0000 0.4000 1243 4.85
0147010004 PEON hh 6.0000 2.4000 10.95 26.28
31,84
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 N34 1.59
0349070003 VIBRADGR DE CONCRETO 4 HP 1.50 hm 1.0000 0.4000 483 1.85
344
Subpartidas
900305140202 ENCOFRADC Y DESENCOFRADO NORMAL m2 B8.7500 4126 361.03
901103025101 ACERQ CORRUGADQ fy=4200 kg/cm2 GRADO 60 kg §1.0000 3.51 179.01
905801010213  Concreto simple fic = 210 kg/cm?2 m3 1.0500 364.56 382.79
922,83
Partida 01.03 Base22x22x0.50 m
Rendimiento m3/DIA MO. 20,0000 EQ. 20,0000 Costo unitario directo por : m3 594.18
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilia Cantidad Precio S/, Parcial 8/.
Mane de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.1000 0.0400 17.83 0.71
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 0.4000 12.13 4.85
0147010004 PEON hh 6.0000 2,4000 10.95 2628
84
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 3104 1.59
0349070003 VIBRADOR DE CONCRETO 4 HP 1.507 hm 1.0000 0.4000 4.5 1.85
¥ ')
Subpartidas
900305140202 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL m2 4.0000 4126 165.04
909801010204 Concreto simple f'c = 140 kg/cm2 m3 1.2000 328.22 393,86
558.90
Fecha : osuzede 08:31:58p.m.
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Analisis de precios unitarios

Presupuesio 0301027 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt {
Subpresupueslo 002 PARTE PUBLICA Fecha presupuesio 3111272009
Partida 1.4 Excavacion a mano
Rendimiento m3DIA MO, 25.0000 EQ. 25.0000 Costo unitario directo por ; m3 24.39
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio &/. Parcial 8/
Manc de Obra
0147010004 CAPATAZ bh 1.0000 0.3200 17.83 571
0147010004 PEON hh 5.0000 1.6000 10.95 17.52
2323
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 2323 1.16
1.16
Partida 01.05 Relleno compactado con material propio
Rendimiento m3/DIA MO. 120.0000 EQ. 120.0000 Costo unitario diracto por : m3 6.89
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.1000 0.0067 17.83 012
0147010003 OFICIAL hh 1,0000 0.0667 12.13 0.81
0147010004 PEON hh 4.0000 0.2667 10.95 292
385
Matariales
0235050000 AGUA m3 0.0800 18.32 1.55
1.55
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 385 0.19
0349030001 COMPACTADOR VIBRATORIC TIPO PLANCHA 4 HP hm 1.0000 00667 19.46 1.30
1.49
Partida 01.06 Viga tipo 1
Rendimiento kg/DIA MO, EQ. Costo unitario directo por : kg 8.96
Cédigo Descripcién Recursa Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo &/, Parclal S/
Materiales
0251050004 VIGA DE ACERQ kg 1.0500 8.53 8.96
8.96
Partida 01.07 Viga tipe 2 .
Rendimiento kg/DIA MO. EQ. Coslo unitario directo por : kg 8.96
Cadige Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial S/,
Materiales
0251050004 VIGA DE ACERO kg 1.0500 8.53 8.96
8.96
Padtida 01.08 Correas transversaies y longitudinales
Rendimiento kg/DIA MO. EQ. Coslo unitaca directo por : kg 8.96
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio §/. Parcial 5/,
Materiales
0251050005 CORREAS TRANSVERSALES DE ACERG kg 1.0500 8.53 8.96
8.96

Fecha : 05042010 €8:31:58p.m,

TRO0R73



§19

Andlisis de precios unitarios

Presupuesto 0301027 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt1
Subpresupuesto 002 PARTE PUBLKCA Fecha prasupuesio 31122009
Partida 01.09 Cubierta chapa technotecho TR-4 @ = 4,5 mm
Rendimiento m2DIA MOC. 20.0000 EQ. 20.0000 Costo unitatio directo por : m2 153.77
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo S/, Parcial S!.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh . 0.1000 0.0400 17.83 0.71
0147010003 OFICIAL hh 2.0000 0.8000 1213 9.70
0147010004 PEON hh 4.0000 1.6000 10.95 17.52
2793
Materiales
0266300008 CALAMINA TECHNOTECHQC (inchsys accesorios y transporta) u 0.5000 250.00 125.00
125.00
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 21.93 0.84
0.84
Parhda 01.10 Montaje de estructura metalica
Rendimiento glb/DIA MO, EQ. Costo uniario directo por : gib 225
Codigo Descripcién Recurso . Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo SI. Parcial Si.
Subcontratos
0401010030 MONTAJE ESTRUCTURAS METALICAS kg 1.0000 2.25 225
225
Pariida 01.11 Instalaciones electricas
Rendimiento gib/DIA MO, . T EQ. Costo unitario directo por : gib 20,000.00
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio Sl Parcial 81
Subcontratos
0401010031 INSTALACIONES ELECTRICAS glb 1.0000 20,000.00 20,000.00
20,000,00
Partida 0112 Instalaciones sanitarias
Rendimiento gIb/DIA MO. EQ. Costo unitario directo por : gib 15,000.00
Cidiga Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo SI. Parclai S/.
Subcontrates
0401010032 INSTALACIONES SANITARIAS gib 1.0000 15,000.00 15,000.00
15,000.00
Partida 01.13 cableado estructurado
Rendimiento gIb/DIA MO. EQ. Coslo unilario directo por : gib 6,000.00
Cédigo Dascripcién Recurso Unidad Cuadrifla Cantidad Precio Si. 'Parclal S,
Subcontratos
0401010033 CABLEADO ESTRUCTURADO glb 1.0000 6,000.00 6,000,00
£,000.00
Parbda .14 Remodelacion de caseta existente
Rendimiento gib/DIA MO. EQ. Coslo unitario directo por : gib 15,094.02
Cédigo Descripclén Recurso Unidad Cuadilla Cantidad Pracio 8/ Parcilal Sl.
Subcontratos
0401060002 REMODELACION DE CASETA EXISTENTE glb 1.0000 15,094.02 15,004,02
15,094.02
Partida 02.01 Remodalacicn de playa de estacionamientc
Rendimiento m2/DIA MO. £Q, Costo unitarlo directo por : m2 7.52
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilta Cantidad Precio S/. Parcial S/,
Subcontratos
0401010064 Remodedacion de playa de estacionamiento m2 1.6000 152 7.52
.52

Fecha: fmmolo::n 4 4
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Analisis de precios unitarios
Presupuesto 0301027 AEROPUERTO DE AREQUIPA AH 1
Subpresupuesto 002 PARTE PUBLICA Fecha presupuesto 3111272009
Partda 03.04 Ampliacion del tarminal
Rendimiento m2DIA MOC. EQ. Costo unitario directo por : m2 1,364.15
Cadigo Dascripcion Recurso Unidad Cuadrilla Precio S/, Parcial S/
Subcontratos
0401010054 Ampliacion del Terminal m2 1,364.15 1,364.15
1,384.15
Partida 03.02 Remodelacién dal terminal
Rendimiento m2DIA MO. EQ. - Costo unitario directo por : m2 496.60
Cédigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilta Precio §/. Parcial S/.
Subcontratos
0401010053 Remodelacion del Terminal m2 496.60 496.60
496.60
M. 37 5
Fecha : $5/04/2010 08:31:58p.m.
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Andlisis de precios unitarios
Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 01,06.10
Subpresupuesto 003 ELEMENTOS DE APOYO {Obras Civiles) Facha prasupuesio JTH22009
Partida 01.01 Reemplazo de cerco existente p/malla tipo alambrado olimpico
Rendimiento m/DIA MO, 10.0000 EQ. 10.0000 Costo unitario directo por: m 406.96
Cddigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/ Parcial S/,
Mana de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.8000 17.83 14.26
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.8000 13.69 10.95
0147010004 PEON hh £.0000 4,0000 10.95 43.80
£9.01
Materiales
0248610006 MALLA DE ALAMBRADO u 1.0500 53.80 56.49
56.49
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 69.01 345
345
Subpartidas
900304010104  Concrelo para cimientos corridos m3 0.2500 368.87 129.10
000305140202  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL m2 1.0600 4126 43.74
900504011507 Excavacion para canales m3 0.3500 24.39 854
901103021515 Demoticion a mano m3 0.7000 48.58 340
901103025101 ACERO CORRUGADO fy=4200 kg/cm2 GRADO 60 kg 1.6000 3.51 5.62
909701021125 Eliminacion de material excedente de corte m3 1.0500 20.54 21.57
909801010211 Concreto simple fc = 175 kg/em2 m3 0.1000 354.30 3543
278.01
Parhda 01.02 Construccion de un tramo de cerco operative
Rendimiento m/DIA MO. 12.0000 EQ. 12,0000 Coslo unilario direclo por - m 346.51
Cédigo Descripcién Recurse Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo S/, Parclal S/,
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.8667 1783 11.89
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.6667 13.69 9.13
0147010004 PEON hh 5.0000 3333 10.95 36.50
51.52
Materiales
0246010006 MALLA DE ALAMBRADO u 1.0500 53.80 56.49
56.4%
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 57.52 2.88
288
Subpartidas
900304010104 Concreto para cimientos corridos m3 (.3500 368.87 129.10
900305140202 ENCOFRADQ Y DESENCOFRADO NORMAL m2 1.0600 41.26 4374
800504011507 Excavacion para canales m3 0.3500 24.2¢ 8.54
901103025101 ACERO CORRUGADO fy=4200 kg/em2 GRADO 60 kg 1.6000 3.51 562
909701021125 Eliminacion de malerial excedente de corte md 0.3500 20.54 749
609801010211 Conerelo simple f'c = 175 kglem2 m3 0.1000 354.30 3543
229.62
: {rf 11 q 7 { J
Fecha : 01)06/2010 09:08.06p.m.
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Analisis de precios unitarios
Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA AR 1 01.08.10
Subpresupuesto 003 ELEMENTOS DE APOYO (Obras Civiles) Fecha presupuesto 3111212009
Patida 02.01 Compactacien o nivelacion
Rendimiento m2/DIA MQ. 1,500.0000 EQ. 1,500.0000 Costo unitario directo por : m2 2.77
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilia Cantidad Precio S/. Parciat 8/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.5000 0.0027 17.83 0.05
0147010003 OFICIAL bh 1.0000 0.0053 1213 0.06
0147010004 PEON hh 6.0000 0.0320 10.95 0.35
0.46
Materiales
0235050000 AGUA m3 0.0550 19.32 1.06
1.06
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 0.46 0.02
0349030013 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 70-10 HP 7-9 hm 1.0000 0.0053 8425 0.45
ton
0349090000 MOTONIVELADORA DE 125 HP hm 1.0000 0.0053 147,61 0.78
125
Partida 02.02 Afirmado
Rendimiento myDIA MO, 400.0600 EQ. 400.0000 Costo unitario directo por : m3 68.75
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial §/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.0200 17.83 0.36
0147010004 PEON hh 6.0000 0.1200 10.95 1.3
0147010020 CONTROLADOR hh 1.0000 0.0200 1213 0.24
1.91
Materiales
0239050000 AGUA m3 0.0800 19.32 1.55
1.55
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 191 0.10
0349030013 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 70-100 HP 7-9 hm 1.0000 0.0200 84.25 1.69
ton
0349090000 MOTONIVELADORA DE 125 HP hm 1.0000 0.0200 147.61 2.95
474
Subpartidas
909701020826  Transporte de Material de Planta a Pisia m3 1.0000 E Ny n
903801010411 Material seleccionado para afimado m3 1.2000 47.37 56.84
60.55
Parbda 02.03 Aviso de advertencia
Rendimientc WDIA MO. EQ. Costo unitario directo por :u 550.70
Cadigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilfa Cantidad Pracio Sl Parcial S/.
Subpartidas
900400040011  Sefalizacion diuma m2 10.0000 55.07 550.70
550,70
Partida 02.04 Caseta de seguridad + SSHH
Rendimiento wDIA MO, EQ. Costo unitario diracto por tu 2,625.67
Codigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial §/.
Materiales
0239130017 CASETA DE GUARDIANIA CON SSHH gb 1.0000 2,625.67 2,625.67
2,825.67
Partida 03.01 Mejoramiento de los servicios de saneamiento
Rendimiento m2/DlA MO. 1.,0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : m2 9.01
Cédigo Descripclon Recurso Unidad Cuadrifla Cantidad Precio S/, Parclal SI.
Subcontralos
_ 0401010065 Mejoramiento da los servicios de saneamiento m2 1.0000 9.01 9.01
9.01

Fer)
f

0037

Fecha : 01062010 09:06:05p.m,
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Andlisis de precios unitarios

Pk} [ 37 Q

Presupuesto 0301037 AERCPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 01.06.10
Subpresupuesto 003 ELEMENTOS DE APOYO (Obras Civiles) Fecha presupuesio 31142/2009
Partida 04,01 Serviclo de comunicacion y cableado estructurade
Rendimiento m2DIA MO. 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : m2 9.62
Cdédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parclal 81,
Subcontratos
0401010066 Servicio de comunicacion y cableado estruciurado m2 4.0000 962 9.62
9.62
Partida 05.01 Independizacion de consumos energeticos
Rendimiento gi/DIA MO. 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : gib 276,366.18
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilia Cantidad Precio S/. Parcial S/.
Subcontratos
0401010051 Independizacion de consumas enargeticos glb 1.0000 276,366.18 276,366.18
276,266.18

Fecha :

NG 378

01/0412010 03:06:06p.m.
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Analisis de precios unitarios

Prasupuesto 0301027 AERCPUERTO DE AREQUIPA Alt 1
Subpresupuesto 004 [MPACTO AMBIENTAL Fecha presupuesto 31/122009
Partda 01.01 Costos Amblentales del Plan da Manejo Socioamblental
Rendimiento gib/DIA MO. EQ. Costo unitario directo por : gib 76,484.16
Cédigo Descripcldn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio SI. Parcial 8/,
Subcontratos
0401010063 Coslos ambientales del Plan de Manejo Socioamblental glb 1.0000 76,484.16 76,484.16
76,484.15
i 378
Fecha : 05/04/2010 08:35:20p.m,
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Anélisis de precios unitarios de subpartidas
Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 03.06.10
Subpresupuesto 001 PARTE AERONAUTICA Fecha presupuesio  31/12/2009
Partida {900404210007-0301037-01) EXTENDIDO, RIEGC Y COMPACTACION
Rendimiento m3DIA M0O.940.00 EQ.940.0¢ Costo unitario directo por ; m3 4.20
Cédigo Descripeidn Recurso Unidad Cuadrilia Cantidad Precio S/, Parcial §/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.5000 0.0043 17.83 0.08
0147010004 PEON hh 4.0000 0.0340 10.95 07
0.45
Materiaies
0239050000 AGUA . m3 0.1000 19.32 193
193
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 045 0.01
0343030007 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135HP 10-12 on hm 1.0000 0.0085 136,76 118
0345090000 MOTONIVELADORA DE 125 WP hm 1.0000 0.0085 14761 125
243
Partida (909701020502-0301037-01} TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA
Rendimiento m3/DIA MQ.50.12 EQ.50.12 Costo unitaric directo por : m3 350
Cadigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo S/, Parcial 51,
Mano de Obra
0147010020 CONTROLADOR hh 0.2000 0.0318 1213 0.39
0.39
Equipos
0348110006 CAMION VOLOUETE 6 X 4 330 HP 15m3 hm 1.0000 0.15% 2214 1545
3545
Parlida (908701020502-0301037-06) Transporte de agregados de Cantera a Planta
Rendimiento m3/DIA MO.50,12 EQ.50.12 Costo unitario directa por : m3 3584
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo Si. Parcial S/.
Mano de Obra
0147010020 CONTROLADOR hh 0.2000 0.031% 12.13 0.39
0.39
Equipos
0348110006 CAMION YOLQUETE 6 X 4 331 HP 15m3 hm 1.0000 0.1596 2.4 3545
35.45
Partida (909701020826-0301037-01) Transporte de Material de Planta a Pista
Rendimiento m3/DIA MO 482,65 EQ.483.65 Costo unitario directo por : m3 kX!
Cédlao Descripcion Recurso Unkdad Cuadrilta Cantidad Precio S/. Parcial 8.
Mano de Obra
0147010003 OFICIAL ] 0.2000 0.0033 12,13 0.04
0.04
Equipos
0344110006 CAMION VOLQUETE 6 X 4 330 HP 15m3 hm 1.0000 0.0165 22214 3.67
3.67
4
Fecha : 03/08/2010 08:12:47p.m.
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Analisis de precios unitarios de subpartidas
Presupuesto 0301037 AEROPUERTQ DE AREQUIPA Alt 1 03.06.10
Subprasupuesto 001 PARTE AERONAUTICA Fecha presupuesio  31/12/2009
Partida (909701020827-0301037-01} Transporie de Material de Corte a Pista
Rendimienlo mIDIA MO.502.14 EQ.502.14 Costo unkario direclo por ; m3 357
Cédigo Descripclén Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial 8/,
Mano de Obra
0147010003 OFICIAL hh 0.2000 0.0032 1213 004
0.04
Equipos
0343110008 CAMION VOLQUETE 6 X 4 330 HP 15 m3 hm 1.0000 0.0159 222.44 35
353
Parida {909701021125-0301037-01) EBliminacion de material axcedente da corte
Rendimiento m3/DIA M0.91.87 EQ.91.87 Coslo undaric directo por : m3 20.54
Cédige Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Pracio 8/, Parcial /.
Mano de Obra
0147010020 CONTROLADOR kh 0.0700 0 0081 1213 007
0.07
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 0.07 0.00
0349040011 CARGADOR SOBRE LLANTAS 160-185 HP 3.5 ydd hm 0.0700 0.0061 183.69 1.2
0348110008 CAMION VOLQUETE 6 X 4 3130 HP 15 m3 hm 1.0000 0.0871 222,14 1935
20.47
Partida (909701030708-0301037-01) PREPARACION DE MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE
Rendimiento m3/DIA M(.230.00 EQ.230.00 Costo unitario directo oor : m3 14235
Cadiqo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio §/, Parcial §/.
Mano de Obra
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.0348 13.68 0.48
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.0348 17.83 0.62
0147010004 PEON bh 2.0000 0.0696 10.95 0.76
0147010003 OFICIAL hh 20000 0 0696 1213 0.84
270
Matsriales
0253000002 PETROLEO DIESSEL #2 gal 4.0000 8.80 3520
.20
Equipos
0349180002 FAJA TRANSPORTADORA 18" X § MOTOR ELECTRICO 2KYY 150 tonh hm 2.0000 0.0696 6.09 0.42
0349050004 CALENTADOR DE ACEITE 5 HP 486 p3 hm 1.0000 0,0348 042 07
0349050015 SECADOR ARIDOS 2 MOTOR EQUIPO 70 HP 80-115 tonh bm 1.0000 0.0M8 2.3 147
0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 yd3 bm 0.7500 ¢ 0261 159.42 418
0349150005 GRUPO ELECTROGENO 230 HP 150 KW bm 1.000¢ 0.0348 128.96 448
0349050020 PLANTA ASFALTO EN CALIENTE 60-115 torvh hm 1.000¢ 0.0343 12 10.9¢
216
Subpartidas
909801010408 Agregada para Mezcla Asfaftica m3 1.2500 85.84 8230
82.30
Fecha : OMOEZGH0 08:12:47p.m.
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Andlisis de precios unitarios de subpartidas
Presupuesto 0301037  AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 03.06.10

Subpresupussto 001 PARTE AERCNAUTICA Fecha presupuesia  31/12/2009
Partida {909701030709-0301037-01) COLOCACION DE MEZCLA ASFALTICA
Rendimiento mIDIA MQ.230.00 EQ.230.00 Caslo unitario directo por : m3 14.15
Codigo Descripcidn Recurso Unidad Cuadritla Cantldad Precia S/, Parcial S/
Mano de Obra
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.0343 1369 048
0147010001 CAPATAZ bh 1.0000 0.0M48 17483 062
(147010003 OFICIAL bh 3.0000 0.1043 1213 127
0147010004 PEON kh 5.0000 0.1739 10.85 1.90
427
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 427 0.13
0349030043 RODILLO TANOEM ESTATICO AUTOPROPULSADO 58-TOHP 8-10 lon hm 1.0000 0.0343 45,08 1.57
0349030025 RODILLO NEUMATICO AUTOPROPULSADQ 81-100HP 5.5-20 ton hm 1.0000 0.0348 ) 11142 a8
0349050008 PAVIMENTADORA SOBRE ORUGAS 69 HP 10-16 hm 1.0000 0.0343 12344 430
9.37
Partida (909701043154-0301037-02) CARGUIO Y TRANSPORTE A OBRA MEZCLA ASFALTICA
Rendimiento m3IDIA MQ.255.14 EQ.255.14 Costo unitario directo por : m3 7.06
Cédigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial §/.
Mano de Obra
0147010003 OFICIAL hh 0.2000 0.0063 1212 0.08
0.08
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 0.08 0.00
0348110006 CAMION VOLQUETE € X 4 330 HP 15 m3 hm 10000 0.0314 . 6.96
6.98
Partida (909701043155-0301037-01) Carguio
Rendimlento m3DIA M0.950.00 £Q.950.00 Coslo unitario directo por : m3 1.5
Cédigo Descripclén Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/
Mano de Obra
0147010020 CONTROLADOR bh 0.5000 0.0042 12.13 00
8.05
Equipos
0349040011 CARGADOR SOBRE LLANTAS 160-195 HP 1.5 yd3 hm 1,0000 0.0084 183.69 154
1.54
Partida {908701043155-0304037-03) Cargulo
Rendiméento m3/DIA MOQ.1.040,00 EQ.1,040.00 Costo unitario directo por : m3 148
Cédige Descripeion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial §/.
Mano de Obra
0147010020 CONTROLADOR ] 0.5000 00038 1213 0.05
0.05
Equipos
0349040011 CARGADOR SOBRE LLANTAS 160-195 HP 3.5 yd3 hm 1.0000 0.0077 183.69 141
141
Fecha : 030612010 18;12:47p.m.
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Analisis de precios unitarios de subpartidas
Presupuesto 0301037  AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 03.06.10

Subpresupuesto 001 PARTE AERONAUTICA Fecha presupuesto  3112/2009

Parida (909801010402-0381037-01) Agregado fino para concreto

Rendimiento m3DIA MO.1.00 EQ.1.00 Coslo unitario directo por : m3 5447

Cédigo Descripcion Recurso Unidad Cuadriifa Cantidad Precio S/, Parclal S/

Subpartidas

908701043155 Carguio md 1.0000 159 1.58

909801010405  Zarandeo mecinico para agragado {concreto) m3 1.0000 2.08 208

909701020026 Transporte de Material de Pianta a Pista m3 1.0000 an an

903801010404 Extraccion cantera {sin axplosivos) m3 1.0000 9.9 9.94

909701020502 TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA m3 1.0000 LY 1584

5447

Partida (903801010403-0301037-01) Agregado gruesa para concreto

Rendimianto m3DIA - MO.1.00 EQ.1.00 Costo unktario directo por : m3 6311

Codigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial 8/,

Subpartidas

909701043155 Carguio m3 2.0000 159 318

909701020826  Transporis da Matasial da Planta a Pista m 1.0000 an 3

09801010404 Extraccion cantera (sin explosivos) m3 1.0000 994 954

909801010408 Chancado para agregado grueso concrefo m3 1.0000 10.44 10.44

909701020502 TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA m3 1.0000 35.84 BM

83.11

Partida (909801010404-0301037-01) Extraccion cantera (sh explosivos)

Rendimiento m3OIA MO.550.00 £Q.550,00 Costo unitario directo por : m3 9.94

Cédigo Descripeién Recurso Unidad Cuadria Cantidad Pracio S/, Parcial §/,

Mano de Obra

0147010001 CAPATAZ hh 0.5000 00072 17.83 0143

0147010004 PEON hh 1.0000 0.0145 10.95 0.16
0.29

Matariales

0239050100 DERECHO DE CANTERA m3 1.0000 5.00 5.00

5.00
Equipos

0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %Mo 3.0000 029 0.01

0345040034 TRACTOR DE ORUGAS DE 190-240 HP hm 1.0000 0.0145 32032 464
4.65

Partida (909801010404-0301037-03) Extraccién cantera (sin explosivos)

Rendimiento m3DLA MQ.550.00 EQ.550.00 Costo unitario direclo por ; m3 9.94

Cédigo Descripcién Recurse Unidad Cuadrilta Cantidad Preclo Si. Parclal S/,

Mano de Obra

0147010001 CAPATAZ bh 0.5000 0.0073 783 0.13

0147010004 PEON hh 1.0000 0.0145 10.85 0.16
2.9

Materiales -

0239050100 DEREGHO DE CANTERA m3 1.0000 6,00 5.00

5.00
Equipos

0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES wMO 3.0000 0.29 0.01

0349040034 TRACTOR DE ORUGAS DE 190-240 bP hm 1,0000 0.0145 2032 484
4.65

Fecha : 03406/2010 98:12:47p.m.
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Andlisis de precios unitarios de subpartidas
Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 03.06.10
Subpresupuesto 001 PARTE AERONAUTICA Facha presupuesto  31/12/2009
Partida {909801010405-0301037-01) Zarandeo mecinico para agregado (concreto)
Rendimiento mIDIA MO.960.00 EQ.960.00 Coslo unitario directo por : m3d 3.00
Cédigo Descripcidn Recurso Unkiad Cuadrilla Cantidad Precia S/, Parcial §/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.5000 0.0042 1783 0.07
0142010002 OPERARIO ) 1.0000 0.0083 13.69 0.1
0147010004 PEON hh 3.0000 0.0250 10.95 0.27
0.4
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 045 002
0349160002 FAJA TRANSPORTADORA, 18° X 5" MOTOR ELECTRICO 3KW 150 ton/h hm 1.0000 0.0083 609 0.05
0349080010 ZARANDA VIBRATORIA 4° X 6* X 14° MOTOR ELECTRICO 15 HP hm 1.0000 0.0083 4846 0.40
0349150000 GRUPO ELECTROGENO 118 HP 75 KW e 1.0000 0.0083 102.50 085
0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 yd3 hm 1.0000 0.0083 159.42 1.32
2.65
Parida {909301010406-0201037-01) Chancado para agregado gruesa concreto
Rendimiento m3DIA MQ.400.00 EQ.400.00 Caoste unitario directo por : m3 10.44
Cédiqo Descripcidn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 8/, Parcial 5.
Mano de Obra
0147010002 OPERARIC bh 1.0000 0.0200 13.69 0.27
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.0200 17.83 0.36
0147010004 PEON hh 1,0000 0.0800 1085 0.56
1.29
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 30000 1.29 0.04
0349080001 CHANCADORA PRIMARIA MANDIBULA 15° X 24° 30 HP 46 - 70 fovh hm 1.0000 0.0200 61.06 12
0349080008 CHANCADORA SECUNDARIA CONICA 24° 75 HP 46-70 tonth m 10000 0.0200 8187 184
0349150008 GRUPO ELECTROGENOQ 380 HP 250 KW hm 1.0000 0.0200 152.94 3.08
0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 ydd hm 1.0000 0.0200 159.42 315
9.14
Parhda (309801010408-0301037-03} Chancado para agregado grueso
Rendimiento mYDIA MO.400.00 £Q.400.00 Costo unitario directo por : m3 11.18
Codigo Descripcidn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial $/.
Mana de Obra *
0147010002 OPERARIO hh 1.00c0 0.0200 1349 0.27
0147010001 CAPATAZ hh 1,0000 0.0200 1783 0.38
0147010004 PEON hh 4.0000 0.0800 10.85 0.8
1.5
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO §.0000 1.51 008
0349080001 CHANCADORA PRIMARIA MANDIBULA 157 X 24° 30 HP 46 - T0 ton/h hm 1.0000 0.0200 61.06 1.2
0349080006 CHANCADORA SECUNDARIA CONICA 247 75 HP 46-70 tonvh hm 1.0000 0.0200 81.87 184
0349150008 GRUPO ELECTROGENO 380 HP 250 KW bm 1.0000 0.0200 15294 3.06
0349040011 CARGADOR SOBRE LLANTAS $60-195 HP 3.5 yd3 tm 1.0000 0.0200 183.89 387
9.87
Fecha : 13082010 88:12:47p.m.
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Analisis de precios unitarios de subpartidas
Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 03.06.10
Subpresupusste 001 PARTE AERONAUTICA Fecha presupuesto  31/12/2009
Partida {909801010408-0301037-01) Agregado para Mezcia Asfaltica
Rendimiento m3DIA MO.1.00 EQ.1.00 Caslo unitario directo por : m3 6584
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrifla Cantidad Precio 8/, Parcial 8.
Subpartidas
909801010405 Zarandeo mecdinico para agregado (concreto) m3 0.6000 109 185
903801010501  Transporla intsma a zaranda d = 0.5 km m3 1,0000 493 493
909801010502 Transporta inteno a chancadora d = 0.5 km m3 1.0000 493 493
909801010406 Chancado para agregado gnueso concralo md 0.8000 1044 835
909801010404  Extraccidn cantera (sin explosivos) m3 1.0000 9.94 9.54
909701020502 TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA ml 10000 3584 584
65.85
Partida (909801010412-0301037-01) Agregado grueso para Base
Rendimiento  m3DIA MO.1.00 EQ.1.00 Costo unitario directo por : m3 50.42
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parclal §l.
Subpartidas
9007010431585  Carguio m3 1.0000 148 146
909801010404 Extraccion cantera (sin axplosivos) m3 1.0000 9.9 9.94
909801010406 Chancado para agregado grueso m3 1.0000 11.18 1113
909701020502 Transporie da agregados de Canlera a Planta m3 1.0000 5.8 B
58,42
Partida {909801010501-0301037-01) Transporte intemo a zaranda d = 0.5 km
Rendimiento m3DIA M0.600.00 EQ.600.00 Costo unitario directo por : m3 493
Cédiqo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 8/, Parcial 8.
Mano de Obra
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 00133 1213 0.16
0.16
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 0.16 0.00
0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS $25-155 HP 3 yd3 bm 1.0000 ¢.0133 159.42 242
0343040027 CAMION VOLQUETE 8 X 4 330 HP 10 m3 bm 1.0000 00133 19837 265
4.78
Pastida {909801610502-0301037-01) Transpaorte inteno a chancadorad = 8.5 km
Rendimiento m3/DIA MO.600.00 £0.600.00 Coslo unitario directo por : m3 493
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilia Cantidad Precio S/, Parcial SI.
Mano de Obra
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 0.0133 {213 0.16
0.16
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES "MO 30000 0.16 0.00
0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 ydd hm 1,0000 00133 15942 212
0348040027 CAMION VOLOQUETE § X 4 330 HP 10 m3 hm 1.0000 0.0133 199.37 285
478
Fecha : 93/08/2010 08:12:47p.m.
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Analisis de precios unitarios de subpartidas
Presupuesto 0301027 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1

Subovesupuesto 002 PARTE PUBLICA Fecha presupuesto  31/12/2009
Partida (900305140202-0301027-01) ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL
Rendimiento m2/DIA M0.15.00 EQ.15.00 Coslo unitario directo por : m2 41.26
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial S/,
Mano de Obra
91472010004 PEON bh 1.0000 0.5333 10.95 5.84
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 0.5333 12.13 47
0142010002 OPERARIO hh 1.0000 05331 13.69 1.30
19.61
Materiales
0202000008 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO # 8 kg 0.2000 bao ] 048
0202010005 CLAVOS PARA MADERA CON CABEZA DE 3" kg 0.2000 n o7
0245010002 TRIPLAY DE 19 mm PARA ENCOFRADO pl 0.0700 103.00 T2
0245010001 MADERA TORNILLO INCLUYE CORTE PARA ENCOFRADO p2 3.0000 4.21 12.683
21.06
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES wMQ 3.0000 1961 0.59
0.59
Paida (901103025101-0301027-01) ACERO CORRUGADO fy=4208 kg/cm2 GRADO 60
Rendimiento kg/DIA M0.250.00 EQ.250.00 Coslo unitario directo por : kq 3.51
Cédigo Descripcidn Recurso Unidad CuadriNa Cantidad Precio &/, Parcial S/,
Mano de Obra
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 0.0320 1213 0.9
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.0320 1369 044
0.83
Materiales
0202000007 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO # 16 kg 0.0500 239 0.12
0203020003 ACERO CORRUGADO fy=4200 kg/cm2 GRADO 60 5] 1.0500 230 242
253
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3,0000 043 0.02
0337030000 CIZALLA PARA ACERO CONSTRUCCION HASTA 1° u 0.0308 4.00 0.12
0.15
Partda {209701020502-0301027-01) TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA
Rendimiento m3/MDIA MO.50,12 EQ.50.12 Costo unitario directo por : m3 By
Codigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parclal S/,
Mano de Obra
0147010020 CONTROLADOR hh 0.2000 0.0319 1213 039
.39
Equipos
0348110008 CAMION VOLQUETE 6 X 4 330 HP 15md hem 1.0000 0.1596 2214 3545
35.45
Parfida {909701020826-0301027-01) Transporte de Matarial de Planta a Pista
Rendimiento m¥DiA M0O.483.65 EQ.483.65 Coslo unitario dineclo por : m3 N
Cédikio Descripcién Recurso Unidad Cuadsilla Cantidad Precio S/, Parcial 8/
Mano ds Obra
0147010063 OFICIAL hn 0.2000 0.0033 12.13 o004
0.04
Equipos
0348110006 CAMION VOLQUETE 6 X 4 330 HP 15 m3 hm 1.0000 0.0165 22214 367
3.67

Fecha : 050412010 0%:32:4dp.m.
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Andlisis de precios unitarios de subpartidas
Presupuesto 0301027  AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1

Subpresupuesic 002 PARTE PUBLICA Fecha presupuesto  31/12/2009
Parida (909701043155-0301027-01) Carguio
Rendimienlo m3DIA MO0,950,00 EQ.850.00 Costo unitario dirsclo por : m3 1.59
Céodigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrila Cantidad Precio 8. Parcial §/.
Mano de Obra
0147010020 CONTROLADOR bh 0.5000 0.0042 1213 0.05
0.05
Equipos
0349040011 CARGADOR SOBRE LLANTAS 160-195 HP 3.5 yd3 hm 1.0000 0.0084 18369 1.54
1.54
Partida (909801010204-0301027-01) Concrato simple fc = 140 kglcm2
Rendimiento myDlA M0.20.00 EQ.20.00 Coslo unitario directo por : m3 32822
Cédigo Descripcidn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 8/. Parclal 8/,
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.4000 17.83 7.3
0147010003 OFICIAL hhy 3.0000 1.2000 12,13 14.58
0147010002 OPERARIC hh 1.0000 1.2000 13.68 16.43
0147010004 PEON hh 10.0000 4.0000 10.95 4350
8192
Materiales
0239050000 AGUA m3 0.1800 19.32 348
0221000001 CEMENTO PORTLAND TIPO | (425 kg) bis 8.5000 %4 157.50
’ 160.97
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %O 5.0000 8192 410
0348010007 MEZCLADORA DE CONCRETC DE 11p3 18 HP hm 1.0000 0.4000 1026 440
820
Subpartidas
909601010402 Agragada fino para concretn m3 0.5500 54,17 29.79
909601010403  Agragada gruesa para concrelo m3 0.7500 B3.11 a3
7743
Parfida (909801010213-0301027-01) Concreto simple fc = 210 kg/cm2
Rendiméento mIOIA MO.20.00 EQ.20.00 Costo unitario directo por: m3 364.56
Cédige Dascripcién Recurso Unidad Cuadrilia Cantidad Precio 8/, Parcial 5/,
Mano da Obra
0147010001 CAPATAZ b 1.0000 04000 1783 713
0147010003 OFICIAL bh 3.0000 1.2000 12.13 1458
0147010002 OPERARIO bh 3.0000 1.2000 1369 16,43
0147010004 PEON bh 10,0000 4,0000 10.95 43.50
81.92
Materiales
0239050000 AGUA m3 0.1300 19.32 348
0221000001 CEMENTO PORTLAND TIPO | (42.5 kg) bis 8.0000 143 183.34
. 197.32
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %Mo 5.0000 81.92 410
0348010007 MEZCLADORA DE CONCRETO DE 11p3 18 HP hen 1.0000 0.4000 10.26 440
.20
Subpartidas
909801010402  Agregadc fino para concrelo m3 0.5500 5417 29.79
908801010403 Agregado gruesa para concrelo m3 0.7500¢ 63.11 1.3
7713
Fecha : O5042010 08°32:44p.m,
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Andlisis de precios unitarios de subpartidas
Presupuesto 0301027  AEROPUEATO DE AREGUIPA Alt 1

Subpresupuesto 002 PARTE PUBLICA Fecha presupuesle  31/12/2003
Pactida {909501010402-0301027-01) Agregado fino para concreto
Rendimiento  m3/DIA MO,1.00 EQ.1.00 Casto unitario direcio por : m3 5417
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precic S/. Parcial S/
Subpartidas
909701043155 Carguio m3 1,0000 1.59 1.58
908801010405 Zarandeo mechnico para agragado (concreto) ml 1.0000 .09 .08
909701020826 Transporte de Material de Plants a Pista m3 1.0000 an N
909801010404 Exraccion cantera {sin axplosivos) ml 1.0000 994 9.94
909701020502  TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA m 1.0000 3584 3584
AT
Partda (909801010402-0301027-03) Agregado fino para concreto
Rendimiento m3/DIA MO.1.00 EQ.1.00 Costo unitario directo por : m3 5417
Cédigio Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 5/, Parcial S/,
Subpartidas
909701043155  Carguio ml 1.0000 1,59 1.59
909801010405  Zarandeo mecAnico para agragada {concreio) m3 1,0000 309 k1)
909701020826 Transporie de Matenal de Planla a Pista ml 1.0000 an an
903501010404 Extraccion cantera (sin axplosivos) ml 1.0000 9.94 9.94
909701020502 THANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA md 1.0000 584 3564
8447
Partida {909801010403-0301027-01) Agregado grueso para concrete
Rendimiento m3/DLA MO.1.00 EQ.1.00 Costo unitario directo por : m3 63.11
Cédigo Descrincidn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parclal §/.
Subpartidas
908701043155  Casguio m3 2.0000 1.59 318
908701020826 Transporte de Matarial de Plants a Pista ml 1.0000 in n
505801010404  Exirmccidn cantera (sin explosivos) m3 1.0000 9.94 9.94
909801010406 Chancado pars agregado grueso concreld ml 1.0000 10.44 10.44
908701020502  TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA md 1.0000 3584 35.84
63.11
Parhda (909801010404-0301627-01} Extracclén cantera (sin explosivos)
Rendimienio mDIA MO.550.00 £Q.550.00 Costo unitario directo por : m3 3.4
Codigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilfa Cantidad Preclo S/, Parcial .
Mano de Cbra
0147010001 CAPATAZ bh 0.5000 0.0073 11.83 o.13
0147010004 PEON hh 1.0000 0.0145 10.95 0.16
023
Materiales
0239050100 DERECHO DE CANTERA m3 1.0000 §.00 500
500
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 029 01
Q4904004 TRACTOR DE CRUGAS DE 190-240 HP hm 1.0000 0.0145 32032 454
4.65
Facha : 050472010 04:3Z44p.m.
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Analisis de precios unitarios de subpartidas
Presupuesta 0301027  AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1

Subpresupuesto (02 PARTE PUBLICA Facha presupueste  31/12/2009
Partida (209801010405-6201027-01) Zarandeo meciénico para agregado (concreto)
Rendimiento m3/DIA M0.960.00 EQ.960.00 Casto unitario direclo por : m3 3.09
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 8/ Parcial S/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.5000 0.0042 1753 047
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.0063 12.68 0.1
0147010004 PEON hh 3.0000 0.0250 1095 0.27
0.46
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES RMO 5.0000 045 0.02
0349180002 FAJA TRANSPORTADORA 18" X 5 MOTOR ELECTRICO 3KW 150 tonh hm 1.0000 0.0083 8.00 0.05
0349080010 ZARANDA VIBRATORIA 4° X 8° X 14* MOTOR ELECTRICO 15 HP hm 1.0000 0.0083 4048 0.40
0349150000 GRUPO ELECTROGENO 18 HP 75 KW b 1.0000 0.0063 102.50 0.85
0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 yd3 hm 1.0000 0.0063 15042 132
2.65
Partida (909801010406-0301027-01) Chancado para agregado grueso concreto
Rendimianto miDIA MO.400.00 EQ.400.00 Costo unitario directo por : m3 10.44
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrifla Cantidad Preclo 8/. Parcial S/,
Mano de Obra
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.0200 13.68 027
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.0200 1783 0.36
0147010004 PEON b 13,0000 0,0500 10.95 0.8
129
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 129 0.04
0349030001 CHANCADORA PRIMARIA MANDIBUCLA 15° X 24* 30 HP 46 - 70 fovh he 1.0000 0.0200 61.06 122
(349080006 CHANCADORA SECUNDARIA CONICA 24* 75 HP 46-70 orvh hm 1.0000 0.0200 31.87 1.64
0349150008 GRUPQ ELECTROGENQ 380 HP 250 KW hm 1.0000 0.0200 152.94 3.06
0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 yd3 hen 1,0000 0,0200 159.42 219
9.14
Fecha : 050472010 08:32:44p.m.
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Analisis de precios unitarios de subpartidas
Prasupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 01.06.10
Subprasupueste 003 ELEMENTOS DE APOYO (Obras Clviles) Fecha presupuesio  31/12/2009
Partida {900304010104-0301037-01) Concreto para cimientos corridos
Rendimiento m3DIA M0.60.00 EQ.60.00 Costo unitario directo por: m3 368,57
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo S/, Parcial §/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh £.1000 0.0133 178 0.24
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 01333 12.43 1.82
0147010004 PEON hh 6.0000 0.8000 10.95 8.76
10.61
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 10.82 051
0348070003 VIBRADOR DE CONCRETO 4 HP 1,50 hm 1.0000 0.1333 463 0.62
1.15
Subpartidas
903801010409  Pledra seleccionada m3 0.3500 4896 1.4
900305140202  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL m2 1.0800 4126 4456
909801010204 Concrelo simple Tc = 140 kgfem2 m3 0.9000 32822 29540
I57.09
Parlida (900305140202-0301037-01) ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL
Rendimiento m2/DIA MO.15.00 EQ.15.00 Costo unitario directo por : m2 41.26
Cédigo Descripcidn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S
Mano de Obra
0147010004 PEON hh 1.0000 0.5333 10.95 5.54
0147010003 OFICIAL hh 1,0000 0.5333 1213 647
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.5333 1369 7.30
13.61
Materiales
0202000008 ALAMBRE NEGRO RECOCIOO# 8 kg 0.2000 239 048
0202010005 CLAVOS PARA MADERA CON CABEZA DE 3* kg 0.2000 n 074
0245010002 TRIPLAY DE 19 mm PARA ENCOFRADQ p 0.0700 103.00 7.2
0245010001 MADERA TORNILLO INCLUYE CORTE PARA ENCOFRADO p2 23,0000 421 1263
2106
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 30000 1951 0.59
0.5%

Fecha : HI082018 89:06'50p.m,
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Analisis de precios unitarios de subpartidas

Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 01.06.10
Subpresupuesto 003 ELEMENTOS DE APOYO (Obras Civiles) Facha presupuesto  31/12/2009
Partida (900400040011-0301037-01) Sedalizacion diurna
Rendimiento m2/DIA MO.12.00 EQ.12.00 Coslo unitario directo por : m2 §5.07
Cédigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precla 8/. Parcial 8/,
Mano de Obra
0147010004 PEON hh 1.0000 0.6667 10.95 7.30
0147010003 OFICIAL kh 1.0000 0.6667 1213 8.09
15.39
Materiales
0254010001 PINTURA ESMALTE SINTETICO gal 0,0010 2881 0.03
0202010005 CLAVOS PARA MADERA, CON CABEZA DE 3° k3 0.1500 an 0.58
0244030025 TRIPLAY DE 6 mm m2 0.1000 842 0.8
0229200010 THINNER CORRIENTE gal 0.0700 1438 101
0239060024 WAYPE INDUSTRIAL kg 1.8000 200 320
0254450074 PINTURA ESMALTE PARA TRAFICO gal 0.1000 43.14 421
0243040000 MADERA TORNILLO p2 23,0000 4N 1263
0265250001 POSTES DE TUBO DE FIERRO GALVANIZADO 1.2 m u 1.2000 13.87 16.64
n22
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES "HO 3.0000 15,39 046
§.46
Partida (900504011507-0301037-01) Excavacion para canales
Rendimiento mIOWA MO.25.00 EQ.25.00 Coslo unitario directo por : m3 2439
Codigo Descripcién Racurso Unidad Cuadrilia Cantidad Precio §/. Parcial S/,
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.3200 17.83 51
0147010004 PEON bh 5.0000 1.6000 1045 17.582
2.23
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 50000 32 1.16
1.18
Partida (501103021515-0301037-01) Demolicion a mano
Rendimiento miDiA MQ.16.00 £Q.16,00 Costo unitario directo por : m3 43.58
Cédigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/ Parcial S/,
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 0.1000 0.0500 17.83 0.59
0147010004 PEON bh 4,0000 2.0000 10.95 21,80
2.7
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 22719 1.4
1.14
Subpartidas
909701021125 Elimunacion de material axcedents de corle m3 1.2000 20.54 24.65
24.65
Facha : 0108/2010 09:08:50p.m.
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Analisis de precios unitarios de subpartidas
Presupueslo 0301037  AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 01.06.10

Subpresupuesto 003 ELEMENTOS DE APOYO (Ohras Clviles} Fecha presupuesto  31/12/2009
Partida {901103025101-0201037-01) ACERO CORRUGADO fy=4200 kg/cm2 GRADO 60
Rendimiento kg/DA M0.250.00 £Q.250.00 Costo unitario directo por : kn 3.51
Cédigo Descripcidn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio SI. Parcial §/,
Mano de Obra
0147010003 OFICIAL hh 1.0000 0.0320 1213 029
0147010002 OPERARIO hh 1.0000 0.0320 11.69 044
0.83
Materiales
0202000007 ALAMBRE NEGRO RECOCIOO # 18 kg 00500 239 012
0203020003 ACERO CORRUGADQ fy=4200 kg/lcm2 GRADO 60 kg 1.0500 230 242
25
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %KMO 3.0000 083 002
0337030000 CIZALLA PARA ACEROQ CONSTRUCCION HASTA 1* u 0.0308 4.00 0.12
0.15
Partida {909701020502-0301037-01) TRANSPORTE DE AGREGADGS A OBRA
Rendimiento m3/DIA M0.50.12 EQ.50.12 Coslo unitario directo por : m3 3584
Cédige Descripeidn Recurso Unidad Cuadrlla Cantidad Preclo /. Parcial SI.
Mano de Obra
0147010020 CONTROLADOR hh 0.2000 00319 12.43 [i]
029
Equipos
0343110006 CAMION VOLQUETE € X4 330 HP 15m3 hm 1.0000 0,1598 2214 3545
3545
Partida (909701020502-0301037-05) Transporte de agregados de Cantera a Planta
Rendimiento m3DIA MO0.50.12 EQ.50.12 Costo unitario direcio por : m3 3584
Cédiqo Dascripclén Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial 8/
Mano de Obra
0147010020 CONTROLADOR bh 0.2000 0.0319 1243 039
0.39
Equipos
0348110006 CAMION VOLQUETE 6 X 4 330 HP 15 m3 hn 1.0000 0.1596 22214 3545
35.45
Partida {909701020826-0301037-01) Transporte de Material de Planta a Pista
Rendimiento m3DIA M0.483.65 EQ.483.65 Caslo unitario directo por : m3 n
Cédigo Descripcidn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo S/. Parclal /.
Mano de Obra
0147010003 OFICIAL hh 0.2000 0.0033 1213 0.04
0.04
Equipos
0348110006 CAMION VOLQUETE 8 X 4 330 HP 15 m3 hm 1.0000 0.0165 2214 367
3.67
Fecha : 062010 $3:08:50p.m.
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Analisis de precios unitarios de subpartidas
Presupvesto 0301037  AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 01.06.10

Subpresupuesta 003 ELEMENTOS DE APOYO {Obras Clviles) Fecha presupuesio  31/12/2009
Partdda (909701021125-0301037-01) Eiminacion de material excadente de coris
Rendimiento mIDIA M0.91.87 E£Q.91.87 Costo unitario diracto por : m3 20.54
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilia Cantidad Precio §/. Parciat S/,
Mano de Obra
0347010020 CONTROLADOR hh 00700 0.0081 12.13 0.07
0.07
Equipos
0337010004 HERRAMIENTAS MANUALES %Mo 3.0000 0.07 0.00
0349040011 CARGADOR SOBRE LLANTAS 160-195 HP 3.5 yd3 hem 0.0700 0.0061 183.89 112
0343110008 CAMION YOLQUETE 6 X 4 330 HP 15 m3 hm 1.0000 0.0871 2224 19,35
2047
Partida (909761043155-0201037-01) Carguio
Rendimiento m3/DIA M0.950.00 £Q.950.00 Coslo unitario directo por : m3 1.59
Cédigo Descripcldn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial 8/,
Mano de Obra
0147010020 CONTROLADOR bh 0.5000 0.0042 {213 0.05
005
Equipos
0349040011 CARGADOR SOBRE LLANTAS 160-185HP 3.5 yd3 hm 1.0000 0.0084 153.89 1.54
154
Pastida (909801010204-0301037-01) Concreto simple f'¢ = 140 kg/lem2
Rendimiento mIDIA M0.20.00 EQ.20.00 Caslo unitario direcio por : m3 32822
Cédige Descripcidn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Praclo S/, Parcial §/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ hh 1.0000 0.4000 17.83 113
0147010003 OFICIAL hh 3.0000 1.2000 12.43 1456
0147010002 OPERARIO hh 3.0000 1,2000 1388 1643
0147010004 PEON hh 10.0000 4,0000 10.95 43180
81.92
Materiales
0239050000 AGUA ml 0.1800 19.32 248
0221000001 CEMENTO PORTLAND TIPO 1 {42.5 kg) bls 6.5000 420 157.50
160.97
Equipos
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 81.92 4.10
0348010007 MEZCLADORA DE CONCRETO DE 11p3 18 HP hm 1.0000 0.4000 1026 410
: 8.20
Subpartidas
903801010402 Agrsgade fino para concreto ml 0.5500 54.17 2.9
09801010403 Agregado grueso para concred m3 0.7500 63.11 a3
7713
Facha : 010612010 09:08.50p.m.
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510 Pégina: 5
Anélisis de precios unitarios de subpartidas
Prasupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 01.06.10
Subgresupuesto 003 ELEMENTOS DE APOYO (Obras Civiles) Fecha presupussio  31/12/2009
Partida {909801010211-0301037-01) Concreta simple f'c = 175 kgicm2
Rendimiento mYDIA MQ.20.00 EQ.20.00 Coslo unitario directo por : m3 354,30
Codigo Descripclén Recurso Unidad Cuadrilta Cantidad Pracio /. Parcial 8l
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ bh 1.0000 0.4000 1783 743
0147010003 OFICIAL hh 3.0000 1.2000 1213 14.58
0147010002 QPERARIO hh 3.0000 1.2000 1369 16.43
0147010004 PEON bh 10 0000 4.0000 1095 43.80
81.92
Matariales
0239050000 AGUA m3 0,1800 1932 148
0221000001 CEMENTO PORTLAND TIPO 1 {425 kg) bis 7.5000 423 1817
185.20
Equipos
0349070001 VIBRADOR DE CONCRETO 4 HP 1.35° hm 1.0000 0.4000 461 1.85
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 81.92 4.10
0348010007 MEZCLADORA DE CONCRETO DE 11p3 18 HP hm 1,0000 04000 10.26 410
10.05
Subpartidas
§0S301010402  Agragado fino para concreld m3 0.5500 8417 20.79
909801010403  Agregado grueso para concrelo m3 0.7500 63.11 am
743
Parfida {909801010402-0301037-01) Agregado fino para concreto
Rendimiento m3MDIA MO.1.00 EQ.1.00 Costo unitario directo por : m3 5447
Codifo Descripcidn Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial §
Subpartidas
903701043155 Carguio m3 1,0000 1.59 1.59
909801010405 Zaranceo mecanico para agragado (concreto) m3 1.0000 .09 3.09
08701020826 TrmsporhdeMaWleanhaPish ml 1.0000 an an
909801010404 Exraccién cantera (sin axplosivos) m3 1.0000 .94 9.94
909701020502 TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA 0] 1.0000 38584 35.84
54147
Partida (909301010&02-0301031-03) Agregade fino para caoncreto
Rendimlento m3DIA MO.1.00 EQ.1.00 Costo unitario direclo por : m3 8417
Cédigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo Si. Parcisl &/,
Subpartidas
90910143155 Cargulo m3 1.0000 1.5¢ 159
908801010405  Zarandeo mecinico para apregado (concretd) m3 1,0000 208 im
909701020826 Transporie de Material de Planta a Pista m3 1.0000 an an
909801010404 Extraccidn cantera (sin explosivos) m3 1.0000 9.94 9.94
909701020502 TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA md 1.0000 3584 3584
54.17

Fecha : 0108/2010 O_Q:N:ﬂp.m.
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Andlisis de precios unitarios de subpartidas
Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 01.06.10
Subpresupuesic 003 ELEMENTOS DE APOYO (Obras Clviles) Fecha presupuesic  31/12/2009
Partida (909801010402-0301037-01) Agregado grueso para concreto
Rendimiento maDIA MO.1.00 EQ.1.00 Costo unitario directo por : m3 6.1
Cédigo Daseripclén Recurso Unidad Cuadrila Cantidad Preclo S/ Parcial S/,
Subpartidas
909701043155 Carguio md 2,0000 159 3.18
908701020826 Transporte de Material de Planta a Pista ml 1.0000 3 kN
909501010404 Exiracciin canlera {sin axplosivos) ml 1.0000 294 9.94
903801010406 Chancado para agregado gnueso concreio m3 1.0000 1044 10.44
909701020502 TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA m3 1.0000 kLY ) 358
83.11
Partida (909801010404-0301037-01) Extraccién cantera (sin explosivos)
Rendimiento  m3/DIA MQ.550.00 EQ.550.00 Costo unitario directo por : m3 9.54
Cadigo Descripcién Recurso Unidad Cuadritia Cantidad Preclo S/ Parcial §/.
Mano de Obra
0142010001 CAPATAZ hh 0.5000 0.0073 17.83 0.13
0147010004 PEON bh 1.0000 0.0145 10.95 0.18
0.29
Malariales
0239050100 DERECHO DE CANTERA m3 1.0000 5.00 500
5.00
Equipes
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES RMO 3.0000 029 0.01
0349040034 TRACTOR DE ORUGAS DE 190-240 HP hea 1.0000 0.0145 32032 464
4.65
Pariida {909801010405-0301037-01} Zarandeo mecinico para agragado (cancrata)
Rendimienlo  m3DIA M0,980,00 £Q.960.00 Costo unitario diracto por ; m3 3.09
Codigo Descripcién Recurso Unidad Cuadrilta Cantidad Preclo §/. Parcial S/.
Mano de Obra
0147010001 CAPATAZ Bh 0.5000 0.0042 1783 0.07
0147010002 OPERARID hh 1.0000 0.0083 13.69 0.1
0147010004 PEON hh 3.0000 0.0250 10.85 0627
0.46
Equipas
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 045 0.02
0349180002 FAJA TRANSPORTADORA 18" X 5 MOTOR ELEGTRICO 3KW 150 tonh bm 1.0000 0.0083 6.09 005
0349080010 ZARANOA VIBRATORIA 4* X £° % 14" MOTOR ELECTRICO 15 HP ha 1.0000 0.0083 4848 0.40
0349150000 GRUPO ELECTROGENO 1168 HP 75 KW hm 1.0000 0.0083 102.50 0.85
0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 yd3 bm 1.0000 0.0083 150.42 132
2.65
Fecha : 1082010 88:06:50p.m

00 295
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Andlisis de precios unitarios de subpartidas

Presupuesto 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 01.06,10

Subpresupuesto 003 ELEMENTOS DE APOYO (Obras Civiles) Fecha presupuesto  31/12/2008

Partda {909801010406-6301037-01) Chancado para agregado grueso concreto

Rendimiento mYDIA MO.400.00 EQ.400.00 Costo unitario direclo por : m3 10.44

Cadigo Descripclién Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 8/. Parcial §/.

Mano de Obra

0142010002 OPERARIO bh 1.0000 0,0200 1269 027

0142010001 CAPATAZ bh 1.0000 0.0200 17.83 0.36

0147010004 PEON hh 3.0000 0.0600 10.95 0.66

1.29
Equipos

0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES MO 3.0000 1.29 0.04

0349080001 CHANCADORA, PRIMARIA MANCIBULA 15" X 24° 30 HP 46 - 70 toah bm 1.0000 00200 §1.06 1.2

0349080008 CHANCADORA. SECUNDARIA GONICA 24° 75 HP 48-70 tonh hm 1.0000 0.0200 81.87 164

0349150008 GRUPO ELECTROGENO 380 HP 250 KW hm 1.0000 0.0200 152.94 3.06

0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 ydd hm 1.0000 0.0200 150.42 319

9.14

Partida {909801010409-0301037-01) Pledra sefeccionada

Rendimienlo m3DIA MQ.1.00 EQ.1.00 Costo unitario directo por : m3 43.96

Cddigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclc S/, Parcial 8.

Subpartidas

909701043155 Carguio m3 2.0000 1.59 38

909801010404 Extraccidn caniera (sin explosives) m3 10000 9.4 9.4

909701020502 TRANSPORTE DE AGREGADOS A OBRA m3 1.0000 3584 BM
43.96

Partida {909801010411-0301037-03) Material seleccionado para afimade

Rendimiento  m3/DIA MO.1.00 EQ.1.00 Costo unitario directo por : m3 4137

Cédigo Descrincion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Preclo S/, Parcial S/,

Subpartidas

909701043155 Carguio m3 1,0000 1.59 1.59

909801010404 Extraccion canlera (3in explosivos) m3 1.0000 9.94 9.94

909701020502 Transporis de agregados de Cantera a Planta m3 1.0000 35.64 B
4.3

Facha : 4100672010 09:96:50p.m.
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TARIFA DE ALQUILER DE EQUIPOS

Dic-09
=t g 11-)-.\-" A' 2 ;‘g.:;"p-:‘hulf»‘?l 1‘55:‘“:_1 RN ;p{mﬁ,‘,jsr‘;sv#? 2% —‘fgg{:( | ‘,,.&& St ,:.T'u;&v*.ﬁ‘: i:ﬁm
ﬁmﬁ'ﬁﬁﬂ i g%‘%é‘ (ROTENGA, | SUND L Aot |- FUND £ PESD 5 | uNo o o ALQUTER
EQUIFO PESADO
1 Cargador sobre Liantas 180-195 HP 35 YD3 18,585 KG 183 69
2 Compactadora Vibratoria Tipo Plancha 4 HP 95 KG 19 46|
3 Compresora Neumaética 87 HP 250-330 PCM 2,000 KG 65 47
4 Compresora Neumdtica 196 HP 800-660 PCM 5,000 KG 136.94
5 Martllio Neumatico de 29 kg. 29 KG 4.23‘
] Mazciadora de Concreto 23 HP 11-12 P3 2,200 KG 10 26
7 Motoniveladora 125 HP 11,515 KG 147.61
8 Retroaxcavadora sobre Qruga 115 HP 13 Y03 23,400 KG 199.42
9 Retroexcavadora sobra Llantas 58 HP 1.0 YD3 9,000 KG 85.65
10 Rod. Liso Vibratorio Autopropulsada 70-100 HP 7-9 TONHora 7,300 KG 84.25
" Rodillo Neumalico Autopropulsada 81-100 HP 55-20 TONMHora 5,500 KG 111.42
12 Rodilio Tendem Estético Autopropropuisado 50-80 HP 455 TON/Hora 5,500 KG 45 08
13 Tractor de Tiro MF 290 80 HP 4,320 KG 64.26
14 Tractor sobre Orugas D7 100-240 HP 20,520 KG 32032
15 Tractor sobre Orugas D8 300-350 HP 303,380 KG 410.34
16 Vibrador de Concrelo 4 HP 1.25 PLG 100 KG 4,63
17 Cortadora de pavimento 4 HP 100 KG 5.04
1B Zaranda Estatica 750 KG 48.46
19 Motobomba 4" 295 6 19J
20 Camién Grua 6-8 Tn. 6-8 7,000 152.50
EQUIPOS DIVERSOS
21 Grupo Electrégeno 118 HP 75 Kw 1,500 KG 102.50i
22 Grupo Electrégeno 230 HP 150 Kw 2,000 KG 128.96
23 Pavimentadora 105 HP 10 12,000 KG 123.44
24 Secador da aridos 80-115 TH 8,500 KG 42.30
25 Planta de asfalto 80-115 TH €000 KG 31323
26 Barredora mecanica 10-20 HP 7 PLONG 1,000 KG 36828
27 Calentador de aceite 5 HP 488 P 5,700 KG 20.42
28 Esparcidora de agregados 7,000 KG 48 00|
20 equipe para pintar pavimento 100 KG 38.53
30 Equipo de Corte HP kG 24.90
31 Equipa se Soldadura HP kG 2088
32 Motobombas 12 HP 295 KG 6.19
33 Nived 10 8.25
34 Teodolito 5 1000
VEHICULOS
35 Camion Cistema 42 (agua) 145-165 HP 2000 GLN 13,000 KG 132.54
a6 Camidn imprimador 210 HP 2000 GLN 13,500 Ko 110.30
37 Camidn Volquete Bx4 330 HP 10 M3 26,000 KG 198.37
38 Camién Voiquate 6x4 330 HP 12 M2 26,000 KG 205.83,
39 Camidn Volquete 6x4 330 HP 15 M3 26,000 KG 222.14
40 Camioneta 4x2 Plck-Up cabina simple 107 HP 4000 KG 2,450 KG 65.34
41 Perforadora sobre oruga B&0- 890 PCM 6000 KG 84.00
FUENTE: Publicaciones especializadsas( revista Coslos)

u:miamwﬂmammoplnduwnmpmn

* Costo de Eguipo na incluye ol IGV
* Tipa de Camino US$1 = §/, 2.88 Diembre 2009

de: mezcladora de concreto, vibracior de concreto, plancha compactadora, motobormbas
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COSTO DE MATERIALES PUESTOS EN OBRA

AREQUIPA
Dic-09
cotico| SRR wsuiio STl ] who | pak | eso| MeacaDd | itk | e [wemka . roral

1 Aceits para Motor SAE-30 GLN 46.84 504 LiMA 1.78 0.94 49,56
2 Acero Commugado fy= 4,200 Kg/Cm2 (GR-80) KG 223 1.00 Arequips 0.03 0.04 230
3 Aditivo mejorador de adherencia KG 15.75 1.00 LA 0.24 0.32 18,30
4 Alambre Negro Recocido # 8 KG 232 1.00 Arequipa 0.03 0.05 239
5 Alambre Negro Nacional # 18 KG 222 1.00 Arequipa 0.03 005 239
8 Alcantarila TMC @=24" 1.70 Mm. ML 137.35 34.84 LIMA 8.20 145.55
7 Angulo 3"x3"x3/8"xBM KG 3.8¢ 1.00 LIMA 0.24 4.04
8 Angulo 1x1x1/8" ML 2.77 0.80 LiMA 0.19 Q.08 3.0
9 Asfalto RC 250 GLN 683 3.85 Mollenda 0.83 0.14 7.79
10 Asfalto difuido MC-30 GLN 6.93 3.85 LIMA, 1.36 0.14 843
Lk PEN GLN 5.96 3.85 LMA 1.28 012 744
12 Petrolec GLN 7.82 3.85 Mollendo 0.83 0.16 8.80
13 Barreno de &' x 7/8" UND 380.20 15.70 UMA 3.69 7.60 11.41 402.90
14 Cemento Portland Tipo | BOL 13.55 42,50 LIMA 10.00 0.27 0.41 24,23
15 Clavos con Cabeza 3" x 10 KG 3.62 1.00 Arequipa 0.03 0.07 3,72
18 Clavos con Cabeza Precio Promedio KG 362 1.00 Arsquipa 0.03 0.07 a72
17 Dinamita (Semexa 65) KG g00 1.00 LIMA 0.24 0.18 0.42
18 Escobilta de Fierro UND 5.00 0.20 Arequipa 0.01 5.01
19 Fibra de Vidrio 4 mm. M2 85.00 2.00 LIMA 0.47 1.70 87.17
20 Fierra Corrugado y= 4200 kg/cm2 KG 2.23 1.00 Arsquipa 0.03 0.04 2.30
21 Filter KG 0.40 1.00 Arsquipa 003 0.01 0.01 0.45
22 Fulminania # & UND 040 0.10 LiMA 0.02 0.0 0.43
22 Gasolina 84 Octanos GLN 7.14 3.45 Mollenda 0.74 7.88
24 Guardavias de Acero 3 81 x 2.5 mm. UND 146.23 17.30 LiMA 407 150.30
25 Gula 0 Mecha ML 0.40 ¢.10 LIMA 0.02 0.01 043
26 Kerosene Industrial GLN 8.00 5.04 LIMA 1.78 0.16 0.24 10.18
27 Lamina Refectante Al Blanca P2 18.20 .25 Lima, 0.06 038 18,62
28 Lamina Reflectants G.1. Verde P2 1232 025 LiMA 0.06 025 12.63
29 Pasadores M 250 010 LiMa 002 252
30 Lija de Acero PZA 250 0.10 LIMA 0.02 2.52
3t Lubncantes, Filtros, Grasas GLN 52.00 504 LiMA 1.78 1.04 54.82
32 Madera Nacional P/Encofradc-Carpinteria P2 3.60 2.30 LiMA 054 007 421
3 Madera Tormlo P2 3.80 230 LIMA 0.54 0.07 421
34 Madera Tomillo Cepillada P2 4.00 2.30 178 054 008 4.62
35 Malia de alambrado M 52 50 105 LIMA 025 1.05 53.80
36 Microesferas de Vidric KG 520 100 Lima 0.24 0.10 0.10 564
37 Estera 2 00 x3.00m UND 12.860 4.50 Arequipa 1.08 0.25 0.25 14.18
38 Pegamento para PVC 1/4 Gat. GLN 70.00 5.04 LIMA 1.19 1.40 72.59
39 Pegamento Epdxico GLN 180.00 5.04 LMA 1.19 3.60 .80 188.39
40 Pamos UND 1.85 0.10 LIMA 0.02 0.04 191
41 Pemos 34" UND 1.85 0.15 LIMA 0.04 003 1.72
42 Pemos 38" x 3 1/2* UND 1.87 0.15 Lima, 0.04 0.03 1.74
43 Pernos 36" x 7* UND 1.73 0.15 LIMA 0.04 0.02 1.80
44 Permos /8" x 8 1/4° UND 1.67 0.15 Lima, 0.04 0.03 1.74
45 Pemos B X 14" C/T + 2» UND 5.20 0.20 UMA 0.05 0.10 535
48 Pamos 7/8" X 1 1/2* UND 2.80 0.20 LIMA 0.05 0.08 2.90
47 Pintura Anticorrosiva GLN 26.48 5.04 LIMA, 1.19 0.53 0.53 2872
48 Pintura de Trafico Reflecliva GLN 40.34 5.04 LIMA 1.19 0.81 081 4314
49 Pintura Esmalte GLN 28.58 5.04 LIMA 1.19 0.53 0.53 2001
50 Pintura Reflactorizante GLN 40,34 5.04 LUMA 1.19 0.81 0.81 4314
51 Pintura Scohlite Amarila GLN | 266340 5.04 LIMA 1.19 53.27 53.27 | 2,771.12
52 Pintura Wash Primer GLN 8478 5.04 LIMA, 1.19 1.3 1.30 88 56
53 Pwtura Latex Satinada GLN 37.82 5.04 LIMA 1.19 0.76 0.76 40 52
54 Pintura Latex GLN 16.83 5.04 LIMA 1.19 0.34 0.34 18 B0
55 Pintura imprimante GLN 10.44 5.04 LiMA 1.19 0,33 033 18.29
56 Plancha de Acero & 3/8" KG 450 1.00 LIMA 0.24 0.09 4.83
67 Pancha de Acero & 5/8” KG 4.50 1.00 UMA 0.24 0.09 4.8
58 Platina de Fierro 3/8" x 2" X &* UND 70.00 1.00 LIMA 024 7024
50 Ptatina de Flerro 5/8"x B” x 6° UND 380.00 1.00 LIMA 024 380.24
60 Ptatina de 3 x 3/16 UND 52.00 0.20 LIMA 0.05 5205
61 Posta de F* L=1.20 m, Para Guardavia UND 120.00 2.00 LIMA 0.47 120.47
82 Polietiieno Expandida CM3 7.35 010 LiMA 0.02 0.15 0.22 7.74
63 Rejita para canales M 15,50 8.50 LiMA 1.53 0.31 0.47 17.80
84 Soldadura Estructural K3 14.40 1,00 LImA 024 0.29 14.92
85 Soldadura Cellacord KG 12.20 1.00 LIMA 024 0.24 12.68
66 Solvente Xikol GLN 18.05 504 LiMA 1,78 0.368 0.54 20.73
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COSTO DE MATERIALES PUESTOS EN OBRA

AREQUIPA
Dic-09
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87 Tachas Bldlreedondos PZA 8.39 0.20 LA 0.05 0.13 6.56
a8 TEE de Flerro 1 $/2° X 1 1/2* X 3/16" ML 5.77 283 LiMA 0.87 012 8.55
89 Thinner GLN 12.00 5.04 LIMA 1.7 0.24 038 14,38
70 Tinta Serigréfica Negra GLN 1100.00 6.50 UMA 2.29 22.00 33.00 1,157.29
71 Tinta Serigrafica Roja GLN 1100.00 8.50 LiMA 2.29 22.00 33.00 1,157.29
72 Tiza BLS 10.00 0.50 UMA 0.12 0.20 0.30 10,82
73 Triplay de 8 mm m2 8.18 0.40 UmA 0.09 0.16 842
74 Tubo PVC @= 3/8" ML 300 0.20 LIMA 0.05 3.05
75 Tubo PVC SAP O = 2* ML 4.50 0.40 LIMA 0.09 4,50
78 Tubo PVC 8" Clase 10 ML 45.00 0.60 LIMA 0.14 45.14
77 Tubo de flerro de 1.20 m UND 13.40 2.00 ElA 047 13.87
78 Sefiales dlurnas und 40,00 5.00 LIMA 1.18 41.18
79 Seifiales Provisionales Glb 15.00 020 LIMA 005 15.05

¢ Costo da Maleriales no incluye &l IGV
~ Tipo da Cambwo 1JS$1 = S/, 2 88 Diciembre 2009
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iINSUMOS PARTIDA

INSUMO PARTIDA 007 Agua - Rlego
Unidad M3
Rendimiento 55.89 M3 /DA
Velockdad cargado = 25,0000 km/mr
Veiocidad descargado =  35.0000 kmvhr
Tiempo carga y descarga = 40,0000 min.
Tiempo recomrido cargado = 24000 Dm.
Tiempo recorrido descargado = 17143 Dm.
Tiempo Total = 41143
Ciclos efectivos por dia{S0%) = 432,0000 min.
Numero de ciclos por dia = 432/(50+4.11Dm.}
Volimen transportado = 2000x3.785x432/((50+4.110m)1000)
Distancia Media = 45000 Km.
Volumen transportado = 558878
Deascripcién Und Coef. P.U. Parcial Total
Equipo 18.97
Camién Cisterna 4x2 (agua) 1.00 HM 0.1431 132.54 18.97
Mano de obra 0.35
Oficial 0.20 HH 0.0288 12.13 0.35
Costo Directo 18.32
INSUMO PARTIDA Transports de Agregados de Cantera a Planta
Unidad M3
Rend. 50.12 M3 JDIA
Velocidad cargado = 250000 knmvhr
Velocidad descargado 35.0000 kmvhr
Tiempo carga y descarga =  5.0000 min,
Tiempo recomido ¢argado = 24000 Dm.
Tiempo recorride descargado 17143 Dm,
Ciclos efectivos por dia{80%) = 432.0000 min.
Numero de ciclos por dia 432/(5+4.11Dm.)
Volkimen transportado = 15x432/(5+4,110m) Cantera La
Distancia Media = 25.0000 Km. Poderosa o Tirajon
Volumen transportado = 60.1392 Dm= 25 km
Esponjamiento = 1.2000
Rendimiento =  50.1180
Descripcion Und Coef. P.U. Parcial Total
Equipo 35.45
Camion Volquete 6x4 1.00 HM 0.1596 22214 35.45
Mano de obra 0.39
Cficial 0.20 HH 0.0319 12.13 0.39
Costo Directo 35.84
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INSUMO PARTIDA Transporte de Agregados de Planta a Pista
Unidad : M3
Rend. : 483.85 M3 /DIA
Velocidad cargado = 250000 km/he
Velocidad descargado = 35,0000 km/e
Tiempo carga y descarga = 5.0000 min.
Tiempo recorrido cargado = 24000 Dm.
Tiempo recorrido descargado = 17143 Dm.
Cicios efactivos por dia(30%) = 432.0000 min,
Numero de ciclos por dia = 432/(5+4.11Dm.)
Volimen transportado = 15x432/(5+4.11Dm) Distancia de Plantz
Distancia Media = 1.5000 Km. a pista
Volumen transportado = 580,3851 Dm= 1.5 km
Esponjamiento = 1.2000
Rendimiento = 483.6543
Descripcién Und Coef. P.U. Parcial Total
Equipo 3,67
Camidn Volquete 6x4 1.00 HM 0.0185 222,14 367
Mano de obra 0.04
Oficial 0,20 HH 0.0033 12,13 0.04
Costo Directo 3.71
INSUMQ PARTIDA Transporta de Material de Corte a Pista
Unidad : M3
Rend, : 502.14 M3 1 DIA
Velocidad cargado = 25.0000 kmv/hr
Velocidad descargado = 35,0000 kmv/hr
Tiempo carga y descarga = 50000 min,
Tiempo recorrido cargado = 24000 Om.
Tiempo recomido descargado = 17143 Dm.
Ciclos efectivos por dia(90%) = 432,0000 min.
Numero de ciclos por dia = 432/(5+4.11Dm.)
Volimen transportado = 15x432/5+4.11Dm) Distancia Transpor
Distancia Media = 1.4000 Km, Dm=1.4 km
Volumen transportado =  602.5665
Esponjamiento = 1.2000
Rendimiento 502.1387
Descripcidn Und Coef. P.U. Parcial Total
Equipo 3.53
Camién Volquete 6x4 1.00 HM 0.0158 222.14 3.53
Mano de obra 0.04
Oficial 0.20 HH 0.0032 12.13 0.04
Costo Directo 3.57




PARTIDA 2.000 MOVIMIENTO DE TIERRAS
SUBPART. 2.050 Eliminacion de material excedente
Unidad M3
Rend. 91.87 M3 7/ DIA
Velocidad cargado = 25.0000 kmvhr
Velocidad descargado 35.0000 km/r
Tiempo carga y descarga = 5.0000 min.
Tiempo recorrido cargado = 2.4000 Dm.
Tiempo recomrido descargado = 1.7143 Dm.
Tiempo Total = 4.1143 Dm.
Ciclos efectivos por dia{80%) = 432.0000  min.
Nimero de cicios por dia = 432/(5+4.11Dm.} = 7.66
Volamen transportado x=  15x432/((5+4.71DmN.2)
Distancia Media = 12.56000 Km.
Volquete de capacidad = 15.0000 m3
Volumen = 114.8354 m3
Esponjamiento Factor = 1.2500
Rendimiento del Cargador = 1300.0000 m3/dia
Participacion dal Cargador = 0.0700
Descripeion Und Coef. P.U. Parcial Total
Mano de obra a0o7
Controlador 0.07 HH 0.0061 12.13 0.07
Equipo y herramientas 20.46
Camion Volquete 6x4 1.00 HM 0.0871 222.14 19.34
Cargador sobre llantas 0.07 HM 0.0061 183.69 1.12
Costo Directo 20.54
INSUMO PARTIDA Transporte de Mezcia asfaltica a Pista
Unidad M3
Rend. 255.14 M3 /DA
Vealocidad cargado = 25,0000 km/hr
Velocidad descargado = 35.0000 kmvhr
Tiempo carga y descarga = 15.0000 min.
Tiempo recomido cargado = 2.4000 Dm.
Tiempo recorride descargado = 17143 Dm.
Ciclos efectivos por dia{90%) = 4320000 min.
Ndmero de ciclos por dia = 432/(15+4.11Dm.)
Volimen transportado = 15x432/(15+4.11Dm)
Distancia Media = 1.5000 Km. Planta de asfalto
Volumen transportado = 306.1658 a1Km
Esponjamiento = 1.2000
Rendimiento =  255.1382
Descripcitn Und Coef. P.uU. Parcial Total
Equipo 6.98
Camibn Volquete 6x4 1.00 HM 0.0314 222,14 6.98
Mano de obra 0.08
Oficial 0.20 HH 0.0063 12.13 0.08
Costo Directo 7.06
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CALCULO DE DISTANCIAS

a
A

PUTAYCT T S Vg e, S ho Al 8 digeiz | A & mavit - TIPO DE CARREVERA -~
PR R keoon 5 SEREEAN ’F‘ ‘x?“" S [ TASFALTADO =] AFIRMADO | SIN ALIRMAR
COSTA 0000 - 1000 msnm 100 1.58 215
INTERMEDIO 1000 - 1500 msnm 120 210 290
SIERRA Mis de 2500 msnm 1.40 280 390
DISTANGIA VIRTUAL
Ll B T e I L e e R S 3 A ¥ Lt B i || DISTANCIA REAL | e Lo o2 DISTANCIA
[ SRt B R A O TR RUTA SR IR e[ 1 =rgirs | . FACT! VIRTUAL(DV}
LINA - OBRA 1,090.88 1,238.95
LIMA - Marcona 483.10 100 483 10
Marcona - Dv Reparticion 483.79 120 580 55
Dv Repariicion - Arsquipa 114.80 1.40 16072
Arequipa - centro de gravedad 8.99 1.40 1259
MOLLENDOQ- OBRA 207.79 308.03
Mollendo - Dv Reparticién 84.00 1.58 132.72
Dv Reparlicidén - Arequipa 114,80 140 16072
Arequipa - centro de gravedad 2.99 1.40 1259
AREQUIPA- QBRA - 8.99 12.59
Arequipa - centru de gravedad B899 1.40 12,58
SEGUN DECRETO SUPREMO N* 049-2002-MTC
CONFIGURACION VEHICULAR C2 [+]
CARGA UTIL 10 TON 15TON
KM VIRTUAL NORMAL F.R.V. NORMAL F.R.V.
1,238 95 1967 2614 2601 3922
306 03 1138 1593 1707 2389
12,59 29583 295.53 4433 4433
F.R.V. = FACTOR DE RETORNO EN VACIO
SEGUN DECRETO SUPREMO N* 049-2002-MTC
c2 C3
RUTA ov 10TON 18 TON
(8! KG} {8/ KG)
NORMAL COSTO MINIMO NORMAL COSTO MINIMO
LIMA - OBRA 123685 | 0261400 0235260 0 392200 0.352980
MOLLENDO - OBRA 30603 | 0.155300 0143270 0.236900 0215010
AREQUIPA- OBRA 1259 | 0028553 0026538 0 044320 0039897

NOTA.- Para la wtlizacdn del costo Minimo de transporte se aplica lo prascrito en el articulo 6* del Decreto supremo N* 045-2003-MTC

Q {1
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Precios y cantidades de recursos requeridos por tipo
Obra 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 03.06,10
Subpresupuesto 001 PARTE AERONAUTICA
Fecha 31122009
Lugar 040101 AREQUIPA - AREQUIPA - AREQUIPA
Cédigo Recurso Unidad Cantidad Pracio SI. Parcial &/,
MANO DE OBRA
0147010001  CAPATAZ hh 5,756.7368 17.83 102,642.62
0147010002  OPERARIO hh 4,502.5408 13.69 62.871.88
0147010003  OFICIAL hh 7,364.0508 1243 89,326.42
0147010004  PEON bh 24,679.9TM1 10.95 270,245.75
0147010020  CONTROLADOR hh 3,285.3004 12.13 39,850.69
564,931.36
MATERIALES
0202000007  ALAMERE NEGRO RECOCIDO # 16 K 1054725 2.39 252.08
0202000008  ALAMBRE NEGRO RECOCIDO # 8 kn 75.8163 2.39 181.44
0202010005  CLAVOS PARA MADERA CON CABEZA DE 3 ka 75.1935 an 279.12
0203020003  ACERO CORRUGADO ty=4200 kg/em2 GRADO 60 Ka 2,210.2507 230 5,063.60
0204000005  FILLER kq 1,295,641.6427 0.45 583,038.74
0211010090  RETIRO Y REPOSICION DE AYUDAS LUMINOSAS a 1,0000 620.000.00 620,000.00
0213000006  ASFALTORC-250 gal 73,422.6352 .19 571,962.33
0213000020  ASFALTO DILUIDO MC-70 O MC-30 qal 26,240.3198 843 221,205.89
0220010001  CEMENTO ASFALTICO PEN 60/70 Y 85/100 fal 1,141,835.3055 144 8.495,254.67
0221000001  CEMENTO PORTLAND TIPO | (42,5 kg) bls 228.2303 24.23 5,530.02
0229740001  GEOTEXTIL m2 4,918.3465 155 17.460.13
0226810056  MICROESFERA DE VIORIO kq 6,298.3475 5.64 35,522.68
0234020002  DISOLVENTE PARA PINTURA gal 524.8259 20.73 10,879.64
0239050000  AGUA . m3 5,972,0939 19.32 115,360.85
0239050100  DERECHO DE CANTERA m3 97,184.5604 5.00 485,922.84
0245010001  MADERA TORNILLO INCLUYE CORTE PARA ENCOFRADO p2 1,134.0000 421 477414
0245010002 TRIPLAY DE 19 mm PARA ENCOFRADO of 26.4600 103.00 2,725.38
0253000002  PETROLEO DIESSEL #2 qal 132,028.7000 8.80 1,161,852.56
0254450074  PINTURA ESMALTE PARA TRAFICO gal 1573.9323 4214 67,899.44
12,405,208.15
EQUIPOS
0337010001  HERRAMIENTAS MANUALES %MO 14,7785
0337030000  CIZALLA PARA ACERO CONSTRUCCION HASTA {* u 83.0198 400 252.08
0348040027  CAMION VOLQUETE 6X 4 330 HP 10 m3 hm 2,088.7165 199.37 416,427.41
0348110006  CAMION VOLQUETE 6 X 4 330 HP 15m3 hm 16,099.4554 222,14 3,576,333.02
0348950004  Equipo para pintar pavimento hm 5239118 3853 20.186.32
0349010002  COMPRESORA NEUMATICA 250-330 PCM, 87 HP hm 24,2445 6547 1,587.29
0349020007  COMPRESORA NEUMATICA 76 HP 125-175 PCM hm 8914392 53.30 52,843.71
0349030007  RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135HP  hm 433.1427 136.76 59,236.60
10-12 lon
0349030013  RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 70-100 HP 7-8  hm 260.7767 B4.25 2197044
ton
0349030025  RODILLO NEUMATICO AUTOPROPULSADO 81-100HP 5.5-20 ton  hm 8195321 111.42 102454.27
0345030043  RODILLO TANDEM ESTATICO AUTOPROPULSADO 58-7CHP 810  hm 919.6320 45,08 #1,457.01
ton
0349040010  CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 yd3 hm 33315513 159.42 531,115.91
0349040011  CARGADOR SOBRE LLANTAS 160-195 HP 3.5 yd3 hm 511.8401 183.69 94,019,91
0349040023  RETROEXCAVADOR SOBRE ORUGA 115-165 HP 0.75-14 Y hm 20.5265 199.42 4,093.39
0349040033  TRACTOR DE ORUGAS DE 140-160 HP hm 482.6186 235.55 113,680.81
0349040034  TRACTOR DE ORUGAS DE 180-240 HP hm 1,726.0990 320.32 553 544,67
0349050004  CALENTADOR DE ACEITE 5 HP 468 p3 hm 1,150.8868 2042 2350111
0342050007  COCINA DE ASFALTO 320 gl hm 24,3851 48,38 1,179.75
0349050008  PAVIMENTADORA SOBRE ORUGAS 68 HP 10-16' hm 519.8370 123.44 113,544.68
0349050015  SECADOR ARIDOS 2 MOTOR EQUIPO 70 HP 60-115 towh hm 1,148.6185 4230 48,506.56
0349050020  PLANTA ASFALTO EN CALIENTE 60-115 tonth hm 1,149.0286 313.23 350,910.23
0349070003  VIBRADOR DE CONCRETO 4 HP 1.50° hm 10.7284 463 49.67
0349080001  CHANCADORA PRIMARIA MANDIBULA 15°X 24" 30 HP 46-70  hm 947.2380 61.06 57,838.35
fonvh
0349080006  CHANCADORA SECUNDARIA CONICA 24* 75 HP 48-70 lon/h hm 542.1602 81.87 77.134.66
0349080010  ZARANDA VIBRATORIA 4" X 6 X 14* MOTOR ELECTRICO 15HP  hm 201.7340 4845 9,776.03
0349080006  TRACTOR DETIRO hm 1,054.7841 64.26 67,781.07
0340090000  MOTONIVELADORA DE 125 HP hm 750.5248 147.61 112,11346
0349100007  MEZCLADORA DE CONCRETO TAMBOR 18 HP 11 p3 hm 10.7295 10.26 110.08
0349130004  CAMION IMPRIMIDOR 6 X 2 178 - 210 HP 1,800 gal hm 1,003,0567 110.30 110,637.15
0349150000  GRUPQ ELECTROGENG 116 HP 75 KW hin 206.2167 102.50 2143721
0349150005  GRUPQ ELECTROGENQO 230 HP 150 KW hm 1,148.6088 128.96 148,136.20
0349150008  GRUPO ELECTROGENQ 380 HP 250 KW hm 939.6243 152,94 143,736.73
0349130002  FAJA TRANSPORTADORA 18° X 5' MOTOR ELECTRICO 3KW 150 hm 2,471,6055 6.09 15,052.08
torvh
6.914,206.43
Total 8L 19,884,349.94
Lo
Fecha : 03/06/2010 08:12:30p.m.
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Precios y cantidades de recursos requeridos por tipo

Obra 0301027 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1

Subpresupuesic 002 PARTE PUBLICA

Fecha 311212009

Lugar 040101 AREQUIPA - AREQUIPA - AREQUIPA

Cadigo Recursc Unidad Cantidad Pracic &7, Parcial /.

MANO DE OBRA

0147010001 CAPATAZ hh 31.9574 17.83 569.80

0147010002 OPERARIO hh 58.8526 13.69 805.69

0147010003 OFICIAL hh 359.4326 12.13 4,359.92

0147010004 PEON hh 778.8503 10.95 8,528.85

0147010020 CONTROLADOR ha 0.8180 1213 9.92

14,274.18
MATERIALES

0202000007 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO # 16 ka 5.7615 239 13.77

0202000008 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO # 8 kg 13.2888 239 31.76

0202010005 CLAVOS PARA MADERA CON CABEZA DE 3° ka 13.1654 in 48,98

0203020003 ACERO CORRUGADQ fy=4200 kg/em2 GRADO 60 ka 120.7348 230 277.68

0221000001 CEMENTO PORTLAND TIPO | (42.5 kg) bls 109.5345 2423 2,654.02

0239050000 AGUA m3 5.9881 19.32 115.69

0238050100 DERECHO DE CANTERA m3 212020 500 106.01

0245010001 MADERA TORNILLO INCLUYE CORTE PARA ENCOFRADO p2 198.4988 421 835.68

0245010002 TRIPLAY DE 19 mm PARA ENCOFRADO pl 46317 103.00 477107

0251050004 VIGA DE ACERQ ka 37814711 8.53 32,256.00

0251050005 CORREAS TRANSVERSALES DE ACERO kg 2,716.3611 853 23,170.56

0266300008 CALAMINA TECHNOTECHO (incluye acceserics y transporte} ] 183.0300 250.00 45,757.50
105,744.72

EQUIPOS
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 480.70
0337030000 CIZALLA PARA ACERO CONSTRUCCION HASTA 1" u 3.4425 4.00 13.17
0348010007 MEZCLADORA DE CONCRETO DE 11p3 18 HP hm 6.5174 10.26 66.87
hm

0348110006  CAMION VOLQUETE 6 X 4 330 HP 15 m3 37329 2214 829.23
0349030001  COMPACTADOR VIBRATORIO TIPO PLANCHA 4 HP hm 2.5385 19.46 49.40
0349040010  CARGADOR SOBRE LLANTAS 125155 HP 3 yd3 hm 0.3194 159.42 50.92
0343040011  CARGADOR SOBRE LLANTAS 160-195 HP 3.5 yd3 hm 0.2797 183.69 51.38
0349040034  TRACTOR DE ORUGAS DE 190-240 HP hm 0.3070 320.32 98.34
0345070003  VIBRADOR DE CONCRETO 4 HP 1.50° b 5.5421 463 2586
0340080001  CHANCADORA PRIMARIA MANDIBULA 15°X24*30HP46-70  hm 0.2466 61.06 15.06
tonh
0349080006  CHANCADORA SECUNDARIA CONICA 24 75 HP 46-70 tonh hm 0.2442 81.87 19.99
0340080010  ZARANDA VIBRATORIA 4" X 6" X 14" MOTOR ELECTRICO 15HP  hm 00728 4348 353
0349150000  GRUPO ELECTROGENO 116 HP 75 KW hm 0.0743 102.50 762
0349150008  GRUPO ELECTROGENO 380 HP 250 KW hm 0.2442 152.94 37.35
0349180002  FAJA TRANSPORTADORA 18" X 5 MOTOR ELECTRICO 3KW 150  hm 0.0854 8.09 0.52
tovh
1,750.34
SUBCONTRATOS
0401010030  MONTAJE ESTRUCTURAS METALICAS ka 6,186.0000 225 13.918.50
0401010031  INSTALACIONES ELECTRICAS alb 1.0000 20.000.00 20,000.00
0401010032  INSTALACIONES SANITARIAS alb 1.0000 15.000.00 15,000.00
0401010033  CABLEADO ESTRUCTURADO glb 1.0000 6.000.00 6,000.00
0401010053  Remodetacion del Terminal m2 3,200.0000 49660  1569,120.00
0401010054  Ampliacion del Terminal m2 950.0000 136415  1.295942.50
0401010064  Remodetacion de playa de estacionamiento m2 18,986.0000 752 142,774.72
0401060002  REMODELAGION DE CASETA EXISTENTE alb 10000 15.094.02 15,094.02
3,007,849.74
Total 8. 3,219,618.99
- -
L 407

Fecha : 05/04/2010 08:32:20p.m.



810

Precios y cantidades de recursos requeridos por tipo

P : 1
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Obra 0301037 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1 01.06.10
Subpresupueste 003 ELEMENTOS DE APOYO {Obras Civiles)
Fecha 3112/2009
Lugar 040101 AREQUIPA - AREQUIPA - AREQUIPA
Codigo Recurso Unidad Cantidad Preclo S/, Parcial S/,
MANO DE OBRA
0147010001 CAPATAZ hh 3,948.0278 17.83 70,393.34
0147010002 OPERARIO hh 7.160.9686 13.69 98,033.66
0147010003 OFICIAL hh 4,769.7836 1213 57.857.48
0147010004 PECN hh 29,260.2694 10.95 320,399.95
0147010020 CONTROLADOR hh 571.7545 12.13 6,935.38
553,619.81
MATERIALES
0202000007 ALAMBRE NEGRO RECQCIDO # 16 kq 272.3702 23¢9 650.96
0202000008 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO #8 kn 9088.1337 2.39 2,364.03
0202010005 CLAVOS PARA MADERA CON CABEZA DE 3° kg 883.7858 an 3,654.70
0203020003 ACERO CORRUGADQ fy=4200 kg/cm2 GRADC 60 ka 5.764.8391 230 13,258.13
0221000001 CEMENTO PORTLAND TIPO | (42.5 kg) bis 9,586.9424 42 232,291.61
0229200010 THINNER CORRIENTE nal 3.5118 14.38 50.50
0235050000 AGUA m3 1,222.9840 19,32 23,628.05
0239050100 DERECHO DE CANTERA m3 10.848.9169 5.00 5424458
0235060024 WAYPE INDUSTRIAL kg 80.0000 200 160.00
0239130017 CASETA DE GUARDIANIA CON SSHH aib 5.0000 2,625.67 13,128.35
0243040000 MADERA TORNILLO p2 150.0000 4.21 631.50
0244030025 TRIPLAY DE 6 mm m2 4.9881 8.42 42.00
0245010001 MADERA TORNILLO INCLUYE CORTE PARA ENCOFRADO p2 14,778.7461 421 62,218.52
0245010002 TRIPLAY DE 19 mm PARA ENCOFRADO pl 3449414 103.00 35.528.96
0246010006 MALLA DE ALAMBRADO u 3,597.4365 53.80 193,542.08
0254010001 PINTURA ESMALTE SINTETICO qal 0.0521 28.81 1.50
0254450074 PINTURA ESMALTE PARA TRAFICO nal 49954 43.14 21550
0265250001 POSTES DE TUBO DE FIERRO GALVANIZADO 1.2 m u £§9.9856 13.87 832.00
636,448.97
EQUIPOS
0337010001 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 25,316.61
0337030000 CIZALEA PARA ACERQ CONSTRUCCION HASTA 1" u 162.7412 4.00 650.96
0348010007 MEZCLADORA DE CONCRETO DE 11p3 18 HP hm 567.6824 1026 582442
0348110006 CAMION VOLQUETE 6 X 4 330 HP 15m3 hm 2,329.1088 222.14 517,388.23
0349030013 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 70-100HP 79 hm 181.9348 84.25 15,328.01
ton
0349040010 CARGADOR SOBRE LLANTAS 125-155 HP 3 yd3 hm 277236 159,42 4,419.70
0349040011 CARGADOR SOBRE LLANTAS 160-195 HP 3,5 yd3 hm 135.2258 183.69 24,839.63
0349040034 TRACTOR DE ORUGAS DE 190-240 HP hm 1574934 32032 50,448.2%
0349070001 VIBRADOR DE CONCRETO 4 HP 1.35" hm 140.5971 4.63 650.96
0349070003 VIBRADOR DE CONCRETO 4 HP 1.50° hm 162.7967 4.63 763.75
0349080001 CHANCADORA PRIMARIA MANDIBULA 15" X24"30HP 46-70  hm 013223 61.06 1,301.94
tonh
0349080006 CHANCADORA SECUNDARIA CONICA 24* 75 HP 46-70 tonvh hra 21.3427 81.87 1,747.33
0349080010 ZARANDA VIBRATORIA 4" X 6" X 14" MOTOR ELECTRICO 1S HP  hm 6.3630 46.46 308.35
(349090000 MOTONIVELADORA DE 125 HP hm 180.9643 147.61 26,716.57
0349150000 GRUPO ELECTROGENQ 116 HP 75 KW hm 6.3509 102.50 650.97
0345150008 GRUPO ELECTROGENQ 380 HP 250 KW hm 21.2817 152.84 3.254.82
0349180002 FAJA TRANSPCRTADORA 18" X 5 MOTOR ELECTRICO 3KW 150 hm 5.6258 6.09 34.26
tonh
679,634.80
SUBCONTRATOS
0401010051 Independizacion de consumos energelicos qb 1.0000 276.366.18 276,366.18
0401010065 Mejoramiento de los servicios de saneamiento m2 22,964.6600 9.01 206,911.59
0401010066 Servicio de comunicacion y cahleado estructurade m2 22,964.6600 9.62 22092003
704,197.80
Total sl 2,573,901.38
tog 408
Fecha : 01/06/2010 09:06:36p.m.
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Precios y cantidades de recursos requeridos por tipo
Obra 0301027 AEROPUERTO DE AREQUIPA Alt 1
Subpresupuasto 004 IMPACTO AMBIENTAL
Fecha 3112/2009
Lugar 040101 AREQUIPA - AREQUIPA - AREQUIPA
Cé&digo Recurso Unidad Cantidad Precio 5/, Parcial 5.
SUBCONTRATOS
0401010068  Costos ambientales del Plan de Manejo Socioambiental ab 1.0000 76.484.16 76.484.16
76,484.18
Total 8l 76,484,16
rd
"G 4n9

Fecha : 05/04/2010 08:35:37p.m.
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MEIORAMIEINTO DY LOS PAVIMENTOS IFEL ATROFUERTO DE AREQUIFA
PISTA PRINCIPAL- LADO DEXRECHO
KDL 0064 AL KM 3+as

METRADO DE EXPLANACIONES - FRANJAS DE PISTA LADO DERECHO

-y

EETACA | CORTE RELLYNO RELLXNOG RELLING
RELLINO | CORTE | ﬁgud CORTE | CORREGIDO PRESTAMO TOTAL

XM 0-060 30 1054

X3 0-040 106 12.95 £2.90 BLeg N0

XM 0020 228 1233 G 25280 , 2271.52
KM 000 0.7 3130 40 43630 39267
K 0000 or 27.54 1630 SeLa0 12956

KM 04040 113 2014 20201 41680 4812

KM 0060 195 16,46 3090 364,00 IB.40 240.20) 240,204
KM 0080 2.56] 4 101 43530 £y

A0 00 4301 71 6 270.20, bTc¥ ]
FM 04120 5,64/ 104 40 0,00 .00

1O 0v140 240 $0.40] 25140/ e R

KM 0+160 191 .10 .70 262

KM 04180 147 T 20! §51.20 58608 0040 3240
KM 04200 2.60) H#70 U140 49265

FOM 04220 X 5440 1460 417

XML 0+240 a1t @20 23450 2141

XM 0+250 28 315 100.78 50,68

M 04260 3In 3430 100.75 30.68

KB 0+280 416] nm 0.00 0.00

304 0+300 .67 6130 0.00 TS 31325
1040320 147 4140 24150 24078

KM 04340 n 31.50 26150 A0.75

KM 04360 i 50,50 620 5.5¢

XM 04380 +23 000 &20

KM 0+400 n ) 0.00

KM O0+420 348 75.00 0.00 37710 31710
KM O+440 3| 5580 0.00

KM 0+460 alx Td.00 0.00

10 501 9190 .00

M 04500 40 20.70, 30120

XM 0-510 380 293¢ 244.60

KM 0+420 200 .15 1529

K3 0540 0.6 agon 11690 875 43523
KM 0360 X~ 14860 14240

XM 0+350 1.3 13,50 14768

1M 04600 v 2080 k%)

KM 0+620 81 04 &7

BV 0+6401 a7 5250/ 4.20]

M 04560 338 0620/ 2.00 213,10 3 10|
XM 0680 42 97.60 0.00

TOu 04700 12 74.60, 0.00

M 0+720 208 £3.001 0.00

KM 0+740 X -] SLH 0.00

KM 0+750 196/ k1] 1440

KM 04760 338 46,15 11440

KM 0730 44 10330 0,00 20552 b K i 4TS
KM 4300 m 7.0 Q.00

KM 0+820 1.87 75.00 313.10

KM O340 24 B k3R 1)

KM 04360 150 1NL40 740

KM 0+550 835 14250, 740

X0 04000 €53 12880 2,00 57690 37.60 614.50]
KM o028 464 111,76 0.00|

KM 0040 4 13.10] o

KM 04960 3.9 97,60 0.00

KM 04950 606 116.50 0.00

KM 14000 % 149,60 242,70

M 14030 &13 15030 26270 £TLUS 240.54 m:ow
O 14840 5 11750, .00

XM 14060 135 10880/ 0.00

XM 14980 421 54,601 0.00!

KM 1+100 &30 105,10 0.00

KM 14120 940 137.00} [V

KM 1+140 4 117.90 0.00] 0.00| ) 621,00
KM L+160 1.24 115,50 0.00{

KM 1+180 s 12990 2,001

XM L4200 450 102.30 .00

KM 14220 &n 107.70 .00

XM 1240 84 13110 0,00

KM 14250 113 7435 a.00f

XM 14260 &34, 7348 0.00 .00 734.30 T34.50
KM 14280 5.0 114.40 2.00

KM 14300 645 11640 400

IO 1+320 T.26] 1BRA0 000

XM 14340 L7 160.50 .00

BM 14350 7.9% 1800 6,00

XM 14320 39 135m uo| 000 129.50

KM § +400 [ &) 122,18 ;OE
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MEORAMIENTO IFE LOS PAVIMINTOS DEL ATROPUKRTO DX ARE(RIFA
PISTA PREVCIPAL- LADC DERECHO
XM 068 AL KM 140

METRADD DE EXPLANACIONES - FRANJAS DR PISTA LADO DERECHO

mreme g e e = PN

-

‘161

ESTACA CORTE RULLXNO RELLINO RELLEING
RELLENO CORRYCING PRESTAMO TOTAL
KM 120 4.50| 0,00
KM 14440 [+1] 0,00
KM 1460 19 £.12
XM 14430 497 £.13
XM 1-500 1.17 000 12636 s 4810
M J+520 9.34 0,00
KM 12340 24 0.00
KM 1+560 4,56} 341
EM 1+580 130 1422
KM 14600 457, 1323
KM 14620 4.52 282 348 03.62 m.mL
KM 1640 57 0,60
KM j+650 593 549
KM 1+620 595 5 67}
XM 1-700 693 .14
M 14720 738 apo
KM14740 &51 [ 1134 736,76 743.10)
KM 14750 6.66 o
KM 1760 633 o.ix
M 14780 629 036
L 14500 i 144
KM 14820 315 144
KM 14848 233 [{
KM 14860 187 112.50) 11592 42518 541,104
KM 14380 430 11240
104 14500 535 4.00
KM 120 34 .00
K 14540 436 wx
KM 1560 541 2
KM 1980 S44 a.00) 11250 m.n! 5110
KM 24000 32 .36
KM 2020 £33 034
KM 2+040 B3l 0.00
- KM 24060 wm .00 .
XM 34080 5.16] 0.00)
XM 2+100 6.33 2.00 0.72 §53.58 154.30{
EM 24120 1.82 0,00,
M2+ 140 764 793
XM 24160 718 753
KM 24180 233 .00
KM 3+200 523 0.0
KM 2220 448 a1t 15504 §73.26| 731.20
XM 2-240 4,601 0.04 90,60 0.50/ [T
1 24260 .M oy B0 130 L7
KM 20200 434 oto 3,501 050 okl
KM 3+300 826 0,00, 131,06/ 000 000
KM 24320 .00 0.00 19. 9} .00 9.00)
KM 24340 a4 o.boi 174,19 0.00 .00 2.52 pETL" 757,50/
M 24360 [ %21 0.001 151,60 n.00 2.00)
KM 24380 m 134,70 0.0 000
KM 24000 9.65 19 0.00 200
KM 2+420 7.00 16630 50 048
XM 2440 511 15110 120 7862
M 250 .05 16L60 3130 BAT 147.24 361.56] l.m.z%
KM 204%0 9.4 174.80 0.00 400
XM 34300 .2 18150, , 0.00) 00
XM 24520 7.19 159,10 0.00 0,00
EM 24840 19 1520 305,10 21513
KM 24560 nz 19150 579,10 52119
KL 2500 [ & <] 200.50 563.20 306,88 1,058 .50/ 1,058.614
KM 2+600 7.7 161.00 80 260.82
- 104 2+620 7.05 14320/ 0.00 .00
K04 24640 57 121.60] .60 22
204 2+660 145 11160 2.5 35
KM 2+6%0 338 108.40] 16430 147.17)
M 24700 65 119.30 21,30 20011 716,85 473 m
XM 20720 $.52 12110 31620 5 m]
KM 34740 434 9865, 31500 uun’
KM 2+7%0 .85 .93 13643 113,90
KM 24760 214 2393 17755 15980
KM 2+780 3.65 3190 46630 419.67
1424800 145 3Ll 35260 #0134
KM 24520 a7 130 446.20] 402.08 37090 370.904
M +r40 108 120 438.00 39026
EM 24060 113 21.50 36320 B3
KM 24380 m[ 3480 m.zval 2
KM 20900 493 7160 15 1118
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MEJORAMIENTO D¥ LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA
PISTA PRINCIPAL- LADO DERECHO
KM 4060 AL XM 3440

METRADO DE EXPLANACIONES « FRANIAS DE PISTA LADO DERECHO

TETACA ARE CORTE RELLENO | EELLENG | RELLENG
HELLYNO [ _CORTE | RELiyno | CORTE | CORREGIDOG |COMP PRESTAMO TOTAL

1l 24920 £16 [x™ 11090 160,80 [rres

M 24540 £37 0.0 13030 £9.40 §0.46 349.00 389 00

FM 2v960 151 [\ 144,40 ool ¢ 8.00

KM 24980 0.53 058 2100 1 30} in

KM 34000 1.00 015 15,304 130 657

K 34020 .75 o.00 97,50] 1.50 138

XM 3+40 T.65 230 L4 801 2.00 20,20 3114 458.34] 502901

TOTALES 1 15579.68 1533199 1414871 61479 325406] 15.579.65
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MEJORAMIENTO DE 108 PAVIMENTOS DXL ATRDPUERTO DI AREQUIPA
ZQUITRDO

PISTA PRIRCIPAL- LADO
KM 3060 AL XM 3040

METRADO DE EXPLANACIONES - FRANJAS DE PISTA LADO JIZQUIERDO

e e e -

—

ESTACA AR
RELLENG

M 0060 un
¥4 0-040 12.07]
£ 0-020 1615
XM 0+000 52
KM 0+020 001
X 04040 0.00
XM 0+060 0.00]
K04 0+080 3.09
KM 0+100 473
XM 0+120 a
KM 04140 34.92|
EM 4160 18.75)
KM otrg 13.62
Ko 0200 1875
Kdos20 14.3%
X34 0-240 1136
XM 04250 1408
XM 04260 1232
KM 8+280 1198
KM 6+300 1L40
KM+ 1.64
KM 04340 9.85
XM0+360 [ X
XM 385 638
XM o~00 568
EM 0420 6.63
KM Gedd0 254
KM 0460 w2
KM 0+430 1247
KM 0+500 1277
KM 04510 1261
Knf0+520 123
M O+540 1240
JOd 02560 1208
KMo+to 1290
KM 04600 1352
M0 1465
M 04640 18,37,
XML 660 1542
KM (4580 17,08
EM 0+700 n
KM 0+T20 1854
KM 0+740 1834
KMOTR 1508
KM 0+ 760 1539
KM 0+780 13.69|
KK (+300 1.6
K 0+120 .05
M 0840 14.55
KM 04850 1633
KM 04330 1285
KM 0+500 19.12
KM 0920 031
K 04940 1632
KM 04960 1619/
KM (4540 1421
KM )+000 1510
KM 14020 1637
KM 14040 14.58)
M 1-+060 1595
XM 1+080 [T
KM 14100 1628
KM 1+120 1487
KM 1+14¢ 14.96]
TM 1160 1532
KM 14130 1693
XM 14300 16.22
M 14220 17]
KM 14340 14.47
KM 13250 14.70
XM 14360 14.5¢ ) 1,85138 x,xsu;ﬁ
KM 14280 1545
M 14300 12,97
XM 14520 1581
M 14340 13,7
XM 13360 1277
KM 14380 PYE .00 L6101 L83
KM 14400 10.27| w'
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MEJORAMIENTO DE LOS PAYIMENTOS DEL ASROPUERTO DE AREQUIPA
PISTA PRINCIPAL- LADO RQUIERDL
KM 8.060 AL XM 3340

METRADO DE EXPLANACIONES - FRANJAS DE PISTA LAPO IZQUIERDO

| TESTACA EAS CORTT RELLENG | RELLENO | BXLEG ]
KELLENG | CORTE_| RYLLENO | CORTL | CORREGING |COMPENIADO! PRESTAMO T0TAL
KM 1+420 1047 .00 21340 0.00 .00
KM 10 11 0.00) 2340 00 .00/
i 14460 s &.00) 284,20 0.00 *0.00,
KM 1+430 17 0.00 75400 000 0.00]
K L4500 ny 0.00 24,48 000 wod 000 1.365.70, 1365.70{
M 1+020 1347 0.00) 344,40 080 0.0
Kb 14540 1264 v.00 25710 Q00 .00
KM 14560 1379 B 00 26430 0.00 .00
KM 1+580 1502 .00 710 0.00 w00
KM 14600 1639 000 314,10 0.00 0.00
EM 14630 724 n.w\ 2640 000 0.00 [T 1,60440 160440
K 14640 000 aoa n.so! 2.00 ool
104 14660 0o 0,00 a0l .00 .00
KM 14630 000 5.00 200 0.00 0.00
XM 1+%0 o 000 11440 a00 200
KN 14720 1130 0.00 23740 am .00 .zoL
XM 14740 01s o 204,50 .00 200 2,00 61920 619
KM 197130 739 0.00] 90 f.00 200
104 14760 L0 000 TS5 .00 .00
s 1.2 6.00 15420 0.0 .00
KM 14800 9.56 0.00 1890 .00 2.00
KM 1+K30 sl . e 21 % %00 0.00
KM (340 11.65 014 24180 140 124
KM 1860 1377 @00 25420 140 12% 15 1.199.25 130175
KM 1880 1203 .00 258.00 0o 0.0
KM 14500 180 ano DLW 000 000
KM 12920 1250 0.00 24500 0.00 P
EM 1+340 1.5 0.10 24420 100 50
XM 14560 1668 0.00 #2100 1.00 050
XM (4980 1243 .00 15230 0.00 000 140 1.616.00 L1
K 24000 1235 0.0 358,00 000 0.0 .T
EM2+00 11 .00 370.70 000 o
M 24040 158 000 M0 a0 o:‘
KM 2+050 141 £.00/ preB Q.00 2.00]
KM 2+080 " noo 340.90] 0.0 000
KM 2+§00 1549 0.0 I 000 0.00) 0.00 207460 201,604
K 2120 un .00 304,00 000 .00
1M 2e140 1o 0.00 21940 200 0.00
KM 3+160 V. 0.00 215,50 400 0.00
XM 2-10 1337 v.00 263,50 ano 0.00)
KM 24300 10.20 0.00 259 a0 .00
10 24220 n 0.00 159,30 a0 9 0.00 155230 t3x2.00)
M 2240 218 0.00 .10 @00 °
M 24260 0.00 0.00 2180 o.00 200
KM 2240 000 0.00 0.00 000 200
3 2+300 000 a0 .00 000 ano)
KM 3320 1359 0.00 133,50 - 000 ao)
XM 24348 12412 0.00 257,10 .00 200 0.00 49190 498
KM 14360 124 0.00 245,60 won 00 ”]
104 14380 3@ o) 2%4.70 oo 0.00
1M 2edod 1400 000 71030 ®00 0.00
KM 20420 15.05 .00 29050 .00 .00
KM 2440 14.62 .00 196,70 0.00 .00
KMzMe0 | Y 134t .00 26023 00 ©00 2.00) 1,640.10 184010
KM 2+430 13.09 ano 271,00 000 200
KM 14300 16.90 .00} 2.9 003 0.004
K 32520 110 a00) 219,00 .00 0.00
K 24540 1010 0.00 21200 .00 000
KM 2+360 1nea 0,00 .30 0.00} 0.00
KM 14580 107 .00 13020 0.00 000 0.00 1,406.40 L4040
KM 24600 1146 0,00/ . QoG 0.00
KM 2¢620 e .00 23400 0.00
1M 24680 1034 oo ™30 0.00 0.00]
FM260 Lt 000 19150 0.00 0.00
KM 24630 12 000 1130 000 o)
XM 24700 657 oo 13850 000 0.00) a0 1.171.00] LI71.00¢
KM 2+T20 .19 .00 107,40 aco aco
KM 2740 643 .00, 10670 0.00 0.00
KM 7% 1.4 .00 67.80 0.00 0.00
024760 2.07 0.00 S 0.0 2.0
XM24790 m 0.08 16750 €00 %00
X 24800 130 .00/ 13520 4.0/ Q60
KM 24420 3,52 .00/ 3.2 0.0/ 200 .00 7875 ™masi
XM 24840 A% 000 10850 00 0.00
M 20860 441 o 9240 a.00 0.00
KM 24680 118 09s 3600 250 5
KM 24500 234 2547 3550 2% 243 11
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MEJORAMIENTO BE LOY PAVIMENTOS DEL AERODPUERTO DE AREQUIPA
PISTA PRINCIPAL- LADO IDQUIERDG

FSTACA
RELLING
KM 21920 17 Y]
EM 2+340 224 .00
FM 2460 o6 .00
KM 24980 s30 200
KM 3+000 2120 oo
KM +020 1183 Q00|
KA 3+040 _Zl_:g g_oo
[ToTaiis
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MEJORAMIENTO DE LOS PAYIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA

165

PISTA PRINCIPAL
KA 0-060 AL KM 3+040
METRADO DE EXPLANACIONES
ESTACA AREA TOTAL ART ] ACT YRI vt
ART ACE TZQUIERDA | DERECHA | IZQUIERDA | DERECHA | IZQUIERDA | DERECHA | IZOUIERDA ] DERECHA

KM 0-050 18.60) 11.51 14 77 353 0.57 10.94
0 0-04l1 15.13 1305 120 3.0} 0 1] 1295 268 40 [13 & 70} 23890
KM 0-020 19 43 1231 16 15 ]| 000 1333] 282 20} 3 40 T 00] 251 80/
KM U000 1235 3131 2159 0.7 Dol 31304 377 a0 a0 40 D 1] 236
KM 0+{20 0,90 2734 0.01 [ 0.00 27 5] 216 00 16,504 .10 588 40}
KM D+0%0 113 20 14 000 13, 0.00 20 14] 0.10 20.20 0.00 476.80]
KM G+060 1.95 16.46] 1) 0) 95 Q00 16464 6.00] 30.80 0004 366
KM 0+US0 605 707 309 2.96] 0.00 bt 30 %0} 49.10 0004 13530}
KM 0+100 9.53 0.00 k=) 4501 0.00 0 £0 78 20| 7760 0 O k|
KM 0+190 18.35] 3 98] 47 5.64 98] 7] 94 40 104 40 319 80 000
KM D+ 130 7.3 3524 3497 2401 000 25 24] 39630 80 40] 3980 252 4§
M D+ 1683 2 U .23 18 79 EE! 0.00 33 23 537.10 63,104 000 58470
KM D180 758 31 %9 13 64 1.K7] 000 3 &9 324 70 57 RO} [ 031
KM (200 1935 2785 1675 2,601 abq 2235 324 30 44 10 0 00 347 43
KM 0+230 17.73 23 49| 14289 224 000} 33 49| 31640} 54 40 000 453 A
KM 0+240 16,34 [TiT 1336 318 [T B 00 282.50)f 0.2 2 00} 23 %0
KM D+250 17.30) 20 15 1408 325 0 00) 20 15 137.08 3218 0.00 100 73]
KM 0+260 10.63 1 00i 1293 171 ) 0 00 134 85 34 RON 0001 100 73]
KM 04220 16 14 0 0K 119K 416 00U o poj 21900 7R3} 000 0 00]
KM 0+00 14.07 0 00 11.40) 167 000] 8 00} 233 80 44 30} 0.00] 00U
KM De320 .01 2615 564 147 10.00] 26 73] 200.401 4] 408 0.00{ 2675
KM 0+ 330 12.13 0 00 9385 324] [1T5) 0 0} 184 90 32,508 [ 367 50]
KM 0360 1233 G 76 $.56 377 0,14 062 184,10 60,50} 1 & 20
KM 0+330 1061 0.00) 638 4.3 0 0] 0 00} 29 30 30.000] 301 k7|
KM 04300 9T 032 568 4 4 (7] o oof 20 60 £2.70) 3 004
KM 0220 10.09 0.00) 0.63 3 46| 1 00} [ 33.10 75.00} 3.20 o)
KM (had0 1316  On) 504 1R 11,00} 0.00} 155.70 6580 .] [T
KM 040 1300 0 00| (3] 318 000 0 00] 1.60 74.00] 000 [5
KM 04380 1748 0 00) 1247 HT 0 Nof 0 00f 212.50] 91.50] 0.00] 0 00)
KM O+ 500 16 83 30 12 12,77 4,00 5.00] 3012 252 &) 50.70] iy 301 20}
KM (510 1641 15 34 12.61 ELT 0.00 19.30§ 126 901 19,304 o 00| 224 W)
KM (450 1593 11 14 1292 30% o) nu 127 65 M S 0.00 152 )
KM 02530 1326 033 12.40 [T 0 00} 0.33] 253 201 25 501 0.00 116 90
K1 U4 S60 12 7 14 39 1008 0.6 0 13 49| 244 %04 §14.404 0.00 143
KM (1 B0 14 43 027 12 00 123 00) 037 245 30| 18.50 0 147 60f
KM 04600 (6,77 [ 1562} [T 00] 0.05 2883 30 80 .00 A
KoM 04620 1583 042 14 65 118 0 00) 0.43 305 N 30 30) 000 1.
[ ] 1964 i ) 13,57 4,07 00 D 00 302.20) 32.50] 000 4 30)
KM (66 .97 0 ) 1542 5.55 (.00 000 309 W) 5620 000 0 o]
K O+ GEO 21.28 0 0] 17,03 4.21 0 00f o 334 70 57 60 00 0 (X
KM Ge 70X 71 db 0 00 R2 3 35| 15 00| 00| 352 60 74 61} 0.00 X
KM 0720 215 0 00} 1% 54 363) T o) 10} A67.50 3 00) 0.00) 0 00
KM 01730 21 16 0 00) 15 4 782 (] 000§ 358 B 35.70) 0.00 0 00]
KA (+750 202 FET) 15 06 394 0 00| 22.58] 32.00) 33 00 000 114401
KM (b 760 31 2% 0,00 15 89 5 39} 000 000 65 75) 4635 10.00 114,304
KM O THI 18 &) U 00 13 64 4.54) D O 0.00 195 408 10330 0.00 0.00}
KM 0+ K0 19 49 (% 1366 153 0.00} 0.00} 373501 a7 70 [T 15
KM G+£30 1572 31,31 1405 | 67 000 3131 277 10} 7500 .00 N 1o
KM (830 31,10 0.00} 14.86) 6.24 D 0] 0.00 289 1Y 910 004 3131
KM O+E6D 2175 (] 1685 4 90 a1x)| 0.74) 317 104 137 40} 0 00 7.40]
KM 04850 24.20 U] 17 RS 635 0.00) 0.004 347 O 112.50 0 00] 740]
KM 04900 35 65| [ 1512 651 0.00) 000 365 1) 123 80 0.00] 000
KM (+320 3§ 52 0 00| ) B& 4 &4 0,00 0 00) 400,000 111 70} .00f 000
KM 3+540 2049 00) 16 32 <17 .00} 00 372,000 8. 1] D10 Q0
KM G+960 21 18] .00 16 14 S 55 .00} 0008 325.10)] 97 60} uggi 0.0
KM 04980 3087 .00] 1181 60| €.00{ 00 31000 116 30 [T 0.00
KM 15000 24 60 26.21 13,701 8.90) 0 00| 26.27) 10) 149.604 0 00 26270
KM 1+020 2230 D.0N) 1617 6.13] 0.00] 0 00 18.70) 150.3:4 0 0 262 705
KM 14041 21.22) .00} 15 59 5.63 0.00] 0.004 117 60l 117.60 0.00) 000
KM 14060 30 84] 0.00] 15.59) 538 0.00) Q0N 11 80 108 80 0.00) 0
KM { +Dk0 30 63 0.00 1641 231 0.00 0.004 20,00 91 60} 0 00| [
M 1+100 22 58] 000 16 2% .30} 0.00 0.00] 26,90 105108 D 00 .00
KM T+120 23 37 1.0 14 7 7 4] 0.00 0,004 311.50] 137.00 .00 o0
KM T+ 140 19 25| 00 14 94 4.3 [ 0 0 298 30| 117 08 0 00 0.00]
KM 1+160 2338 0.00) 1532 7.26] 0.00) 0 302.80) 116.504 0 00 0.0))
KM 1 +180 22 66, 000 16,93 573 0.00 0.00% 373,50 129 904 000 0.00
KM 1+200 21.32 00| 16.82 450} 0.00 0.004 337.50) 102.30) 000 [
KM 1+220 20 44 00 14 17] 37 .00 G O 300 90| 107,708 0 00) 0
KM 14240 2131 .00 14 47 651 0,00 mg‘ 286,40 13110 0.00 000
WM I+250 21.83 000] 1430 513 0.00 [ 145.85 74850 0.00 0.004
KM { +360 2064 000 14.58 [ 0.001 [T 146 401 7245 0| LT
KM L+280 2023 0.0¢3 1513 508 3.001 0.00] 29130 114,400 00) D U
XM 1+300 2015 0.0 13.57 6.8} 0.004 .00 247,20 16.604 100 [
KM 1+320 3 07 0.00 1581 7 20] 0.00 001 293,80} 38 40/ .00 004
KM 1+340 23 52 01.00 1373 £.79 0.00 .00} 293.40] 6050 0.00] 1008
KM 1+360 20.36 0,00 1277 7 594 000 004 265.00 6 B0} 000 0y
RM 1+380 17.53 [[= 11.54 S 95 0.0 D 00y 243,101 135 80} 0.00 Q 00
KM 1+400 17.09! 000 10.87] 622 .D0A 0 OO 224,10/ 122104 .00 0 DO
KM 1442} 1497 £).00% 10 47 4,508 0.0 0.00 2i3 40 107.204 0.00) 1) 00|

g
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MEJIRAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROFUERTQ DE AREQUIPA
PISTA PRINCIPAL
KM 0-060 Al. KM 3+840

- 187

METRADQ DE EXPLANACIONES
ESTACA AREA TOTAL A ACT . VRY VCr
ART ACT UIERDA ] DERECHA | IZQUIERDA | DERECHA | ZOUIERDA | DERECHA | IZQUIERDA | DERECHA |

KM 1430 19 12 0 00) 1291 5.21 000} [ 233.80) 107 )0 0.004 [ |

KM 14440 544 7.02) 115 39) 0.00f 7.0 244 20 101 30 000 o

KM |+480 5.04 L 1107 497 u.ooq 0.00 22580 29 00} oo 70

KM 1+500 554 0004 115 T1? 0 00 000 224 %0 121 a0} 0.0 00y

KM 14320 241 0 00 1307 934 YT 0.0 24340 165 10 000 008

KM 1+530 19.83 7 00} 12 68 7.24 000 000 357 10) 165,80 0.00 0.00

BM 14560 1215 .35 13.19 4 44| 00 0.3 264.30) 318 O 00 390
[ KM 14580 2032 119 15 o2 5304 0 00} 118 242,10 98,60 0.00 15.504

KM 1+600 2096 0.28§ 16 4.57 0 00 n2af 314,10 98.704 0.004 14 751

KM [ +620 1177 0 GOy 7.25 452 0 00] 0.001 23640 90 90| 0.001 2.

KM L) 571 0,004 000] 571 0 00} 0.00] 1250 02 0.00] [

KM 14650 59 0.61 0 00f 593) 000} 061 0.00 L15.a0 000 6100

K 1 +680 595 262 0 00§ 5.95 000 om 0.00 [Ty 0.00! 530

KM 1+700 18.37) (LT L1 &4 6.91 [ 0.00 13 40 123, 000 [}

KM 12730 18.64 0 00} [T 1M 0 0o} noo 227.40 342,700 0% 0 00Y

KM 1+740 18.36§ 009 919 657 0 004 0.001 204.90 139 108 000 000

KM |+750 1405 000 7.39 o 66| 0 00 000 ¥290 66,15 0.00 000

KM [2760 14.53 X .20} 6,37 .00} 004 77.0% 5495 0.00 .30

KM 15780 1347 .00 T2 35 0.00! 0.00) 154 20| 12530, Do 6 40}

R 14800 14.46 016 U 66 4 80 [T 0.1 16%.50 110.50] 0.00 o

KM 1+520 15 68 0.0} 12.53) 313 6.00] 00 22190 79.50 000 17

KM L+340 1400 014 11 63| 235 0,14 0.0 241,80 35.00 1,40] o

KM L3560 1434 12.50) 13 77 151 000 12.50] 754.20 39 201 1 30} 125 0Of

KM 1+E80 16 33 000 1203 330 000) ) 00) 258.00] $8.701 0.00 125 00N

KM_i+900 16 95 000) 11.604 533 0.00 0.00] 236.30 06 50) (A 7.00{

KM 12920 1634 0.00 13 901 3.4 .00 0.00 21500 37 o0 aod 0.00|

KM 1+94D 1588 0.10) 11.52 4 36) 010 00| 242,20 78.004 100 0.008

KM 1960 2209 000 16,68 541 o000 00 2%2.00 57 701 1.00 0.00

KM 1-0X0 iy [ X, 1835 5.4 0 0] 0,007 352.30 108 30/ n.00 D.00

KM 24000 357 004 1325 (%5 .00 0.4 368 00 117 &0 000 0 404

KM 240200 515 0.004 18.82) 6.33 0.00 0.001 370,70 126.50) n00 04

KM 24030 23234 900} 15.55 [EY 1) 0.00 34370 146.40] D.00 .00

KM 24060 24 41 [T 1630 21 o 0.00 3223501 160 2 .00 0.00

KM 24030 2553 0 04 17.39) B.16 1.00 don 340,901 158 701 oo 000

KM 2+100 71 82 1.00H 1549) 6.13 00 aon 32830 144 90 000 0 (0

KM 24134 3713 00 1491 783 000 D00 304 00 1A1.50) X Q.00

KM 2+149 21 61 3.7 A 03 764 000 .77 289.40)1 154 601 000 £7.10)

KM 24160 20.67 0,004 13.52 713 D00 V0| 275 147 90] DX 37 700

KM 2+120 30,70 0.0 1337 733 000 o0} 268 90 144 30] 000 000G

KM 2200 164 0 004 10.20 8.23 0.00 0.00! 25704 135 60 0.00 00

KM .20 1n19 no 573 LE 0.00 .02/ 150301 104904 0 09| 0.X

KM 2+ 240 678 004 2 18] A 0] (i a4 .10 %0 &) 00 0.601

KM 1+260 374 00 000 374 D 009 21 80 83, 0 1 304

KM 2+2%0 384 oo 0.0 4 54 [ 000 040 15 501 0.00 0 50

KM 2+300 ®.26 0 004 0.00 $.26 [ ooﬁr o0 11.00] 0.0 0 0

KM 34320 24.59 1) 00} [EXT] 11 (0 [IH 0.00| 135 90 192 A0 o 000

KM 1+ W0 1853 00y 1212 641 DK V.00 257.10 174 10} a00 [T

KM 2160 3119 000y 1234 875 0.00] 0.00] 45 60 131 60] 0. 0 O

KN 2+ 380 .13 00 1303 9 73] 000 0 00 25470 134 70| 00 0 00

KM 24300 3 63 [ 14 0% 945 (0.0 01X 17030 193.70] 000 000

KM 23320 7208 LS 50s 7 00 000§ 005 700 50 166,50, 0.00 030

KM 24440 073 e 13,62 [ o 8 1)) 396 70 18310} om £1.80

KM 24480 1.66 [T 341 (X 0.00 0.00] 28230 161,60 000

KM 2+380 7192 0 00 349 943 0.0 j 00 17100 174,50 0.00

KM 2: 500 19.52 i 0.5 B 72 060 0] 242.90] 131 50 0

KM 24520 18 29 000} 1110 7,19 10.00 LE 219 00 152,104 0.00

KM 2+540 1% 03 3057 10 10 793 0.00 30.57] 112,00} 151.20] 0.001

KM 24560 23 8% 735 2.6 11.22 0.00) 2734 7130 191.50] 600

KM 2+580 19,63 20.98} 10.79) B 83 0.00) 23 9 2342 200,50 0.001

KM 22600 18.73 0.0 11 48 127 0 00} og 22250 161.008 0 00|

KM 24630 18.99 0.001 11.94 7.0 000 ] 734 00 143204 0.00)

KM 22640 16 05 336 10.34 571 0.00 23350] 137 600 000

KM 2+660 14.30 6.39¢ %85 5 45 000 639 191.90) 111,60 0.00

KM 24680 12.67 10.04 28 539 oo 10.04 16130 1K A D00

KM 1+700 13,18 13 09 657 .59 000 13 09 138.50 119 W 0.00]

KM 22720 971 [EXE) 3,191 552 [ 2.5 107 60| 121408 0.00

KM 2:740 10 82| 1327 048 A 0.00 13.27 106,740 8 600 0.00]

KM 2+730 69 2] 7.04 265 0.004 12.04 67 ¢ 34.95] 0.00]

KM 2+760 1121 7347 9.07 214 [ 47| 8035 23 95, 0 00

KM 2=T80 9,37 23 16 1.72 &5 0 00 23,16 167 9 37 908 N GK

KM 24800 7.26 22 18 5.80] 1 48] 0 00f 22108 135 200 31108 0.00f

KM 2+820 6.39 22.57 552 .87 000} 2 87 113.20 230 0 00f

KM 2+840 5.84) 3123 4.3 1.01 .00 21,23 103,50 £ %01 0 004

KM 2+860) 556 5 34 (X 00 15 69] 2 40 N 0 00}

KM 2+880 353 618 119 133 .95 E%i] 5600} 130 5504

KM 24000 129 nn 2.36 4 94 26 07 7.4 35,50 2 60) 270.20)

ORI (X=] 8 94 232 6.16 0 0o [x 5000 110.90] 200.70)

KM 249400 9.1] 000 2 687} 1 008 0 49 601 130 30] 0.00

[ 1363 000 6.06] 151 0.00 0.00 13.00 134 40 U.00
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MEJORAMIENTGQ DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA . 1 8 O
PMISTA PRINCIPAL
KM 8.060 AL KM 040

METRADO DE EXPLANACIONES

ESTACA AREA TOTAL AR ACI VR vt
ARE ACt TZQUINRDA | DERECHA | IZQUIERDA | DERECHA | IZQUIERDA | DERECHA | LZQUIERDA | DERBCHA
JOu 24980 5.8 0.58] 530 0.53 [ 05! 113.60] T #5008 0.00)] 5 804
K 3-+000 4.20 0.3 320 .00} 00| 0.1 35 00} 15 30 .00} 7.30
M 3+020 20.68] 0.000 i1.93 173 000 0. 135130 97.50] 1,00, 50
| KM 34030 2271 230 21.08 763 3,00] 329,50 164.00) 0.00, 73.00)
TOTALES | 36314.85] 15879.45] 641.90]  15831.90

Fact
W
N
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MEJORAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA

METRADOS DE PAVIMENTOS
BASE GRANULAR
PISTA DE ATERRIZAJE - MARGENES LATERALES . 735335 m3

CALLE DE RODAJE B - MARGENES LATERALES 3,013.00 m3
PROGRESIVA (4000 - 0+920; 1+140 - 14800

SOBRE EXCAVACION - PROGRESIVA 0+120 - 0+180

LONGITUD 60 m

ANCHO Bm

ESPESOR 0.50 m

FACTOR 1.2

VOLUMEN 828.00 m3
TOTAL BASE GRANULAR 11,194.35 m3

NOTA: Incluye zonas de seguridad

065421'



MEJORAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA
METRADOS DE PAVIMENTOS
IMPRIMACION

PISTA DE ATERRIZAJE - MARGENES LATERALES

LADO NORTE 2,980 m
LADO SUR 2,762 m
ZONAS DE SEGURIDAD 120 m
ANCHO 7.50 m
AREA A IMPRIMAR 43,965.00 m2

CALLE DE RODAJE "B" - MARGENES LATERALES

LADO NORTE 1,828.80 m
LADO SUR 1,428.80 m
ANCHO 7.50 m
AREA A IMPRIMAR 24,432.00 m2

CALLE DE RODAJE (192 m de reparscion)

LONGITUD 192 m
ANCHO 23m
AREA A IMPRIMAR 4,416.00 m2
TOTAL AREA A IMPRIMAR 72,813.00 m2

1 Eag
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MEJORAMIENTO DE LOS PAYIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA

METRADOS DE PAVIMENTOS

RIEGO DE LIGA

PISTA DE ATERRIZAJE

LONGITUD 2,980 m

ANCHC 45 m

AREA

GOTA DE YOLTEQ

CALLE DE RODAJE B

LONGITUD 1,828.80m -180m
ANCHO 23m

AREA

CALLE DE RODAIE - SOBREANCHO 0+026 - 0+178

LONGITUD 152.00 m
ANCHO 6.80 m
AREA

TOTAL AREA DE RIEGO DE LIGA

NUMERO DE VECES A REGAR
TOTAL METRADO RIEGQ DE LIGA

134,100.00 m2

1.848.00 m2

42,062.40 m2

1,033.60 m2
179,044.00 m2

338,088.90 m2

=37 692.4 m2

= 349 348.00 m2
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MEJORAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA

METRADOS DE PAVIMENTOS

CAPA DE SUPERFICIE BITUMINOSA

PISTADE ATERRIZAJE

PISTA

CAPA NIVELANTE (%) 11,806.60 m3

REFUERZO (27) (%) 6,975.00 m3

MARGENES (17) 1,162.50 m3

(*) Incluye zonas de seguridad

CALLE DE RODAJE B

PISTA .

CAPA NIVELANTE + REFUERZO 584270 m3 = 4 896.80 m3
MARGENES (17) 51110 m3 _ 480.70 m3
RAMPAS DE TRANSICION

38x{45mx 11 mx0.088 my2 827.64 m3
I8x(A5mx5mx0.05my2 256.50 m3

TOTAL SUPERFICIE BITUMINOSA 27,382.04 m3 = 26 405.74 m3

map

Ve e,
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MEJORAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA
METRADOS DE PAVIMENTOS

GEOTEXTIL

CALLE DE RODAJE B
PROGRESIVA 14635 ~ 14827

LONGITUD 192 m
ANCHO 23 m
AREA A IMPRIMAR 4,416.00 m2
TOTAL AREA GEOTEXTIL 4,416.00 m2
TRASLAPES 6% 264.96 m2

TOTAL METRADO GEOTEXTIL 4,681.00 m2

e DG
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MEJCRAMIENTG DE LOS PAVIMENTOS DEL AERDPUERTO DE AREQULPA

METRADOQ DE TRATAMIENTO DE FISURAS

Para lajas de 15 mo:
33.17% x 3 fajas x 2,980 m

Se asume un 30% de fisuzras mayores de 3 mm

EISURAS TRANSVERSALES

ESTE
AyD 100.00%
B 20.00%
c 20.00%

06\“2?

PISTA DE ATERRIZAJE
TERCIO FISURAS LONGITUDINALES
] % % PROMEDIC
TERCIO ESTE
i LADO A 50.00%
. 54.00%
LADOD 58.00%
. LADDB 20.00%
30.00%
LabOC 40.00%
JTERCIO CENTRAL
LADO A 50.00%
37.50%
) LADO D 25.00%
LADOB 50.00%
50.00%
! LADOC 50.00%
TERCIO OESTE
LADO A 10.00%
25.00%
LADOD 20.00%
LADO R 3.00%
11.00%
LADOC 14.00%
FISURAS LONGITUDINALES
TERCIO
ESTE CENTRAL
AvD 54.00% 37.50%
B 20.00% 50.00%
¢ 40.00% 50.00%

TERCIO
CENTRAL
100,00%
5.00%

15.00%

QESTE
25.00%

8.00%
14.00%

PROMEDIO

296510 m

OESTE
100.00%

0.00%
0.00%

FROMEDIO

FISURAS TRANSVERSALES

%

100.00%
100.00%
20.00%

20.00%

1061.00%
100.00%
5.00%

15.00%

100.00%
100.00%
0.00%

0.00%

PROMEDIO
38.83%

26.00%
34.67%

3317%

889.53

PROMEDIO
100.00%

8.33%
11.67%

40.00%

% PROMEDIO

100.00%

20.00%

100.00%

10.00%

100.06%

0.00%

.
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MEJORAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROFUERTO DE AREQUIPA
METRADO DE TRATAMIENTO DE FISURAS
Separacion de fajas 20 m
Cantidad de fajas 2980 m /W0 m= 149
150 fajas x 45 m x 40% = 2,200 @
Se atume un 30% de [isuras mayores de 3 mm 810 m
TOTAL FISURAS MAYORES DE 3 mm 1,700 m
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MEJORAMIENTO DE LOS PAYIMENTOS DEL AERGPUERTO DE AREQUIPA
METRADO DE TRATAMIENTO DE FISURAS
CALLEDERODAJIEB
EISURAS LONGITUDINALES
Fisuras longitudinales 70.00%
2x192mx 0% 2688 m

56 asume un 50% de fisuras muyores de 3 mm

EISURAS TRANSYERSALES

Separacién entre fajag 20 m

Cantidad de fajas 192 m/20m = 10

10fajisx 23 m= 230 m
Se asume un 50% de fisuras mayores de 3 mm

TOTAL FISURAS MAYORES DE 3 mm

135 m

115 m

250 m

N WAt
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MEJORAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA - 178

RESUMEN DE METRADOS PISTA DE ATERRIZAJE
Km 0-060 AL Km 3+040

VR(m3) VC(m3)

PISTA Sup. Rodadura 18,781.20
Carpeta Refuerzo 2° 6,975.00
Capa Nivelante 11,806.80
MARGENES Carp. Asfiltica 1* 1.162.50
MARGENES 7.353.35 1,436.75] _

i 430



~'Dhia31

MEJORAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA

METRADOS - MARGENES
PISTA DE ATERRIZAJE
SECCION AR AC VR vC
Km ml m2 m3 m3
-0+060 .86 0.86
-0+040 7.86 016 157.20 10.20
-D+020 7.36 1.53 157.20 16.90§
0+000 225 0.89 101.10 2420
0+020 112 0.87 31370 17.60
0+040 1.12 0.59 22,40 14.60
04060 112 D.56 22.40 11.50
04080 215 0.50 33.70 10 &0
0-+100 215 042 45.00 9.20
0-120 25 0.67 45.00 10.90
0-140 2.25 0.75 43.00 14.20
0+160 2325 066 45.00 14.10
0+180 2.25 .78 45.00 1440
0+200 2,25 0.85 43.00 16.30
0+220 .25 (.39 45.00 17.40¢
0+240 235 0.75 45.00 16.40
0+250 225 0.68 22.50 7.15
(260} 2,25 0.71 22.50 5.95
0+280 225 0.87 45.00 15.80
0+300 225 0.75 45 00 16.20
0+320 2.25 0.74 4500 14.90
B+340 2.25 0.72 45.00 14.60
0+360 225 0.76 45.00 14.80
0+380 2.25 093 45.00 16.90
0+400 2.25 0.83 45.00 17.60/
0420 2.25 0.73 43.00 15.60
0+440 2.25 0.6% 45.00 14.20
0460 225 0.5% 45.00 12.80,
04480 228 051 4500 11.00!
0+500 2.24 0.39 34.50 9.00
0+510 225 0.41 2245 5.00
0+520 225 0.58 22.50 5.95
0+540 235 0.50 4500 10.80
0+560 233 0.63 45.00 11.30
0+580 225 n.52 45.00 1150
0+600 225 0.55 45.00 10.70
04620 2.25 0.52 45.00 10.70
04640 2.25 047 45.00 9.90
04660 2.5 0.35 45.00 8.20
0+680 2.25 0.38 45 00 7.30
0+700 225 ¢.52 45.00 9.00
G+720 225 041 45,00 9.20
C+740 2.25 048 45.00 250
0+750 225 048 .50 4.70
4760 2.25 0.41 22.50 4.35
0+780 2.25 0.53 45.00 9.40§
0+800 225 0.66 45.00 11.90
0+820 225 0.41 45.00 10.70
0+B40 225 0.41 45.00 8.20
0+860 225 0.46 45.00 8.70
0+880 225 0.55 43.00 10.10
04900 225 0.50 45.00 10.50
0+920 225 0.68 45.00 11.80
0+940 225 0.74 45.00 14.20
0+960 2,25 0.69 45.00 14.30
0+930 225 0.81 45.00 15.00
14000 228 0.7 45,00 15.20




MEJORAMIENTC DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA

METRADOS - MARGENES

PISTA DE ATERRIZAJE
SECCION AR AC ¥R ve
Km m2 mi m3 m3
1+020 225 0.78 45,00 14.90
1+040 225 0.59 45.00 13.70
14060 235 046 45.00 10.50
- 1+080 225 0.42 45.00 8.80
1+100 2.25 0.53 45.00 9.50
1+120 225 0.62 45,00 11.50
1+140 235 0.50 45.00 11.20
1+160 225 0.68 45.00 11.80
1+180 2.18 0.65 45.00 13.30
14200 225 0.73 45.00 13.80
14220 2,25 0.70 45,00 14.30
1240 215 0.53 45.00 12.30
1+250 2,35 0.55 22.50 540
14260 225 0.64 23,50 595
14280 2.25 0.77 45.00 14.10
14300 2.25 0.73 45.00 15.00
14320 2,28 0.55 45,00 12.90
14340 225 0.53 45.00 10.90
14360 225 0.44 45.00 9.70
1+380 2125 0.50 45,00 9.40
14400 2.25 0.54 45.00 10.40
1+420 2.25 074 4500 12.80
1+440 225 6.7 45.00 14,50
1+460 2.25 6.63 45.00 13 40/
1+480 2.25 0.65 45.00 12.80
1+500 2.25 0.42 45,00 10.70)
14520 2.25 013 45.00 5.50
14540 228 ooz 45.00 1.50
14560 2.25 0.09 45.00 1.10
1+580 2.25] . 0.07 45.00 1.60
14600 2.25 0.10 45.00 1.70
14620 2.49 0.13 47.40 2.30
14640 12 G4 36.10 540
14660 1.12 6.22 22,40 6.30
1+680 1.12 0.32 22,40 5.40
14700 2.36 042 34.80 7.40!
1+720 2.34 028 47.00 7.00
1+740 225 0.25 45,90 5,30,
14750 2.25 041 22.50 3.30
14760 225 0.50 22.50 455
14780 2,25 0.56 45.00 10.60
14800 2,25 0.76 45.00 1320
1+E20 2.25 0.72 45.00 14.80
1+840 225 0.79 45.00 15.10
14860 225 6.72 45.00 15.10
1 1+880 2.25 0.64 45.00 13.60
14900 2.25 0.61 45.00 12.50
14920 2.25 0.44 45.00 10 50
14040 2.25 0.59 45.00 10,30
14960 2125 0.36 45.00 9,50
14980 2.25 0.31 45.00 6.70
2+000 228 0.18 45.00 4.90
T+020 2325 009 45.00 2.70
24040 225 0.08 £5.00 1.70
2+060 225 pos 45.00 1.304
2+080 225 0.06 45,00 1.10
2+100 225 0,09 45.00 1.50

180
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MEJORAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTG DE AREQUIPA

METRAD{S - MARGENES

FISTA DE ATERRIZAJE
SECCION AR AC YR Ve
Em ml m2 m3 m3
2+120 .25 026 45.00 3.50
24140 235 0.07; 45 00 3.30§
2+160 235 D.13 45.00 2.00
I+180 235 0.07 45.00 2.00,
24200 225 0.00 45.00 0.70
24220 2.25 0.1l 45.00 1.10
24240 225 0.25 45.00 3.60
24260 1.12 021 33.70 4.60
24280 1.12 0.11 22.40 3.20
2+300 112 0.57 22.40 6.80
2+320/ 2.25 0.05 33.70 6.20
2+340 2,25 0.12 45.00 1.70
2+360 .25 0.14 45.00 2.60
2+380 225 0.14 45.00 2.80
24400 225 0.07 45.00 2.10
24420 225 0.12 45.00 1.90
24440 225 Q.11 45,00 2.30
24460 225 0.43 45.00 3.40
24480 22 0.18 45.00 6.10
2+300 2.25 031 45.00 4.90
24520 2,25 0.12 45.00 4.30
2+540 2.25 0.02 45,00 140
2+560 2.25 0.08 45.00 1.00
2+580 2.25 0.i0 45.00 1.80
24600 225 0.00 45.00 1.00
2+620 2.25 0.02 4300 0.20
2+640 335 0.01 45.00 0.30
2+660 2.25 0.02 45.00 p.30
24680 325 0.04 45.00 0.60;
24700 225 000G 45.00 0.40
24720 2.25 0.36 45.00 3.60
24740 2,25 0.33 45.00 6.90
24750 225 0.26 22.50 2,95
24760 2.25 0.20 22.50 2.30
24780 225 012 45.00 320
24800 225 0.20 45.00 3.20
24820 225 03 43.00 5.10
24840 2.25 0.30 45,00 6.10
2+860 2.25 0.23 45.00 5.30
2+880 2.28 .36 45.30 5.90
24900 2.54 0.15 48.20 3.10
24920 233 0.06 48.90 2.10
24940 2.25 0.07 46.00 1.30
24960 241 0.07 46.60 1.40
24980 2.25 1.50 46.60 1570
34000 7.89 3.87 101.40 53.70
34020 7.86 0.68 157.50 45.50
3+040 7.85 0.19 157.10 8.70
TOTAL 7.353.35 1,436.75
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MEJORAMIENTOQ DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA

METRADO DE PAVIMENTO
PISTA DE ATERRIZAJE
SECCION AR AC VR vC
Km m2 m2 m3 m3

-0+060 2.29 0.00
-0+040 2.29 0.00 45.80 o.00}
0+020 2.29 0.00 45.80 0.00
0+D00 5.01 0.06 73.00 0.00
0+020 574 0.00 107.50 0.00
0040 583 0.00 115.70 .00
0+060 622 0.00 120.50 0.00
0+080 6.14 0.00 123.60 0.00
(+100 622 0.00 123.60 0.00
0+120 5.65 0.00 118.70 0.60
0+140 5.56 0.00 11210 0.00)
0160 551 0.00 110 90 0.00
0+180 5558 0.00 110.80 0.00
0+200 5.05 0.00 108.00 0.00
0+220 5.01 000 102.60 0.00
0+240 5.25 0.00 102.60 000
04250 517 000 52,10 0.00
0+260 535 0.00 52.10 o000
0+280 5.21 0.00 104.60 0.00
0+300 5,34 0.00 105.50 0.00
0+320 5.47 000 108.10 0.00
04340 544 0.00 109.10 0.00
0+360 5.10 0.00 105.40 000
0+380 5.32 0.00 104.20 0.00
400 5.55 0.00 108.70 0.00
0+420 5.0 000 112.50 0.00
0+440 5.87 0.00 115.70 0.00
0+460 5.72 0.00 115.90 0.00
0+480 5.42 0.00 111.40 0.00
0+500 534 0.00 112.60 0.00{
0+510 573 0.00 57.85 0.00/
0+520 5.33 0.00 §5.30 0.00
0-+540 5.47 0.00 108.00 000
0+560 5.41 0.00 108.80 0.00
D+580 5.32 000 107.30 0.00
0+600 555 000 108.70 0.00
0+620 6.09 0.00 116 40 0.00
0+640 6.09 0.00 121.80 0 00|
0+660 6.47 000 125.60 0.00
0+680 643 0.00 129.50 0.00
04700 6.68 0.00 131.60 0.00
0+720 6.72 0.00 134.00 0.00
0+740 6.36 0.00 130,80 0.00
0+750 596 000 61.60 0.00
0+760 6.00 0.00 59.80 0 00
0+780 578 0.00 117.80 0.00
0+800 5.84 0.00 116.20 0.00
0+820 6.46 0.00 123.00 000
0+840 6.60 0.00 130.60 0.00
0+860 630 0.00 129.00 0.00
0+380 6.20 0,00 125.00 0.00
C-+900 6.23 0.00 124,30 0.00
0+920 559 0.00 118.20 0.00
0+940 534 0.00 109.30 0.00
B+960 5.51 0.00 108.50 0.00
04580 5.12 0.00 106.30 0.00
1+000 5.10 0.00 102.20 0.00
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MEJORAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA

METRADQ DE PAVIMENTO
PISTA DE ATERRIZAJE
SECCION AR AC VR YC
Em m2 me m3 m3
14020 5.19 0.00 102.90 0.00
14040 538 0.00 105.70 0.00
1+060 6.15 0.00 11530 0.00
1+080 6.04 0.00 121.90 G.00
1+100 6.0t 0.00 120.50 g.00
14120 5.95 0.00 117.60 0.00
1+140 5.82 0.00 115.70 0.00
1+160 5.93 0.00 117.50 0.00;
1+180G 595 0.00 118.80 0.00
1+200 577 0.0 117.20 0.00
14220 5.59 0.00 113.60 0.50
14240 544 0.00 110.30 0.00
14250 5.60 0.00 55.20 0.00
1+260 5.59 0.00 35.95 0.00
1.+280 531 0.00 109.00 .00
1+300 529 0.00 106.00 ¢.00
1+320 520 0.00 104.90 0.00
14340 5.13 0.00 103.30 0.00
14360 521 00 103.40 0.00
14380 495 0.00 101.60 0.00
14400 465 4.00 96.00 0.00
14420 4.82 4.00 94,70 0.00
1+440 508 0.00 95.00 0.00
1-+460 520 0.00 102.80 0.00
14480 5.09 0.00 102.90 0.00
11500 4.83 0.00 99.20 0.00
14520 7.25 0.00 120.80 0.00
14540 7.36 0.00 146.10 0.00
14560 112 000 144.80 .00
14580 7.50 0.00 146.20 .00
14600 7.68 0.00 151.80 0.00
14620 7.40 0.0 150.80 0.00
14640 7.19 0.00 145.9¢ 0.00
1+660 1.55 0.00 147.40 0.00
14630 7.61 0.00 151.60 0.00
1+700 9.41 0.00 170.20 000
1+726. 7.99 0.00 174.00 0.00
1+740 6.99 0.00 149,80 0.00
1+750 6.59 G.00 67.90 0.00
14760 6.39 0.00 64,50 0.00
14780 593 0,00 123.20 0.00
1+800 .76 000 116.90 0.00
1+820 540 0.00 111 60 0.00
1+840 5.63 0.00 110.30 0.00
1+860 528 0.00 109.10 600
14830 4.54 0.00 98.20 000
14900 5.03 0.00 95.70 0.00
1+520 545 0.00 104.80 0.00
1+940 5381 0.00 112.60 0.00
1+960 6.24 0.00 120.30 0.00
1+280 6.54 0.00 127 80 0.00
24000 7.01 0.00 135.50 0.001
2+020 7.18 0.00 141,90 0.00;
24040 7.36 0.00 145 40 0.00
2+060 3.02 Q.00 153,80 0.00
2+080 8.28 0.00 163.00 0.00
2+i00 8.B5 0.00 171 30 0.00/
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MEJORAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA

METRADO DE PAYIMENTO
PISTADE ATERRIZAJE
SECCION AR AC VR vC
Em m2 m2 m3 m3

24120 8.30 0.00 171.50 0.00
2+140 8.65 0.00 169.50 0.0
2+160 820 0.00 168.50 0.00
2+180 8.68 0.00 168.80 0.00
24200 834 0.00 170.20 0.00
24220 7.59 0.00 159.30 0.00
2+240 7.09 0.00 146.80 0.00
24260 6.51 0.00 136.00 0.00
24280 6.36 000 128,70 0.00
24300 5.62 .00 119 B0 0.00
24320 573 0.00 123.50 0.00
24340 6.20 0.00 129.30 0.00
2+360 374 0.00 119.40 D.DOI
2+380 6.02 G 00 117.60 0.00
24400 6.01 .00 120.30 0.00
2+420 6.26 0.00 122.70 0.00
24440 6.03 0.00 122.50 0.00
2+460 4.61 0.00 106.40 D.OOJ
2+480 6.47 0.00 110.80 0.00
24500 6.50 0.00 129.70 0.00
2+520 6.35 0.00 128.50 Q.00
24540 6.90 000 £32 50 0.00}
24560 6.12 0.00 130.20 0.00
2+580 &.41 0.00 125.38 0.00
24600 4.65 0.00 130.60 0.00
2+620 7.01 000 136.60 0.0¢
24640 6.80 GO0 138.10 0.00
2+660 7.00 .00 138.00 0.00
2+680 7.1t 0.00 141.10 0.00
24700 7.13 0,00 148.40 0.00
2+720 5.67 0.00 134.00 0.00
2+740 524 0.00 109.10 0.00
2+730 503 0.00 5135 0.00
24760 5.32 0.00 51.75 0.00
2+784 5.45 0.00 107.70 0.00
2+800 5.76 000 112.10 0.00
2+820 5.69] . 0.0¢ 114.50 0.00
24840 5.78 0.00 114.70 0.00
2+860 581 0.00 115.90 £.00
2+880 5.53 0.00 113.40 6.00
2+900 2.16 0.00 126.90 0.0(Jr
2+920 9.09 0.00 16250 0.00
24940 10.10 0.00 191.90 0.00
2+960 9.69 0.00 197.90 0.00
24980 4.22 0.00 139.10 0.00
3+000 2.29 .00 65.10 0.00}
3+020 2.29 0.00 45.80 0.00
34040 229 0.00 45.80 0.00

TOTAL 18,781.20 0.00
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MEJORAMIENTO DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA
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METRADO DE DRENAJE
EXCAVACION CANAL A
PROGRESIVA COTA TERRENO COTA ALTURA CORTE AREA CORTE VOLUMEN CORTE
FONDO CANAL {m) (m2) (m3)
40 2.560.181 2,358,547 1634 ()]

o0 2.559.392 2,557,928 1.464 1.45 31.53
80 2,558.673 2,551.110 1363 130 27.47
100 2,558.027 2,556,691 1336 1.26 25.64
120 2357437 2,556.072 1365 1.30) 25.67,
148 2,556,943 2.555.531 1412 137 16,74
160 2.556.591 2,554.989 1.602 1.661 K27
180 2,556.326 2,554,448 1878 211 Ky A}
200 2.556.120 2.553.906 2214 274 48.56
220 1535735 2.553.365 2.370 106 57.98
240 2.555.157 2552823 2334 2 60.40/
260 2,554,445 2.552.282 2,163 264 56.24
280 2,553 806 2.551.740 2085, 245 5097
300 2.553.118 2,551,199 1919 2.19 46543
320 2552532 2,550.658 1.874 2.1 42.95
30 2551964 2,550.116 1.848 206 41.70)
360 2551273 2.542.575 1.658 1.81 1872
80 2,550,649 2,549.033 1.616 1.68 34,39
400 2,550,091 2,548.492) 1.59% 165 31.30,
420 2,549.365 21547950 1415 137 3027
440 2,548,529 2547409 1.1201 Q98 23.53
460 2.547.959 2,546.867 1092 0.94 12
430 2.547.484 2,546,326 1.158 103 19.69
500 2547.118 2.546.036 1082 0.93 19.57
520 2.546.952 2,545,745 1207 109 20.20
540 2,546.900 2.545.455 1.445 142 25.08
560 2546505 2,545,164, L3l L 26.88
580 2,546.173 2,544.874 1.299 1.21 24.82
690 2545875 2,544,583 1.292 120 24.14
620 2.545.503 2,544,293 1210 L9 295
640 2,545.289 2,544 002 1,287 1.20 22.39
660 2,544,991 2543712 1279 L8 23,80
630 2.544.612 25434921 1191 197 2.5
700 2,544.478 2,543.131 1.347 1.28 23,47
720 1,544.174 2,542,840 1334 126 2538
740 2,543,848 2.542.550! 1338 127 25.26
760 2543.537 2.542,259 1.278 118 24.49
780 2,543.245 2.541.969 1.27¢ 118 .64
500 2.543.017 2.541.678 L339 1.27 24,48
820 2,542,244 2.541.388 1256 129 25,58
&30 2342513 2.541.097 1456 1.38 26.61
860 2542245 2,540.807 1.438 141 27.85
880 2,541.880, 2540516 1.364 130 21.10
200 2,541.550] . 2540226 E324 1.25 2548
220 2.541.043 2,535.935 1,108 0.96 22,10
940 2.540.668 2539713 0.955 0.78 17.45
960 2.540.500 2,529.559 0.94] o7? 13.47,
980 2.540.300, 2,539 405 0.895 07 14.80
1000 2,540,150 2539.251 0.899 0.72 1433
1020 2.539.950 2.539.097 0.853 Q.67 13.84
1040 2539 MK 2.538.942 0.857 067 13.42
1060 2.539.350 2.538.789 0.561 0.39 10,59
1080 2.539.400 2,538.615 0.765 0.58) 9.63
1100 2539300 2,538.841 0.459 0.30] Yoy
1130 2,539.200, 2,518.400 £.800) 0.61 4357
TOTAL| 1.467.15
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MEJORAMIENTQ DE LOS PAVIMENTOS DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA
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METRADO DE DRENAJE
EXCAVACION CANAL B
PROGRESIVA COTA TERRENO COTA ALTURA CORTE AREA CORTE VOLUMEN CORTE
FONDO CANAL {m) (m2) {ru3)
900 2340140 2.539.6%) 0.450 022

930 2,540,140 2,539,640, D.500 023 712
940 3,440,048 2,539,526, 0.522 0.26 2.55
950 2.539.864 2.539.306 0.558 028 530
980 2.539.68) 2,539.086 0.595 030 s
1000 2,519.457 2538866 0.991 oS 593
1920 2.539.146 2,538,646 0.500 0.5 $.45
1040 2.539.045 2.538.526 0.519 026 .10
1060 2,538.873 2.538.406 0467 023 4.93
1080 2,538.731 2.538.286 0.451 023 459
1100 2.538.619 2.538.164) 0.453 023 4.52
1110 2,535,606 2.578.106 {4 500 0.25 176
TOTAL $612
,/ LAGES
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