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INFORME DE DESEMPENO 2012

CONCESION DEL CORREDOR VIAL
INTEROCEANICO SUR PERU -
BRASIL (TRAMO N°5)

Resumen Ejecutivo

El Tramo N°s5 del Corredor Vial Interocednico Sur Pery — Brasil se entregd en concesion el 24 de
octubre de 2007 al Concesionario Vial del Sur S.A. de capitales ecuatorianos. El contrato de concesion
se suscribid por un plazo de 25 afios bajo la modalidad BOT (Build Operate and Transfer).

La Concesion se compone de 3 sub-tramos. El tramo Matarani—Juliaca posee una extension de 369,24
km. El sequndo sub-tramo, casi paralelo al primero, comunica llo con Juliaca y posee la mayor
extension de los 3 sub-tramos, 403,27 km. El tercer sub-tramo se encuentra en la region de Puno,
comunica las ciudades de Juliaca y Azangaro y tiene una extensiéon de 82,17 km. De esta forma, la
longitud total del Tramo N° 5 es de 854,68 km.

DATOS GENERALES DE LA CONCESION

Concesionario COVISUR Concesionaria Vial del Sur S.A.

Accionistas de la Concesion Hidalgo e Hidalgo: 65%
Construccion y Administracion: 25%

Concesionaria Norte Co — Norte: 10%

Tipo de Concesion Cofinanciada

Factor de competencia Mejor Oferta Econdmica (MOE)*

Inversion comprometida USD 183,37+ millones (inc. IGV)

Inversion acumulada al 2012 USs 178,05 millones (inc. IGV)

Inicio de la Concesion 24 de octubre de 2007

Vigencia de la Concesion 25 afos

Numero de Adendas 2

(*) Valor presente del Pago Anual por Obras (PAO) y Pago Anual por Mantenimiento de Obras (PAMO).

Ademas de la construccion de las obras y el mantenimiento de las mismas, el contrato de Concesion
establece que el Concesionario deberd operar los servicios de cobro de peaje, el servicio de pesaje y
prestar los servicios obligatorios de servicio de central de emergencia, sistema de comunicacion en

* Cifra extraia del Contrato de Concesion.
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tiempo real, servicio de emergencia de auxilio mecanico y gruas, y una oficina para uso de la Policia
Nacional del Peru.

El trafico vehicular en el 2012 se incrementd en 10% sumando un total de 6,2 millones de vehiculos.
De estos, el 55,6% fueron vehiculos ligeros y el 44,4% vehiculos pesados. La Concesion cuenta con 7
estaciones de peaje, de ellas, la estacion de Uchumayo, Caracoto y Patahuasi son las estaciones de
mayor trafico, concentrando el 31,7%, 26,8% y 14,3% del trafico total, respectivamente. Las
estaciones de menor trafico son las estaciones de llo y Pampa Cuellar en la region Moquegua, con una
concentracion de 5,7%y 3,6% del trafico total, respectivamente.

El nUmero de ejes cobrables se incremento en 8,8%, los ejes de los vehiculos ligeros se incrementaron
en 13,9% y los de vehiculos pesados en 7,4%. En el caso de los vehiculos pesados el mayor trafico se
registré en los vehiculos de 6 ejes que concentrd el 36% de vehiculos pesados, sequidos de los
vehiculos de 2 ejes con 29%.

El numero de accidentes de transito se redujo en 6,2% contabilizandose 427 accidentes. El numero de
heridos producto de estos accidentes se redujo en 35% y el nUmero de victimas fatales también se
redujo en 4,5%. El indice de accidentes por cada 100 mil vehiculos fue de 6,88, inferior en 15% al del
2011. El servicio de llamadas de emergencia registrd un incremento de llamadas de 19% y el servicio
de auxilio mecanico y remolque incrementd el nUmero de atenciones en 19,7%.

Las tarifas de peaje vigentes en el 2012 son las mismas tarifas que se encontraban vigentes al
momento de inicio de la Concesion.

A diciembre de 2012, la inversion ejecutada acumulada asciende a USD 178 millones, lo que
representa un avance de obra de 96,2%. Restan por ser invertidos USD 7,07 millones.

La recaudacion por concepto de peajes ascendid a S/. 57 millones lo que significa un incremento de
9,4% respecto del 2011. La estacion de peaje de mayor recaudacion es la de Uchumayo con S/. 20,4
millones, sequida de la de Patahuasi con S/. 10,3 millones y la de Caracoto con S/. 8,2 millones. Las
estaciones de menor recaudacion fueron las de llo y Pampa Cuellar.

Los indicadores financieros del Concesionario muestran una utilidad bruta de 24%, una utilidad
operativa de 9%y una utilidad neta de 4%. El retorno sobre el patrimonio (ROE) fue de 2%y el retorno
sobre los activos (ROA) fue de 1,2%. Los indicadores de liquidez muestran una empresa con suficiente
liquidez para hacer frente a sus obligaciones de corto plazo. Y los ratios de endeudamiento muestran
un nivel de apalancamiento del 40%.

Respecto a los aportes por regulacion estos alcanzaron un monto de S/. 1,12 millones lo cual significa
una reduccion de 5,5% respecto del afo anterior.
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INFORME DE DESEMPENO 2012
CONCESION DEL CORREDOR VIAL INTEROCEANICO SUR

PERU — BRASIL (TRAMO N°5)

Principales caracteristicas del Contrato de
Concesion

El Contrato de Concesion del Tramo N° 5 del Corredor Vial Interoceanico Sur Pery — Brasil se
suscribio el 24 de octubre de 2007 en la ciudad de Juliaca entre el Consorcio Vial del Sur S.A.
(COVISUR) y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones en su calidad de Concedente en
representacion del Estado Peruano.

El Consorcio Vial del Sur S.A. esta conformado por las empresas Hidalgo e Hidalgo
Constructores S.A. (H&H) de capitales ecuatorianos, Construccion y Administracion S.A.
(CASA) de capitales peruanos y CONORTE, concesionaria de la Red Vial de la Provincia de
Guayas, Ecuador, que pertenece al grupo de H&H.

El Contrato tiene como objeto la prestacion del servicio publico de infraestructura vial a favor
de los usuarios, para lo cual se concede al Concesionario el aprovechamiento economico de los
bienes de la Concesion. El contrato de concesion se suscribid por un plazo de 25 afios bajo la
modalidad BOT (Build, Operate and Transfer).

El Tramo N° 5 de la Interoceanica se compone de 3 sub-tramos, el tramo Matarani — Juliaca
posee una extension de 369,24 km. El segundo sub-tramo, casi paralelo al primero, comunica
llo con Juliaca y posee la mayor extension de los 3 sub-tramos, 403,27 km. El tercer sub-tramo
se encuentra en la region de Puno, comunica las ciudades de Juliaca y Azdngaro y tiene una
extension de 82,17 km. De esta forma, la longitud total del Tramo N° 5 es de 854,68 km.
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Cuadro N° 1
INFRAESTRUCTURA VIAL POR SUBTRAMO, INTEROCEANICA SUR TRAMO N° 5

Subtramo Sectores Ruta Longitud Departamento
(Km)
Matarani - Juliaca Matarani - Emplame Panamerica 30 58,0 Arequipa
Emplame Panamerica - Arequipa 15 14,7 Arequipa
Arequipa - Yura 30 58,8 Arequipa
Yura - Patahuasi 30 52,9 Arequipa
Patahuasi - Imata 30 52,7 Arequipa
Imata - Santa Lucia 030 73,2 Arequipa
Santa Lucia - Juliaca 030 59,0 Arequipa/Puno
llo - Puno — Juliaca llo - Reparticion 34 44,5 Moquegua
Reparticion - Dv Moquegua 01s 37,9 Moquegua
Dv Moquegua - Torata 34 28,2 Moquegua
Torata - Humajalso 32 71,2 Moquegua
Humajalso - Pte. Gallatini 32 76,3 Moquegua
Pte. Gallatini - Puno 32 96,4 Puno
Puno - Juliaca 03S 48,8 Puno
Juliaca - Azangaro Juliaca - Calapuja 03S 24,0 Puno
Calapuja - Mataro D106 18,5 Puno
Mataro - Azangaro V531 32,1 Puno
Evitamiento de Azangaro V531 7,6 Puno
Total de Longitud 854,7
Fuente: Contrato de Concesion y Adendas.
5. Tal como se muestra en el Grafico N° 1 la Concesion comprende carreteras de penetracion que

conectan las regiones de Arequipa y Moquegua con la regidn de Puno. Se constituyen de esta
forma, dos corredores viales que comunican la ciudad de Juliaca con los puertos de llo y
Matarani. La ciudad de Arequipa se encuentra en el tramo Matarani —Juliaca y en el tramo llo -
Juliaca se encuentran las ciudades de Moquegua y Puno.
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GraficoN° 1
TRAMO CONCESIONADO DE LA INTEROCEANICA SUR, TRAMO N° 5

JULIACA ‘ N BOLIVIA

AREQUIPA

Fuente: COVISUR.

Compromisos de inversion

De acuerdo a la clausula 6.1 del Contrato de Concesion, las Obras de Construccion deben ser
ejecutadas dentro de un plazo no mayor a 24 meses contados a partir del Inicio de la Etapa de
Ejecucion de Obras.

Eltotal de las obras comprende una extension de 854,68 km que incluyen las obras establecidas
en el Contrato de Concesion y en la Adenda 1. Las obras comprenden la construccion del tramo
Humajalso — Puente Gallatini y la via de evitamiento de Azangaro que suman 84 km, la
rehabilitacion de los tramos Moquegua —Juliaca y Yura — Azangaro con una extension conjunta
de 557 km y la puesta a punto de los tramos Matarani — Yura e llo — Desv. Moquegua con una
extension en conjunto de 214 km.

El monto de estos compromisos de inversion se estima en USD 185 120 841. En septiembre de
2008 el Concesionario suscribio un contrato con la empresa vinculada Construccion y
Administracion S.A. para que se encargue de la construccion de las obras del Tramo N°s. El
contrato de suma alzada fue por un monto de USD 175 281 ooo incluido el IGV.
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11.

12.

13.

Cuadro N° 2
OBRAS COMPROMETIDAS POR EL CONCESIONARIO

SECTOR LONGITUD (km)
Construccion 83,86
Humajalso - Pte Gallatini 76,27
Via Evitamiento Azangaro 7,59
Rehabilitacion 557,01
Moquegua - Juliaca 244,58
Yura - Azangaro 312,43
Puesta a Punto 213,81
Matarani - Yura 131,39
llo - Dv. Moquegua 82,42

Fuente: Contrato de Concesion y Adendas.

Pagos al Estado

De otro lado, de acuerdo con lo establecido en la clausula g9.10 del Contrato de Concesion el
Concesionario debera pagar al Regulador hasta un monto equivalente al 4% de la inversion
proyectada referencial por concepto de la supervision de las obras.

Asimismo, de acuerdo a la clausula 15.11 del Contrato de Concesion, el Concesionario debera
pagar al requlador el aporte por regulacion establecido en el articulo 14 de la Ley N° 26917y 10
de la Ley N° 27332. Dicho monto sera destinado a cubrir los gastos que genere la supervision de
la conservacion vial y explotacion de la concesidn. Este monto asciende al 1% de los ingresos
del Concesionario.

Regulacion tarifaria

De acuerdo al literal b) de la clausula 9.6 del Contrato de Concesion, a partir de la fecha de
Explotacion, y hasta la finalizacion del mes calendario en que se produzca la aprobacion de la
totalidad de las Obras de Construccion, el Concesionario debera cobrar la tarifa de peaje
vigente. En el caso de los peajes de Matarani y Uchumayo se cobrara la misma tarifa que a la
fecha de suscripcion del Contrato cobra el actual concesionario del tramo Arequipa — Matarani.

A partir de que se cumpla el periodo antes indicado, el Concesionario debera cobrar una tarifa
de USD 1,50 mas el importe correspondiente al IGV y cualquier otro tributo aplicable. Esta tarifa
también serd de aplicacion en las estaciones de peaje de Matarani y Uchumayo.

El literal d) de la clausula 9.6 del Contrato de Concesidn establece la forma en que los peajes
seran reajustados por inflacion y tipo de cambio cada 12 meses de forma ordinaria. Los ajustes
se realizaran a partir del 10 de enero del afo calendario subsiguiente al de la aprobacién de la
culminacioén de las obras.
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Peaje, =[USD1,50 x 50%{53“ ijci] +[USDL50 x 50% x [ I'ggi

0 0

]XTCJ

Donde:

Peaje: es el monto a cobrar en Soles sin incluir el Impuesto General a las Ventas ni otros
aportes de ley para vehiculos livianos —o por eje para vehiculos pesados.

iz es el mes anterior a aquel en el que se realiza el ajuste tarifario.

o: es el mes de finalizacion de la Etapa de Ejecucion de Obras.

CPl:  es el indice de precios al consumidor (Consumer Price Index) de los Estados Unidos de
América, publicado por el Departamento de Estadisticas Laborales (The Bureau of
Labour Statistics). Para el mes i de ajuste, se utilizara el CPI publicado para el mes
anterior. En caso de no haber sido publicado, se utilizara el del mes precedente.

TC: es el tipo de cambio definido en la cldusula 1.6 del Contrato de Concesion.

IPC:  esellndice de Precios al Consumidor mensual de Lima Metropolitana, publicado por el
Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI).

14. De producirse una variacion de mas del 10% desde el Ultimo reajuste ordinario, el Regulador
procedera a realizar un reajuste extraordinario en el cual el peaje sera fijado incorporando a la
formula de ajuste, en el primer componente, el tipo de cambio del dia calendario en que se
produzca el reajuste extraordinario.

15.  Conreferencia alos vehiculos con tarifa diferenciada, el Concedente se obliga a no incrementar
la proporcion, ala fecha de cierre, de ejes sujetos a este beneficio con respecto del trafico total.

l.4. Revision del PAMO

16. El monto del PAMO serd ajustado de forma anual de acuerdo a la inflacion, tal como lo
establece el Apéndice 5 del Anexo Xlll del Contrato de Concesion, de la siguiente forma:

TC, IPC;
PAMOAjustado = PAMOO X T—Cl X IPCO

Donde:

PAMOyjystado: Monto en dolares resultante de la aplicacion de la formula.

0 : Es la fecha de presentacion de la oferta econdmica de los postores en el concurso la
fecha de la Ultima revision del PAMO.

i : Es la fecha de ajuste y corresponde al Ultimo dia habil del mes anterior al mes que se
deba pagar al a cuota i del PAMO.

IPC  :indice de Precios al Consumidor mensual de Lima Metropolitana, publicado por el
Instituto Nacional de Estadistica e Informatica.

TC : Tipo de Cambio definido en la clausula 1.6 del Contrato.
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Cuadro N° 3

EVOLUCION DEL VALOR DEL PAMO EN LA INTEROCEANICA
SUR, TRAMO N° 5

(En millones USD)

25 14%
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e 08%
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10 7

Valor del PAMO
Tasa de crecimiento
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02%

00%
2007 2008 2009 2010 2011 2012

Fuente: EEFF COVISUR.
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Servicios prestados

Através del Contrato de Concesion, el Concedente transfiere a COVISUR la potestad de prestar
un servicio publico a favor de los usuarios de la carretera, para lo cual le confiere el
aprovechamiento econdmico de los bienes de la Concesidn. Para tal fin, el Concesionario esta
obligado a cumplir con determinados parametros, niveles, capacidad y otros asociados a la
inversion, asi como con estandares y niveles de servicio propios de la explotacion de los tramos.

Como parte de las obligaciones del Concesionario se incluyd la administracion de las unidades
fijas de peaje existentes de Matarani, Uchumayo, llo y Caracoto, y las unidades de peajes
moviles de Patahuasi, Santa Lucia y Pampa Cuellar. Se proyecta que estas unidades moviles
tengan en el futuro una instalacion fija. Ademas, se proyect6 la construccion de 3 estaciones
fijas de peaje: Titire, Puno y Azdngaro. La estacion de Titire, que se encuentra en la region de
Moquegua a 4 300 msnm fue concluida en 2012. En el siguiente mapa se muestra la ubicacion
de dichas unidades.

Grafico N° 2
UBICACION DE LAS UNIDADES DE PEAJE

AZANGARO

AREQUIPA

UCHUMAYQ

OCEANO PACIFICO

@ cstacionesde peaje actuales.
@Estaciones de peaje a construir.
Fuente: COVISUR.

También se entregaron como parte de la Concesion la estacion de pesaje fijo de Uchumayo
(Arequipa) y la estacion movil de Patahuasi (Yura), ambas en la region de Arequipa. Ademas se
encuentra proyectada laimplementacion de las estaciones de pesaje fijo de Caracoto, Samegua
y Matarani, y la estacion movil de Puno.
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Grafico N° 3
UBICACION DE LAS UNIDADES DE PESAJE

BOLIVIA

AREQUIPA

MOQUEGUA

OCEANO PACIFICO
ILO

@ Estaciones de pesaje actuales.

Estaciones de pesaje a construir.
Fuente: COVISUR.

El Contrato de Concesion establece que el Concesionario tiene la obligacion de brindar a sus
usuarios, de manera gratuita, los siguientes servicios:

- Servicio de Central de Emergencia, que funcionara durante las 24 horas.

- Sistema de comunicacion en tiempo real de emergencia, conformado por casetas
debidamente sefalizadas, ubicado a una distancia maxima de 10 kildbmetros una de otra.
Este sistema al menos debera permitir la realizacion de llamadas gratuitas a la central de
emergencia.

- Servicio de emergencia de auxilio mecanico y traslado de vehiculos que hubieran resultado
averiados en la via, hasta la estacion de servicio mas proxima, no debiendo exceder de 100
km.

- Una oficina para uso de la Policia Nacional del Peru, contigua a las zonas de localizacion de
cada unidad de peaje, con su equipamiento basico y energia eléctrica, para apoyo a las
labores de vigilancia y control. Sera de cargo del Concesionario el costo de los servicios de
agua, energia y teléfono hasta por un monto de USD 1 0ooo mensuales por cada oficina.

El servicio obligatorio por el que se le permitira cobrar seran los servicios higiénicos ubicados
en las unidades de peaje.

A diferencia de otros contratos de concesion, el de COVISUR no establece de forma explicita la
capacidad del Concesionario para cobrar por el servicio de traslado por grua si este excede los
100 km de traslado gratuito. Ademas, el Contrato no establece la obligacion del servicio de
ambulancia.

Adicionalmente a los servicios obligatorios establecidos en el Contrato de Concesion el
Concesionario podra brindar servicios opcionales siempre que estos sean Utiles y contribuyan a
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elevar los estandares de calidad y comodidad del servicio; estos servicios podran llevarse a cabo
en las Areas de Servicios Opcionales. La prestacion de estos servicios estd sujeta a una previa
aprobacion por parte del regulador. El Concesionario podra proponer la implementacién de
estos servicios, previo reconocimiento del costo a favor del Concesionario, y opinion del
Regulador.
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Hechos de importancia

Si bien el concesionario tenia estimado concluir las obras establecidas en el Contrato de
Concesion en octubre de 2010? los retrasos del concedente en la entrega de terrenos han
impedido que el concesionario pueda concluir las obras de las estaciones de peaje y pesaje en
el tiempo estimado. Por esta razén no se han podido construir las estaciones de peaje de Puno
y Azangaro asi como las estaciones fijas de pesaje de Matarani, Samegua y Caracoto y la
estacion movil de pesaje de Puno.

Esto ha conllevado a un retraso en la finalizacion de las obras de construccion y como
consecuencia de este retraso no se han podido actualizar las tarifas del peaje de acuerdo a la
clausula 9.6 del Contrato de Concesion. De haberse concluido y aprobado las obras en octubre
de 2010, como el Concesionario estimaba, la tarifa en los peajes en el 2010 habria sido de S/. 5
por eje incluido IGV, mientras que en el 2011y 2012 de S/. 5.10 por eje incluido IGV. Las tarifas
vigentes incluido el IGV para vehiculos ligeros se encuentran en S/. 3,90 para las estaciones de
llo, Pampa Cuellar, Caracoto, Santa Lucia y Patahuasi, mientras que en los peajes de Matarani
y Uchumayo la tarifa para vehiculos ligeros incluido el IGV es de S/. 5, la lista completa de tarifas
se pueden apreciar en el Cuadro N° 7.

Si consideramos el transito histérico de los afios 2010, 2011 y 2012 se pueden calcular unos
ingresos anuales S/. 62 millones en el 2010, S/. 67,2 millones en el 2011y S/. 73,3 millones. Esto
significa que entre el 2010 y el 2012 se habria recaudado en los peajes existentes un monto
adicional de S/. 43 millones solo por el efecto del ajuste tarifario en los peajes existentes. Pero
si se considerase la recaudacion de las estaciones de peaje de Titire, Puno y Azdngaro, que aun
no entran en funcionamiento, el impacto seria mucho mayor.

En el 2012 se completd la construccidn de la estacion de peaje de Titire, aunque aun no se
encuentra en funcionamiento debido a que el Concedente no ha aprobado la entrega de las
obras por considerar que el equipamiento de la estacion se encuentra incompleto. Este retraso
estad impidiendo el inicio de la recaudacion del peaje en esta estacion. Si se asume que el flujo
vehicular de esta estacion podria ser similar al existente en la estacion de Pampa Cuellar,
ubicado en el mismo tramo, la Concesidn estaria dejando de recaudar aproximadamente S/. 2
millones anuales.

El retraso en la culminacion de las obras también ocasiona el retraso del inicio de la
programacion y ejecucion del mantenimiento preventivo de las obras.

2 Estados Financieros de COVISUR del 2009.
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Trafico de vehiculos

Durante el 2012 se contabilizaron3 6,2 millones de vehiculos en el Tramo 5 de la Interocednica
Sur, lo que significa un incremento anual del 10%, superior al crecimiento anual de 4,9% en el
2011. El crecimiento promedio del trafico total desde el inicio de la Concesion es de 8,68%. El
numero de vehiculos ligeros fue de 3,45 millones y el de vehiculos pesados fue de 2,76 millones,
con crecimientos anuales de 13,9% y 5,5% respectivamente, por lo que fue el trafico ligero el
que contribuyé en mayor magnitud al crecimiento del trafico anual en el 2012. La tasa anual de
crecimiento promedio de vehiculos ligeros es de 9,96% y la de vehiculos pesados de 7,17% lo
que indica un mayor dinamismo en el tréafico ligero.

El trafico mensual de los vehiculos ligeros muestra cierta estacionalidad en los meses de enero,
febrero, agosto y diciembre, meses ligados a festividades y a la época de verano. En el caso de
los vehiculos pesados, se pueden notar ligeros picos en los meses de agosto y octubre, el
primero ligado a las festividades patrias y el sequndo probablemente al incremento de stocks
para las festividades de fin de afio.

Grafico N° 4
EVOLUCION DEL TRAFICO VEHICULAR POR TIPO DE VEHICULO

(En miles de unidades vehiculares)

7000 - Trafico anual, 2008-2012 500 1 Trafico mensual, 2012

450 -
6000 - 400

334 337 332

5000 O 315 290 7g;

300 256 249 254 249 e L
4000 250 _
3000 200 232 242 237 252 242 244

| 228 216 220 317 216 217
2000

1000

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

2008 2009 2010 2011 2012
M V.Ligeros uV.Pesados e/, Pesados V. Ligeros

Fuente: COVISUR.

De las estaciones del Tramo 5 solo en 2 de las 7 estaciones existentes en el 2012 se cobra una
tarifa diferenciada a los vehiculos autorizados por el MTC. En la estacion de Santa Lucia los
vehiculos con tarifa diferenciada representan el 1,2% y en la estacion de Caracoto, cercana a la
ciudad de Puno, representan el 26,9%. A nivel de la concesidon los vehiculos con tarifa
diferenciada representaron en el 2012 el 7,32%.

La estacion de peaje con mayor trafico en el 2012 fue la estacion de Uchumayo, cercana a la
ciudad de Arequipa, con una participacion de 31,7% del trafico de la concesion. Le sigue en
importancia la estacion de Caracoto, cercana a la ciudad de Puno, con una participacion de
26,8%. La estacion de peaje de Patahuasi es la tercera estacion en importancia, con menos de
la mitad del trafico de Uchumayo, 14,3%. Las estaciones de Matarani e llo, a pesar de su
cercania a los puertos son dos de las estaciones con menor trafico de la concesion.

3 El numero de vehiculos que transita una via se contabiliza como la suma de los vehiculos que pasan por los peajes de la via.
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Cuadro N° 4
TRAFICO VEHICULAR SEGUN DIFERENCIA TARIFARIA Y POR ESTACION DE PEAJE, 2012

(En unidades vehiculares)

. SUJETO A PAGO DE PEAJE
ESTACION DE PEAJE TOTAL %
Tarifanormal  Tarifa diferenciada

Matarani 496 771 0 496 771 8,0%
Uchumayo 1968 091 0 1968 091 31,7%
Patahuasi 884 630 0 884 630 14,3%
Santa Lucia 608 722 7634 616 356 9,9%
Caracoto 1215820 446 875 1662 695 26,8%
Pampa Cuellar 224523 0 224 523 3,6%
Ilo 353 603 0 353 603 5,7%
TOTAL 5752160 454 509 6206 669 100,0%

Fuente: COVISUR.

El crecimiento del trafico ligero por estacion de peaje ha sido bastante importante con
excepcion de las estaciones de Caracoto, Pampa Cuellar e llo que tuvieron un incremento por
debajo del promedio, en particular el trafico de la estacion de llo se redujo en 1,8%. Las
estaciones de mayor crecimiento de trafico ligero fueron las de Uchumayo y Patahuasi, las mas
cercanas a la ciudad de Arequipa, con un incremento de 20,6% y18,9% respectivamente.

En cuanto al trafico pesado, el comportamiento en el 2012 ha sido marcadamente distinto entre
las estaciones de Matarani e llo, cercanas a los puertos, y la estacion de Uchumayo en
comparacion con el resto de estaciones. Mientras las estaciones cercanas a los puertos
disminuyeron su trafico y la estacion de Uchumayo solo crecid 1%, las estaciones de Patahuasi,
Santa Lucia, Caracoto, y Pampa Cuellar crecieron entre 10%y 14%. Las estaciones de Patahuasi
y Santa Lucia se encuentran en la ruta Arequipa — Juliaca y la estacion de Caracoto se encuentra
entre Puno y Juliaca. Por tanto, este crecimiento puede deberse al comercio de las ciudades de
Arequipa y Puno con la ciudad de Juliaca, ademas, estas ciudades se encuentran en la ruta de
comercio con Bolivia. Por otro lado, la estacion de Pampa Cuellar, la estacion de mayor
crecimiento, se encuentra cercana a la ciudad de Moquegua.

En el caso de la estacion de Matarani, la reduccion del trafico puede estar asociada a una
reduccion del 3% en el nUmero de naves atendidas y una reduccion de 22% en contenedores en
el puerto de Matarani en el 2012. De la misma forma, en el puerto de Ilo el nUmero de naves se
redujo en 20,6%, el nUmero de TEUs en 77,5%, aunque el volumen total de carga se incremento
en 21%.
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Cuadro N° 5
VARIACION ANUAL DEL TRAFICO POR ESTACION DE PEAJE, 2011-2012

(En unidades vehiculares)

PEAJE 2011 2012 V':RI:L:JC/_:?N
Vehiculos ligeros 3028 184 3448 375 13,88%
Matarani 192 459 224 442 16,62%
Uchumayo 822 053 991 198 20,58%
Patahuasi 286 683 340929 18,92%
Santa Lucia 194 967 225209 15,51%
Caracoto 1147 476 1271662 10,82%
Pampa Cuellar 111 270 126 556 13,74%
Ilo 273 276 268 379 -1,79%
Vehiculos pesados 2 613 640 2758 294 5,53%
Matarani 278 663 272 329 -2,27%
Uchumayo 966 894 976 893 1,03%
Patahuasi 494 301 543701 9,99%
Santa Lucia 351711 391 147 11,21%
Caracoto 349 168 391033 11,99%
Pampa Cuellar 85 893 97 967 14,06%
Ilo 87010 85224 -2,05%

Nota: No incluye vehiculos exonerados del pago de peaje.
Fuente: COVISUR.

El trafico de la concesion se distribuye en 56% de vehiculos ligeros y 44% de vehiculos pesados.
Anivel de las estaciones de peaje el trafico de vehiculos ligeros y pesados se distribuye de forma
heterogénea. Las estaciones de Santa Lucia y Patahuasi poseen las menores proporciones de
trafico ligero con 37% y 39% respectivamente. Mientras que las estaciones de Caracoto e llo
poseen una proporcion de 76% de trafico ligero.
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Grafico N° 5
ESTRUCTURA DEL TRAFICO POR TIPO DE VEHICULO, 2012

(En unidades vehiculares)
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Nota: No incluye vehiculos exonerados del pago de peaje.

Fuente: COVISUR.

El numero de ejes cobrables ha tenido un crecimiento de 8,8% que se descompone en un
incremento de 13,9% de vehiculos ligeros y 7,4% de vehiculos pesados. Cada trimestre el
numero de ejes cobrables ligeros se ha incrementado de forma creciente respecto de su
respectivo periodo del 2011. El incremento de vehiculos ligeros del IV trimestre fue de 19%. En
el caso de los vehiculos pesados el crecimiento anual no siempre ha sido creciente en el 2012y
se encontrd entre 5%y 9% de crecimiento trimestral respecto de su similar periodo del 2011.

Cuadro N° 6
TRAFICO TRIMESTRAL Y VARIACION ANUAL POR TIPO DE VEHiCULO,2011 -2012

(En miles de vehiculos y ejes cobrables)

2012 ;
TIPO 2012 2011  VARIACION

Trim | Trim Il Trim Trim IV ANUAL

Unidades vehiculares 1591 1397 1574 1644 6207 5642 10,0%
Ligeros 927 752 864 905 3448 3028 13,9%
Pesados 664 645 710 739 2758 2614 5,5%
Ejes cobrables 3562 3366 3766 3965 14658 13469 8,8%
Ligeros 927 752 864 905 3448 3028 13,9%
Pesados 2635 2613 2902 3060 11210 10441 7,4%

Nota: No incluye vehiculos exonerados del pago de peaje.
Fuente: COVISUR.

La clasificacion por numero de ejes del trafico de vehiculos pesados muestra que el 36% se
concentra en vehiculos de 6 ejes, el 29% en vehiculos de 2 ejes, 16,6% en vehiculos de 3 ejes y
12,2% en vehiculos de 5 ejes, el restante se distribuye en vehiculos de 5, 7y mas de 7 ejes. La
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estacion de peaje de Uchumayo concentra el 36,4% de los vehiculos pesados y el 34,9% de ejes
de vehiculos pesados.

Cuadro N° 7
TRAFICO DE VEHICULOS PESADOS POR ESTACION DE PEAJE Y NUMERO DE EJES COBRABLES, 2012

(En unidades vehiculares)

NUMERO DE EJES POR VEHICULO

ESTACION DE PEAJE TOTAL
2 3 4 5 6 7 +de 7
Unidades vehiculares 778 602 446 803 143 989 326 876 964 031 23967 319 2 684 587
Matarani 54 042 17 707 10 868 38 856 144 150 6 649 57 272329
Uchumayo 312 306 175076 58 806 116 465 305 842 8291 107 976 893
Patahuasi 142 295 85579 28 764 50381 228 696 7 889 97 543 701
Santa Lucia 68 979 74 540 23106 40 447 183 406 655 14 391 147
Caracoto 158 171 60 654 15028 22631 60672 166 4 317 326
Pampa Cuellar 19 286 17 843 4565 34273 21929 65 6 97 967
Ilo 23523 15404 2852 23823 19336 252 34 85224
Ejes cobrables 1557204 1340409 575956 1634380 5784186 167769 2552 11062456
Matarani 108 084 53121 43 472 194 280 864 900 46 543 456 1310 856
Uchumayo 624 612 525228 235224 582 325 1835052 58 037 856 3861334
Patahuasi 284 590 256 737 115 056 251905 1372176 55223 776 2336 463
Santa Lucia 137958 223620 92424 202235 1100436 4585 112 1761370
Caracoto 316 342 181962 60112 113 155 364 032 1162 32 1036 797
Pampa Cuellar 38572 53529 18 260 171 365 131574 455 48 413 803
Ilo 47 046 46 212 11 408 119 115 116 016 1764 272 341833

Nota: No incluye vehiculos exonerados ni con tarifa diferenciada.
Fuente: COVISUR.

En la estacion de peaje de Matarani el 53% del trafico de vehiculos pesados corresponde a
vehiculos de 6 ejes, el 19,8% a vehiculos de 2 ejes y el 14,3% a vehiculos de 5 ejes. Si se suman
en Matarani los vehiculos de 5 y 6 ejes se tiene una concentracion de 67,2%, superior al
promedio de 48,1% de la concesion, es probable que esto se deba a la presencia del puerto. En
el caso de las estaciones de Patahuasi y Santa Lucia la concentracion de vehiculos de 6 ejes es
de 42,1%Y 46,9% respectivamente. En la estacion de peaje de Caracoto casi el 50% de vehiculos
pesados corresponde a vehiculos de 2 ejes. Debido a su ubicacidn entre Puno y Juliaca es muy
probable que esto se deba en gran medida al transporte de pasajeros.
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Desempeio operativo

El numero de accidentes de transito en el 2012 fue de 427, lo que significa una reduccion de
6,2% respecto del 2011. Durante el 2012 los meses con mayor nUmero de accidentes fueron
enero, febrero y agosto, los meses relacionados con la temporada de verano y las vacaciones
de medio afo. Esto podria llevarnos a pensar en la existencia de cierta estacionalidad en la
ocurrencia de accidentes, sin embargo, en el 2011 los meses con mayor nimero de accidentes
fueron febrero, noviembre y diciembre, mientras que el mes de agosto tuvo una ocurrencia de
35 accidentes ligeramente por debajo del promedio de 38 accidentes. De la misma forma,
noviembre y diciembre de 2012 fueron dos de los meses con menor incidencia de accidentes.
Por tanto, observando la serie mensual de estos dos afios no parece existir un comportamiento
estacional de los accidentes que pudiera estar relacionado a la estacionalidad del trafico.

Respecto a las victimas de los accidentes, el nUmero de heridos en el 2012 se ha reducido en
34,8% y el nUmero de victimas fatales también se redujo en 4,5%. El mayor numero de heridos
se produjo en los meses de enero y agosto que concentraron casi el 46% de las victimas
(heridos) del afio.

Grafico N° 6

ACCIDENTES Y DANOS PERSONALES EN LA INTEROCEANICA SUR, TRAMO N° 5, 2012
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Fuente: COVISUR.

40.

Elindicador de accidentes por cada 100 mil vehiculos fue de 6,88 en el 2012, lo que significa una
reduccidn de 15% respecto del 2011. El nUmero de heridos por accidente también se redujo 31%
a un valor de 0,98, esto significa que la gravedad de los accidentes en el 2012 fue menor. Sin
embargo, el ratio de fallecidos por accidente fue similar al del afio anterior incrementandose en
2%.
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INDICADORES DE ACCIDENTES, 2011- 2012
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41.  El servicio de llamadas a la central de emergencias ha reportado un incremento de llamadas
desde el 2010. En el 2012 se registraron 1 107 llamadas, 19,2% mas que el 2011. El 39% de las
llamadas fueron motivadas por un accidente de transito y el 61% restante fueron realizadas
para solicitar auxilio mecanico. En el Ultimo afio las llamadas solicitando auxilio mecanico se

han incrementado en 47%.

42. Lasllamadas a la central de emergencias pueden realizarse desde cualquier teléfono o desde
los postes SOS colocados a lo largo de la via con una separacion de 10 km. En el 2012 las
llamadas realizadas desde un poste SOS representaron el 16% del total de llamadas. Cada ano
este porcentaje se viene reduciendo, inicialmente en el 2010, representaban el 37% de las
llamadas. En el 2012 las llamadas realizadas desde un poste SOS se redujeron 6% vy en el 2011

se redujeron 34%.

LLAMADAS AL SERVICIO DE CENTRAL DE EMERGENCIAS, 2010 - 2012

Grafico N° 8
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43. El servicio de atencidon de gruas, por el cudl se brindan los servicios de auxilio mecanico y
remolque, es otro de los servicios que brinda la concesién. En el 2012 se realizaron 1 118
atenciones, lo que significa un incremento de 19,7% respecto del 2011. El mayor nimero de
atenciones se realizaron en el departamento de Arequipa (56,5%), en Puno se realizo el 37,7%
de atenciones y en Moquegua solo el 5,8%. La region de Moquegua ha sido la de mayor
crecimiento anual con un 76% mas de atenciones respecto del 2011. En Puno el incremento fue
de 26%y en Arequipa de 12%.

Grafico N° 9

SERVICIO DE ATENCION DE GRUAS, 2010 - 2012
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VI. Tarifas reguladas

44. Las tarifas vigentes durante el 2012 en las siete estaciones de peaje en funcionamiento se
muestran en el Cuadro N° 8. Estas tarifas se encuentran vigentes desde el 01 de marzo de 2011
y no sufrieron de modificacion alguna durante el 2012. Las tarifas se actualizan de acuerdo a lo
dispuesto en la clausula 9.6 del Contrato de Concesion. De esta forma, las tarifas que
actualmente cobra el Concesionario son las mismas tarifas vigentes al momento de recibir la
Concesion.

Cuadro N° 8
TARIFAS MAXIMAS APLICADAS POR EL CONCESIONARIO VIGENTES EL 2012

(En Nuevos Soles)

TARIFA (Peaje +

CONCEPTO UNIDAD DE COBRO PEAJE IGV)

1. Estaciones de peaje: llo, Pampa Cuellar, Caracoto, Santa Lucia, Patahuasi.

Vehiculo ligeros Por vehiculo 3,25 3,90

Vehiculos pesados de 2 ejes Por vehiculo 6,50 7,70

Vehiculos pesados de 3 ejes Por vehiculo 9,75 11,60

Vehiculos pesados de 4 ejes Por vehiculo 13,00 15,40

Vehiculos pesados de 5 ejes Por vehiculo 16,25 19,20

Vehiculos pesados de 6 ejes Por vehiculo 19,50 23,10

Vehiculos pesados de 7 ejes Por vehiculo 22,75 26,90

Vehiculos pesados de 8 ejes Por vehiculo 26,00 30,70
2. Estacion de peaje: Matarani, Uchumayo.

Vehiculos ligeros Por vehiculo 4,20 5,00

Vehiculos pesados Por eje 3,36 4,00
3. Estacion de peaje: Caracoto (Tarifas diferenciadas)

Vehiculos ligeros diferenciado Por vehiculo - 1,20

Vehiculos pesados diferenciado Por vehiculo - 3,00
3. Estacion de peaje: Santa Lucia (Tarifas diferenciadas)

Vehiculos ligeros diferenciado Por vehiculo - 0,60

Fuente: OSITRAN.

45. LatasadelGV empleada, de acuerdo a la Ley N° 296664, es de 18% teniendo en cuenta que la
norma redujo el IGV del 17% al 16% y que se debe incluir el Impuesto de Promocion Municipal
de 2%.

4 “Ley que restituye la tasa del impuesto establecida por el articulo 17 del Texto Unico Ordenado de la Ley del Impuesto General a las
Ventas e Impuesto Selectivo al Consumo”, dada el 16 de febrero de 2011 y publicada en el diario oficial El Peruano el 20 de febrero del
mismo afio.

Informe de Desempefio de la Concesidn del Corredor Vial Interocednico Sur Pert - Brasil | .
Pagina 24



VIL.

Vi.a

46.

47.

48.

49

OSITRAN

o

Inversiones

EJECUCION DE OBRAS

De acuerdo al Anexo V del Contrato de Concesion, lainversion proyectada referencial de la obra
es de USD 183 371 948. Este monto se divide en USD 154 millones de costo directo, 10% por
contingencias y USD 14 millones de obras complementarias que incluyen la via de evitamiento
de Azangaro, las unidades de peaje y las estaciones de pesaje.

Para la realizacion de la obra, el Concesionario posee un contrato de prestacion de servicios de
ejecucion de obras suscrito con la empresa vinculada Construccion y Administracion S.A. desde
septiembre de 2008, que tiene por finalidad que se encargue de la ejecucion de las obras
establecidas en el Contrato y Adendas. El contrato entre las partes es de suma alzada por un
monto ascendente a USD 175 281 ooo incluido el IGV. Se estimaba que las obras estarian
concluidas en octubre de 2010 cumpliendo de esa forma con los 24 meses de plazo establecidos
en el Contrato de Concesions.

En el 2010, ante la imposibilidad de concluir las obras correspondientes a las unidades de peaje
y estaciones de pesaje por parte del Concesionario se firmé la Adenda 1 al Contrato de
Concesion para establecer un nuevo porcentaje minimo de avance de obra que permita traducir
los avances de obra en CRPAOS. El nuevo hito de construccion se establecié en 95%.

En el 2011, se modificd lainversion referencial a USD 185 120 841 mediante el Plan de Ejecucion
de Obra N° 6 (PEO NP° 6). El siguiente cuadro muestra la inversidn anual y el avance de obra
teniendo en cuenta la nueva inversion referencial. En el 2012 se invirtieron USD 63 mil,
logrando un avance de obra del 96,2%. A cierre del 2012 se tiene una inversidon acumulada de
USD 178 millones, restando por ser invertidos USD 7,07 millones.

Cuadro N° 9
INVERSION RECONOCIDA EN LA INTEROCEANICA SUR, TRAMO N° 5,

2012
(En USD sin IGV)

Ano MONTO Avance anual Avance acumulado
2009 66 848 551 36,11% 36,11%
2010 72 960 137 39,41% 75,52%
2011 38 175 668 20,62% 96,14%
2012 63 104 0,03% 96,18%
Total 178 047 461

Fuente: Gerencia de Supervisidn.

5 Estados Financieros del Concesionario del 2009.
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VIII. Resultados financieros

5o. Larecaudacion anual por concepto de peaje del Concesionario ascendié a S/. 57 millones en el
2012, lo que significa un incremento de 9,4% respecto del afio anterior. El crecimiento
promedio anual de la recaudacion desde el inicio de la concesion ha sido de g,5%.

51. La estacion que mas incremento su recaudacion en el 2012 fue la de Pampa Cuellar con un
crecimiento de 15,8%, pero también fue la estacion de menor recaudacion, con una
contribucion de solo 3,6% del total recaudado. Entre las estaciones que mas incrementaron su
recaudacion en el Ultimo afio se encuentran las de Caracoto, Santa Lucia, y Patahuasi que
crecieron 15,4%, 15% y 12,9% respectivamente. Las estaciones cercanas a los puertos de
Matarani e llo fueron las de menor crecimiento con 1,2% y -1,2% respectivamente.

52. Larecaudacion de la estacion de Uchumayo crecio en 6,9% hasta sumar S/. 20,4 millones en el
2012 y representa el 35,6% del total, junto con la recaudacion de la estacion de Patahuaside S/.
10,3 millones (18%) alcanzan el 53,6% de la recaudacion de la concesion. Estas estaciones son
las mas cercanas a la ciudad de Arequipa. Las estaciones que se encuentran en la region de
Moquegua (lloy Pampa Cuellar) son las de menor recaudacion con solo S/ 4,4 millones en forma
conjunta. Las estaciones de la region de Puno (Caracoto y Santa Lucia) recaudaron S/. 15,8
millones que representa una participacion de 27,6%. Por su parte, las estaciones de la region
Arequipa (Matarani, Uchumayo y Patahuasi) recaudaron S/. 37 millones, es decir, el 64,7% de la
recaudacion de la concesion.

Grafico N° 10
RECAUDACION ANUAL POR ESTACION DE PEAJE

(En Miles de Nuevos Soles)
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Fuente: COVISUR.
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Estado de Ganancias y Pérdidas

53.

54.

55.

El Estado de Pérdidas y Ganancias del Concesionario registra como ingresos los pagos del
PAMO, los resultados por realizacion de los Certificados de Reconocimiento de Derechos sobre
el PAO (CRPAO), que son emitidos por el Concedente con motivo de la expedicion de cada
Certificado de Avance de Obra (CAO), y los resultados del PAO. Los recursos para cubrir el
PAMO y el PAO provienen de los ingresos por el peaje y el cofinanciamiento del Estado.

El valor del PAMO en el 2012 ascendié a USD 20 705 860 y en el 2011 a USD 19 079 714. Este
PAMO esta compuesto por un pago anual por operacion y un pago anual por mantenimiento
periddico. Debido a que las obras de construccion aun no se encuentran terminadas y
aceptadas, aun no se ha programado el mantenimiento periddico®. Por ello, hasta la fecha el
Concesionario solo ha recibido el pago anual de operacion, el cual en el 2012 ascendio a
USD 11097 714 y en el 2011 a USD 10 087 500. Estos montos son los que figuran en el estado de
ganancias y pérdidas como Ingresos PAMO.

Cuadro N° 10
ESTADO DE GANANCIAS Y PERDIDAS DE LA INTEROCEANICA SUR, TRAMO N° 5, 2011-

2012
(En Miles de Nuevos Soles)

CONCEPTO 2012 2011 VARIACION
Ingresos PAMO 29 228 28 106 4,0%
Resultado por realizacién de los CRPAO* 2902 14 160 -79,5%
Resultado PAO -274 -10 759 -97,5%
Costo de operacion PAMO -24 331 -22 655 7,4%
Utilidad Bruta 7 525 8 852 -15,0%
Gastos de Administracion -4 776 -4 737 0,8%
Utilidad Operativa 2749 4115 -33,2%
Ingresos Financieros 90 131 -31,3%
Gastos Financieros -6 -585 99,0%
Diferencias de cambio, neto -871 -874 0,3%
Otros ingresos varios 52 270 80,7%
Utilidad antes de Impuesto a la Renta 2014 3 057 -34,1%
Impuesto a la Renta -673 -980 -31,3%
UTILIDAD NETA DEL EJERCICIO 1341 2077 -35,4%

* Los CRPAO son certificados valorados que representan una obligacién incondicional e
irrevocable de pago por parte del gobierno del Perd, y a la vez acreditan el derecho del
Concesionario de cobrar el PAO.

Fuente: EEFF auditados 2012 - COVISUR.

El resultado por realizaciones de los CRPAO correspondiente al 2012 proviene de la
actualizacion del valor razonable del activo financiero. Mientras que en el 2011 corresponde a
la ganancia por la venta de CRPAO.

6 Clausula 9.11 del Contrato de Concesion.
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El resultado en el PAO del 2012 provienen de un reconocimiento de pérdida y en el 2011 se
compone de un reconocimiento de pérdida y costos adicionales no recuperables. Por su parte,
el costo de operacion del PAMO se compone de los costos de operacion del cobro de peajesy
pesaje y de los costos de mantenimiento rutinario. Los primeros se incrementaron en 15,2%y
los costos de mantenimiento en 3,3%. Como consecuencia de los cambios mencionados, la
utilidad bruta se redujo en 15%. Asimismo, la utilidad operativa y la utilidad neta se redujeron
en 33% y 35% respectivamente.

Balance General

57

58.

59.

De acuerdo al Balance 2012 el activo total se redujo en 3,2%. El activo corriente se incrementd en
15% para tener una participacion de 74% de los activos, mientras que el activo no corriente se
redujo en 33%, pasando a tener una participacion del 26% de los activos.

Dentro del activo corriente, la cuenta de Otras cuentas por cobrar, que representa el 76% del activo
corriente, se incrementd en 8,4%. De acuerdo a las notas de los estados financieros los principales
componentes de la cuenta de Otras cuentas son los CRPAOs recibidos y pendientes de
negociacion, el crédito fiscal por el IGV generado por la facturacion de los servicios de ejecucion de
obra y gastos incurridos en estudios técnicos, servicios de supervision y poélizas de seguros, entre
otros costos.

La cuenta Otras cuentas por cobrar también poseen un componente no corriente que
disminuyd en 35,6% y constituye el 93% del activo no corriente del concesionario.

Cuadro N° 11

BALANCE GENERAL DE LA INTEROCEANICA SUR, TRAMO N° 5, AL 31 DE DICIEMBRE DE 2011 Y 2012

(En Miles de Nuevos Soles)

ACTIVO 2012 2011 PASIVO Y PATRIMONIO NETO 2012 2011
Activo corriente 83 626 72514 Pasivo corriente 45 405 50619
Efectivo y equivalentes de efectivo 12 775 6752 Obligaciones financieras a corto plazo 103 -
Cuentas por cobrar comerciales 7314 7 125 Cuentas por pagar comerciales 148 115
Otras cuentas por cobrar 63 476 58 583 Cuentas por pagar a empresas vinculadas 44 544 49 261
Otros activos por costos de cierre financiero - - Otras cuentas por pagar 610 1243
Gastos contraidos por anticipado 61 54 Impuesto a la renta diferido
Activo no corriente 29588 44 388 Pasivo no corriente 185 -
Otras cuentas por cobrar 27 391 42 504 Obligaciones financieras 185
Impuesto a la renta diferido 78 70 Impuesto a la renta diferido - -
Instalaciones, vehiculos y equipo, neto 2 056 1801
Intangibles 63 13 Patrimonio neto 67 624 66 283
Capital Social 45270 45270
Reserva legal 3439 3232
Resultados acumulados 18 915 17 781
TOTAL ACTIVO 113 214 116 902 TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO 113 214 116 902

Fuente: EEFF auditados 2012 COVISUR.

60.

En el lado del pasivo corriente las cuentas por pagar a empresas vinculadas constituyen el 98%
de este y se redujeron en 9,6% en el 2012. El principal componente de esta cuenta es el
compromiso de pago con la empresa vinculada Construccion y Administracion S.A.C. que se
encuentra encargada de la construccidn de la Obra.
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El patrimonio neto esta constituido en 67% por su capital social que desde el 2010 asciende a
S/. 45,27 millones, 28% de resultados acumulados y 5,1% de la reserva legal. Los resultados
acumulados y la reserva legal se incrementaron en 6,4% en el 2012.

Indicadores Financieros

62.

63.

64.

65.

Los ratios de rentabilidad del concesionario se han reducido desde el inicio de la concesion,
aunque la informacion del primer afio no deberia ser considerada al ser un afo atipico debido a
que la concesion se otorgd el 24 de octubre de 2007. Por esta razdn, los ingresos en proporcion
al PAMO fueron muy superiores a los costos de operacion. Por tanto, deberiamos observar los
indicadores desde el segundo afio de operacion, el 2008.

A partir del 2008 el concesionario inicia los trabajos de mantenimiento y reparacion y el 27 de
noviembre se inicia la ejecucion de las obras de la Concesion para lo cual el Concesionario
contrato a la empresa Construccion y Administracion S.A. Desde el 2009 se cuentan en los
ingresos los resultados del PAO y desde el 2010 los resultados de la realizacion de los CRPAO.
Este Ultimo explica el incremento de los indicadores de rentabilidad en el 2010 y su posterior
disminucion.

Dado que en el 2012 las obras de la Concesion se encuentran concluidas en un 96% es de
esperarse que el efecto del PAO y CRPAO ya no influya en posteriores afios en los ingresos del
Concesionario.

Una vez concluidas las obras, el Concesionario empezara a recibir el pago por mantenimiento
periddico con lo cual sus ingresos aumentaran y al realizar las actividades tanto de operacion
de la Concesion como de mantenimiento periddico, los indicadores de rentabilidad reflejaran
las eficiencias de ambas actividades.

Grafico N° 11

INDICADORES DE RENTABILIDAD PERIODO 2009 — 2012
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Fuente: EEFF auditados de COVISUR.

66.

En cuanto a los indicadores del ROE y ROA, estos también han sido afectados durante el
periodo de construccion por los efectos del PAO y CRPAOs en los ingresos. Por el lado de los
activos también ha habido un efecto a través de las cuentas por cobrar y cuentas por pagar. En
adelante, cuando estas cuentas se reduzcan, se deberia esperar un mayor ROA. En el caso del

Informe de Desempefio de la Concesidn del Corredor Vial Interocednico Sur Pert - Brasil | .
Pagina 29



68.

69.

ion 4

uuuuu o

OSITRA

ROE, debido a que el patrimonio registra un comportamiento mas estable al haberse fijado el
capital social, se esperaria un comportamiento mas estable de este ratio.

Respecto a los indicadores de liquidez, aunque el capital de trabajo ha tenido un
comportamiento erratico en el periodo, siempre ha tenido un valor positivo, indicando que los
activos corrientes siempre han sido superiores a los pasivos corrientes. Por otro lado, la prueba
acida siempre ha tenido un valor superior a 1, indicando también que la empresa ha tenido la
suficiente liquidez para afrontar sus obligaciones de corto plazo.

Sin embargo, si se emplea un indicador mas restrictivo como la liquidez absoluta, que solo
considera la cuenta de efectivo del activo corriente, es decir, la cuenta mas liquida, entonces se
obtienen valores menores a 1 que indican una situacion menos liquida de la operacion del
Concesionario. Pero se debe recordar que el principal componente del pasivo corriente es la
cuenta por pagar a empresas vinculadas, donde se encuentran los pagos por la construccion de
las obras, y esta cuenta tiene su contraparte en las Otras cuentas por cobrar del activo corriente,
compuesta en parte por las cuentas a cobrar al Concedente que seran destinadas a la
cancelacion de las cuentas a vinculadas por la construccion de las obras. En este sentido, el
indicador de liquidez absoluta no estaria recogiendo la dinamica de estas cuentas.

Grafico N° 12
RATIOS DE LIQUIDEZ PERIODO 2009 — 2012

(Capital de trabajo en Miles de Nuevos Soles)
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Fuente: EEFF auditados de COVISUR.

Con respecto a los ratios de endeudamiento’, estos muestran un comportamiento mas estable
a partir del afo 2010 en que el capital social alcanza el valor que posee en la actualidad y el valor
del patrimonio deja de crecer de manera significativa. Asi, el ratio de endeudamiento, que es el
pasivo sobre el activo total, se encuentra cerca de 0,4 desde el 2010.

7 Los ratios de endeudamiento se han calculado de la siguiente forma:
Endeudamiento = Pasivo / Patrimonio neto

Ratio de endeudamiento = Pasivo / Activo total

Apalancamiento financiero = Activo total / Patrimonio neto.
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Grafico N° 13
RATIOS DE ENDEUDAMIENTO PERIODO 2009 - 2012
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Fuente: EEFF auditados de COVISUR.
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IX. Pagos al Estado
Aporte por Regulacion
70.  En el 2012 el pago por concepto de Aporte por Regulacion disminuy6 5,5% respecto del afo
anterior, esto debido a la reduccidn de los ingresos del concesionario. Asi, el aporte por

regulacion fue de S/. 1,12 millones.

71.  Los aportes mensuales muestran incrementos importantes los meses de mayo y noviembre en
que el concesionario recibe el pago por el PAMO.

Grafico N° 14

APORTES POR REGULACION PERIODO 2009 — 2012
(Miles de Nuevos Soles)
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Fuente: Gerencia de Supervision - OSITRAN.

Informe de Desempefio de la Concesidn del Corredor Vial Interocednico Sur Pert - Brasil |
Pagina 32



OSITRAN

ORGANISM SUPERVISOR DE LA INVERSION (4
INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE DE USO PUBLICO.

ANEXO

Informe de Desempefio de la Concesidn del Corredor Vial Interocednico Sur Pert - Brasil | .
Pagina 33



CONCESIONARIO: CONCESIONARIA VIAL DEL SUR S.A.

FICHA DE CONTRATO DE CONCESION

CARRETERA: MATARANI — AZANGARO — ILO - JULIACA

OSITRA

0 PuBLED

Fecha de actualizacion: 27 de junio de 2012

Infraestructura

Incluye los siguientes Subtramos (827,11Km en total):

e Matarani-Juliaca (369,24 Km)

- Matarani — Empalme Panamericana (57,96 Km)
- Empalme Panamericana — Arequipa (14,65 Km)
- Arequipa — Yura (58,78 Km)

- Yura — Patahuasi (52,91 Km)

- Patahuasi — Imata (52,74 Km)

- Imata — Santa Lucia (73,18 Km)

- Santa Lucia — Juliaca (59,02 Km)

e llo— Puno — Juliaca (383,29 Km),

- llo — Reparticion (44,50 Km)

- Reparticion — Dv. Moquegua (37,92 Km)
- Dv. Moquegua — Torata (28,17 Km)

- Torata — Humajalso (71,17 Km)

- Humajalso — Puente Gallatini (56,29 Km)
- Puente Gallatini — Puno (96,41 Km)

- Puno — Juliaca (48,83 Km)

e Juliaca — Azangaro (74,58 Km)
- Juliaca - Calapuja (24,05 Km)

- Calapuja — Mataro (18,45 Km)
- Mataro — Azangaro (32,08 Km)

Anexo |, Apéndice |
(p. 142)

Fecha de suscripcién

24 de octubre de 2007

Contrato de
Concesién

Plazo de la Concesion

25 afios contados desde el inicio de la fecha de explotacion (con
opcién de ampliarse).

Clausula 4.1 (p. 29)

Clausula 4.3y 4.4
(p.30)

Factor de competencia

Monto Oferta Econémica (MOE), formado por los flujos del Pago Anual
por Obras (PAO) y Pago Anual por Mantenimiento y Operacion
(PAMO).

Bases del
Contrato,
Clausula 7.2 (p.
37)

Adendas

Adenda 1: 25 de noviembre de 2010.
Adenda 2: 24 de junio de 2011.

Adenda 1.
Adenda 2.

Capital social minimo

US$ 15°000,000

A la Fecha de Suscripcion del Contrato, se pagara el 25%; al finalizar
el 1er afio de Concesion, se pagara el 40%; al finalizar el 2do afio
de Concesion se debera haber pagado por lo menos el 70%; y al
finalizar el 3er afio se debe haber abonado la totalidad del capital
social minimo.

Clausula 3.3 (p. 26)

Garantia _de Fiel Cumplimiento de Ejecucién de Obras: US $ 15
millones.

Clausula 11.2.(p.

Concedente. Debe resaltarse que no es una garantia financiera.

Garantias a favor del ; ) . ,, 65)

Concedente Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato de Concesién: US $ 4
millones, durante todo el periodo de vigencia de la Concesion. [Clausula 11.3 (p.
Dicho monto se reajustara en la misa proporcion que se reajuste el | 66)
PAMO.

Garantias a favor  del El Concesionario puedg sphcntar una ga(antla del Estago, en |~ausula 11.1

. h respaldo de las obligaciones, declaraciones y garantias del
concesionario (p.65)
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FICHA DE CONTRATO DE CONCESION
CONCESIONARIO: CONCESIONARIA VIAL DEL SUR S.A.

CARRETERA: MATARANI — AZANGARO — ILO - JULIACA

Fecha de actualizacion: 27 de junio de 2012

OSITRA

0 PuBLED

Inversién Proyectada Referencial: US $ 183'371,948.05 (incluido

9 (Compromiso de inversion IGV) Anexo V (p.178)
e Trato Directo
e Arbitraje de Conciencia: aplicable a las Controversias Técnicas |Clausula 18.10
10 Solucién de controversias gue no puedan ser resueltas directamente por las Partes Clausula 18.11
o Arbitraje de Derecho: aplicable a las Controversias No-Técnicas. p. 103-105)
Se refieren a:
e Eventos a la fecha de suscripcién del contrato
11 Penalidades * Régimen de bienes pexo X (p. 268-
e Ejecucion de obras )
e Conservacion de otras obras y servicios (Anexo I)
e Consideraciones socio-ambientales.
e Terminacion del Contrato Clausula 16.1
e Vencimiento del plazo Clausula 16.2
e Mutuo Acuerdo Clausula 16.3
_ « Incumplimiento del Concesionario Clausula 16.4
12 |Causales de caducidad « Incumplimiento del Concedente Clausula 16.5
 Decisién Unilateral del Concedente g:gﬂzﬂ:g 128
Fuerza Mayor (Resolucion unilateral del Concesionario A :
* yor ( ) Clausula 16.10
p.92-97)
Se establecera que el equilibrio econémico financiero se ha visto
afectado cuando, debido a Leyes y Disposiciones Aplicables,
existan variaciones en los ingresos, costos o ambos a la vez.
El Concedente con opinion del Regulador estableceran la magnitud |Clausula 9.12
Equilibrio  econémico - del desequilibrio estara en funcion a la diferencia entre: (p.61)
13 | ] . . p
financiero e Resultado neto de ingresos menos costos que incluyen las [Clausula 9.13
variaciones por efectos de cambios en las Leyes y Disposiciones (p.62)
Aplicables y,
e Resultado neto de ingresos menos costos que se hubieren
obtenido de no haberse producido cambios en las Leyes y
Disposiciones Aplicables.
e De responsabilidad civil Clausula 12.2 a)
e Sobre los bienes en Construccion. (p.67)
e De riesgos laborales Clausula 12.2 b)
e Otras polizas (p.68)
14 [Pdlizas de seguros . . . 2 .
2 ou Anualmente, el Concesionario debera presentar al Regulador la Cla)uzlél)a 12.2¢)
relacion de polizas de seguro. Clausula 12.2 d)
(p.68)
Clausula 12.4
(p.69)
El inicio de la explotacion se producird a mas tardar a los 45 dias
calendario, desde la suscripcion del Contrato, siempre que: Clausula 8.10 (p.
. . 54
15 |nicio de operaciones Las pdlizas de seguro estén debidamente aprobadas y se encuentre )

operativo el Fideicomiso.

El inicio de la explotacién implica el cobro de taifas.

Clausula 8.11 (p.
54)
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FICHA DE CONTRATO DE CONCESION
CONCESIONARIO: CONCESIONARIA VIAL DEL SUR S.A.

CARRETERA: MATARANI — AZANGARO — ILO - JULIACA

Fecha de actualizacion: 27 de junio de 2012

16

Estandares de servicio

Niveles de servicio para calzada (tratamiento superficial y concreto
asféaltico), berma (tratamiento bituminoso y concreto asféltico),
badenes, drenajes, sefializacion horizontal, sefializacion vertical,
elementos de encarrilamiento y defensa, seguridad vial, derecho
de via y puentes.

Anexo |, Apéndice
3 (p.127-139)

A partir de la fecha de inicio de la explotacion, se cobrara la tarifa
gue el Concedente ha venido cobrando en ese Tramo.

17 [Tarifas Clausula 9.9 (p. 59)
A partir de la aceptacion de las Obras de Construccién, se cobrara
US$ 1,50 por eje (mas impuestos).
Todos los peajes seran reajustados anualmente, a partir del 10 de
. . enero del afio siguiente a la culminacion de las obras. El reajuste |Clausula 9.9 d)
18 [Reajustes de tarifas

se hace a partir de una férmula que lo indexa en 50% al IPC
nacional y en 50% al IPC de Estados Unidos.

(p.59)

El Pago por Servicio (PAS) es la contraprestacion percibida por el
Concesionario por la realizacion de los actos previstos en el

Clausula 9.1 (p.56)
Anexo XllI,

19 PAS Contrato. EI PAS reconoce los costos de inversién (representados Apéndice 3
por el PAO) y los costos de operacion y mantenimiento periédico zggn ice 3 (p.
y rutinario (representados por el PAMO). )
El Pago Anual por Avance de Obras (PAO) sera cancelado en dos
cuotas semestrales durante 20 afios, a través del Fideicomiso de  |znaxo XiII
20 PAO Administracién. El retraso en el poago del PAO generara un interés Apéndicé 3(p.
igual a Tasa Costo de Deuda +1%. 286-287)
El PAO asciende a US$.20’ 676, 463.00, durante 20 afios.
El Pago Anual por Operacién y Mantenimiento (PAMO) sera
cancelado en cuatro cuotas trimestrales a través del Fideicomiso
de Administracion, a partir del Inicio de la Explotacion hasta el final ~ fAnexo XIlI,
21 PAMO de la Concesién. Ape)ndlce 3 (p.
279
EIPAMO asciende a US$ 13'691,681.00, durante 25 afios. El retraso
del pago genera interés de LIBOR + 2%.
i o El monto del Cofinanciamiento es igual a: Anexo XIII,
22 Cofinanciamiento Apéndice 3 (p.

PAO + PAMO —( Recaudacion de Peaje-Prov. Eventos Catastroficos)

288)

23

Retribucién al Estado

No existe
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