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10.

RESUMEN EJECUTIVO

El objetivo de este documento es présentar el desempefio operativo y econémico-financiero
de fa Concesién del tramo Puente Pucusana- Cerro Azul-Ica, Red Vial N° 6, de la Carretera
FPanamericana Sur durante su segqundc ario de operacién.’

La Concesién de la Red Vial N° 6 fue otorgada a la empresa Concesionaria Vial del Pert
S.A{COVI PERU S.A.) en septiembre del 2005, por un periodo de 30 afios, luego de

haberse adjudicado la Buena Pro del Concurso el 20 de julio del mismo afio, af Consorcio

Binacional Andino. La inversién estimada asciende a US$ 192'091,310, sin incluir IGV.

El Concesionario debe pagar una tasa de Retribucién del 1% de sus ingresos mensuales,
denominado Fondo Vial, dgsde el inicio de fa Concesidon hasta la culminacién de las obras
de la Primera Etapa, 0 a mds tardar, a la finalizacién del cuarto afio de la Concesién. Desde
la culminacion de la primera etapa, o a partir del afio 5, se pagaré el 18.61 % de los
ingresos del peaje. Ademas, la empresa debe destinar el 1% de sus ingresos totales
facturados al Aporte por Regulacién.

Durante ef afio 2006 circularon por la via un total de 3 81 millones de unidades, alcanzarndo
un Indice Medio Diario de 10 885 vehiculos. EI mayor volumen de tréfico se regisir en la
garita de peaje de Chilca, circulando por esta estacién el 37% de los vehiculos ligeros y
pesados.

El trafico de la Concesion muestra un alto nivel de estacionalidad en la temporada de
verano, principalmente para vehiculos ligeros en el peaje de Chilca. Asimismo, dicho peaje
posee la mayor participacion de vehiculos fligeros, con un 49% del total de ligeros, mientras
que Jahuay mostrd la mayor participacion de vehiculos pesados, con el 40,6% def total de
vehiculos de esta clase.

El Ingreso Medio por Vehiculo para 2006 fue de S/. 13,25. Se observd una tendencia
creciente de este indice a lo largo del afio, lo que se explicarfa por la uniformizacion del
cobro efectuado a los vehiculos pesados formales e informales. Hasta el mes de mayo, los
vehiculos formales pagaban una tarifa menor que fa aplicada a los informales.

La Concesionaria invirtié durante el afio 2006 S/ 22,7 milfones, destinados al
mantenimiento de la red vial. En este sentido, se culminé la puesta a punto del tramo
Puente Pucusana - Cerro Azul y se inicié el mantenimiento del tramo San Andrés —
Guadalupe.

El ntimero de accidentes registrados durante el afio fue de 491, registrandose la mayor
parte de éstos durante el dltimo trimestre.

E! monto recaudado por concepto de peajes fue de S/. 60,0 millones, registrandose un
promedio mensual de S/. 5,0 millones. El peaje de Chilca fue el que recaudé el mayor
volumen de ingresos, con un 46,7% del total,

El Concesionario pagé al Estado un monto por retribucién de S/. 504 400, mientras que el
pago a OSITRAN, por concepto de Tasa Regulatoria, ascendié a S/. 506 600. Asimismo, se
destinaron S/ 9 878 000 al Fideicomiso administrado por COFIDE, consignado a la

gjecucion de las obras de la Concesion. '
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71.

i2.

Et Concesionario mostré un margen operativo (utilidad operativa / ingresos) de 32,4%, asi
como un rendimiento neto de 21,3%. La rentabilidad sobre el patrimonio ascendié a 38,6%,
mientras que la rentabilidad sobre los activos fue de 20,6%. :

Las tarifas aplicadas fueron de S/. 4,62 (sin incluir IGV), tanto para vehiculos pesados (por
eje), como para vehiculos ligeros.” Sin embargo, hasta el 12 de mayo, se cobré a los
vehiculos pesados formales una tarifa de S/. 3.16 (sin incluir IGV), debido a que, a solicitud
del Concedente, la empresa Concesionaria aplicé tarifas menores a las contractuates.
Después de esta fecha, se uniformizé la tarifa para los vehiculos pesados formales e
informales en S/, 4,62.

e
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1.1

1.

CONCESION DEL TRAMO
VIAL PUENTE PUCUSANA - CERRO AZUL - ICA (RED VIAL 6)

EVOLUCION DEL CONTRATO DE CONCESION

E! 20 de julio se otorgd la Buena Pro de la Concesién del Tramo Vial Puente Pucusana -
Cerro Azul - Ica al Consorcio Vial del Perd, conformado por la empresa peruana
Construccion y Administraciéon S.A., y por las empresas ecuatorianas Hidalgo & Hidalgo,
y Conorte S.A., quienes ofertaron una retribucién al Estado del 18.61% del cobro de
peaje.

El contrato se suscribio el 20 de septiembre del 2005. La concesion fue otorgada por un
plazo de 30 afios contados desde la fecha de suscripcion de! contrato. No obstante, en
el caso que la Segunda Etapa de construccion se inicie entre el aiic 17 y 19, el plazo
podria ampliarse a 32 afios. El objeto de la Concesion es la construccjon y explotacion
de los 222 km. de infraestructura, la misma que estd comprendida por los tramos
sefalados en el Cuadro N° 1.

Cuadro N° 1
Carretera Red Vial 6
Sub Tramo Ruta Lacalidad Longitud Km
Desde Hasta
1 RO1S Puente Pucusana ingreso Cerro Azul 727
2 RO1S Ingreso Cerro Azul Cerro Calavera 16
3 RO1S Cerro Calavera Pampa Clarita 18.7
4 RO1S Pampa Clarita Intercambio Chincha Alta 331
5 RO1S Intercambio Chincha Alta Empalme San Andras 411
6 RO1S Empalme San Andrés Guadalupe 54.5

Fuente; Contrato de Concesidn (Clausula 1.5}

El 10 de mayo del 2006, COVIPERU remitio al MTC, con copia al OSITRAN, una
solicitud de Addenda 1 al Contrato de Concesion, en relacion at numeral 99. La
propuesta forma parte del mecanismo que aplicaria el Concedente para compensar a la
Concesionaria por no haber podido aplicar la Tarifa de Peaje para vehiculos pesados.

Principales caracteristicas del Contrato de Concesion

4. Este modelo de Concesion es de tipo oneroso, otorgando al Concesionario la facuitad

de Explotacion de la Infraestructura, el cual prevé el cobro de tarifas de peaje a los
usuarios, con la finalidad. de financiar las labores de operacion, inversion y
mantenimiento de la carretera.

Las tarifas son fijadas por el contrato y seran reajustadas a partir de la aprobacion de la
culminacion de las obras de la primera etapa. A partir de ese momento, el peaje sera
ajustado anualmente. Para ello, se ha indexado un indicador compuesto por los Indices
de Precios al Consumidor de Peri y de Estados Unidos. Actualmente, la tarifa es de
$1.4.62 por eje, lo que resulta en una tarifa con IGV de 5/.5.50.
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6. Para efectuar la recaudacion del peaje, en el Contrato de Concesidn se establece que el
Concesionario puede ubicar tres (3) unidades de peaje a lo largo de la Concesién. Las
estaciones de peaje actualmente en operacion son Chilca, Jahuay e lca (ver Grafico N°
1).

Grafico N° 1
Ubicacion de Unidades de Peaje

‘{;f -
R
L

— e el I

Fuente: COVI PERU. Elaboracién: GRE de OSITRAN.

7. El 14 de diciembre del 2005, la empresa Concesionaria COVIPERU, remitié al Ministerio
de Transporte y Comunicaciones (MTC), con copia al OSITRAN, la solicitud de
aprobacion del anteproyecto de la reubicacion de la estacion de peaje de “Lagunas de
Chilca “ Km. 68+550. Mediante Informe N° 019-06-GRE-OSITRAN, la Gerencia de
Regulacidon emitié opinién favorable respecto a la procedencia de reubicar la Estacion
de Peaje de Chilca. Sin embargo, a la fecha no se llevé a cabo la reubicacion, pues se
ha tenido problemas para acceder a los terrenos donde se situarta el nuevo peaje.

1.11.1  Compromisos de inversién

8. La inversién estimada para el proyecto asciende a US$ 192°091,310, sin incluir IGV. El
proyecte esta dividido en actividades preparatorias, primera, segunda y tercera etapa.
Las actividades preparatcrias se dieron inicio desde la fecha de suscripcion del
Contrato. La toma a la primera etapa se dara dentro de los dos afos posteriores a la
entrega de los predios necesarios. En esta etapa se prevé una inversiéon de US$
58'711,800 (Ver Cuadro N°3).

9. la segunda etapa, de acuerdo a lo establecido en el Contrato de Concesion, se inicia a
partir de la ccurrencia de cualguiera de los siguientes eventos:

Pagina 6 de 22




Evalyacion Econdmica de la Concesién del Tramo Vial Puente Pucusana — Cerro Azul — fca Afg 2006

10.

a) Sientre los anos 12 y 16 de la Concesion, el trafico promedio anual de Unidades
de Peagje registrado durante los 36 meses precedentes, asciende a 18'000,000
ejes cobrables 0 mas, se dara inicio al Médulo A de la segunda etapa. Al afio 17
de la Concesidn, se iniciaran las Obras corespondientes al Modulo B de la
segunda etapa (ver Cuadro N° 2).

b} Al inicio del afic 17 de la Concesidn, si el trafico anual registrado entre los afios 14
y 16 de la Concesion alcanza los 13’ 000, 000.00 de ejes cobrables o mas, en
cuyo caso se iniciaran las obras de los Médulos A y B.

c¢) En caso ninguno de los supuestos previstos en los literales a) o b) precedentes
hubiera ocurrido, la Sociedad Concesionaria debera incrementar el monto de la
carta fianza de Garantia de Fiel Cumplimiento de Construccion de Obras a US$
9'000,000 délares, y debera escoger una de las siguientes opciones:

¢.1) Realizar las obras correspondientes a fa segunda etapa a mas tardar al
afio 19 de la Concesion. En este caso, el plazo de Concesion se
ampliara a 32 afios.

c.2) No realizar las Obras correspondientes a la Segunda Etapa, en cuyo
caso se producira la caducidad de la Concesion y, el Concedente
recuperara la Concesion de forma anticipada al finalizar el aio 19 de la
Concesion. En este caso, no sera aplicable la indemnizacion
establecida en la Clausula 14.12.

Finalmente, la tercera etapa se iniciara sélo cuando el trafico de la totalidad de
Unidades de Peaje de la Concesién durante dos (2) afios consecutivos, sea de
23'000,000 de ejes cobrables o mas, siempre que esto ocurra a mas tardar cinco (5)
afios antes de la culminacién de la Concesién, considerando las ampliaciones de plazo
concedidas para la ejecucién de las Obras de ta Segunda Etapa (Ver Cuadro N° 2).
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Cuadro N° 2
Descripcion de las Obras
Inversién
Etapa Miles US$ Obras
{Sin 1GV)
* Puesta a punto 72.70 Kms, Autopisia existente tramo Puenie Pucusana - Cenmo Azul
Preparatoria
Durante los dos primeros aftos contados * Puesta a punto entre las progresivas 94+400 y 148+985 (Pisco - Guadalupe)
desde |a firma del contrato 12,354.4 * Construccion de una calzada de la auiopista entre tas progresiva 0+000 y 1+000 y dos
calzadas entre las progresivas 1+000 y 14600
* Conslruccidn del intercambia vial Cerra Azul
* Conslruccion de dos unidades de peaje por reubicacion de Hawai y Guadsaiupe
Primera * Puasta a punto Pampa Clarila - Chincha Alta
Deniro de los dos afos posteriores a ia * Censlruccion de |a primera calzada de la auiopista entre el inlercambio de Cerro Azul y
entrega de los predios Pampa Clarita

= Construccién de puentes sobre los rios Cafiete, rio Chico, Matagente en Chincha y rio
Pisco y sobre la quebrada Tambo de Mora
58,7119 * Construccion de tres intercambios viales; en Chincha Alla, Pampa Clarita y San Andrés

* Consiruccidn de seis pasos a desnivel en: uno en Cochahuasi, fres en Chincha y uno en

Pisco
* Construccion de la primera calzada intercambio Chincha Alta y empalme nuevo frazo en
Pisco
Segunda Médulo A
Entre los aios 12 y 17 sequn lo sefialado * Construccion de la pimera calzada progresivas 21+_200 a 22+200; 22+600 a 23+600 y
en el anexo |l del Contralo de Concesion. 45.456.6 39+200 a 43+200 y |a primera calzada variante PERU LNG,
e * Constryecitn de la segunda calzada de autopisla entre Cemo Azul e intercambio Chincha
Alta
* Construccion de un puente en el Rio Cailete y dos puentes en la quebrada Topara
Mddulo B
* Construccidn de la segunda calzada de aulopista entre 1as progresivas 53+386 y 94+500,
412228 intercambio Chincha Alta y empalme nuevo trazo en Pisca
" * Construccion de un puenle sobre los rios Chico, Matagente, Pisco y en la quebrada
Tambo de Mora
* Construceidn del intercambios viales en Chincha Aha, San Andrés, Paracas
Total Sin Inlcluir Etapa 1ll 157,745.7
Tercera
Cuando el promedio de trdfico sea 23 : :
nstruccion segun tzad. ! fi - Guadalupe, entre las resivas
millones de ejes cobrables, a mas tardar 34,345.6 . Co gunda caizada empalme uevo irazo P prog
- 94+500 y 148+995
5 afos antes de ta culminacion de la
concesion.
Total incluyendo Etapa il 192,091.3

Fuente: Contrato de Concesion (Anexo 1)

11. Adicionalmente, por medic del Contrato de Concesion, el Concesionario se encuentra
obligado a realizar labores de conservacion y mantenimiento de la infraestructura
(incluyendo las unidades de peaje) desde la toma de posesién de los derechos de la
explotacidn, segun los pardmetros establecidos en el Anexo 1.

12. Al respecto, en octubre del 2005, COVI PERU suscribié con ia empresa Construccion y
Administracién S.A.C un Contrato de Mantenimiento de Infraestructura Vial. Dicho
contrato establece que Construccion y Administracion S.A.C prestard servicios de
trabajo de conservacién y mantenimiento de la Concesién del Tramo Vial Puente
Pucusana-Cerro Azul- Ica. El plazo de ejecucion de los trabajos sera igual al plazo del
Contrato de Concesion.

1.1.2 Tasa de retribucién y pagos a organismos piblicos

13. &l Concesionario debe efectuar los siguientes pagos o transferencias:
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e Retribucién: el concesionario debera pagar una Retribucion que se denomina
Fondo Vial, correspondiente al 1 % de sus ingresos mensuales por concepto de
peaje, desde el inicio hasta la culminacién de las obras de la Primera Etapa, o a
mas tardar a la finalizacién del cuarto afio de la Concesion. Desde la culminacion
de la primera etapa, o a partir del afio 5, se pagara el 18.61 % de los ingresos del
peaje.

« Aporte por Regqulacion: equivalente al 1% de los ingresos totales facturados por la
Empresa Concesionaria, que incluye los ingresos provenientes por el cobro de
peaje, asi como los ingresos generados por la prestacién de servicios obligatorios
y opcionales, que sean prestados directamente por el Concesionario (Articulo 14
de la Ley N° 26917).

I DESEMPENO DE LA CONCESION EN EL ANO 2006

.1 Trafico de Vehiculos

14. Durante el afio 2006, el numero de vehiculos que transitd por ésta via fue de 3,81
millones, lo cual equivale a 9,03 millones de ejes. Fueron los vehiculos ligeros los que
presentaron mayor numero de unidades durante los cuatro trimestres del afo, con un
44,1% del total. Asimismo, los vehiculos pesados de 2 y 3 ejes representaron el 21,7%
y 13,7%, respectivamente.

15. De otro lado, los periodos con mayor afluencia de trafico corresponden al primer y
aitimo trimestre, ello en razén de la existencia estacionalidad en el trafico de vehiculos
ligeros y, en menor medida, de vehiculos pesados de 2 ejes durante la temporada de
verano. Asimismo, el grupo de vehiculos pesados de mas de 3 ejes presenté una tasa
trimestral de crecimiento creciente a lo largo del afio, con 1%, 6% y 9% para los
trimestres 1l, lll y IV, respectivamente.

Cuadro N° 3
Trafico Total por trimestre
(unidades y ejes)

Unidades

. Trimestre Ligeros 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes 5 Ejes 6 Ejes 7 Ejes Total
[ 567.834 211,176 128,751 31,957 58,481 86,658 286 1,085,143

n 346,255 197.369 125,290 32,261 62,127 £8,644 511 852,457

1] 338,95t 204,454 130,773 38,547 65,260 93,335 515 871,835

v 426,601 214,215 138,334 40,187 73,718 104,446 674 998,175
Total 1,679,641 827,214 523,148 142,952 259,586 373,083 1,986 3,807,610

Ejes

Trimesire Ligeros 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes 5 Ejes 6 Ejes 7 Ejes Total
1 567,824 422,352 386,253 127,828 292,405 519,948 2,002 2,318,622
[} 346,255 394,738 375,870 129.044 310,635 531,864 3,577 2,091,983
tH 338,851 408,908 392,319 154,188 326,300 560,010 3,605 2,184,281
v 426,601 428,430 415,002 160,748 368,590 626,676 4,718 2,430,765
Total 1,679,641 1,654,428 1,569,444 571,808 1,297,830 2,238,498 13,502 9,025,651

Fuente: COVI PERU S.A.
Elaboracidn: Gerencia de Regulacion — OS{TRAN

16. Los vehiculos ligeros representan el 44,1% del total, mientras los vehiculos pesados
equivalen al 55,9%. Sin embargo, si se considera el numero de ejes, los vehiculos
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ligeros tan solo representan el 18,6%, mientras que los vehiculos pesados representan
el 81,4% restante.

Cuadro N° 4
Trafico Total por tipo de Vehiculo
(unidades y ejes)

Periodo Livianos Pesados Ejes Pesados
' | 568 517 1,751
It 346 506 1,746
i 339 533 1,845
v 427 572 2,004
TOTAL 1,680 2,128 7,346

Fuente: COVI PERD S.A.
Elabgracién: Gerencia de Regulacién - OSITRAN

17. La principal estacion de peaje de la Concesion es Chilca. Durante el afio 2008, circuld
por este peaje el 36,5% del trafico (medido en unidades). Este fendmeno se explica por
dos razones: la primera es la proximidad a la capital, y la segunda es la capacidad de
produccién que tiene el valle de Cariete -ubicado entre los peajes de Chilca y Jahuay-,
lo cual le permite generar importantes volimenes de carga.

18. Asimismo, el trafico de vehiculos livianos registrado en la garita de Chilca durante el
primer trimestre del afio represento el 70,4% del total de vehiculos livianos registrados
en dicho trimestre, asi como el 42,3% del trafico anual de vehiculos livianos. Este alto
nivel de trafico se debe a que la Gnica via de transporte hacia de los balnearios del sur
de Lima, es la Red Vial N° 6.

Grafico N° 2
Trafico por Estacién de Peaje
(miles de unidades)

1500 1

Livianos ®Pesados

1200 A

900 -

600 1

Miles Unidades

300 4

Chilca Jahuay lca

Fuente: COVI PERU S.A.
Elaboracién: Gerencia de Regutacidn — OSITRAN

19. Por ofro lado, el peaje de Chilca posee la mayor participacién de vehiculos ligeros,
respecto del total de vehiculos de esta clase (48,8%) y, a su vez, el menor porcentaje
de vehiculos pesados (26,9%). Entretanto, el peaje de Jahuay mostré la mayor
participacién de trafico de vehiculos pesados, con el 40,6% del total. Por ultimo, en el
peaje de Ica, los vehiculos pesados representaron el 64,5% del trafico (ver Cuadro N°
5).
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Cuadro N° 5
Trafico por tramos
(unidades)
Chilca [Long. 72,7 Km)
Tipo de Vehiculo Trimestro
] 1] 1] v
Pesados 145 450 135,828 140,447 150,588
Livlanos 346,188 143,450 124 487 204,737
IMD* 5,463 3,069 2,880 3,862
Jahuay (Long. 94,5 Km)
Tipe de Vehicula Trimestre
I 1] 1] v
Pesados 205,382 208,687 218,217 230,692
Livianos 125,041 115,074 116,696 122,870
IMD* 3,671 3,558 3,640 3,843
. Ica {Long. 54,5 Km}
Tipo de Vehiculo Trimestrs
1 1] m v
Pesados 166,437 161,677 174,220 190,293
| Livianos 96,605 87,731 97,768 98,994
|
IMD* 2,923 2,741 2,956 3,144

Fuente: COVI PERU S A,
Elaboracién: Gerencia de Regulacion — QSITRAN
* IMD: indice Medio Diario

20. Se puede observar que, durante el afio 2006, circularon diariamente mas vehiculos
pesados que ligeros, a excepcién del primer trimestre del afio. En el cuarto trimestre, se
observé un crecimiento importante en el namero de vehiculos ligeros (25,9%) que
utilizaron diariamente esta via. Dicho incremento coincide con un aumento en el trafico
diario de los peajes de Jahuay e Ica de 5,6% y 6,4%, respectivamente.
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Grafico N° 3
Promedio de Vehiculos Diarios
(miles de unidades)
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Fuente: COVI PERU S.A,
Elaboracién: Gerencia de Regulacidn — OSITRAN

1.1.1.1 indice Medio Diario {IMD)

21. El Indice Medio Diario (IMD) vehicular es un indicador del promedio de vehiculos que
circulan por la carretera en un dia. Durante el periodo de operacién de la Concesion, el
IMD ha sido de 10 885 vehiculos diarios. Tanto en el primer como en el segundo
trimestre se dieron caidas en el valor del IMD. En el caso de! primer trimestre, esto se
debid a que en el ultimo trimestre de 2005 hubo un trafico importante de vehiculos
pesados, el que se vio mermado en el primer trimestre del afio. La caida del segundo
trimestre fue bastante mas significativa, explicandose principalmente por el alto nivel de
trafico de vehiculos livianos registrado durante la temporada de verano.

22. Por otro lado, el mayor crecimiento del IMD se dio en el ditimo trimestre del afo, lo que
estaria explicado por la mayor afluencia de trafico que se registrd en la temporada de

verano.
Cuadro N° 6
Comportamiento del IMD
] Pesados Livianos i Total
Periodo

IMD Var % iMD Var % IMD Var %
| 5,748 -19.3% 6,309 13.6% 12,057 -4.8%
1] 5,563 -3.2% 3,805 -39.7% 9,368 -22.3%
1} 5,792 4.1% 3,684 -3.2% 9,476 1.2%
v 6,213 7.3% 4637 259% 10,850 14.5%

Fuente: COVI PERD S.A.
Elaboracidn: Gerencia de Regulacidn — OSITRAN

23. El Grafico N° 4 nos muestra el desenvolvimiento del IMD por peaje. En ese sentido, se
observa que los peajes de Jahuay e Ica carecen de una estacionalidad marcada en su
nivel de trafico, manteniendo una tasa de variacién promedio de 1,8% y 2.2%,
respectivamente. De otro lado, el peaje de Chilca presenta una variacién promedio de -
6,9%, que se explica por la disminucion de vehiculos pesados respecto al cuarto
trimestre de 2005. Asimismo, el trafico que registrado en Chilca muestra una mayor
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volatilidad, debido a la estacionalidad de la temporada de verano, para los vehiculos

livianos.
Grafico N° 4
IMD por trimestre segiin Estacién de Peaje
{vehiculos)
7,000 -
W Chilca B Jahuay Olca
6,000 -
5,463
5,000 -
a 4,000 - 3,671 3640 3.862 _ 3.843
2 :
3,000 -
2,000 -
1,000

| I ] v

Fuenle: COVIPERU S A.
Elaboracién: Gerencia de Regulacién — OSITRAN

24. Si se compara el IMD de COVI PERU con el de Norvial S.A (Red Vial N° 5), se observa
que ambas concesiones presentan comportamientos distintos en el trafico, tanto de
vehiculos livianos como pesados. De ese modo, para COVI PERU los vehiculos livianos
presentan un mayor trafico. Esto se debe a los balnearios ubicados a lo largo de la Red
Vial N° 8, asi como a la facilidad de acceso a esta via para la poblacién ubicada en los
distritos del Centro y Sur de la ciudad de Lima (Ver Gréafico N° 1) . Por otro lado, la Red
Vial N°5 (Norvial) presenta un mayor IMD de vehiculos pesados, ello en razon de la
existencia de un mayor transporte de carga hacia Lima proveniente del norte de la
capital.
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Grafico N° 5 .
Comparacion entre IMD de COVI PERU y Norvial S.A
(miles de vehiculos)

W Covi Per( Norvia! S.A

Pesados Livianos

Fuente: COVI PERU S.A., NORVIAL
Elaboracién: Gerencia de Regulacidon - OSITRAN

1.1.1.2 Ingreso Medio por Vehiculo

25. El Ingreso Medio por Vehiculo se calcula dividiendo el total de ingresos, netos de IGV,
entre el total de vehiculos que transitan por la carretera. Durante 2006, el ingreso medio
por vehiculo fue de S/. 13,25. A su vez, se observa una tendencia creciente de este
indice a partir del inicio del afio. Este incremento se explica, en pare, por la
uniformizacién en el cobro de la tarifa a los vehiculos pesados, eliminando la diferencia
entre la tarifa cobrada a los vehiculos formales e informales, pues los vehiculos
formales pagaban una tarifa menor a la establecida en el contrato. '

26. Si bien la cantidad de vehiculos registrados en los trimestres |l y |1l fue baja, la cantidad
de vehiculos de 4, 5, 8 y 7 ejes —vehiculos que pagan los mayores peajes- aumento a lo
largo del afio. Este factor, asociado a una eficiencia creciente del Concesionario en el
cobro de peajes, explica la tendencia al alza en el Ingreso Medio por Vehiculo.

Cuadro N° 7
Ingreso Medio por Vehiculo

(miles de S/}
Periodo Ingreso Total  # Vehiculos Millones IME*Vehiculo IME*vehiculo*km
Millones s/. da Unids 8/, us s Si. Uss
1 11.81 1.09 10.89 3.286 0.049 0.015
] 11.22 0.85 13.16 4.00 0.059 0.018
] 12.87 0.87 14.76 455 0.067 0.021
v 14.54 1.00 14.57 4.52 0.066 0.020
Total 50.44 3.81 13.25 4.05 0.060 0.018

Fuente: Estados financieros Auditados — COVI PERU S.A.
Elaboracitn: Gerencia de Regulacién - OSITRAN
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27.

1.2

28.

29.

30.

31.

La estacion de Chilca presenta el mayor nivel de ingreso medio durante el primer afio
calendario de la Concesion (S/. 16,94), en relacién a los peajes de Jahuay e Ica. Ello
responde, al mayor nivel de tréfico que presenta el tramo hacia Chilca, tanto de
vehiculos ligeros (debido a movilizacién hacia los balnearios del sur de Lima), como de
vehiculos pesados (debido a movilizacion de productos agricolas provenientes de los
valles de Cariete, Chincha).

Grafico N° 6
Ingreso Medio segun Peaje
(en Nuevos Soles)

20

Chilea Jahuay Ica

Fuente: COVI PERU S.A.
Efaboracion: Gerencia de Regulacién - OSITRAN

Actividades de Mantenimiento y Construccion

Durante el afio 2006, el monto invertido en mantenimiento de la red vial ascendio a
S/. 22,705 miles. Estos trabajos han tenido como objetivo proteger y mantener en
buenas condiciones de funcionalidad la infraestructura vial.

En este sentido, a lo largo del afio se culmind la puesta a punto del Tramo Puente
Pucusana — Cerro Azul, realizando los trabajos para mantener puentes, pontones y vias
de acuerdo a los niveles de servicio exigidos por el Contrato de Concesion. También
durante el afio, se inici® el mantenimiento del tramo San Andrés — Guadalupe.

Los terrenos donde se propuso construir la Estacion de Peaje de Chilca eran de
terceros, por lo que se solicité la expropiacion al MTC. Sin embargo, no se pudo
expropiar y entregar al Concesionario la totalidad de los predios requeridos para el inicio
de obras.

Por otro lado, COVI PERU y el MTC realizaron las coordinaciones pertinentes para

censtruir un cruce en las inmediaciones del km 110, para permitir el retorno entre los km
101 y 121 del Tramo Pucusana — Cerro Azul.
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I3

32.

33.

.4

.41

35.

36.

Accidentes

El nimero de accidentes registrados dentro de la Concesién ha sido de 491. La mayor
cantidad de ellos se registré en el cuarto trimestre del ano, lo cual coincide con el inicio
de la temporada de verano y el incremento en el trafico. A su vez, es en el primer
trimestre del aflo el que registra el menor namero de accidentes, a pesar de su mayor
nivel de unidades de trafico.

Cuadro N* 8
Ndmero de Accidentes Registrados durante la Concesion
| n n v Total
Chilca 68 71 61 41 241
Jahuay 15 51 58 52 176
lca 2 0 8 64 74
Total 85 122 127 157 - 491

Fuente: COVI PERU S.A.
Elaboracién; Gerencia de Regulacién — OSITRAN

Asimismo, la mayor cantidad de accidentes se registrd en el peaje de Chilca (241),
concentrando el 49,1% del total de accidentes de la carretera bajo Concesion, mientras
que las estaciones de Jahuay e Ica concentraron el 35,8% y 15,1% de los accidentes
registrados, respectivamente. El alto nivel de concentracion de accidentes en el tramo
Chilca — Jahuay obedece al alto nivel de trafico que presenta dicho tramo {1,3 millones
de unidades vehicuiares en el afo).

Indicadores Financieros

Balance General

. En un primer periodo de la Concesién, el desemperio financiero de la empresa mostrd

indicadores positivos.

Segin lo establecido en el contrato, el 17.61% de los ingresos mensuales percibidos
por peaje (S/. 9 878) se transfirié a un fideicomiso, cuya administracion esta a cargo de
COFIDE. La finalidad del patrimonio fideicometido, es asegurar que los recursos
transferidos sean destinados a atender los pagos que sean necesarios para la correcta
ejecucién de la construccién de las obras de la Concesién. En este sentido, la compaiiia
podra utilizar los fondos mediante instrucciones de pago al constructor o instrucciones
de reembolso a la compania.

La inversién en Intangibles representd casi el 66,5% de los activos totales que tiene la
Concesion. Esto se debe a que en esta cuenta se registraron tanto los costos y
amortizaciones de los derechos de concesidn, como los actos preparatorios de la
licitacién pendientes del aro 2005.

Pagina 16 de 22



Evaluacion Econdmica de la Concesion del Tramo Vial Puente Pucusana — Cerro Azul — lca Ano 2006

1.4.2 Estado de Ganancias y Pérdidas
37.

38.

. 39.

40.

CuadroN° 9
Balance General a Diciembre del 2006
(miles de 5/.)
ARo Aflo

ACTIVO 2006 PASIVO 2006
Activo corriente Pasivo corriente
Caja y Bancos 13,139 Cuentas por pagar comerciales 5615
Cuentas por cobrar a vincutadas 0 Cuentas por pagar al Estado Peruano 6,394
Otras cuentas por cobrar 26 Cuentas por pagar a Proinversion 0
Gastos pagados per anticipado 304 Cuentas por pagar a vinculadas 13

Impuesto a la renta corriente 1,474

Otras cuentas por pagar 927

QObligaciones Financieras 355
Total Activo corriente 13,469 Total Pasive Corriente 14,778
Instalaciones, Maquinarias y Equipo Neto 4,029 Deuda Largo Plazo 333
Intangibles Netos 34,735 Impuesto a |a renta y participacion de los 5,070

trabajadores diferido

TOTAL PASIVO 20,181

PATRIMONIO

Capitast Sccial 16,442

Resulatdo del perioda 15,610

TOTAL PATRIMONIO 32,052
TOTAL ACTIVG 52,233 TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO 52,233

Fuente: Estados Financieros Auditados
Elaboracion: Gerencia de Regulacién ~ OSITRAN

A diferencia de otras Concesiones Viales', en el caso de la Concesitn de la Red Vial 6,
la totalidad de sus ingresos provinieron de la recaudacion de peajes. El monto total
recaudado fue de S/. 60,0 millones, registrandose un promedio mensual de S/. 5,0
millones.

La garita ubicada en Chilca consigui6 el mayor volumen de ingresos, con una
participacion sobre los ingresos totales de 46,7%. Por su parte, la estacion de Jahuay
fue la segunda en importancia, con un 29,9% de participacion.

Los costos de operacion representaron el 59,2% de los ingresos de la Concesion. La
mayor parte de los costos (76,1%) tuvo su origen en el mantenimiento y conservacion
de la Red Vial, Para estas labores, el Concesionario suscribié desde octubre del 2005,
un contrato con la empresa Construccion y Administracién S.A.C.

Durante el afio 2006, los gastos administrativos bordearon el 8,5% de los ingresos de la
Concesion. Las cargas de personal representaron el 36,8% de dichos gastos, mientras
que la retribucion al Estado alcanzé el 11,8%. COVi PERU pago a OSITRAN S/. 506,6
miles por concepto de tasa regulatoria, y S/. 504,4 miles por concepto de Retribucion al
Estado.

Rq

S\
(o] -

ok ! Tales como Concar y las concesiones viales cofinanciadas.
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41.

42,

43.

a4,

Cuadro N° 10
Estado de Ganancias y Pérdidas

{miles de S/.)
Rubros Afio 2006
Ingresos 50,429
Chilca 23,568
Jahuay 15,068
lea 11,803
Coasta de Dperacién -29,842
Utilidad Bruta 20,597
Gastos Operacionales -4,264
Gastos de administracién -4,264
Utilidad Operativa 16,333
Otros Ingresos (Gastos) 9%
ingresos financieros 1,854
Gastos financiercs -1,844
Oftros gastos 81
Utilidad antes de Impuesto a la Renta 16,424
Participacién de los Trabajadores -Ba4
Impuesto a la renta -4.812
Utilidad Neta del Periodo 10,768

Fuente: Estados Financieros Auditados
Etaboracion: Gerencia de Regulacisn — OSITRAN

Indicadores Financieros

El Margen Operativo de COVI PERU, equivalente a la utilidad operativa entre los
ingresos, fue de 32,4%; mientras que el margen neto, equivalente a la utilidad neta
entre los ingresos, fue de 21,3%. La diferencia entre el margen neto y el margen bruto
se explica, en su mayor parte, por el pago de impuestos y la participacion de los
trabajadores. Ademas, cabe recalcar que los gastos financieros fueron cubiertos en su
totalidad por los ingresos financieros.

De otro lado, observandc el ratio de liquidez corriente (Activo Corriente / Pasivo
Corriente), que fue de 0,91, se desprende que el Concesionario tuvo una capacidad de
pago sobre deudas de corto plazo ligeramente por debajo de lo recomendable®.

La rentabilidad sobre el patrimonio fue de 33,6%, mientras que la rentabilidad sobre los
activos, de 20,6%. Ambos indicadores muestran niveles elevados de rentabilidad para la
empresa.

El ratio Patrimonio Total / Pasivo Total para el afio 2006 fue de 0,63. Es decir, los
pasivos de la empresa equivalen al 63% del total de los pasivos. Esto demuestra que la
empresa tiene un adecuado nivel de solvencia para afrontar compromisos de largo
plazo.

2 Lo recomendable es un indicador de 1, lo cual significa que las deudas de corto plazo pueden ser cubiertas por los activos del
mismo periodo de vencimiento.
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Cuadro N° 11 )
Indicadores Financiero COVI PERU

Indicadores Ao 2006
Margen Operativo 0.324
Utilidad Neta / Ventas 0.213
Activo Cte / Pasivo Cie 0.911
Pasivo / Patrimonio 0.630
Utilidad Neta / Patrimonio 0.336
Utilidad Neta / Activos 0.206

Fuente: Estados Financieros Auditados
Elaboracién: Gerencia de Regulacion — OSITRAN

Nl EVOLUCION DE TARIFAS REGULADAS

IN.1 Consideraciones Contractuales

45, El Contrato de Concesion establece que la tarifa a partir de la Toma de Posesion del
Derecho de Explotacién, y hasta la aprobacién de la culminacién de las Obras de la
Primera Etapa, debera ser de S/. 4,62 por eje mas IGV y otros aportes de ley.

46. Una vez que las obras de la Primera Etapa sean aprobadas, se podra cobrar una tarifa
de US$ 1,5 al tipo de cambio vigente a dicha fecha mas el importe correspondiente al
Impuesto General a las Ventas y otros Apories de Ley. Asimismo, las tarifas de peaje
podran ser reajustados en forma ordinaria cada doce (12) meses y se llevara a cabo de
acuerdo al siguiente mecanismo (clausula 8.17):

Peaje=| (U.%Lso*sw.,)x(gﬂxrc ]+ (U.S$L50*5C%)x[;£ g]x TG |

47. De producirse una variacién de mas del 10%, se podra solicitar a OSiTRAN un reajuste
extraordinario, que se calculara incorporando en la primera parte de la formula el tipo de
cambio del dia en que se produzca el reajuste extraordinario.

. .2 Tarifas Aplicadas durante el 2006

48. Las tarifas cobradas en las estaciones de peaje a partir del 12 de mayo de 2006 fueron
de S/. 4,62 por eje, para el caso de los vehiculos ligeros® y pesados, més el Impuesto
General a la Ventas de 19%.

49, Hasta el 12 de mayo de 2006, el Concesionario cobrd tarifas diferenciadas por iniciativa
del Concedente. Es asi que, en el caso de los vehiculos pesados “formales” se aplico
una tarifa especial® de S/.3,16 (sin incluir IGV) por peaje. De acuerdo con el MTC, el
objetivo de esta medida era incentivar la “formalizacion” de los transportistas de
vehiculos publicos pesados.

En el caso de vehiculos ligeros, se considera un eje para e calculo de la tarifa.

Durante las primeras semanas de inicio de la Concesion, el Concedente solicité al Concesionario la aplicacion de tarifas menores
a las contractuales en el caso de los vehiculos pesados. Posteriormente dicha excepcidn se elimind para el caso de los
vehiculos considerados por el MTC como “infarmales”.
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50. El 07 de diciembre de 2005, el Concesionario solicité al MTC ia aplicacion de la
Garantia Tarifaria, tal y como lo precisa la Clausula 9.9 del Contrato de Concesion. Esta
clausula establece que si, por disposicion de cualquier entidad publica o por alguna
causa de Fuerza Mayor, se le impidiese al Concesionario cobrar parte (o el integro) del
peaje, entonces el Concedente estaria obligado a reconocer la diferencia tarifaria que
corresponda.

51. En ese contexto, a finales del afio 2005, se unificd la tarifa de acuerdo a lo establecido
en el contrato. De ese modo ya no establecio diferenciacion tarifaria entre vehiculos
pesados formales e informales.

Cuadro N° 12
Tarifas cobradas por eje {inc. IGV)

Categoria Descripcién Tarifas

Vehicular aplicadas
Cat.1 Vehlculos livianos 5/.5.50
Cat.2 Vehlculos de 2 gjes S/, 5.50 por eje
Cat.3 Vehlculos de 3 ejes S/. 5.50 por gje
Cat4 Vehiculos de 4 ejes S/. 5.50 por eje
Cat.s Vehiculos de 5 ejes S1. 5.50 por gje
Cat.6 Vehiculos de 6 ejes §/. 5.50 por eje
Cat.7 Vehiculos de 7 ejes 5/, 5.50 por gje

Fuente: Gerencia de Supervison - OSITRAN
Elaboracitn: Gerencia de Regulacidn - OSITRAN

52. Asimismo, el Concesionario solicité al MTC que se liquide la diferencia entre el peaje
cobrado a los vehiculos formales) y el peaje contractual. Dicha diferencia, segun la
Concesionaria, ascenderia a S/. 8'741,243.30 soles.
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CONCLUSIONES

Vi

. vii.

viit.

Durante el afio 2008, el trafico registrado en la Red Vial N° 6 fue de 3,81 millones de
vehiculos, equivalentes a 9,03 millones de ejes. Los vehiculos ligeros representaron un
44 1% del total, mientras que los vehiculos pesados de 2 y 3 ejes representaron el
21,7% y 13,7%, respectivamente.

La principal estacién de peaje de la Concesion es Chilca, por donde circulo el 36,5% del
trafico total, medido en vehiculos. En dicha garita la mayor cantidad de vehiculos fueron
livianos, lo que se explica por la proximidad a los balnearios del sur. En ese sentido, se
observd una fuente estacionalidad durante la temporada de verano.

Los vehiculos pesados fueron los que representaron la mayor parte del trafico en los
peajes de Jahuay e Ica. El primero representd el 40,6% del total de vehiculos pesados,
mientras que el 64,5% de! trafico registrado en el peaje de Ica fue de vehiculos
pesados.

El indice Medio Diario fue de 10 885 vehiculos diarios. El peaje de Chilca fue el que
presenté el IMD mas alto entre las tres estaciones de peaje, con 3 812 vehiculos,
mientras que Jahuay e Ica registraron 3 679 y 2 942 vehiculos, respectivamente.
Mientras que estas dos Ultimas estaciones mantuvieron un nivel estable a lo largo del
ano, la garita de Chilca mostré una alta volatilidad, debido a la estacionalidad observada
en el verano.

Las tarifas aplicadas fueron de S/. 4,62 (sin incluir IGV), tanto para vehiculos pesados
(por eje), como para vehiculos ligeros. Sin embargo, hasta el 12 de mayo, se cobré a
los vehiculos pesados formales una tarifa de 3.16% (sin incluir IGV), debido a que, a
solicitud del Concedente, la empresa Concesionaria aplicé tarifas mencores a las
contractuales. Después de esta fecha, se uniformiz¢ la tarifa para los vehiculos pesados
formales e informales en S/. 4,62.

El Ingreso Medio por Vehiculo para el afio 2006 fue de S/. 13,25. Este indicador mostré
una tendencia creciente a lo largo del afio, lo que se explicé por la uniformizacion en el
cobro de la tarifa a los vehiculos pesados, eliminandose la diferencia entre la tarifa
cobrada a los vehiculos formales e informales.

Durante el afio se culminé la puesta a punto del Tramo Puente Pucusana - Cerro Azul y
se iniciaron los trabajos de mantenimiento del tramo San Andrés — Guadalupe. Al mes
de diciembre, quedd pendiente la expropiacion de algunos terrenos en Chilca,
requeridos para el inicio de obras de la Estacion de Peaje de Chilca.

Durante el afio se registraron 491 accidentes, concentrandose el 49,1% de ellos en Ia
garita de Chilca. Esto se explica por el alto nivel de trafico registrado en el tramo
correspondiente.

El Concesionario pago al Estado un monto por retribucion de S/. 504,4 miles, mientras
que el pago a OSITRAN, por concepto de Tasa Regulatoria, ascendio a S/. 506,6 miles.

El 17,61% de los ingresos mensuales del Concesionario (S/. 9 878 miles) se destiné al

Fideicomiso administrado por COFIDE, consignado a la ejecuciéon de las obras de la
Concesion,
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xi.  El Concesionaric mostrd indicadores financieros positives, durante el 2008, con un
margen operativo {(utilidad operativa / ingresos) de 32,4%, y un rendimiento neto de
21,3%. La rentabilidad sobre el patrimonio ascendié a 33,6%, mientras que la
rentabilidad sobre los activos fue de 20,6%.
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