INFORME N° 062-04-GRE-OSITRAN

Para: Jorge Alfaro Martijena
Gerente General

De: Gonzalo Ruiz Diaz
Gerente de Regulacion

Asunto: Revision de tarifa por almacenamiento y abastecimiento (puesta a
bordo) de combustible

Fecha : 29 de octubre de 2004

l. Antecedentes

1. Con fecha 14 de febrero de 2001, se suscribié el Contrato de Concesion para la
concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez (AIJCH). Dicho Contrato, en
su Anexo 5 (“Politica de Tarifas”), Numeral 1.2 establece lo siguiente:

“b. Combustible.

El Concesionario estara en libertad de realizar el almacenamiento y abastecimiento de
combustible a los aviones, el cual podra ser brindado en forma directa por éste o a
través de terceros, quienes podran cobrar por dicho servicio un maximo de US $0.09
por galén (sin incluir los tributos de ley aplicables al servicio), monto limite que se
mantendra hasta el cuarto afio de Vigencia de la Concesion.

A partir del cuarto afio de Vigencia de la Concesion, OSITRAN efectuard una
evaluacion y ajuste de esta tarifa cada tres arios.

El Concesionario, o quien brinde el servicio, debera permitir el libre acceso de los
proveedores de combustible, siempre y cuando éstos transiten por la Planta de
Almacenamiento y Abastecimiento pagando los derechos respectivos, no pudiendo
condicionar sus tarifas a este hecho. Para mayor detalle sobre el tema, remitirse al
Anexo 8.

La Retribucién se obtendra aplicando el porcentaje ofrecido sobre US $0.09 por galén
vendido. ”(EI subrayado es nuestro)

2. Adicionalmente, el Contrato de Concesién establece en el Anexo 8 (“Sistema de
Abastecimiento de Combustible”), lo siguiente:

“Las lineas aéreas tendran libertad de escoger a su proveedor de combustible.

El Operador de la planta debera atender todas las 6rdenes de compra hechas por las
lineas aéreas sin discriminacién de ninguna clase.

El esquema a seguir implicara una sola Planta de Almacenamiento y Abastecimiento y
una red de hidrantes y/o sistema de camiones refuellers segtin sea el caso, ambos
manejados por el Operador. El Operador debera establecer un precio a cobrar por el
servicio de almacenaje y puesta a bordo de combustible, que sera aplicado por igual a
cualquier compafiia intermediaria que desee Uutilizar los servicios de la planta. Dicho
precio tendra un tope superior, el cual sera de US$0.09 por galén. Este precio de US$
0.09 por galén se mantendra como tope hasta el final del cuarto afio de Vigencia de la
Concesion.
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A partir del cuarto afio de Vigencia de la Concesion, OSITRAN efectuara una
evaluacién y ajuste de esta tarifa de acuerdo al desemperio de los factores econémicos
relevantes, de tal manera que dicha tarifa mantenga el valor de los montos establecidos
a la Fecha de Cierre

Ningun proveedor de combustibles podra aprovisionar ni vender combustible en el
Aeropuerto utilizando medios propios de almacenamiento, conduccién o transporte de
combustible, a menos que el Concesionario lo autorice, cumpliendo las condiciones
establecidas en el parrafo anterior.

2 (El subrayado es nuestro)

El 11 de mayo de 2004, Lima Airport Partners (LAP) y Exxon-Mobil firmaron el
contrato de sub-contratacion para la operacién de las instalaciones de recepcion,
almacenamiento y despacho de combustible para aviones en el AIJCH vy
construccion de mejoras.

El 7 de mayo de 2004, TACA PERU remitié la carta N° PP-400/04 en la que
propone un cargo de almacenamiento y abastecimiento (puesta a bordo) de
combustible de US $0.044 por galén, considerando que la Exxon-Mobil requiere
de US $0.022 por galén para construir y operar la planta.

El 11 de mayo de 2004, AETAI remitié la carta N° AETAI-04/021 donde sefala
que las lineas aéreas pagan en exceso US $680,000 mensual considerando un
consumo de 10 millones de galones mensuales y el monto que requiere Exxon-
Mobil para construir y operar la planta es de US $0.022.

El 17 de junio de 2004, la Gerencia de Regulacién envié el oficio N° 070-04-GRE-
OSITRAN sefalando que la fecha limite para presentar la propuesta de cargo
para el almacenamiento y abastecimiento de combustible en el AIJCH
debidamente sustentada es el 2 de agosto. Asimismo, se requirié que enviara las
Bases y Circulares del procedimiento de seleccion para la sub-contratacion del
operador de la planta de combustible en el AIJCH y la Propuesta Técnica de
Exxon-Mobil con la que esta empresa se adjudicé la operacién de dicha planta.

El 23 de junio de 2004, LAP respondié mediante carta N° LAP-GCCO-C-2004-
00043 solicitando una ampliacion de plazo para la entrega de la propuesta hasta
el 16 de agosto. Asimismo, envid la informacién requerida por el regulador.

El 25 de junio de 2004, la Gerencia de Regulacion mediante el oficio N° 074-04-
GRE-OSITRAN le concedio la extension del plazo solicitado para la presentacién
de la propuesta del cargo para el almacenamiento y abastecimiento de
combustible en el AIJCH.

El 13 de agosto de 2004, LAP mediante carta N° LAP-GCCO-C-2004-00056
solicitdé una extensién del plazo hasta el 1° de setiembre para presentar la
propuesta del cargo para el almacenamiento y abastecimiento de combustible en
el AIJCH.

El 13 de agosto de 2004, la Gerencia General envio el oficio N° 391-04-GG-
OSITRAN concediéndole la ampliacién de plazo solicitada.

El 16 de agosto de 2004, la Gerencia de Regulacién envié el Memorando N° 027-
04-GRE-OSITRAN, donde solicito la interpretacién del Contrato para absolver lo
que debe entenderse por ajuste de tarifa, el sentido del mismo y sobre el
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significado de “dicha tarifa mantenga el valor de los montos establecidos a la
Fecha de Cierre”.

El 1° de setiembre de 2004, LAP envié su propuesta para el cargo por
almacenamiento y abastecimiento (puesta a bordo) de combustible en el AIJCH
para el periodo 2005-2007.

El 27 de octubre de 2004, la Gerencia de Asesoria Legal emitié el Memorando
N° 109-04-GAL-OSITRAN, el mismo que interpreta que el valor de la tarifa debe
mantenerse en valores constantes, por lo que la Gerencia de Regulacion debera
evaluar la indexacion como uno de los mecanismos posibles de mantener este
valor en el tiempo.

Objetivo

El objetivo del presente informe consiste en determinar la tarifa maxima por
almacenamiento y abastecimiento (puesta a bordo) de combustible en el AIJCH
para el periodo 2005-2007.

Analisis

En la presente seccion se realiza un analisis interpretativo del Anexo 5 (Politica de
Tarifas), Numeral 1.2 y del Anexo 8 (Sistema de Abastecimiento de Combustible)
del Contrato de Concesion. Posteriormente, se calcula la nueva tarifa maxima al
que estara sujeto el servicio de almacenamiento y abastecimiento (puesta a
bordo) de combustible en el AIJCH para el periodo 2005-2007.

lll.1. Analisis del Anexo 5, Numeral 1.2 y del Anexo 8 del Contrato de Concesion
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A fin de analizar, las clausulas arriba aludidas del Contrato de Concesion resulta
pertinente, revisar previamente, los precedentes de anteriores interpretaciones
relacionadas con ajustes de tarifas en el marco de dicho Contrato.

Un precedente reciente de interpretacion de clausulas de ajuste de tarifas es el
relacionado con la revision del cargo por uso de instalaciones para carga aérea en
el AIJCH, efectuado mediante Resolucion de Consejo Directivo N° 064-2004-
CD/OSITRAN'. Sobre el particular, el Anexo 5 del Contrato de Concesién, en su
numeral 2.2. establece que el pago por concepto de uso de instalaciones del
AIJCH, pasado el segundo ano de vigencia de la Concesién, se ajustara
anualmente previa autorizacion de OSITRAN, de tal manera que no afecte la
competitividad entre los depdsitos externos y los internos. Asimismo, dicho
numeral establece que el ajuste de la tarifa debera permitir el desarrollo de
depdsitos de carga dentro del aeropuertos.

La Resolucién de Consejo Directivo N° 064-2004-CD/OSITRAN establecié que
para el ajuste anual del cargo por uso de instalaciones de carga aérea en el
AIJCH, OSITRAN podra tener como criterio la utilizacion de la variacién del indice
de Precios al Consumidor (IPC) de los Estados Unidos de América, sin perjuicio
de que la empresa concesionaria pueda presentar su propuesta de ajuste anual.
En tal sentido, se interpreté que el mencionado ajuste tarifario podria ser
efectuado empleando el IPC de los Estados Unidos.

' De fecha 28 de setiembre de 2004.
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En el presente caso, a criterio de esta Gerencia, resulta de especial relevancia
interpretar el cuarto parrafo del Anexo N° 8, en particular, en lo concerniente a lo
que el regulador debe entender como “valor de la tarifa” y el significado de la frase
“desemperio de factores econémicos relevantes”.

En principio, una interpretacién literal de la frase “valor de la tarifa” indicaria que
este es el monto que el contrato establecio a la Fecha de Cierre, para ser aplicado
en los primeros cuatro anos de vigencia del Contrato. En virtud de lo anterior, la
evaluacion y ajuste que deberia realizar OSITRAN a partir del cuarto afo de
vigencia de la Concesién, debe propender a que dicho monto mantenga en el
tiempo el valor registrado a la Fecha de Cierre, pudiendo ello implicar un aumento,
una r(2aduccic'>n 0 que se mantenga el nivel nominal de la tarifa establecida a dicha
fecha“.

Por otro lado, el contrato no especifica cuales deben ser los factores econémicos
relevantes a partir de los cuales OSITRAN deberia evaluar y realizar los ajustes.
En principio, dichos factores pueden estar asociados al entorno macro-econémico
(por ejemplo, evolucion de los niveles generales de precios a nivel nacional o
internacional) o micro-econémico (productividad de la empresa, competitividad de
los servicios que presta el Concesionario en comparacion con otros similares,
entre otros) en el que se desenvuelve la actividad econémica regulada.

Cabe mencionar que la decisidén que adopte el regulador en relacion al criterio de
ajuste de las tarifas debe guardar coherencia con el marco regulatorio aplicado a
la empresa en materia tarifaria. Por otro lado, la decisién que adopte el regulador
debe ser predecible a fin de dar senales claras al mercado en relacién a sus
decisiones futuras en materia tarifaria.

En virtud de la interpretacion literal del contrato, de la amplitud del alcance del
concepto “factores econdmicos relevantes” y de la necesidad de guardar
coherencia con decisiones regulatorias adoptadas previamente, esta Gerencia es
de la opinién de que durante el periodo 2005-2007 se actualice el Precio de Cierre
fijlado en el Contrato utilizando un indice de precios apropiado, el cual se definira
en las seccién I11.3.

VIL. lll.2. La propuesta de LAP

24.

25.

LAP ha sefialado que “la indexacion es el mecanismo que tiene que utilizar en el
ajuste de la tarifa del servicio de almacenamiento y abastecimiento de
combustible con el fin de respetar el objetivo estipulado en el Contrato de
Concesién™ que en su concepto es el de mantener el valor real de la tarifa; es
decir, “ajustar el valor nominal por un determinado factor de indexacién™.

En virtud de lo anterior, propone el indice de Precios al Consumidor (IPC) de los
Estados Unidos de América de los ultimos 46.5 meses, desde mediados de
setiembre hasta el 31 de julio de 2004, que asciende a 9.32%. Por lo tanto, la
nueva tarifa de almacenamiento y abastecimiento de combustible para el periodo
1 de enero de 2005 hasta 31 de diciembre de 2007 seria de US $0.0984 por galén
sin incluir los tributos de ley aplicables al servicio. EI Cuadro N° 1 muestra la
informacién empleada por LAP para la actualizacion de la tarifa.

2 Ver Memorando N°109-04-GAL-OSITRAN.
® “Propuesta Tarifaria para el Periodo 2005-2007”, presentada por LAP el 1 de setiembre de 2004.

* Idem.



Cuadro N°1

Afo/Mes Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
2000 17325 174.00 17410  174.00
2001 175.10 17580 176.20 176.90 177.70  178.00  177.50 17750 17830 177.70 177.40 176.70
2002 177.10 177.80 178.80 179.80 179.80 179.90  180.10 180.70 181.00 181.30  181.30  180.90
2003 181.70 183.10 184.20 183.80 183.50 183.70  183.90 184.60 18520 185.00 184.50  184.30
2004 18520 186.20 187.40 188.00 189.10 189.70  189.40

Nota: El IPC considerado para setiembre de 2000 lo ha hallado por el promedio de los IPC de los meses de agosto y setiembre,
(172.8+173.7)/2 = 173.25
Fuente: Indice de Precios al Consumidor General del Bureau of Labor Statistics de los Estados Unidos de América

26. Para hallar el indice de actualizacién LAP empled la siguiente férmula:

(IPC jul 2004 / IPC set 2000) - 1

(189.4/173.25) - 1

lll.3. El factor de ajuste por inflacion

27. Esta Gerencia recomienda el ajuste de la tarifa mediante el empleo de un indice
de precios. Este indice debe provenir de una fuente independiente y creible. El
Apéndice 2, Anexo 5 del Contrato de Concesion, las tarifas por los servicios de
aterrizaje y despegue (A/D) y uso de aerostacion (TUUA) se ajustan a partir del
afo 9 por la variacion del indice de precios al consumidor de los Estados Unidos
menos un porcentaje estimado de los incrementos anuales de productividad.
Adicionalmente, este indicador del crecimiento en los precios se ha aplicado en la
revision del cargo por uso de instalaciones de carga aérea en el AIJCH.

28. Si se considera que los ingresos por los servicios de A/D y TUUA representan el
78% de los ingresos aeronauticos’ y el 61% de los ingresos totales®, es coherente
que se emplee la misma férmula para el ajuste de todos los precios regulados de
los servicios que presta LAP. El ajuste por inflacién se aplicara al cargo por
almacenamiento y abastecimiento de combustible hasta el afio 2007 segun la
periodicidad de aplicacion estipulada en el Contrato de Concesion.

29. Para el periodo 2005-2007, el presente cargo se ajustara siguiendo la siguiente
férmula:
b =P, *(+7.)

1

donde:

P = cargo que debera entrar en vigencia en enero de 2005 hasta diciembre de

2007

P_,= cargo vigente hasta el 31 de diciembre de 2004

z.,= variacion del indice de Precios al Consumidor de Estados Unidos
acumulados durante el periodo 14 de febrero de 2001 hasta el 31 de diciembre de
2004.

® Estados Financieros auditados para el afio 2003, Pag. 26.

6 . - .
Incluye ingresos aeronauticos, comerciales y otros.



30. Esta Gerencia reconoce que el ajuste por inflacién de la tarifa no permite trasladar
al consumidor las eficiencias ganadas por el operador. Sin embargo, en el corto
plazo, resulta conveniente llevarlo a cabo durante el periodo 2005-2007 ya que se
establece un mecanismo de ajuste con mayor predictibilidad y que resulta
coherente con otras férmulas de ajuste utilizadas en el marco del Contrato.

31. Para el calculo de la tasa de inflacion acumulada se empled la informacion del
Indice de Precios al Consumidor General del Bureau of Labor Statistics de los
Estados Unidos de América desde la Fecha de Cierre hasta el 31 de diciembre de
2004.

32. Dado que el ajuste debe realizarse desde febrero del afio 2001 hasta diciembre
del afio 2004 vy a la fecha sdélo se encuentran disponibles las estadisticas hasta el
mes setiembre, fue necesario proyectar el crecimiento del IPC de Estados Unidos
para lo que resta del afio. Para dicha proyeccién se emplearon tres métodos
alternativos. Uno primero (método 1) consistente en aproximar la inflacién del afio
2004 a partir del promedio de los niveles de inflacion anuales registrados a partir
del afo 1998. Uno segundo (método 2) consistié en aproximar al inflacion de los
ultimos tres meses del afio 2004 a partir del crecimiento promedio de IPC, en
relacion a todos los meses de septiembre, durante el periodo 1998-2003.
Finalmente, un tercer método (método 3) utilizado consisti6 en proyectar la
inflacion de los ultimos tres meses del afo 2004 a partir del crecimiento promedio
de IPC, en relacion a todos los periodos enero-setiembre, para los afnos de 1998 a
2003.

33. El Cuadro N° 2 resume los resultados alcanzados para la inflacion acumulada del
periodo que va desde la fecha de cierre y diciembre de 2004. Los calculos
realizados se detallan en los Anexos 1, 2y 3.

Cuadro N° 2
Método 1 7.54%
Método 2 8.07%
Método 3 8.77%
Propuesta LAP 9.32%

34. Para proyectar la inflacion de los meses restantes del afo 2004, se ha optado por
el promedio anual (método 1), puesto que este resultado esta libre de efectos
estacionales del IPC, en contraste con el resto de métodos. Por lo tanto, aplicando
la formula establecida para la determinacién del nuevo cargo por almacenamiento
y abastecimiento de combustible se obtiene US $0.0968 por galén para el periodo
2005-2007.

lll.4. Efectos sobre los ingresos de LAP

35. El Contrato de Sub-Contratacién para la instalacion de las operaciones de
recepcién, almacenaje y despacho de combustibles para aviones en el Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez, Peru y construccion de mejoras suscrito entre LAP y
Exxon-Mobil establece en su Clausula Cuarta referente a la Retribucion:

“Por la explotacién de la sub-contratacion, LAP tendra derecho a percibir del operador
una retribucion de sub-contratacion igual a US $0.0661 por galén despachado, mas el
Impuesto General a las Ventas o aquel que lo sustituya.
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La tarifa tope de US $0.09 y la retribucién, se ajustardn a partir del quinto afio de
acuerdo al procedimiento contenido en el Anexo 8 del Contrato de Concesién, que
forma parte de este contrato como Anexo 4.”

Asimismo, en el Numeral 5.7 sefiala:

“..El operador cobrara por igual a todas las empresas comercializadoras y demas
clientes por los servicios de almacenamiento y abastecimiento de combustible la
cantidad de US$ (0.09) por galén despachado. A partir del quinto afio éste monto sera
reajustado de forma tal que mantenga su valor constante de acuerdo a la evaluacién de
los factores econémicos relevantes que efectie OSITRAN. “

Como se aprecia el Contrato hace mencion a la tarifa maxima y a la retribucion
correspondiente al operador de la planta de combustible; sin embargo, no
establece como se modificara la retribucién correspondiente al operador de la
planta en caso que se modifique el cargo por almacenamiento y abastecimiento
de combustible. Este tema so6lo se ha considerado en el caso que se requiera
mayores inversiones a las previstas tal como lo sefala el Anexo 1 de este
contrato.

Por otro lado, cabe resaltar que se le da el caracter de fija a la tarifa de US $0.09,
requiriendo del pago de este monto por galéon despachado a las empresas
comercializadotas y otros clientes.

En el Contrato de Servicio de recepcion, almacenamiento y despacho de
combustibles que celebran el operador de la planta de combustible —Exxon-Mobil,
con los distribuidores mayoristas —proveedores de combustible o usuarios segun
dicho Contrato, se establece en la Clausula novena referida a la contraprestacion
lo siguiente:

“9.1  Como contraprestacion por los servicios descritos en la clausula tercera de este
contrato, EL USUARIO pagara al OPERADOR US $0.09 (Nueve Centavos de
Délar — Moneda de Estados Unidos de América) mas IGV por cada Galén por
cada Americano de producto despachado a clientes del USUARIO.

9.3 El monto de la contraprestaciéon antes mencionado podra incrementarse en el
caso que LAP asi lo autorizara, en cuyo caso dicho incremento sera comunicado
por escrito por el OPERADOR al USUARIO. La nueva contraprestacion entraré
en vigencia y sera exigible al USUARIO al dia siguiente de la recepcién por
parte de ésta dltima de la comunicacion antes descrita. Sin embargo, EL
USUARIO podra resolver este contrato dentro de los tres (3) dias siguientes de
recibida la comunicacion antes descrita en caso no estuviera de acuerdo con el
monto de la nueva contraprestacién. Vencido dicho plazo se entendera de pleno
el derecho que EL USUARIO ha aceptado la misma.

9.4  Si la contraprestacion descrita en ésta clausula dejara de ser fija e igual para
todos los usuarios, el nuevo monto de la contraprestacion sera acordado por las
partes de acuerdo a las leyes de oferta y demanda, y libre competencia.”

Como se aprecia el Contrato fija la tarifa por el almacenaje y abastecimiento de
combustible en US $0.09, pudiendo LAP autorizar su modificacion. Asimismo, se
sefala que si la tarifa dejara de ser fija e igual para todos, su nivel se determinara
por libre oferta y demanda.



41. Considerando que no se senala como se actualizara la retribucién para el
operador de la planta de combustible, tomando los galones vendidos durante el
primer semestre del afio 2004’ aplicando un porcentaje de aumento de 7.54% del
cargo por el almacenamiento y abastecimiento de combustible, suponiendo que la
cantidad vendida de combustible no se altera por cambios en el precio,
asumiendo que la composicién de los ingresos de LAP se mantiene constante y
que el comportamiento del primer semestre del afio 2004 representa el
comportamiento anual® se han determinado dos escenarios para el calculo del
incremento de los ingresos que hubiera recibido el Concesionario:

= Escenario A: La retribucion pagadera a Exxon-Mobil se mantiene
constante en términos absolutos en US $0.0239 por galén y aumenta la
retribucion pagadera a LAP en US $0.0729 por galon. Es decir todo el
aumento del cargo va para el Concesionario.

= Escenario B: La retribucibn pagadera a Exxon-Mobil se mantiene
constante en términos relativos en US $0.0257 por galén y aumenta la
retribucion pagadera a LAP en US $0.0711 por galén. Es decir el
incremento del cargo se reparte entre LAP y Exxon-Mobil.

42. Bajo estos escenarios el Concesionario incrementaria sus ingresos durante el
primer semestre del afio 2004 de la siguiente manera®:

Cuadro N° 3

% respecto al
Ingresos por Incremento de cargo

Ingreso Total
Escenario A 3.943.518,39 8,78%
Escenario B 3.846.017,40 8,56%

El incremento del cargo por almacenamiento y abastecimiento de combustible en
7.54% haria que los ingresos del Concesionario se incrementen en alrededor de
8%, considerando los escenarios y supuestos establecidos en el acapite anterior,
lo que implica méas de US $7.5 millones en los ingresos del Concesionario.

VIIl. Conclusiones

1. Envirtud de la interpretacion literal del contrato, de la amplitud del alcance del
concepto “factores economicos relevantes” y de la necesidad de guardar
coherencia con decisiones regulatorias adoptadas previamente por el
OSITRAN, esta Gerencia es de la opinién de que la tarifa maxima por uso de
instalaciones para carga aérea en el AIJCH, a aplicar durante el periodo 2005-
2007, sea la resultante de actualizar el Precio de Cierre fijado en el Contrato,
utilizando el indice de Precios al Consumidor de Estados Unidos de América.

2.  El calculo del la actualizacion del cargo en base al criterio arriba sefialado para
dicho periodo asciende a 7.54%, por lo que aplicando este incremento al cargo

” Tomado del Informe Trimestral 2004-| y 2004-I1 del 20 de abril y 20 de julio de 2004, respectivamente.
8 Los ingresos totales se han tomado del Balance de Comprobacién Mensual Acumulado reportado por el Concesionario.

°El detalle de los calculos se encuentran en los anexos.



vigente se obtiene US $0.0968 por galén, el que regird como tarifa maxima
durante el periodo 2005-2007.

IX. RECOMENDACION
Fijar el nuevo nivel maximo del cargo por almacenamiento y abastecimiento de

combustible en el AIJCH en US $0.0968 por galén a partir del primero de enero del
afio 2005.

Atentamente,

GONZALO RUIZ DIAZ
Gerente de Regulacion

AO-YC/gsg
REG-SAL-GRE-04-8198



ANEXO 1

METODO 1: INFLACION PROYECTADA PROMEDIO ANUAL

Consiste en proyectar la inflacién del ano 2004, considerando la variacion anual

promedio del IPC en el periodo 1999-2003.

. Inflacion
Inflacién acumulada Inflacién

Mes CPI anual (altimos 5 afios) | promedio anual

dic-98 163,90

dic-99 168,30 2,685%

dic-00 174,00 3,387%

- : 12,459 2,379

dic-01 176,70 1,552% A% 37%

dic-02 180,90 2,377%

dic-03 184,30 1,879%

Proyeccion IPC diciembre 2004 es igual a: 184.3*(1+2.37%)=188.68

Nota: Para hallar la inflacion acumulada entre la Fecha de Cierre y diciembre de cada
afo, en todos los métodos, se considerdé como punto base el promedio del IPC enero-
febrero del 2001.

CPI
Mes CPI promedio
ene-01 175,1 175,45
feb-01 175,8

Proyeccion de la Inflacidon acumulada: 188.68/175.45-1=7.54%



ANEXO 2

METODO 2: VARIACION PROMEDIO DEL IPC EN RELACION A LOS MESES DE
SETIEMBRE DE CADA ANO

Consiste en hallar la variaciéon promedio del IPC de cada mes respecto IPC del mes
de setiembre de cada afio, durante el periodo 1998 — 2003.

Para proyectar el IPC del ultimo trimestre del afio 2004, se multiplica el IPC de
setiembre del 2004 por la tasa de variacién promedio respectiva correspondiente a
cada mes de dicho trimestre.

promedio enero-setiembre (1998-2003) octubre noviembre diciembre
promedio SET 174,95 175,03 174,93 174,68
tasa 0,05% -0,01% -0,15%
Proyeccion
ANO 2004 CPI

Jan 185,20

Feb 186,20

Mar 187,40

Apr 188,00

May 189,10

Jun 189,70

Jul 189,40

Aug 189,50

Sep 189,90

Oct 189,99

Nov 189,88

Dec 189,61
Inflacion:

INFLACION 8,07%



ANEXO 3

METODO 3: VARIACION PROMEDIO DEL IPC, EN RELACION AL IPC DEL
PERIODO ENERO-SETIEMBRE DE CADA ANO

Consiste en hallar una tasa de variacion promedio de cada mes respecto al promedio
de enero-setiembre correspondiente a cada afio del periodo 1998 — 2003.

Para proyectar el IPC del ultimo trimestre del afio 2004, se multiplica el IPC de enero-
setiembre del 2004 por la tasa de variacion promedio respectiva correspondiente a
cada afio durante el periodo 1998 —2003.

promedio enero-setiembre (1998-2003) octubre noviembre diciembre
promedio 173,41 175,03 174,93 174,68
tasa | 0,93% 0,88% 0,73%
promedio enero-setiembre (1998-2003) octubre noviembre diciembre
1998 162,69 0,01 0,01 0,01
1999 166,01 1,3% 1,38% 1,38%
2000 171,59 1,4% 1,46% 1,41%
2001 177,00 0,4% 0,23% -1,69%
2002 179,44 1,0% -1,14% 0,81%
2003 183,74 0,7% 0,41% 0,30%
tasa 0,940% 0,524% 0,49%
ANO 2004 CPI

Jan 185,20

Feb 186,20

Mar 187,40

Apr 188,00

May 189,10

Jun 189,70

Jul 189,40

Aug 189,50

Sep 189,90

Oct 191,69

Nov 190,90

Dec 190,83

La proyeccion: 190.83/175.45-1 =8.77%



ANEXO 4

IPC DE USA (1998-2004)

Year 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Jan 161.6 164.3 168.8 175.1 177.1 181.7 185.2
Feb 161.9 164.5 169.8 175.8 177.8 183.1 186.2
Mar 162.2 165.0 171.2 176.2 178.8 184.2 187.4
Apr 162.5 166.2 171.3 176.9 179.8 183.8 188.0
May 162.8 166.2 171.5 177.7 179.8 183.5 189.1
Jun 163.0 166.2 172.4 178.0 179.9 183.7 189.7
Jul 163.2 166.7 172.8 177.5 180.1 183.9 189.4
Aug 163.4 167.1 172.8 177.5 180.7 184.6 189.5
Sep 163.6 167.9 173.7 178.3 181.0 185.2 189.9
Oct 164.0 168.2 174.0 177.7 181.3 185.0

Nov 164.0 168.3 174.1 177.4 181.3 184.5

Dec 163.9 168.3 174.0 176.7 180.9 184.3

Fuente: National Bureau of Labor Statistics.




ANEXO 5

TARIFA ACTUAL US$ por GALON 0.090

TARIFA actual US$ por galén

0,0900

Retribucion de Sub contratacion

0,0661

(US$ 0,0661)

% de reparticion de la Retribuciéon de Sub-contratacion

Estado LAP Total
46,511% 53,489% 100%
0,031 0,035 0,0661
Reparticion US$ 0,090 por Galén
Estado LAP EXXONMOBIL Total
34,16% 39,28% 26,56% 100,00%
0,03074 0,03536 0,02390 0,0900
Proyeccion de la inflacion, segin método 1.
Proyeccion - Inflacién (2001-2004) 7,54%|




ANEXO 6

EFECTOS SOBRE LOS INGRESOS DE LAP

La tarifa actual 0.0900 US$ por galén es ajustada con la proyeccién de la
inflacion promedio acumulada para el periodo enero 2001- diciembre2004.

TARIFA ajustada 0,0968

ESCENARIO A:

La retribucion a EXXONMOBIL se mantiene fija, y la retribucién por
subcontratacion a LAP es la diferencia entre la tarifa ajustada menos la
retribucién actual de EXXONMOBIL

TARIFA escenario A, US$ por Galén 0,0968
Retribucion de Sub contratacion LAP (US/ Galén) 0,0729
% de reparticion de la Retribucion de Sub-contratacion
Estado LAP Total
46,511% 53,489% 100%
0,034 0,039 0,0729
Reparticion US$ 0,0969 por Galon
Estado LAP EXXONMOBIL Total
35,03% 40,28% 24,69% 100,00%
0,03390 0,03899 0,02390 0,0968
Escenario B:

Se mantienen constante el porcentaje de reparticiéon entre EXXONMOBIL, LAP
y el ESTADO en relacién a la reparticion actual.

0,0968
0,0711

TARIFA escenario B, US$ por Galon
Retribuciéon de Sub contratacion LAP (US/ Galén)




% de reparticion de la Retribucion de Sub-contratacion
Estado LAP Total
46,511% 53,489% 100%

0,033 0,038 0,0711

Reparticion US$ 0,0968 por Galén

Estado LAP EXXONMOBIL Total
34,16% 39,28% 26,56% 100,00%
0,03306 0,03802 0,02570 0,0968

Porcentaje de Reparticion e Ingresos

Detallamos, el cambio en los ingresos dado el cambio en la tarifa.

Bajo escenario actual:

Galones vendidos | y

Reparticion US$ por Galon Il semestre 2004 ingresos

EXXONMOBIL 0,02390 26.56% 1.293.116,50

Estado 0,03074 34.16% 1.663.400,74

LAP 0,03536 39.28% 1.912.959,13

Total 0.09000 100.00% 54.105.293,00 4.869.476,37
Cambio de reparticion del Ingreso bajo el escenario A:

Galones vendidos | y
Reparticion US$ por Galdn Il semestre 2004 ingresos

Estado 0,03390 35,03% 1.834.169,84
LAP 0,03899 40,28% 2.109.348,55
EXXONMOBIL 0,02390 24,69% 1.293.116,50
Total 0,0968 100.00% 54.105.293,00 5.236.634,89

Incremento de ingresos LAP_por Incremento de cargo

Ingresos por Incremento de cargo

% respecto al
Ingreso Total

Escenario A
Escenario B

3.943.518,39
3.846.017,40

8,78%
8,56%




