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RESUMEN EJECUTIVO

SERVICIOS SUJETOS A FIJACION TARIFARIA

A. SERVICIO ESTANDAR A LA NAVE: Comprende la utilizaci6n de los amarraderos y el
servicio de amarre y desamarre.

El amarradero es el espacio fisico designado en el Muelle del NTPY-NR para atraque
de la nave- El servicio de ama rre y desama rre consiste en recibir y asegurar las amarras,
cambiarlas de un punto de amarre a otro y largarlas.

B. SERVICIO ESTANDAR A LA CARGA: Este servicio comprende los servicios de carga
y/o descarga de cualquier tipo de mercancias mediante el uso de Equipamiento
Portuario en el Terminal.

Los servicios estSndar a la carga incluyen la estiba, la desestiba, la trinca, la destrinca,
la tracci6n, la manipulaci6n, la elaboraci6n de la tarja, el almacenamiento por tres (3)
dias, el pesaje y los servicios esenciales de caricter aduanero que sean requeridos de
acuerdo con el marco legalviqente.

Dentro de este servicio, se distinguen los siguientes tipos de carga a los cuales
corresponde frjar tarifas:

Fraccionada
Rodante
56lida a Granel
Liquida a Granel
Contenedores con carga de u o pies
Contenedores vacios de zo pies
Contenedores con carga de 4o pies
Contenedores vacios de 4o pies

C. SERVICIOS A LOS PASAJEROS: El alcance de este servicio comprende las facilidades
para el embarque y desembarque de los pasajeros que utilizan el Terminal portuario.

PROPUESTA DE COPAM

Para la elaboraci6n de su propuesta tarifaria, COpAM utiliz6 la metodologia de
benchmarking, conforme a Io indicado en la Resoluci6n N"o7z-zor5-CD-OSITRAN.

Bajo este contexto, CO PAM present6 un conjunto de terminales portuarios que en su criterio
son comparables con la futura operaci6n del NTPY-NR y son utilizados en el ejercicio de
benchmarking, siendo estos los siguientes;
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Cuadro No r: Terminales

Fuente: Propuesta T COPAM.
Elaboraci6n: Gerencia de Regulaci6n y Estudios Econ6micos de o5lTRAN-

Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio

Sociedad Portuaria Compahia de Puertos Asociados

5egrin COPAM, las tarifas de los terminales sefialados anteriormente estdn denominadas en

D6lares Americanos (USD); no obstante, dado que las tarifas del NTPY-NR deben cobrarse

en Nuevos Soles (S/.) tal como lo establece el Contrato de Concesi6n y el Reglamento de

Tarifas, las primeras han sido transformadas a Soles utilizando un tipo de cambio de S/. 3.5o
soles por d6lar.

Asi, las tarifas propuesta por COPAM, expresadas en Soles, son las siguientes:

Cuadro N"z: de Tarifas del NTPY-NR

Servicio a la nave
TrirEito lnterrEiord
Baca6, motochda (nar'es de dis€ffo)

Servicio a la carga:
Frecionda
Solida a grad
Grad Lhuido
Cor erEdor llslo o vaio de 20 pies

Contet€dor llerp o vaio caga de 40 pies

Caga Fbdante
Caga y descaga de vdr,ledos y m4tinaia
propulsda< = 30 ton
for caga o descaga de caniones u otros
vdrhulos hda30 ton
fur caga o de6caga de equipos y maluina
hda30 ton
Servicio al Dasaiero: Por Pasdero

Fuente y elaboraci6n: Propuesta Tarifaria COPAM.

PROPUESTA DE OSITRAN

Segrin el Articulo 5 del RETA, es competencia exclusiva de OSITRAN: (i) la fijaci6n, revisi6n

o desregulaci6n de Tarifas, (ii) el establecimiento de reglas para la aplicaci6n de los reajustes

de las tarifas y (iii) el establecimiento de sistemas tarifarios que incluyen las reglas de

aplicaci6n de las tarifas.

0.9
o.2

rnleElordh
n/eslordh

For tordda
tur torldda
For torldda
Por uridd
Por u'idd

For Lridd

For tridd

For tridd

27.2
16_9

8.7
249.O

403.2

148.8

150.6

'147.O

11.1

t.
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De acuerdo con lo que establece el ariiculo 3 del RETA, el sistema tarifario comprende tres
elementos: (i) la estructura tarifaria, (ii) la unidad de cobro y (iii) el nivel mdximo que debe
ser considerado.

a. Estructuratarifaria

En este caso, no ha sido necesario que el Regulador determine una estructura tarifaria dado
que 6sta ya se encuentra previamente definida en elAnexo 5 del Contrato de Concesi6n.

Cuadro No Estructura tarifaria Anexo q del Contrato de Conceston
Servicio a la nave

Servicios a la carqa

Fraccionada

Rodante

56lida a Granel

Liquida a Granel

Contenedor con carqa de zo pies

Contenedor vacio de zo pies

Contenedor con carga de 4o pies

Contenedor vacio de 4o pies

Servicios a los pasaieros
Geren(ia de Reoulaci6n y Estudios E(on6mi(ot

Fuente: Contrato de Concesion.
Regulaci6n y

b. Unidad de cobro

tlna vez definida la estructura tarifaria que regi16 en el NTPY-NR corresponde determinar la
unidad de cobro por la prestaci6n de cada servicio.

Al respecto, el Regulador ha evaluado entre las unidades de cobro que rigen para los
diferentes operadores portuarios nacionales (maritimos y fluviales) y ha determinado las
siguientes unidades de cobro:

Cuadro tarifariaN" 4.: Estructura U de cobro

Servicio a la nave Metro de eslora-hora

Servicios a la carqa

Fraccionada Por tonelada

Rodante Por tonelada

56lida a Granel Por tonelada

Liquida a Granel Por tonelada

Contenedor con carga de zo pies Por contenedor
Contenedor vacio de zo pies Por contenedor
Contenedor con carqa de 4o pies Por contenedor

Contenedor vacio de 4o pies Por contenedor

Servicios a los pasaieros Por pasajero
Gerencia de Reoulacion v Estudios de OSITRAN.

OSITRAN,

Requlacion y
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Cabe indicar que segin el Contrato de Concesi6n. el Concesionario esti facultado a cobrar
tarifas en Soles; por lo tanto, las tarifas que determine OSITRAN deberdn ser expresadas en

esta moneda.

c. Determinaci6n del nivel tarifario

Para la determinaci6n del niveltarifario se utiliz6 la metodologia de tarifaci6n comparativa
o benchmarking.

Como resultado de este ejercicio se obtuvo una muestra representativa de nueve puertos o

terminales portuarios, los cuales se muestran en elcuadro siguiente:

Cuadro Muestra de

Colombia Sociedad Portuaria Buenavista

Colombia Sociedad Portua ria Michellmar S.A

Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio
Colombia SPCPA-Barranquilla

UruquaV Fray Bentos
Uruquay Juan Lacaze

Uruquav Nueva Palmira

Uruquay Paysandrj

PeTU TP lquitos
Gerencia de y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

De acuerdo a lo antes mencionado, las ta rifas fij adas poTOSITRAN son calculadas mediante

el promedio de las tarifas de bench marking, cuyos resultados son los siguientes:

Cuadro N" 6: Tarifas Est6ndar - NTPY-NR Soles

Servicios a la nave Metro de eslora-hora o,73

Servicios a la carqa

Fraccionada Por tonelada 16,68

Rodante Por tonelada 75,27

56lida a Granel Por tonelada 16,59

Liquida a Granel Por tonelada 9,za

Contenedor con carga de zo pies Por contenedor 240,74

Contenedor vacio de zo pies Por contenedor 9 2,99

Contenedor con carga de 4o pies Por contenedor 323,26

Contenedor vacio de 4o pies Por contenedor aaL,52

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,55
c.rFn.i^ r,F Rpd,'la.i6n v F+rrrlio( F.on6mi.o( de Ol;ITRAN.

srn

Regulaci6n y



IV. CONCLUSIONES

Mediante Ia Resoluci6n del Consejo Directivo N"oZ2-2o15-CD-OSITRAN, se dio inicio al
procedimiento de fijaci6n tarifaria de los Servicios Estdndar del NTPY-NR.

De acuerdo a lo sefralado en el lnforme N" o36-r5-GRE-GAJ-OSITRAN, que sustenta la
Resoluci6n de Consejo Directivo NooTz-u or5-CD-OSITRAN, para la fijaci6n tarifaria de los

Servicios Est6ndar se utiliz6 la metodologia de tarifaci6n comparativa o benchmarking.

A partir de la metodologia de fijaci6n tarifaria de benchmarking, se propone aprobar las

siguientes tarifas para los Servicios EstSndar a la Nave, Carga y Pasajeros.

Tarifas Estindar para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
Soles sin

Servicio a la nave Metro de eslora-hora o,73

Servicios a la carga

Fraccionada Por tonelada 16,68

Rodante Por tonelada 75,27

S6lida a Granel Por tonelada a6,s9

Liquida a Granel Por tonelada 9,21

Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor 24o,74

Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 92,99
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 323, z6

Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor aaar52

Servicios a los pasaleros Por pasajero 1o,55
Gerencia de Requ laci6n y Estud ios Econ6micos de OSITRAN.

V. RECOMENDACIONES

Remitir el presente informe al Consejo Directivo, para que teniendo en cuenta las conclusiones
antes mencionadas, apruebe las Tarifas de los Servicio Est6ndar a ser brindados en el Terminal
Portuario de Yurimaguas-Nueva Reforma, cuyoi niveles y estructura tarifaria es la siguiente:

Tarifas Estiindar para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
Soles sin I

Servicio a la nave Metro de eslora-hora
Servicios a la carqa

Fraccionada Por tonelada r6,68
Rodante Por tonelada 75,27
56lida a Granel Por tonelada 16,59
Liquida a Granel Por tonelada 9,24
Contenedor con carqa de zo pies Por contendor 240,74
Contenedor vacio de zo pies Por contenedor 92,99
Contenedor con carqa de 4o pies Por contenedor ?21,26
Contenedor vacio de 4o pies Por contenedor aaL52

Servicios a los pasaieros Por pasaiero 10,55
Gerencia de Reoulaci6nv Estudios E.on6micos OSITRAN,Requlaci6ny
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5.
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8.

9.

ANTECEDENTES

El 3r de mayo de zorr se suscribi6 el Contrato de Concesi6n para el Disefro, Construcci6n,
Financiamiento, Conservaci6n y Explotaci6n del Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas -
Nueva Reforma (en adelante, el Contrato de Concesi6n) entre el Estado Peruano,
representado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y la empresa
Concesionaria Pueto Amazonas S.A. (en adelante, COPAM)

Mediante Carta No or4o-zor5-GG-COPAM de fecha zo de abril de zor5, COPAM, solicit6 a

INDECOPI, en virtud de lo sefralado en la Cliusula 9.r del Contrato de Concesi6n. que se

pronuncie sobre la existencia de condiciones de competencia en la prestaci6n de servicios
portuarios fluviales en Yurimaguas.

Mediante Carta N" 644-2o15i PRE-INDECOPI remitida al Concesionario, con copia a

OSITRAN, recibida el o4 de noviembre del 2015, el INDECOPI se pronunci6 sobre el anSlisis
de condiciones de competencia en la prestaci6n de los servicios portuarios fluviales en
Yurimaguas. Dicha opini6n se encuentra contenida en el lnforme N" o69- zor5/GEE, de la
Gerencia de Estudios Econ6micos del INDECOPI.

En el referido informe, INDECOPI concluye que el Nuevo Terminal Portuario Yurimaguas -
Nueva Reforma (en adelante NTPY-NR) no enfrentard condiciones de competencia efectiva
en la prestaci6n de los servicios estindar a la nave, a la carga y a los pasajeros.

El o9 de diciembre de zor5, se elev6 a la Gerencia General el lnforme No o36-r5-GRE-GAJ-
OSITRAN, mediante el cual se recomienda el inicio del procedimiento de Fijaci6n Tarifaria
de Oficio de los Servicios Estdndar en el NTPY - NR.

Mediante Resoluci6n N'o72-2o15-CD-OSITRAN del r5 de diciembre de zor5, el Consejo
Directivo de OSITRAN aprob6 el inicio del procedimiento de Fijaci6n Tarifaria de Oficio de
los Servicios Estindar en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas - Nueva Reforma,
estableciendo ademds un plazo mdximo de 3o dias h6biles para que COPAM presente su

propuesta tarifaria, contados a partir del dia hSbil siguiente de recibida la notificaci6n de la
citada Resoluci6n. de conformidad con lo establecido en el articulo g del Reglamento
General de Tarifas de oSITRAN (en adelante, RETA).

fMediante Oficio N'o54-r5-SCD-OSITRAN, recibido el zz de diciembre de zor.5 la Secretaria

del Consejo Directivo de OSITRAN, notific6 a COPAM la Resoluci6n N"o7z-zor5-CD-
OSITRAN.

Por medio de Carta N"oo57-zor6-GG-COPAM, recibida el o3 de febrero de zo16, COPAM

solicit6 una ampliaci6n del plazo por ro dias hSbiles adicionales para la presentaci6n de su

propuesta tarifaria, de conformidad con el articulo 53 del RETA. Dicha solicitud fue aprobada
mediante Oficio N' oz5-r5-GRE-OSITRAN, notificado el o8 de febrero de zo16.

Mediante Carta N"oo79-2or5-GG-COPAM, recibida el r8 de febrero de zo16, COPAM

remiti6 a OSITRAN su Propuesta Tarifaria de los Servicios Estdndar.

El rg de mayo de zo16, mediante la Carta N" o314-zor6-GG-COPAM remiti6 su proPuesta

de fr..1aci6n tarifaria correspondientes a los servicios especiales.



13.

El z7 de mayo de zo16, mediante Nota N.o33-2o16-GRE-OSITRAN, la Gerencia de

Regulaci6n y Estudios Econ6micos remiti6 a la Gerencia General, su Propuesta de Fijaci6n

de Tarifas de los Servicios Estdndar en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas - Nueva

Reforma (en adelante Propuesta Tarifaria del Regulador).

Mediante Resoluci6n N" o3z-zo:.6-CD-OSITRAN, publicada el r3 de junio en el Diario Oficial
El Peruano, se autoriz6 la publicaci6n del Resumen Ejecutivo de la Propuesta Tarifaria del

Reguladory su difusi6n en el portal web de OSITRAN. Asi mismo se encarg6 a la Gerencia

de Atenci6n al Usuario la convocatoria a una Audiencia P6blica y se otorg6 plazo de zo dias

h5biles, contados a partir del dia siguiente a la publicaci6n, para que los interesados remitan
por escrito a OSITRAN sus comentarios o sugerencias.

El 20 de junio, mediante el Oficio N" o8o-16-G R E-OSITRAN, la Gerencia de Regulaci6n y
Estudios Econ6micos solicit6 diversas precisiones a la propuesta tarifaria de los servicios

especiales que se prestardn en el Terminal Poftuario de Yurimaguas, en particular en

relaci6n al alcance de los servicios, las actividades involucradas, la infraestructura requerida,

asicomo del equipamiento y personal adicional involucrados.

El z7 de junio, mediante la Carta N" o418-2o16-GG-COPAM, el Concesionario seftal6 en

relaci6n a las precisiones solicitadas con el Oficio No o8o-r6-GRE-OSITRAN, que "(...) con el

Jin de ampliar la informaci6n que nos solicita y deJinir con mds precisi6n el alcance de los

servicios especiales estamos elaborando una nueva versi6n de nuestra propuesta tarifaria de

servicios especiale s (... )".

El 4 de julio. mediante el Oficio N" o86-r5-GRE-OSITRAN, la Gerencia de Regulaci6n y
Estudios Econ6micos devolvi6 al Concesionario la documentaci6n presentada como parte

de su solicitud de frjaci6n tarifaria de los servicios especiales que ser;in prestados en el

Terminal Portuario de Yurimaguas, dejando a salvo su derecho de presentar una nueva

propuesta.

El viernes o8 de julio de zo16 se llev6 a cabo la Audiencia Priblica "Propuesta de Fuaci6n
Tarifaria de los Servicios Estdndar en el Terminal Portuario de Yurimaguas-Nueva Reforma",
en el auditorio del hotel Tucan Suites Apart Hotel, en la ciudad de Tarapoto.

Mediante el Acta de la Audiencia Ptiblica, mencionada en el pdrrafo anterior, se recogieron
los comentarios del 5r. Enrique lbdiez Chiroque de la Autoridad Portuaria Nacional,
relacionados con la realizaci6n de dicha Audiencia P0blica.

Mediante Carta N" o47r-zo16-GG-COPAI\4, recibida el rz de julio de zo16, COPAM present6
sus comentarios a la Propuesta Tarifaria del Regulador.

Por medio de comunicaci6n electr6nica, de fecha rz de julio de zo16, la Agencia Naviera
Yurimaguas E.|.R.L remiti6 una Carta s/n formulando comentarios a la Propuesta Tarifaria
del Regulador, la misma que fue suscrita por "Agencia Fluvial Carolina ElRL", "Agencia
Fluvial Dos Mil ElRL", "Representaciones y servicio Generales EIRL" y "Transportes
Eduardo"-

CUESTION PREVIA

Tal como se ha indicado en los antecedentes del presente lnforme, el Concesionario con
fecha 18 de febrero de zo16, present6 a OSITRAN su Propuesta Tarifaria de los Servicios

15.

r5-

47.
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Est6ndar. Luego de 3 meses de lo anterior, vale decir, el r9 de mayo de zo:.6, COpAM
present6 su Propuesta de Servicios Especiales, esto es cuando el procedimiento para la
fijaci6n de Servicios Est5ndar ya se encontraba en la etapa de elaboraci6n de la propuesta
tarifaria del Regulador.

Es importante indicar que la Propuesta Tarifaria de los Servicios Especiales del
Concesionario fue observada el zo de junio de zo:.6, mediante el Oficio N" o8o-16-GRE-
OSITRAN, por el que la Gerencia de Regulacr6n y Estudios Econ6micos solicit6 que el
Concesionario efectie precisiones a su propuesta, en particular en relaci6n al alcance de los
servicios, Ias actividades involucradas, la infraestructura requerida, asi como del
equipamiento y personal adicional involucrados.

22. Ante ello, mediante la Carta N" o4e8-zor5-GG-COPAM del z7 de junio de zo16, el
Concesionario respondi6 que, en relaci6n a las precisiones solicitadas "(...) con el fn de
ampliar la informaci6n que nos solicita y defini con mds precisiln el alcance de los servicios
espetiales estamos elaborand.o una nueva versidn de nuestra oropuesta tarifaia de
servicios especiales (.,)" (Subrayado y resaltado agregado).

23. Estando a lo anterior, el 4 de julio de zo16. mediante Oficio N" o86-r6-GRE-OSITRAN, la
Gerencia de Regulaci6n y Estudios Econ6micos devolvi6 al Concesionario la documentacion
presentada como parte de su solicitud de frjaci6n tarifaria de los Servicios Especiales,
deiando a salvo su derecho de oresentar una nueva Droouesta, la cual a la fecha no ha sido
remitida.

24. Como se puede advertir, COPAM no incluy6 en su solicitud de fuaci6n tarifaria de Servicios
Estindar una propuesta de frjaci6n de las tarifas correspondientes a los Servicios Especiales.
Asimismo, la propuesta tarifaria por estos servicios presentada con posterioridad carecian
de informaci6n suficiente, tanto asi que el propio Concesionario manifest6 que presentaria
una nueva propuestar la cual, a la fecha de elaboraci6n del presente lnforme. no ha sido
remitida a OSITRAN. De lo sefralado queda claro que el Regulador no se ha encontrado en
la posibilidad de tramitar en un solo procedimiento la fijaci6n tarifaria tanto de los Servicios
Estdndar como de los Servicios Especiales, no obstante ello. es importante indicar que
cuando COPAM presente su propuesta por estos servicios, la misma seri tramitada en los
plazos y cumpliendo el procedimiento previsto en el Contrato de Concesidn y en el
Reglamento General de Tarifas de OSITRAN.

MARCO LEGAL APLICABLE

ll.r Marco Legal establecido en la Ley y los Reglamentos

25. El literal b) del Numeral3.r del articulo 3 de la Ley Marco de los Organismos Reguladores de
la Inversi6n Privada en los Servicios Piblicos, aprobada por la Ley No 27332, sefrala que la
funci6n reguladora de los Organismos Reguladores comprende la facultad de fijar tarifas de
los servicios bajo su dmbito.

26. El numeral 3.r del articulo 3 de la Ley de Supervisi6n de la lnversi6n en lnfraestructura de
Transporte de Uso Priblico, aprobada mediante la Ley No 269ry, establece que OSITRAN
tiene como misi6n regular el comportamiento de los mercados en los que actOan las
Entidades Prestadoras, con la finalidad de cautelar en forma imparcial y objetiva los intereses
del Estado, de los inversionistas y de los usuarios, para garantizar la eficiencia en la
explotaci6n de la lnfraestructura de Transporte de Uso P0blico.

[.



27- Asimismo, el literal b) del numeral 7.r del articulo 7 de la referida Ley atribuye a OSITRAN la

funci6n de operar el sistema tarifario de la infraestructura bajo su 6mbito, fljando las tarifas

correspondientes en los casos en que no exista competencia en el mercado; y, en el caso que

exasta un Contrato de Concesi6n con el Estado, velar por el cumplimiento de las cl6usulas

tarifarias y de reajuste tarifario que 6ste pueda contener.

El arliculo ro del Reglamento General de OSITRAN (REGO), aprobado por Decreto Supremo

No o44-2006-PCM, y sus modificatorias, establece que el Regulador se encuentra facultado
para ejercer las funciones normativa, reguladora, supervisora, fiscalizadora y sancionadora,

y de soluci6n de controversias y atenci6n de reclamos de usuarios.

Por otro lado, el articulo 16 del mencionado dispositivo senala que por la funci6n reguladora

el OSITRAN fija, revisa o desregula las tarifas de los servicios y actividades derivadas de la

explotaci6n de la infraestructura en virtud de un titulo legal o contractual.

Cabe resaltar, adicionalmente, que el articulo r7 del REGO establece que la funci6n

reguladora es competencia exclusiva del Consejo Directivo de la lnstituci6n. Para tal efecto,

dicho 6rgano sustenta sus decisiones en los informes t6cnicos que emita la Gerencia de

Regulaci6n y Estudios Econ6micos, que estd encargada de conducir e instruir los

procedimientos tarifarios y de la Gerencia de Asesoria Juridica, que tiene a su cargo la

evaluaci6n de los aspectos juridicos relacionados al Procedimiento tarifario.

De otro lado, de conformidad con el Reglamento General de Tarifas de OSITRAN (RETA),

aprobado por Decreto Supremo N" o43-zoo4-CD-OSITRAN, y sus modificatorias, todo
procedimiento de fijaci6n o revisi6n tarifaria iniciado de oficio tiene las siguientes etapas:

(i) lnicio del Procedimiento: El Consejo Directivo aprueba el inicio del procedimiento de

oficio de fijaci6n tarifaria con base al informe elaborado conjuntamente por la Gerencia de

Regulaci6n y Estudios y Econ6micos y la Gerencia de Asesoria Juridica. En la Resoluci6n,

seg[n lo previsto en el afticulo 53 del RETA, se establece el plazo m6ximo dentro del cual

la Entidad Prestadora podrd presentar su Propuesta tarifaria, el cual no podrj ser menor a

treinta (3o) dias hiibiles. Cabe indicar que este plazo puede ser prorrogado por 0nica vez

por treinta (3o) dlas hiibiles adicionales.

(ii) Presentaci6n de la Propuesta Tarifaria por parte de la Entidad Prestadora: La Entidad

Prestadora, dentro del plazo antes sefralado, presenta16 su propuesta tarifaria.

(iii) Elaboraci6n de la Propuesta Tarifaria: La Gerencia de Regulaci6n y Estudios

Econ6micos, en virtud de lo establecido en el adiculo 56 del RETA, cuenta con un plazo no

mayor de sesenta (6o) d[as h6biles - prorrogables por un plazo mdximo de treinta (3o) dias

h5biles- para presentar ante la Gerencia General la propuesta tarifaria adjuntando la

informaci6n indicada en el articulo 43 del RETA. Para estos efectos, la Gerencia de

Regulaci6n elabora un informe conjunto con la Gerencia de Asesoria Juridica en virtud de

lo establecido en el articulo r7 del REGO.

(iv) Evaluaci6n de la Propuesta Tarifaria: Presentada la propuesta tarifaria, la Gerencia

General evaluard el referido informe y en caso de otorgar su conformidad, lo somete a

consideraci6n del Consejo Directivo para que en un plazo de quince (r5) dias h6biles

apruebe la publicaci6n de la propuesta tarifaria.

29.
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(v) Presentaci6n de comentarios a la Propuesta Tarifaria: Los interesados cuentan con un
plazo no menor de quince (15) ni mayor de treinta (3o) dias h6biles, contados a partir de la
publicaci6n de la propuesta tarifaria. para efectos de presentar al OSITRAN sus
comentarios, observaciones o aportes.

(vi) Realizaci6n de Audiencias Prjblicas y oarticipaci6n de los Conseios de Usuarios:
Asimismo, con posterioridad a la publicaci6n de la propuesta tarifaria y antes de la emisi6n
de la Resoluci6n que revise las tarifas, se lleva a cabo la Audiencia Priblica Descentralizada,
en virtud del articulo 44 y siguientes del RETA. Asimismo, se convoca al Consejo de
Usuarios que corresponda a fin que Ia Gerencia de Regulaci6n y Estudios Econ6micos
exponga y sustente la propuesta tarifaria y reciba los comentarios, observaciones, aportes
y sugerencia, en virtud de Io establecido en el articulo 5z del RETA.

(vii) Aprobaci6n de la Propuesta Tarifaria: La Gerencia de Requlaci6n y Estudios
Econ6micos presentard a la Gerencia General el lnforme que sustenta las tarifas mdximas
asicomo la exposici6n de motivos, la matriz de comenta rios efectuados por los interesados
y el proyecto de Resoluci6n correspondiente. Luego de la evaluaci6n del referido informe,
6ste se someter6 a consideraci6n del Consejo Directivo. El Consejo Directivo cuenta con
un plazo de quince (r5) dias h6biles, contados a partir de que toma conocimiento del
lnforme, para dar su conformidad y emitir la correspondiente Resoluci6n Tarifaria, en
virtud de lo establecido en el articulo 59 del RETA, y en funci6n a lo previsto en el articulo
r7 del REGO que establece que la funci6n reguladora corresponde de manera exclusiva al
Consejo Directivo del OSITRAN y se ejerce a trav6s de Resoluciones.

Al respecto, el articulo 53 del RETA establece que el Consejo Directivo de OSITRAN aprueba
el inicio del procedimiento de fijaci6n o revisi6n tarifaria de oficio para aquellos servicios que
cumplan con los criterios establecidos en el articulo t:.:

. Sean mercados derivados de la explotaci6n de la infraestructura de transporte de
uso prjblico.

o Sean mercados en los que no exista competencia que limite el abuso de poder de
mercado.

En otras palabras, la norma sefrala como cuesti6n previa a la determinaci6n de las tarifas
propiamente dichas (fijaci6n o revisi6n), que el Regulador debe realizar un andlisis de las
condiciones de competencia que registran aquellos mercados, donde se ofertan y demandan
los servicios incluidos en la revisi6n (o fijaci6n) tarifaria. Es decir, como parte de la revisi6n
tarifaria, OSITRAN deberi verificar las condiciones de competencia de los servicios que se16n
sometidos a revisi6n.

No obstante. es impoftante tener en cuenta que el articulo rz del RETA establece lo
siguiente:

"Articulo L2. Tarifas Contractuales

En [os casos que los Contratos de Concesi'n de la lnJroestructura de Transpofte de Uso P'blico
bojo competencia de OSITRAN, establezcan tariJas aplicables a los servicios, mecanismos de
reajuste tarifario o disposiciones tarifarias, corrcsponderd a OSITRAN velat por la correcta
aplicaci1n de las mismasen elmarco de lo establecido en dichos contratos. Las reglasdel presente

Reoldmento se aolicar1n de manera su?letoria a Io estqb[ecido en [os contrqtos de concesi,n.-
lEl subrayado es nuestrol
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35. De Io seftalado, se desprende que si el Contrato de Concesi6n establece las tarifas, la
metodologia aplicable o el mecanismo de fijaci6n o revisi6n, el RETA se aplicar6 de manera

supletoria en todos los aspectos no regulados por el contrato; por lo cual es necesario tener
en cuenta lo establecido en el Contrato de Concesi6n respecto a la fiiaci6n tarifaria.

ll. 2. Marco Legal establecido enel contrato de Concesi6n

36. Respecto al 169imen tarifario de la Concesi6n, las Cl5usulas 9.1. y 9.2. del Contrato de

Concesi6n establece lo siguiente:

"g.7. Previamente al inicio de los procesos de fuaci1n y/o revisi1n tarifaria en el Nuevo

Terminal Poduario Yurimaguos-Nueva Reformd por parte de OSITRAN, INDECOPI

deberd oronunciarse sobre las condiciones de comoetencia en [os mercados, conforme se

encuentru previsto en el Reglamento General de Tarifas de 2SITRAN RETAI.

Las Partes tendrdn la ob[igaci1n de presentar la inlormaci6n que requiera INDECOPI
para que realice el andlisis de las condiciones de competencia, conforme a la LSNP y
normas complementarias- INDECOPI tendrd un plazo de setenta (7o) dias para
pronunciarse, contados a partir del dia siguiente de recibida la solicitud respectiva.

En e[ caso que INDECOPI se pronuncie sefialando que no existen condiciones de

competencia en el mercado en cuesti6n, OSITRAN iniciard el proceso de fijaci6n o

revisi'n tarifaria de acuerdo con los procedimientos y normas establecidos en el
Reglamento Generat de Tarifas (RETA)".

g-2. Por la prestaci'n de [os Servicios Estdndar, el CoNCESIoNARIo estard facultado a
cobrar [a(s) TariJa(s) que serd(n) fijadas por el REGULADoR, segln el listqdo contenido
en el Anexo 5 del presente Controto.

EI proceso de fijaci6n tarifaria por los Servicios Estdndar que prestord el Nuevo

CONCESIONARIO del Nuevo Terminal Portuorio Yurimoguas - Nueva R{orma se

iniciar1, como minimo dentro de los doce (u) meses luego de suscrito el Contrato para lo
cual el REGULADOR utilizard la metodologia de disposici6n a pagar del Usuario y/o las

metodologias contempladas en el Reglamento General de Tarifas de oSITRAN (RETA).

En el proceso de f(aci6n de tarifos paru los SeNicios Estdndar del Nuevo Terminol
Poftuario Yurimaguas - Nueva Reforma, et REGULADOR podrdfiar tarifas provisionales

con el fin de permitit la prestaci6n de[ servicio en beneficio de los usuarios en tanto

finalice el prccedimiento de fijaci;n tarilaria deJinitivo.

Exrcpdonalmente, et REGULADOR podrd fijar tarilas provisionales en aquetlos
procedimientos de fijaci6n o revisi6n tarifaria en que se sustente y acredite debidamente
la ocurrencia de hechos o eventos de Fuerza Moyor, y que pueden afectar la calidad y/o
continuidad del servicio durante e[ periodo de fijaci6n o durante periodos posteiores a la
culminacihn del proceso de fijaci6n".

Tal como se aprecia de las cl6usulas antes mencionadas, el Contrato de Concesi6n no
establece las tarifas por los servicios est5ndar, por lo que sefrala que, previamente al inicio
del procedimiento de fijaci6n tarifaria correspondiente, el INDECOPI debe pronunciarse
sobre las condiciones de competencia en el mercado para la prestaci6n de los servicios
est6ndar a ser brindados por el Concesionario; precisando que, en caso se indique que no
existen condiciones de competencia, corresponderii al Regulador iniciar el proceso de
frjaci6n tarifaria de acuerdo con los procedimientos y normas establecidos en el RETA de
OSITRAN.
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38.

39.

40.

En el presente caso, mediante Carta N" 644-zor5/pRE-lN DECOpl, recibida el o4 de
noviembre del zor5, el INDECOPI emiti6 el pronunciamiento correspondiente, sefralando
que no se prev6 que habri condiciones de competencia efectiva en Ia prestaci6n de los
servicios est5ndar a Ia nave, a la carga y a los pasajeros.

Teniendo en cuenta ello, y en virtud de lo establecido en las Cliusulas 9.r y 9.2 del Contrato
de Concesi6n, los Servicios Est6ndar no se prestarin en condiciones de competencia, raz6n
por la cual corresponde a OSITRAN determinar la estructura y el nivel tarifario que deberd
aplicar la empresa concesionaria para la prestaci6n de dichos servicios, debiendo llevar a
cabo el correspondiente procedimiento de fijaci6n de las tarifas de los servicios est6ndar, de
conformidad con lo establecido en el Contrato de Concesi6n y en el RETA de OSITRAN.

En ese sentido, los servicios sujetos a fUaci6n tarifaria de oficio, son los correspondientes a
los Servicios Estindar. Al respecto, la Cldusula 8.r4 del Contrato de Concesi6n define el
Servicio Estdndar de la siguiente manera:

"Ckitusuld 8.t4. Servicios estdndar

Son aquellos servicios portudrios que, durante el periodo de vigencia de la Concesi6n, el
CONCESIONARIO deberd prestar obligatoriamente a todo tJsuario que lo solitite y
comprenden en el caso de embarque, desde que la carga ingresa al Nuevo Terminal portuatio
de Yurimaguas - Nueva Refoma hasta que la Nave en la que se embarque sea desamarrada
para zarpar- En el caso de descarga, comprende desde el amarre de la Nave, hasta el retiro de
la carga por el lJsuario.

La prestaci1n del servicio estdndar comprende todds las actividades y carqos inherentes a la
prestaci1n de este seNi(io.

Los SeNicios Estdndar inctuyen los siguientes servicios que conJormon un servicio integrddo
de atenci6n:

a) SeNicios a la ndve: comprende la utilizaci1n de los amarraderos y elselicio de amarre y
desamarre.

b) SeNicios a la carga: comprende los servicios de carga y/o descarga de cualquier tipo de
mercancias mediante el uso de Equipamiento Portuario en elTerminal portuario.

Los seNicios estdndar a la cargd incluyen la estiba, la desestiba, la trinca, la destrinca, la
tracci6n, la manipulaci'n, la elaboraci6n de [a tarja, el almacenamiento poftuario por tres
dias, el pesaje y los seruicios esenciales de cardcter aduanero que sean requeridos de acuerdo
con el marco legol vigentet por lo que estamos ante un servicio integrado.

c) Sevicios a los pasajeros: comprende lasfacilidades para el embarque, desembarque de los
pasajeros que utilizan el TerminalPortuario

La Torifa por estos servicios serd la 
'nica 

contraprestaci6n que el(los) l.)suario(s) estdn
obligados a pagar al CONCESIONARIO por dicho concepto. El CONCESIONARIO no podra
condicionar la prestaci'n del Servicio Estdndat a la aceptacidn por el Usuario de ningin otro
seuicio o pago adicional"-

Cabe sehalar que en la ClSusula 9.2 del Contrato de Concesi6n se sefra la que por la prestaci6n
del Servicio Est6ndar, el Concesionario esta16 facultado a cobrar las tarifas que serdn fijadas
por el Reguladorr seg0n el listado contenido en el Anexo 5.
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Al respecto, el Anexo 5 del Contrato de Concesi6n establece que el Concesionario estard

facultado a cobrar las tarifas en Nuevos Soles, que serdn frjadas por OSITRAN, utilizando la

metodologia de disposici6n a pagar del usuario y/u otras metodologias contempladas en el

RETA, por la prestaci6n de los siguientes Servicios Estdndar:

Servicios a h nave
Servicios a la carga

. Fraccionada

. Rodante

. S6[ida a Granel

. Liquida q Granel

. Contenedor con carga de zo pies

. Contenedor vacio de zo pies

. Contenedor con carga de 4o pies

. Contenedor vacio de 4o pies

Seticio a los pasajeros

En ese sentido, en concordancia con lo establecido en el Contrato de Concesi6n, para la

frjaci6n tarifaria que debe realizar el Regulador se aplicard alguna de las metodologias
establecidas en el RETA de OSITRAN; asi como las reglas y procedimientos prescritos en

dicho Reglamento.

AREA DE TNFLUENcTA y cARAcrERlsrcAs DEL MERcADo.

El drea de influencia directa del NTPY - NR comprende las provincias de Alto Amazonas,
Daten del Mara6on, Loreto y Maynas en la Regi6n Lotero, y las provincias de la Regi6n San

Martin; mientras que el irea de influencia indirecta comprende las regiones de Amazonas,
Piura, Lambayeque.'

Respecto a la oferta de servicios portuarios, en la ciudad de Yurimaguas actualmente operan
dos terminales portuarios: el Terminal Portuario de Yurimaguas, administrado por ENAPU
(TPY-ENAPU); y un terminal de uso exclusivo de Petro PerJ. Sin embargo, a lo largo del rio
Huallaga y Paranapura, existen adem5s embarcaderos informales que aunque no cuentan
con infraestructura portuaria, embarcan/descargan mercaderia y pasajeros bajo condiciones
inseguras e inapropiadas.

llustraci6n r: Embarcadero informal "La Boca"

VOB'

]V, CARRILIO
43.

I .

45.

t PRolNVERsloN (2oo9). "Plan de Promoci6n de
PORTUARIO DE YURIMAGUAS _ NUEVA REFORMA"

Ia Inversion Privada CONCESIoN DEL NUEVO TERMINAL
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Fuente: OSITRAN (fototomada en mayo de 2016).

46.

47.

En relaci6n a Ia demanda, a continuaci6n se presentan las caracteristicas deltr6fico de naves,
carga y pasajeros.

a) Tr6fico de Naves

En el zor5, seg0n reportes estadisticos de ENAPU, el nrimero de naves atendidas en el Tpy-
ENAPU fue de 33o. Esto signific6 una caida de 59,7026 respecto al afro anterior.

Gr6fico No 1: Tr5fico de naves en eITPY-ENAPU
(Nrlmero de naves)

Fuente: ENAPU.
Elaboraci6n: Gerencia de Requlaci6n y Estudios Econ6micos de OSITRAN.
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48.

49.

Eltotal de naves atendidas corresponde a

UAB (chatas y lanchones). Por otro lado.
corresponden a operaciones de cabotaje.

naves menores cuyo tamafro es de menos de 5oo
segrln el tipo de operaci6n que realizaron, estas

Cabe indicarque, segrin lnforme N" o69-zor5/GEE de INDECOPI, las principales empresas de
transporte fluvial de carga o pasajeros que operan en el Terminal de ENAPU son: Transportes
Eduardo (con 10 motonaves de carga y pasajeros, y cuatro barcazas) y Linea Gilmer (con
cuatTo motonaves y cinco barcazas).

b) Tr5fico de carga

En el zor5, el TPY-ENAPU moviliz6 93,5 mil toneladas de carga, lo que represent6 un
incremento de zt,6o/o con relaci6n a lo movilizado en el afro anterior.

5o.
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51. Como puede observarse en el grifico siguiente, la principal carga movilizada es la carga

fraccionada (cajas de cerveza, equipos de frio, motos, herramientas de exploraci6n y

perforaci6n petrolera, cableado y alumbrado ptiblico) la cual represent6 el 99,8 % en el zor5.

Gr5fico No z: Tr5fico de carga en el TPY-ENAPU
(Ioneladas)
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Elaboraci6n: Gerencia de Regulaci6ny Enudios Econ6micos de OSITRAN.

Fuente: ENAPU.

Seg6n tipo de operaci6n, en el zor5, por el TPY-ENAPU

cabotaje, correspondiendo el 6o% a operaciones de

operaciones de descarga.

Grilico N'3; Tipo de operaciones en el TPY-ENAPU (2015)

52- se moviliz6 Unicamente carga de
embarque y el 4oo/o restante a

53.

& Cabotaje-Descarga E Cabotaje-Emba.que

Elaboracion: Gerencia de Regulaci6n y Estudios Econ6micos de OSITRAN.
Fuente: ENAPLI.

c) Tr5fico de pasajeros

Actualmente, no existe un servicio de embarque o desembarque de pasajeros por el cual se

cobre un precio o una tarifa en el TPY-ENAPU. Aunque a trav6s de dicho terminal poduario
se lleva a cabo el embarque de pasajeros, la Entidad Prestadora no registra informaci6n
estadistica respecto a este tr5fico.

Por otro lado, los pasajeros pueden embarcar o desembarcar a trav6s de los embarcaderos
informales (en la ribera del rio Huallaga), en los cuales no existen condiciones apropiadas de

seguridad.

54.
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llustraci6n z: Desembarque de Pasajeros en TPY-ENApU

Fuente:OSITRAN (fototomada en mayo de 2016).

tv. OBJETIVO Y CARACTERISTICAS DE LA CONCESION

En el Plan de Promoci6n de la lnversi6n Privada llevado a cabo por pROINVERSION, se
plantearon los siguientes objetivos de la concesi6n:

. Satisfacer la demanda del comercio interior y del comercio exterior.

. lncrementar la eficiencia de los servicios y actividades portuarias.

. Alcanzar y mantener la capacidad necesaria para atender la demanda derivada de
las mejoras de la navegabilidad de la Hidrovia Amaz6nica.

. Reducir los costos y sobrecostos portuarios.
o Mejorar la calidad de los servicios prestados y optimizar la intermodalidad y cadena

logistica.
. Promoverel empleo directo e indirecto en la zona de influencia.

Respecto a las principales caracteristicas de la concesi6n tenemos las siguientes;

o La modalidad del contrato es del tipo DBFOT, mediante esta modalidad el
Concesionario disefra, construye, financia, conserva y explota el NTPY-NR,
debiendo revertir los Bienes de la Concesi6n al Concedente al t6rmino de la
Concesi6n.

. El plazo de duraci6n de la concesi6n es de 3o afros, contados desde la fecha de
suscripci6n del contrato.

55.

56.

2 tbid.
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57.

58.

59.

r El Concesionario tiene derecho a la prestaci6n exclusiva de los servicios esenciales

dentro del NTPY-NR a partir de la toma de posici6n.
o La concesi6n es de tipo cofina nciada. El Estado, en su calidad de concedente, paga rd

al concesionario por los siguientes conceptos: i) Pago por Obra (PPO) y ii) Pago anual

por mantenimiento y operaciones (PAMO) cuyos montos fueron determinados en

la ofeda econ6mica del Concesionario3. El PPO tiene como fin, retribuir la inversi6n

en que incurre el concesionario para la ejecuci6n de obras; por su parte, el PAMO

tiene como finalidad retribuir todos los costos de explotaci6n, conservaci6n y

reposici6n4.

El monto de inversi6n referencial, seg[n el Contrato de Concesi6n (anexo 9), asciende a USD

37 o58 3o4,oo (treinta y siete millones cincuenta y ocho mil trescientos cuatro y oohoo,
D6lares de los Estados Unidos), los cuales se ejecutarin en dos fases:

o Fase l: USD 25 487 496,00
o Fase ll: USD rr 57o 8o8,oo

La Fase l, asociada a las obras iniciales se realizari en los primeros cuatro afros de la

concesi6n, mientras que las inversiones de la Fase ll empezardn cuando el NTPY-NR alcance

una demanda de 6oo ooo toneladas anuales o cuando la tasa de ocupaci6n del muelle sea de

44010, lo que resulte primero.

SERVICIOS SUJETOS A FIJACION TARIFARIA

Segrin la Resoluci6n N"o72-2o15-CD-OSITRAN, corresponde la fijaci6n tarifaria de los

siguientes Servicios Est6ndar a ser brindados en el NTPY-NR:

A. SERVICIOS A LA NAVE

B. SERVICIOS A LA CARGA

- Fraccionada

- Rodante

- 56lida a Granel

- Liquida a Granel

- Contenedor con carga de 20 pies

- Contenedor vacio de 20 pies

- Contenedor con carga de 4o pies

- Contenedor vacio de 4o pies

C. SERVICIOS A LOS PASAJEROS

6o. SegrJn la Cl6usula 8.r4 del Contrato de Concesi6n, los Servicios Est5ndar incluyen los

siguientes servicios que conforman un servicio integrado de atenci6n:

3 CoPAM hizo la siguiente oferta econ6mica: un PPO de USD 6 739 zlzoo (sin IGV) y un PAMO de USD 2 712 14s,oo (sin

IGV)-
4 De acuerdo con el Contrato de Concesion, el PPo y el PAMo se16n pagados a travds del Fidei.omiso de Administraci6n
de acuerdo a las condiciones establecidas en elcontrato de concesi6n.
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A. SERVICIOS A LA NAVE: Comprende la utilizaci6n de los amarraderos y el servicio
de amarre y desamarre.

El amarradero es el espacio fisico designado en el Muelle del NTpy-NR para atraque
de la nave. Por su pafte, el servicio de amarre y desamarre consiste en recibir y asegurar
las amarras, cambiarlas de un punto de amarre a otro y largarlas.

B. SERVICIOS A LA CARGA: Este servicio comprende los servicios de carga y/o
descarga de cualquier tipo de mercancias mediante el uso de Equipamiento portuario
en el NTPY-NR.

Los Servicios Est6ndar a la carga incluyen la estiba, la desestiba, la trinca, la destrinca,
la tracci6n, la manipulaci6n, la elaboraci6n de la tarja, el almacenamiento por tres (3)
dias, el pesaje y los servicios esenciales de car5cter aduanero que sean requeridos de
acuerdo con el marco legalvigente.

Dentro de este servicio se distinguen los siguientes tipos de carga a los cuales
corresponde fijar la tarifa:

- Fraccionada
- Rodante
- S6lida a Granel
- Liquida a Granel
- Contenedores con carga de zo pies
- Contenedores vacios de zo pies
- Contenedores con carga de 4o pies
- Contenedores vacios de 4o pies

C. SERVICIOS A LOS PASAJEROS: EI alcance de este servicio comprende las
facilidades para el embarque y desembarque de los pasajeros que utilizan el NTPY-NR.

CONDICIONES DE COMPETENCIA

De acuerdo a lo establecido en la Cl6usula 9.1 del Contrato de Concesi6n, previamente al
inicio de los procesos de fijaci6n y/o revisi6n tarifaria en el NTPY-NR por parte de OSITRAN,
INDECOPI deberd pronunciarse sobre las condiciones de competencia de los servicios que
correspondan.

En relaci6n a los Servicios Est6ndar, INDECOPI, mediante lnforme N" o69-zor5/GEE,
concluy6 lo siguiente;

"1 . Conclusiones

(...)
. En este sentido, en relaci6n al andlisis de las condiciones de competenda, esta

Gerencia identificl cudles podrian ser las fuentes de presiones competitivas que

afrontaia el NTPY-NR en los mercados relevantes definidos previamente,

concluydndose lo siguiente :



v[.

63.

64.

65.

66.

- Servicio a la nave: en el escenario donde operard el NTPY-NR no se prevd

que habrd condiciones de competencia efectiva.

- Servicio a la carga: en el escenario donde operard el NTPY-NR no se prevd

que habrd condiciones de competencia efediva.

- Servicio a los pasajeros: en el escenario d.onde operard eINTPY-NR no se

previ que habrd condiciones de competencia efectiva."

ILo resaltado con negrillas es nuestro]

De esta manera, de acuerdo con el pronunciamiento de INDECOPI, podemos concluirque los

Servicios Estdndar materia del presente an6lisis no se Prestan en condiciones de

competencia, raz6n por la cual corresponde a OSITRAN determinar la estructura y el nivel

tarifario que deberd aplicar la empresa concesionaria para la prestaci6n de dichos servicios.

METODOLOGiA PARA LA DETERMINACI6N DE LAS TARIFAS

Vll.1 Marco te6rico

Desde un punto de vista te6rico, puede asumirse que los terminales portuarios se

caracterizan por poseer un alto costo fijo en relaci6n a los costos variables. De esta manera,

el costo medio decrece a medida que m6s usuarios hacen uso de la infraest ructu ra. Si

adicionalmente suponemos que el costo marginal [Cue(O)] es constante y que la demanda

del mercado por el uso del terminal [D(O)] se incrementa ante una reducci6n de tarifas, tal
como se observa en los dos gr5ficos siguientes, se tendria la disyuntiva de fijar la tarifa igual

a costos marginal o fijar la tarifa igual a costo medio.

Las implicaciones que conlleva fijar una tarifa igual al costo marginal o al costo medio, bajo
las condiciones mencionadas anteriormente, fueron analizadas por diversos economistas,
destacando el grupo de economistas liderado por Hotelling (1938) quienes argumentaban
que mediante los impuestos percibidos el Gobierno debe subsidiarse aquellas industrias con

costes decrecientes5.

De esta manera, sielobjetivo para la fijaci6n de tarifasfuese conseguir la eficiencia asignativa
(precio igual costo marginal), la cantidad demandada seria Or (ver gr6fico N"o4) y el costo
medio de cada una de esas unidades estaria por encima de la tarifa. En ese caso, la empresa

concesionaria tendria p6rdidas equivalentes al Srea sombreada del grSfico N"o4 que

deberian ser compensadas en forma de subsidios.

Gr5fico No 4:
Tarifaci6n En Monopolio Natural A Costo Marginal

5 William W. SHARKEY (2oo8). The theory of natural monopoly.
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Fue nte: Wil liam W. S HARKEY lloo'). The theory ol natural monopoly.

67. si el criterio de tarifaci6n fuera que el precio alcance el costo medio, la empresa no tendria
p6rdidas. Sin embargo. como se aprecia en el gr6fico siguiente, el precio estaria por encima
del 6ptimo (P > CMg) y provocaria que los usuarios reduzcan su consumo de Or a Oz. Los
usuarios que dejan de hacer uso de la infraestructura est6n dispuestos a pagar un monto
superior al Costo Marginal, por lo que es ineficiente que se les excluya.

Grefico No 5:
Tarifaci6n en Monopolios Naturales a costo medio

.+q,A
Fuente: William W. SHARKEy (2oo8). fre theory of natutal monopoly_

68. Ambas alternativas de fuaci6n de tarifas son extremas. La primera conduce a eficiencia
asignativa, pero ocasiona que la empresa incurra en p6rdidas que han de ser cubiertas por un
subsidio. La segunda hace innecesario recurrir al subsidio, ya que la empresa recupera sus
costos con los ingresos por tarifas, pero ocasiona que el uso de la infraestiuctura se reduzca
notablemente, lo que es ineficiente-

69. Ante esta disyuntiva, el regulador debe encontrar una tarifa que se aproxime al costo
marginal, pero que reduzca el subsidio que debe pagarse a la empresa concesionaria.

Vll.z Metodologia para la fijaci6n tarifaria

Respecto a la metodologia a utilizar para la fijaci6n tarifaraa, es preciso sefralar que el
Contrato de Concesi6n en su Anexo 5 establece que, por la prestaci6n de los Servicios
Est6ndar, el Concesionario podrS cobrar las tarifas fijadas por el Regulador, utilizando la
metodologia de disposici6n a pagar del usuario y/u otras metodologias contempladas en el
RETA:

7o.



,,ANEXO 
5

REGIMEN TARIFARIO

El C?NCESIONARIO estard facultado a cobrar [a(s) TariJa(s) en Nuevos Soles (S/.), que

serdn fijadas por et REGULADOR, utilizando la metodologia de disposiciln a pagar del

Usuario y/u otras metodologias contempladas en el Reglamento General de TariJas de

OSITRAN (RETA) por los servicios que prestard el Nuevo Terminal Portuario de

Yurimaguas- Nueva Reforma, por la prestaci6n de los siguientes Servicios Estdndar (...)"

De lo establecido en el Contrato de Concesi6n se observa que es decisi6n del Regulador elegir

cudl de las metodologias se utilizar6 para la fijaci6n de las tarifas. En ese sentido, la menci6n

a la metodologia de disposici6n a pagar del usuario es referencial, pudiendo el Regulador

utilizar otra metodologia, siempre que 6sta se encuentre prevista en el RETA.

Al respecto, el Articulo r9 del RETA lista las siguientes metodologias:

'Articulo ag. Metodologias para lafijaci6n y revisidn tarifaria

Corresponde al OSITRAN establecer la metodologia en base a la cual se

realizard la propuesta de fijaci6n y revisi6n tarifaria.

En caso de iniciarse un proced.imiento de fijaci6n tariJaria la propuesta podrd

sustentarse en la aplicaci6n de cualquiera de las metodologias listadas a

continuaci6n, las cuales tienen el cardcter meramente enunciativo:

Costos lncrementales

Costo Marginal de largo plazo

Costos Totalm e nte D i st rib u i dos

Disposici6n a pagar
T a rifaci 6 n c o m parativ a ( Be n ch m arki n g)

Empresa Modelo EJiciente

Costo de Servicio"

Siendo asi, el Regulador ha considerado conveniente que para la determinaci6n de las tarifas
del NTPY-NR se utilice la metodologia de tarifaci6n comparativa o benchmarking,la cual es

definida en el Anexo ldel RETA. Metodologias para la Fijaci6n y Revisi6n Tarifaria, de la

manera siguiente:

"Consiste en determinar las tarifas a partir de comparaciones relevantes entre

los costos o tarifas de infraestructuras con otras de caracteristicas similares a la
que se desea tariJar. Algunas veces las caracteristicas entre una infraestructura
y otra son diferentes, lo que puede afectar la comparaci6n. Diferencias como el
marco regulatorio, la base impositiva, el tipo de moneda de cobro, el
empaquetamiento o no de los servicios, politicas tarifarias, riesgo regulatorio,
entre otros, pueden reducir la conJiabilidad de una comparaci6n tariJaria. Sin

embargo, su utilidad sigue siendo vdlida, por el menor costo y rapidez, mds ain
cudndo existe una convergencia en la estructura y en los costos logisticos en el
dmbito internacional. Bajo esta metodologia se puede medir el impacto relativo
que ejercen los costos de la infraestructura sobre el costo logistico."

a.

2.

3-

4.

5.
6.

7.
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74. Para la elecci6n de esta metodologia, el Regulador conside16 los siguientes aspectos:

o El NTPY- NR es un proyecto gree nfieldy, en consecuencia, no se cuenta con informaci6n
disponible referente al costo de operaciones y la demanda de servicios.

. La sostenibilidad de la concesi6n se encuentra garantizada por el monto del
cofinanciamiento establecido contractualmente.

o Al ser una concesi6n cofinanciada, no es relevante considerar como metodologia de
fijaci6n tarifaria el flujo de caja neto descontado que garantice una adecuada
remuneraci6n del capital al inversionista.

76.

. Si bien el Contrato de Concesi6n menciona que puede utilizarse la metodologia de
disposici6n a pagar, esta es referencial.

Dado lo anterior, se considera que las metodologias orientadas a costos (costos
incrementales, costos marginales de largo plazo, costos totalmente distribuidos, costo de
servicio) para el caso del NTPY-NR no son relevantes, por lo que se concluy6 que la
metodologia de benchmarking es la m5s adecuada, dado que es un proyecto greenfield
cofinanciado que busca incrementar la eficiencia de los servicios y actividades portuarias a
niveles y est6ndares internacionales.

Para poder aplicar esta metodologia, el primer paso serd seleccionar una muestra de
terminales portuarios comparables que cumplan con las siguientes condiciones:

i. Condici6n necesaria: Oue el terminal realice operaciones fluviales, aunque sea
combinadas con operaciones maritimas.

ii. Condici6n suficiente: Oue los terminales presenten caracteristicas similares de
infraestructura al NTPY-NR, de acuerdo a las definiciones contenidas en el Contrato
de Concesi6n.

El segundo paso consistird en recopilar la informaci6n de tarifas y homogenizarlas a fin de
hacerlas comparables con las tarifas por Servicios Est6ndar que se brindardn en el NTpy-NR.

Siempre que se requiera realizar conversiones de una moneda a otra, se utilizard el tipo de
cambio promedio de los riltimos 12 meses publicado por entidades oficiales6. En el caso de
conversi6n de soles a d6lares, se utilizarii el el Tipo de Cambio Nominal Bancario - Venta
Promedio Mensual de los rjltimos 12 meses (julio zor5-juniozr6), equivalente a 3,328 soles
por d6lar, publicado por el Banco Central de Reserva del Perrj (BCRP).

PROPUESTA DE COPAM

Conforme a lo dispuesto en el RETA de OSITRAN, COPAM ha cumplido en presentar su
propuesta tarifaria. la misma que analizaremos a continuaci6n:

6 Bajo un esquema de tipo de cambio flotante, se justifica utilizar el tipo de cambio promedio de un periodo
tal que recoja las variaciones ocurridas a lo largo de un afro.

n.

78.

v .

79.
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Metodoloqia

La metodologia utilizada en la propuesta de COPAM fue la de benchmarking, conforme a lo

indicado en la Resoluci6n Noo72-2015-CD-OSITRAN. Segr-in COPAI\4, esta metodologia

consiste en aproximar la tarifa 6ptima de una empresa tomando como referencia otras

empresas con caracteristicas similares de costos e infraestructura y que Pertenezcan a otra

regi6n o pais. Para ello toma en cuenta los siguientes pasos Propuestos por O'Rourke y

Rogerson (zo14):

(i) seleccionar los paises relevantes
(ii) estandarizar los precios
(iii) recopilaci6n de la data
(iv) conveftir los precios a un formato consistente
(v) establecer el precio de referencia
(vi) ajustar los resultados para eliminar las diferencias en el marco operativo de cada pais

(vii) an6lisis de los resultados

Bajo esta metodologia, COPAM present6 una proPuesta de un conjunto de terminales

portuarios que en su criterio son comparables con la futura operaci6n del NTPY-NR.

Posteriormente, homogeniz6 la muestra, y por rjltimo obtuvo las tarifas aplicando el

promedio simple a la misma.

Los criterios utilizados por COPAM para seleccionar los terminales comparables fueron los

siguientes:

t "Las operaciones de la terminal sean exclusivas o parcialmente fluviales".
z. "Terminales multiprop6sitos con caracteristicas de infrdestructura y calidad de

seNicio similares a la operaci6nJutura del NTPY-NR"

Con base a estos criterios, COPAM seleccion6 los siguientes terminales de Colombia,

Uruguay, Argentina y Pe16.

Cuadro No r: Terminales de COPAM

84. Cabe indicar que COPAM incluy6 al Terminal Portuario de Paita (TPP) argumentando que

tanto el NTPY-NR como el TPP pertenecen al corredor logistico multimodal IIRSA NORTE.

83.

Socledad Administradora Portuaria Puerto Berrio

sociedad Portuaria Compaffia de Puertos Asociados

Fuente: Propuesta Tarifaria COPAM
Elaboraci6n: Gerencia de Requlaci6n y Estudios Economicos - OSITRAN



85.

86.

Aplicaci6n de la metodoloqia

(i) Tarifa a la nave

La propuesta de coPAM consisti6 en frjar una tarifa diferenciada en funci6n al origen de la
nave. es decir, determinar una tarifa para naves de travesia internacionaly otra distinta para
las naves de cabotaje otranspofte regional.

La tarifa propuesta para naves de travesia internacional fue de USD o,zs por metros-eslora-
hora, la cual la obtuvieron luego de aplicar el promedio simple a las tarifas que se presenta
en el siguiente cuadro.

Cuadro No z: Tarifas a naves de trdnsito internacional

N ffi d6 Tra/€6b lrtsriord -
o.2

o2T
N&6&TraEto l.tsEiorE -
F*mffitadeo a96 hor$ 0.34

021 o.21
PrfiedloqprE at {Uls/m elr.. Hd.) o.25

Fuente y elaboraci6n: Propuesta Tarifaria COPA[,4

Por su parte, la propuesta para naves locales o de cabotaje fue de USD oro43 metros-eslora-
hora que se obtuvo del promedio simple de la siguiente muestra de tarifas.

(ii) Tarifa a la carga

88. La muestra mediante la cual COPAM ha estimado las tarifas a la carga incluye los siguientes
terminales portuarios:

87.

Cuadro No t: Tarifas a naves de

Fuente y elaboraci6n: Propuesta Tarifaria COpAIV

Muestra de Terminales Portuarios - Servicios a la CargaCuadro No

z6
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89.

9o.

Colombia Sociedad Portuaria Michellmar S.A

Colombia Sociedad Administradora Poftuaria Puerto Eerrio

Colombia Sociedad Portuaria Compafria de Puertos Asociados

Fray Bentos

Nueva Palmira

Uruguay Peysandli

Argentina Puerto de Ziirate

Pert TP Paita

TFuente: Propuesta
Elaboraci6n: Gerencia de Regulaci6n y Estudios Econ6micos oSITRAN

Por otro lado, COPAM ha encontrado que en los PUertos listados en el cuadro anterior

(Cuadro N'4), las tarifas se cobran por separado, es decir no forman parte de un paquete de

servicios, por lo cual han agrupado las tarifas a fin de hacerlas comparables con el Servicio

Estindar, esto se muestra en el cuadro N"5.

Segrjn lo mencionado por COPAM, los tarifarios de losterminales de Colombia y Uruguay no

incluyen el costo de los estibadores que son necesarios para movilizar carga fraccionada y

granel. Ante ello, a cada tarifa se afrade un monto fijo aproximado de USD 2,o por tonelada.

(Ver cuadro siguiente).
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91. Finalmente, aplicando el promedio simple al nuevo grupo de tarifas "tarifas estandarizadas".

COPAM obtiene la siguiente propuesta.

Servicio a la carga:

Fra]jionda
$lidaagrad
Grad Liquido

CorterEdor lleno o va'ro de20 pies

ConterEdor lleno o ve'ro caga de 40 pies

Caga Fbdate

Caga y descrga de v$icdos y malirEia
propdsda< = 30 ton

fur caga o descaga de caniorEs u otros
vdriculos hda30 ton
Fgr cagE o d€scaga de equipos y m4uir6
hda30 ton

fur tordda
tur tordda
fur tordda
For mild
tor midd

tor midd

For Lnidd

For unidd

7.8

4.8

71.1

115.2

42.5

43.0

42.0

92.

93.

Fuente y elabora.i6n: Propuesta Ta rifaria co PAM .

De la propuesta de COPAM, es preciso mencionar dos aspectos relacionados con la tarifa a

Contenedores y a Carga Rodante.

Con relaci6n a la tarifa de Contenedores, COPAM propone la misma tarifa para los

contenedores vacios y llenos, con el sustento de que la carga/descarga de los contenedores
vacios o llenos no registra diferencias de costo, ya que el uso de recursos es similar para

ambas modalidades.

Con relaci6n a la Carga Rodante, se observa que la propuesta de COPAM establece tarifas
para tres categorias. Dichas categorias son "Vehiculos y Maquinarias menor igual a 3o TM,

"Camiones u otros vehiculos hasta 3o TM" y "Equipos y maquinarias hasta 30 TM". Para

sustentar la sefralada diferenciaci6n el Concesionario argumenta lo siguiente:

"Para el caso de carga rodante, se atenderdn vehiculos o maquinaria
propulsada s6lo si las condiciones tdcnicas o fluviales lo permiten". Asi
mismo, los vehiculos. eouioos y mdquinds no oueden sobreoasar las ao

toneladas. que es la capacidad mdxima de los equipos de laterminal. En caso,

algin producto sobrepasara este llmite, seria un servicio adicional
d.enominado manej o de caroa sobred.i mensionada".

Tarifa al pasajero

95. La muestra mediante la cual COPAM ha estimado las tarifas a los pasajeros incluye el

terminal portuario de Montevideo y el de Colonia, cuyas tarifas se muestran en el cuadro
sigu iente:

Enbaque / D€snbaque Fcr paiero 2-11

(iiil

de Tarifas a los

Fuente y eldbora(idn: Propuesta Tarifana COPAN,

29



96.

97.

98.

Al igual en los casos anteriores, la tarifa se ha calculado aplicando el promedio simple a la
muestra. En este caso el promedio es de USD 3,2 por pasajero, al cual le aplican un tipo de
cambio de 3,5 soles por d6lar, con lo cual la tarifa propuesta es de S/. rr,r por pasa.lero.

Conclusi6n

coPAM concluye manifestando que las tarifas se han comparado en D6lares Americanos
(USD), no obstante las mismas ser;in cobradas en Soles (S/.), tal como lo establece el
contrato de concesi6n y el Reglamento de Tarifas de la Empresa concesionaria. por lo tantq
Ias tarifas calculadas anteriormente para la nave, carga y pasajeros han sido transformadas a
Soles utilizando un tipo de cambio de S/_ 3.5o.

Asi, las tarifas propuesta por COPAM, expresadas en Soles, son las siguientes:

Cuadro No 8: de Tarifas del NTPY-NR (en soles)

Servicio a la nave
Tr:lEito lnternaioM
Baca6, motochda (na,/es de diseno)

SerYicio a la carga:
Frecionda
$lidaagrald
Grad Lqddo
Cordenedor lleno o v&io de 20 pies
ConterEdor lleno o v&io cagade 40 pies
Caga Fbdante

Caga y descaga de vdliculos y m4UrEaa
propulsda < = 30ton
for caga o descaga de caniones u otros
vdliculos hda30 ton
For caga o descaga de eqdpos y mAujr6
hda30 ton

rnledordh
rn/eslordh

tur tondda
For tondda
Por tondda
Por uridd
For uidd

For unidd

Por uridd

For midd

0.9
o.2

16.9
4.7

249.O

403.2

148.8

150.6

147.O
Servicio al pasjero: For padero 1|1.1

l_uente y elaboracion: Propr"rt" i

tx. PROPUESTA TARIFARIA DE OSITRAN

Seg0n elArticulo 5 del RETA, es competencia exclusiva de OSITRAN: (i) la fijaci6n, revisi6n o
desregulaci6n de Tarrfas, (ii) el establecimiento de reglas para la aplicaci6n de los reajustes
de las tarifas y (iii) el establecimiento de sistemas tarifarios que incluyen las reglas de
aplicaci5n de las tarifas.

99.

De acuerdo con lo que establece el articulo 3 del RETA, el sistema tarifario comprende tres
elementos: (i) la estructura tarifaria, (ii) la unidad de cobro y (iii) el nivel m5ximo que debe ser
considerado. Estos tres componentes forman parte de la presente propuesta Tarifaria de
OSITRAN.

Cabe indicar que para la elaboraci6n del presente informe, se evalu6 la propuesta presentada
por el Concesionario, encont16ndose las siguientes observaciones:

' En relaci6n a la estructura tarifaria, coPAM propone una estructura tarifaria diferente a la
establecida en el Anexo 5 del Contrato de Concesi6n. Asipor ejemplo, propone diferenciar
el Servicio Est6ndar a Ia Nave para naves de cabotaje y naves internacionales, para lo cual

3o
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no presenta el debido sustento, m5s aun si se tiene en cuenta que el contrato en el Anexo

5 no prev6 que el 169imen tarifario se defina en funci6n a si una nave realiza o no trSfico

internacional o de cabotaje. En relaci6n al Servicio Est6ndar a la carga, propone no hacer

la diferenciaci6n entre contenedores Ilenos y vacios; no obstante, el desgaste de los

equipos utilizados para movilizar contenedores llenos, es mayor que en el caso de

contenedores vacios, adem6s que desde el punto de vista de Ia demanda, los demandantes

de embarque/descarga de contenedores llenos son los consignatarios de la carqa; mientras

que en el caso de contendores vacios son las naves. De igual forma, propone una

diferenciaci6n en el servicio a la carga rodante, no obstante el contrato de concesi6n no lo

establece asi.

En relaci6n a la unidad de cobro, coPAM proponeen elcasode Servicio EstSndara la carga

Rodante cobrar por unidad; por el contrario, en el sistema portuario nacional, maritimo y

fluvial, la pr6ctica generalizada es el cobro por tonelada.

En relaci6n al niveltarifario, COPAM ha presentado como pueftos comparables al TP Paita

y al TP 26rate; no obstante, estos no han sido tomados en cuenta por el Regulador debido

a que el TP Paita no es un puerto fluvial y el TP de Z6rate no presenta similares

caracteristicas que el NTPY-NR.

Por otro lado, se ha observado que COPAM no realiza una correcta homogenizaci6n de los

servicios. Por ejemplo, en elTerminal de lquitos para el caso del Servicio EstSndar a la nave,

solo se ha considerado la tarifa de USD o,2 por metro-eslora-hora que corresponde al

servicio de uso de amarradero, excluyendo la tarifa de amarre y desamarre equivalente a

USD 50 por operaci6n.

Por 0ltimo, en la propuesta de CoPAM se utiliza un tipo de cambio de 3,5 soles por d6lar,

aunque el Concesionario no se6ala la fuente ni la forma de c6lculo de dicho valor-

Estructura tarifaria

roz. En este caso, no ha sido necesario que el Regulador determine una estructura tarifaria dado

que esta ya se encuentra previamente definida en elAnexo 5 del Contrato de Concesi6n.

Cuadro No Estructura tarifaria seqtn Anexo t del

Servicio a la nave

Servicios a la carga
Fraccionada

Rodante

S6lida a Granel

Liquada a Granel

Contenedor con carga de 20 pies

Contenedor vacio de 20 paes

Contenedor con rarga de 40 pies

Contenedor vacio de 40 pies

Servicios a los pasajeros
de

Contrato de Concesi6n

Fuente: Contrato
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Elaboracionj Gerencia de Regu laci6n y Enudios Econ6m icos de OSITRAN.

lX.z Unidad de cobro

ro3. Una vez definida la estructura tarifaria que regird en el NTPY-NR corresponde determinar la
unidad de cobro por la prestaci6n de cada servicio.

ro4. Al respecto, el regulador ha evaluado entre las unidades de cobro que rigen para los
diferentes operadores poftuarios nacionales (maritimos y fluviales) y ha determinado las
siguientes unidades de cobro:

Cuadro No 10: Estructura tarifaria y Unidad de cobro

Servicios a la nave Metro de eslora-hora

Servicios a la carga

Fraccionada Por tonelada
Rodante Por tonelada
56lida a Granel Por tonelada
Llquida a Granel Por tonelada
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor

Servicios a los pasajeros Por pasajero
Gerencia Estudios de OSITRANElaboracaon: Gerencia de Regulaca6ny Estudios Econ6micos de OS

Fuente: Tarifarios vigente de losTerminales portuarios Nacionales

ro5. Cabe indicar que segrin el Anexo s del contrato de concesi6n, el Concesionario est6
facultado a cobrar tarifas en soles; por lo tanto, las tarifas que determine oslrRAN serdn
expresadas en esta moneda.

lX.3 Determinaci6n del niveltarifario

a) Evaluaci6n de Puertos comparables

ro6. A partir de la muestra de puertos comparables presentada por CopAM (ver cuadro N"rr), se
verific6 si estos cumplian con la condiciones establecidas por el Regulador a fin de
considerarlos como puertos comparables al NTpy-NR.

(i) Condici6n necesaria: Oue laterminal realice, por lo menos, operaciones fluviales.

32



Sociedad Administradora Poft uaria Puerto

Berrio

108.

Cuadro No 11:

Ger€ncia de y Estudios Econ6micos de OSITRAN.

ao7. Del cuadro anterior se observa que s6lo el Terminal Portuario de Paita no cu mple la condicidn

de ser un terminal que realice operaciones fluviales' Por lo tanto, aun cuando el

Concesionario sefrale que pertenece al corredor logistico multimodal IIRSA NORTE,6ste no

debe ser considerado en la muestra de terminales comparables.

Cabe indicar que mediante Carta No o471-2o16-GG-COPAM, recibida el rz dejulio de zor5,

posterior a la publicaci6n y difusi6n de la propuesta tarifaria de OSITRAN, COPAM reitera su

propuesta de incluir al TP Paita, la misma que fue nuevamente desestimada por OSITRAN

por ser el TP Paita un terminal netamente maritimoT.

(ii) Condici6n suJiciente: Aue bs terminales presenten caracteristicas similares d.e

infraestructura y equipamiento, de acuerdo a las definiciones contenidas en el Controto de

Concesi6n.

ro9. Despu6s de evaluar la infraestructura y equipamiento de los puertos listados en el cuadro

anterior, se lleg6 a la conclusi6n de que el Puerto de ZSrate no presenta caracteristicas

similares al NTPY-NR. Ello debido a que este Puerto posee un 5rea siete veces superior al

6rea del NTPY-NR, y como se puede observar en el Anexo r, el puerto cuenta con dos

terminales especializados. Uno especializado en contenedores (equipado con grrias p6rtico)

y otro en carga rodante.

flo. Como se muestra en los cuadros siguientes, el equipamiento e infraestructura Portuaria que

posee el Puerto de Zirate es claramente superior al que posee el NTPY-NR.

7 para mayor detalle del comentario de COPAM y de la posici6n de oSITRAN, puede observar la matriz de

comentarios.



Cuadro No rz: Tamaffo del Puerto

Colombie Sociedad Portuaria Euenavista 6.0 Ha
Colombia Sociedad Portuaria Michellmar S.A 8.s Ha
Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio r,8 Ha
Colombia SPCPA-Barranquilla 1f.o Ha
Uruquay Fray Bentos 45 Ha
Uruquay Juan Lacaze 2j Ha
Uruquay Nueva Palmira 6Ha
Uruquay Paysandri 20 Ha
Arqentina Puerto de Zirate 218 Ha
Per0 TP Iquitos 4.6 Ha
Pen-r NTPY.NR t1.qq Ha

Gerencaa de y Estudios Econ6micos de OSITRAN
Fuente: P;glna WEB de Operadores y Autoridades portuarias

1"{5..*i
\4" Itr cLtnuLo .:1

\**,.,^' Cuadro No lnfraestructura de NTPY-NR TP ZARATE

Elabordci6n: Gerencia de Regula(i6n y E!ludios de OSITRAN

rrr. Teniendo en cuenta lo anterior, la muestra final de puertos comparables es la siguiente 8:

Cuadro No ra: Muestra Final de Puertos

Colombia Sociedad Portuaria Buenavista
Colombia Sociedad Portuaria Michellmar S.A
Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio
Colombia Sociedad Poftuaria Compaiia de Puertos Aso€iados-Barranquilla
Uruquay Fray Eentos
Uruquay Juan Lacaze
Uruquay Nueva Palmira
Uruquay Paysand0
Perri TP lquitos

Elaboraci6n: Gerencia y Estudios Econ6micos de OSITRAN

l Gria movil sobre ruedas de 30 Tm
l Gnia autopropulsada 30 Tm

1Gr0a p6rtico IMPSA panemax
1 Gr0a m6vil Liebherr 55o panamax

6 Elevadores o Fork-Lift de 4 Tm
l Reach Stcker

3 RTG
10 Reachgtackers

lTugmaster
5 Containeras para contenedores vacios

Fuente: P5gina WEB de TP Zarate y Contrato de Concesi6n de NTpy-NR

8 En el Anexo r se describen las caracteristicas de los terminales portuarios de la muestra final
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b) Estandarizaci6n de los servicios portuarios y tarifas

para efectos de aplicar el benchmarking tarifario, es imPortante mencionar que existen

diferencias entre la estructura tarifaria del NTPY-NRe con los terminales portuarios de la

muestra. La diferencia consiste en que las tarifas en el NTPY-NR se cobrarSn por un paquete

de servicios (Servicios Estdndar) que incluye, en el caso del embarque, el conjunto de

actividades desde que ingresa la carga al terminal portuario hasta que la nave (en que se

embarque la carga) sea desamarrada para que zarpe- En el caso de descarga, comprende

desde el amarre de la nave hasta el retiro de la carga por el usuario. Este conjunto de servicios,

en los terminales de la muestra, se cobra por separado y por entidades distintas, toda vez que

operan bajo el esquema de puertos multioperador'

Estandarizaci6n de servicios a la nave

El primer paso para '.estandarizar las tarifas" fue analizar la informaci6n de los tarifarios de

los terminales que conforman la muestra, con el fin de determinar qu6 servicios se brindan

actualmente a la nave-

sobre el particular, es necesario mencionar que en el TP de lquitos se brinda el servicio de

"Uso de Amarradero" y "Amarre y Desamarre de naves"; mientras que en los terminales de

Colombia, segin los tarifarios, se brinda rjnicamente el servicio de "Muellaje"; y por rjltimo,

en los terminales de Uruguay se ofrece el servicio de "Uso de Muelle".

Cuadro Portuarios - Servicios a la NaveNo rq: Servicios Brindados los

Perri TP lquitos Amarre y Desamarre de naves

Penl TP lquitos Uso de amarradero

Colombia Buenavista Muellaje

Colombia Buenavista Muellaje

Colombia Michellmar 5.A Muellaje

Colombia Puerto Berrio Muellaje

Cotombia SPCPA-Barranquilla tvluellaje

Uruguay Fray Bentos Llso de muelle

Uruguay Juan Lacaze Uso de muelle

Uruquay Nueva Palmira Uso de muelle

Gerencia de Requlaci6n y Estudios Ecor 6mico5de OSITRAN

rr5. ldentificada esta lista de servicios, el segundo paso fue evaluar el alcance de los mismos a fin

de determinar si su alcance es comparable con el correspondiente al Servicio Estindar a la

Nave descrito en el Capitulo V.

u6. De esta manera, se determin6 que los servicios denominados "Muellaje", "Uso de Muelle" y

"Uso de Amarradero" tienen el mismo alcance y comprenden s6lo la utilizacion de los

amarraderos. El servicio de "Amarre y Desamarre", que forma parte del alcance del Servicio

EstSndar a la Nave, s6lo se presta en el TP lquitos. En el resto de terminales, este servicio es

brindado por terceras empresas cuyos Precios (tarifas) no son p0blicos; por lo tanto y como

se ve16 m5s adelante, ha sido necesario estimar este precio (tarifa).

1q. El tercer paso consisti6 en verificar y homogenizar las unidades monetarias, observ6ndose

que todas las tarifas est6n expresadas en D6lares de los Estados Unidos (USD), a excepci6n

g Determinada en el Contrato de Concesi6n
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de las tarifas de Puerto Berrio que est5n expresadas en pesos colombianos (cop). por lo
tanto, las tarifas en Pesos Colombianos se convirtieron a D6la res utilizando el trpo de cambio
promedio anual del zor5 publicado por el Banco central de colombia, equivalente a 2 746,47
Pesos Colombianos por D5lar. Cabe indicar que en la propuesta de COPAM tambi6n se utiliz6
el tipo de cambio promedio anual del zor5.

rr8. Por 0ltimo, se convirtieron todas las unidades de cobro (metros de eslora-dia, unidad-dia,
unidad-hora, etc.) a "Metros de eslora-hora", que es la unidad de cobro propuesta por el
Regulador. Para ello, se utiliz6 la extensi6n promedio de las embarcaciones que recalarLn en
el NTPY-NR y su tiempo de estadia promedio, segr.in la propuesta t6cnica de copAM e
informaci6n del TPY-ENAPU, respectivamente. De esta manera:,o

' En aquellos casos en los que la unidad de cobro es por unidad-dla, se utiliz6 el supuesto
de que las naves (barcazas y convoy) que operarian en el NTpy-NR, en promedio
medirian 58 metros de eslora y operarian z4 horas en el terminal; si la unidad de cobro
es por remolcador, se supondria que estos medirian 20 metros de eslora y
permanecerian r3 horas en el mismo.

Por lo tanto, para pasa r las unidades de cobro de USD por unidad-dia a USD por metros
de eslora-hora, y USD por remolcador a USD pot metro eslora-hora, se utilizaran los
ratios [ (58*24)] y h/(2o*13)1, respectivamente.

Por ejemplo, en el Puerto de Buenavista, por el servicio de ,'Muellaje _ Fluvial- Bote
o planch6n se cobra USD zo por l_)nidad- dria. Este valor ha sido convertido a metros
de eslora-hora, aplicando el factor [r/(58*z+)]. Asi tenemos: zo*[r/(68*24)]= o,orz
Metros de eslora-hora. Del mismo modo, el servicio de ,'Muellaje-Transporte fluvial-
Remolcador" por el cual se cobra USD 5o por unidad, ha sido convertido a metros de
eslora-hora aplicando el factor [ (2o*13)j, dando como resultado
5o*[r/(zo*r3)]=o,192 metros de eslora - hora.

o En los casos en los que la unidad de cobro es por operaci6n, se utiliz6 el supuesto de
que una operaci6n tardaria en promedio r3 horas,. y la nave mediria 6g metros de
eslora. Por lo tanto, para pasar las unidades de cobro de USD poroperacon a USD por
metros de eslora-hora, se utilizar6 el ratio hi(68*13)1. Asi por ejemplo: en el Tp lquitos
la tarifa por el servicio de "Amarre y Desamarre de naves,, es de USD roo p or operaci6n.
Este valor ha sido conveftido a metros de eslora-hora, aplicando elfactor [r/(6g*r3)].
Asitenemos: 1oo*[ (68*13)]= o ,tt metros de eslora-hora.

"o Caracteristicas de una nave promedio:

NAVE PROMEDIO NTPY-NR Eslora (metros)
Barcaza Tipo 5o
Convoy de rxz 100
Convoy de 2x2 100
Remolcador 20
Promedio 68

Tiempo Promedio de estadia* rt horas
Contratode Concesion. Anexo 16 ProouesiaTPropuesta

*ENAPU TP-Yurimaguas

rr Supuesto utilizado sobre la base del anilisis de los tiempos de permanencia de las naves en el Tpy-
ENAPU. Para mayor detalle, revisar Anexo 4.
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Estandarizaci6n de servicios a la carga

rr9. Al igual que en el caso de Servicios a la Nave, lo primero que se hizo fue analizar en los

tarifarios priblicos los servicios que los administradores de los terminales brindan a la carga,

obteni6ndose el Iistado de servicios que se muestra en el cuadro siguiente.

Cuadro Portuarios - Servicios a la CargaNo 16: Servicios Brindadosw' - denodiaa<iin del 3€tvldo 9

uso de muelleTP louitos

Peri TP lquitos

Peru TP lquito5 manipuleo

Colombia Bu€navista uso de instala(lones a la (arqa

Colombia Buenavista uso de instalaciones al operador portuario

Colombia Mi.hellmarS.A uso de instalaciones a la carqa

colombia [,lichellmarS.A uso de instalaciones a I ope rador portuario maritimo

Colombia t!4ichellmarS.A uso de instalaciones al oDeradorterrestre

Colombia Puerto Berrio uso de instalaciones portuarias

Colombia Puerto Berrio ooeraci6n de aaroue/desaaroue

Colombia Puerto Berrio uso de ansta laciones a I ope rador po rtuario

colombia Puerto Berrio uso de instalaciones portuarias

Colombia Puerto Berrio ooeraci6n de caroa de Datio/cami6n

Colombia SPCPA-Barranouilla uso instalaaiones oortuarias a la carqa

Colombia SPCPA-Barranquilla uso instalaci6n portuaria al ope rado r po rtuario

lJruquay Fray Bentos desoacho de exoortaci6n/imoortaci6n

Frav Bentos movalizaci6n de contenedores

Uruquay Frav Bentos uso de anfraestructura

lJruquay desoacho de exoortaci6n/imoortaci6n

Uruquay Nueva Palmira movilizaci6n de contenedores

lJruquay Paysandi de5Dacho de exDortaci6n/importaci6n
Gerencia de Estudios Econ6micos de OSITRANRegulaci6ny

12o. De esta manera, se obtuvo que en el TP de lquitos se brinda el servicio de "Uso de Muelle",
"Transferencia" y "Manipuleo"; en los terminales de Colombia, se brindan los servicios de

"Uso de lnstalaciones a la Carga", "Uso de instalaciones al Operador Portuario" y
adicionalmente en el Puerto Berrio se brinda el servicio de operaci6n de cargue/descargue.

Por su parte, en los terminales de Uruguay se ofrece el servicio denominado "Despacho de

importaci6n/exportaci6n", "Movilizaci6n de contenedores" y adicionalmente en Fray Bentos
se cobra por "Uso de lnfraestructu ra".

121. A continuaci6n, se evaluar5 el alcance de estos servicios con la finalidad de determinar si son

comparables con los servicios estdndar a la carga descritos en el Capitulo V del presente
informe.

TP lquitos

rzz. De acuerdo a la informaci6n disponible en la pigina web de ENAPU, los siguientes servicios
a la carga est6n definidos como:
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Uso de Muelle: La tarifa cubre la utilizaci6n de la infraestructura delTerminal. de manera de
permitir la operaci6n de traslado de Ia mercancia de nave o lancha a vehiculos particulares o
lugares de trSnsito designados por la Administraci6n; o viceversa en el embarque. lncluye el
servicio de Pesaje conforme a disposiciones aduaneras vigentes.

Transferencia: Cubre el servicio del traslado de la carga desde el muelle a las Sreas de uso
alterno o Sreas de almacenamiento delTerminal o viceversa en el embarque.

Manipuleo: Cubre el servicio de recepci6n, arrumaje y/o apilamiento de las mercancias en las
dreas de uso alterno o Sreas de almacenamiento del rerminal, asi como el despacho o
entrega para su retiro o embarque.

123. Como puede observarse, estos servicios no incluyen el embarque/descarga, la
estiba/desestiba, trinca/destrinca, elaboraci6n de la tarja y los servicios esenciales de
caricter aduanero. cabe indicar que el pesaje estd incluido en estos servicios y el puerto
otorga almacenamiento por 3 dias libres.

Terminales de Colombia

124. De acuerdo a la informaci6n publicada por Ia Superintendencia de puerto y Transporte de
Colombia, el servicio de Uso de lnstalaciones,, estd definido como.. ',Cargos generados por la
utilizaci6n da las facilidades que dispone el terminal, en su calidad de Sociedad Portuaria,
habilitadas para el trdnsito y transJerencia de mercancias de importaci6n y exportaci6n,,.

ru5. Segrin lo indicado por las entidades poftuarias,r, este servicio se cobra a la carga (,'uso de
instalaciones a la carga") y en la medida que intervenga un tercer Operador portuario, se le
cobra a 6ste rjltimo el servicio de "Uso de lnstalaci6n al Operador portuario,,.

rz6. El operador Portua rio segJn la Ley No. or DE r 99r, " Es la empresa que presta servicios en los
puertos, directamente relacionados con la entidad portuaria, tales como cargue y descargue,
almacenamiento, practicaje, remolque, estibay desestiba, manejo terrestre o pofteo de la carga,
dragado, clasifi caci6n, reconoci m ie nto y use ria.

rz7. En el caso de la "operaci1n de cargue/Descaroue" este servicio cubre todos los servicios
adicionales al uso de instalaciones a la carga, necesarios para el embarque o desembarque.
En el caso de contenedores, el servicio se divide en "Carga/descarga de Contenedores,, y
"Carga de patio a Cami6n". El alcance de este rjltimo servicio es similar al manipuleo de
contenedores contenido en el Servicio Estindar-

rz8. En conclusi6n, en estos dos selicios ("lJso de instalaciones,, y ',Operaci6n de
Cargue/Descargue') se encuentran comprendidos todos los servicios requeridos por la carga;
por lo tanto, la agregaci6n de ambos seria equivalente al alcance del Servicio Estdndar. No
obstante, como se observa en el cuadro anterior s6lo el Puerto de Berrio ofrece ambos
servicios.

" Superintendencia de Puerto y Transporte de Colombia htto://supertraniporte.gov.co
1l Via comunicaci6n telef6nica
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Terminales de Uruguay

129. Los terminales uruguayos del Cuadro N"r5 son administrados por la Autoridad Nacional de
puedos (ANP). Seg0n esta instituci6n, el alcance de los servicios portuarios mostrados en sus

tarifarios consiste b6sicamente en el uso de infraestructura. Las operaciones de

estiba/desestiba, carga/descarga y conexos son realizadas por terceros operadores

portuarios bajo 16gimen de competencia.

"Los servicios de estiba, desestiba, carga, descarga y conexos, asi como las tareas de

movilizaci6n de bultos en tierra que se realicen en los puertos comerciales, se realizan

en rdgimen de libre competencia".

[Articulo zz y z3 de la Ley de Puertos]'4,

En lo que se refiere a la homogenizacion de las unidades monetarias, todas las tarifas estdn

expresadas en D6lares de los Estados Unidos (USD), a excepci6n de las tarifas de Puerto

Berrio que est6n expresadas en Pesos Colombianos (COeys. p" forma similar al caso de

servicios a la nave, para homogenizar las unidades monetarias se utiliz6 el tipo de cambio

promedio anual del zor5 publicado por el Banco Central de Colombia, equivalente a 2 746,47
Pesos por D6lar.

r3r. Por 6ltimo, fue necesario convertir aquellas tarifas a Ia carga rodante que se cobran por

unidades, a su equivalente en toneladas. Para ello se utiliz6 el supuesto de que la carga

rodante en promedio pesa 15 TM"6.

r3z. En el Anexo 3 se presenta la base de datos estandarizada, tanto de naves como de carga.

Estandarizaci6n de servicios a pasaieros

j3. Al revisar el tarifario de los puertos comparables mostrados en el Cuadro Nor3 se observa que

s6lo el Puerto de Paysandri brinda Servicios a los Pasajeros, por lo que se ha considerado

incluir los puertos propuestos poTCOPAM referidos alTerminal de Montevideoy Colonia que

tambi6n son puertos fluviales.

c) Estimaci6n del nivel tarifario

Servicios Est6ndar a la Nave

134. Como puede observarse en los cuadros siguientes, dentro del servicio de uso de amarradero

existen diferentes niveles tarifarios que responden a priicticas comerciales. Por ejemplo, se

presentan diferentes tarifas segrin el origen de la nave (cabotaje, transbordo, trdnsito
internacional), eltiempo de permanencia en muelle, eltamafro de la nave, etc.'7

r35. Tales diferencias generan una disyuntiva al momento de elegir la tarifa con la cual se realiza16

el benchmarking. Ante ello, el Regulador ha optado, dado que no se dispone de informaci6n

'4 Ley de Puertos No 16.246
15 Ver Anexo 5
16 Se considera como principal carga rodante a los vehiculos cuyos pesos, segin fichas t6cnicas de las

principales empresas automotrices oscila en torno a 1.5 Toneladas.
r7 En el contrato de Concesi6n del NTPY-NR no se realiza estd diferenciacion. (ver Anexo 5)

130'
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estadistica que permita hacer una ponderaci6n, tomar el promedio simpre. A continuaci6n,
se analiza la estructura tarifaria de los puertos comparables y al final de Ia secci6n se
determinard el valor del Servicio Estdndar a la Nave.

136 En TP lquitos, el servicio de "Uso de Amarradero" se desagrega en cinco niveles diferentes
tal como puede observarse en el cuadro siguiente:

Cuadro No : Tarifas de Servicio a la nave -TP

a39. Por su parte, en el cuadro siguiente puede observarse la estrurtura y el valor promedio de las
tarifas por el servicio de "Uso de Amarradero" en los terminales de Colombia. Al igua I que en
los puertos del Uruguay, no se cuenta con informaci6n del precio de los servicios de amarre
y desamarre.

A1: Uso de amarradero - Naves de T.avesia

Cuadro No r8: Tarifas de Servicios a la nave

Gerencia de R€gulaci6n y Estudios Econ6micos de OSTTRAN

Uso de amarradero - ATMQUE5 INTERt0RtS-Rem olcador con base

Usode amarradero- ATRAQUES INTERIoRtS-barcazas - hasta96 hora! de escale

+o
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Cuadro No Tarifas de Servicios a la nave - Puertos de Colombia

EIaboraci6n, 6erencia de y Estudios Econ6micosde OSITRAN

14o. Por Liltimo, en el cuadro siguiente se recogen los valores calculados anteriormente con la

finalidad de determinar el nivel tarifario del Servicio EstSndar a la Nave. Como puede

observarse, para los puertos uruguayos y colombianos en los cuales no se dispone de

informaci6n respecto del precio del servicio de amarre y desamarre, se ha tomado el

supuesto de que este valor es similar a la tarifa cobrada en el TP lquitos (USD o,11 Por metro

de eslora-hora). Esto riltimo debido a que el puerto de lquitos est6 dentro de la zona de

influencia del NTPY-NR, y segrin los criterios antes establecidos, es un puerto comparable al

mismo.

Cuadro No zo: Tarifas de Servicios Est6ndar a la nave en USD - Resumen

6erencia de Regula(r6n y Estudios
* supuesto: el "Amarre y desamarre" es i9ual3 L,sD o,11por metro de eslora_hora

r4r. Con base en Io anterior, la tarifa por los Servicios Est6ndar a la Nave se ha estimado en USD

o,u z por metro de eslora-hora.

Servicios Estindar a la Carga

t4z. Al igual que en el caso de los Servicios Est6ndar a la Nave, antes de determinar el valor de los

Servicios Estdndar a ta Carga se aplic6 el promedio simple o ponderado'8 a aquellos servicios

en los cuales los terminales presentan cobros diferenciados.

r43. En TP lquitos, por cada uno de los tres servicios a la carga (uso de muelle, manipuleo y
transferencia) existen tres cobros distintos dependiendo de si la carga es de cabotaje,

'8 De preferencia se aplicarS el promedio ponderado en aquellos terminales en los cuales existe informaci6n que

permite realizar ponderaciones.

OSITRAN

A1: us. de amamdero - TransDorte fluvial-Botp Gabara hasta
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comercio exterior o de transbordo (ver Anexo 6). En este caso se aplic6 el promedio
ponderado obtenidndose como resultado los valores mostrados en elsiguiente cuadro.,e

Cuadro No zr: Tarifas de Servicio a laa la carqa (en USD

Carea Fraccionada
81: Uso de muelle TM
82: Manipuleo TM o,26
83: Transferencia TM o,09

Carsa Liouida a Granel
81: Uso de muelle TM 1,OO

Carga Rodante
81: Uso de muelle TM o08
B2: Manipuleo TM o.43
83: Transferencia TM o,43

Carga s6lido a Granel
81: Uso de muelle TM 0,95
82: Manipuleo TM o,24
83: Transferencia TM o,24

Contenedor con carea de 20 Dies
81: Uso de muelle TM 3a,50
82: Manipuleo TM 4,83
83: Transferencia TM 4,43

Contenedor con carsa de 40 oies
81: Uso de muelle TM 57.fi
82: Manipuleo TM 4,43
83: Transferencia TM 483

Contenedor vacao de 20 oies
81: Uso de muelle TM
B2: Manipuleo TM
83: Transferencia TM

Contenedor vacio de 40 pies
81: Uso de muelle TM 13,51
82: Manipuleo TM
83: Transferencia TM
Elaboraci6n: Gerencia de Requlaci6n y Estudios Econdmicos de OSITRANRegulaci6ny

r44. En los terminales uruguayos en los que s6lo se brinda el servicio de "Uso de muelle" se aplic6
el promedio simple'" obteni6ndose las siguientes tarifas:

'e En el Anexo 6 se Puede observar los ponderadores utilizados, los mismos que se han obtenido sobre la
base de la informaci6n de tr6fico de carga del uo15.
20 En elAnexo 7 se muestran los valores a partir del cual se obtuvo el promedio 5imple de las tarifas por "LJso de
Muelle" en los pueftos Uruguayos.

- TP lquitos
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Cuadro No zz: Tarifas de Servicios a la Terminales U

y Estudios Econ6micos de OSITRAN

r45. Del mismo modo, aplicando el promedio simple al conjunto de tarifas de los puertos

colombianos se obtuvieron las siguientes tarifas:

ida a Granel
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146. por Jltimo, en el cuadro siguiente se recogen los valores calculados anteriormente, con la

finalidad de determinar el nivel tarifario del Servicio Estdndar a la Carga.

t47- Cabe mencionar que para efectos de homogenizar los servicios a la carga brindados en los

puertos de la muestra con el Servicio Estjndar. COPAM consider6 que el sewicio de

estiba/desestiba para Ia carga fraccionada y carga s6lida a granel, que es brindado por

terceTos en estos puertos, ascenderia a USD 2,oo por tonelada en todos los puertos de la

muestra. Si bien es cierto que el Concesionario no present6 justificaci6n respecto a este

supuesto, OSITRAN constat6 que en los puertos administrados actualmente por ENAPU

(Salaverry, por ejemplo) la tarifa por este servicio asciende a USD z,5o por tonelada, por lo

que el supuesto considerado por el Concesionario seria adecuado.

t48_ Sin perjuicio de lo anterior, esta Gerencia considera que para obtener una estimaci6n m5s

certera de la tarifa por el servicio de estiba/desestiba deberian tomarse como referencia las

tarifas cobradas en el Puerto Berrio, en la medida en que es una infraestructura que cuenta

con una extensi6n y equipamiento similar al correspondiente al NTPY-NR. En este contexto,

se considerar6 para el caso de los servicios estdndar a la carga fraccionada y carga a granel

s6lido una tarifa adicional de USD z,rr y USD 2,37, resPectivamente.

r49. De manera similar, a fin de homogenizar las tarifas del Servicio Estindar a la carga rodante,

se consider6 necesario adicionar a las tarifas de SPCPA-Barranquilla y Michellmar S.A, las

tarifas de Manipuleo (USD o,43) y Transferencia (US D o,43) que se cobran en el TP de lquitos.

: Tarifas de Servicio a la
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Servicio Estdndar a Ios Pasajeros

r5o. El Servicio Estdndar a los Pasajeros se ha estimado en USD 3,r7 conforme a lo observado en
el recuadro siquiente.

Cuadro No arifas de Servicio al Pasa USD
Servicio Est6ndar Colonia Montevideo Promedio

Servicios a los pasaieros 2,aa 4,23 +47
Elaboraci6n: Gerencia de Reoula.ii,n v F+rrrlio< de OSITRANRegula(a6n y

Elaboraci6n: Gerencia de Requlaci6n y Estudios
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lX.4 Tarifas proPuestas para los Servicios Est6ndar

r5r. Conforme a lo establecido en el Contrato de Concesi6n el Regulador propone fijar las

siguientes tarifas:

Cuadro No z6: Tarifas Est6ndarparael NTPY'NR (En Solessin IGV)

Servicio a la nave Metro de eslora-hora o,73

Servicios a la carqa
Fraccionada Por tonelada r5,68

Rodante Por tonelada 75,27

56lida a Granel Por tonelada 15,s9

Liquida a Granel Por tonelada q,21

Contenedor con carqa de zo pies Por contenedor 240,7 4

Contenedor vacio de zo pies Por contenedor 92,99.
Contenedor con carqa de 4o pies Por contenedor zz?,,z6

Contenedor vacio de 4o pies Por contenedor aaa,52

Servicios a los pasajeros Por pasaiero 10,55
Gerencia de Reoulaci6n v Estudios OSITRANRegulaci6n y

r5z. Cabe indicar que mediante la aplicaci6n del benchmarking. inicialmente se estimaron las

tarifas en D6lares de los EEUU y para llegar a las tarifas en Soles mostradas en el cuadro

anterior, se utiliz6 el Tipo de Cambio Nominal Bancario- Venta Promedio Mensual de los

iltimos rz meses Uulio zor5-juniozr6), equivalente a 3,328 soles por d6lar seg0n informe

estadistico del Banco Central de Reserva del Perrj (BCRP)

2.

CONCLUSIONES

Mediante la Resoluci6n del Consejo Directivo NooTz-zor5-CD-OSITRAN, se dio inicio al

procedimiento de fijaci6n tarifaria de los Servicios Est6ndar del NTPY-NR.

De acuerdo a la recomendaci6n sefralada en el lnforme N" o36-15-GRE-GAJ-OSITRAN, que

sustenta la Resoluci6n de Consejo Directivo N" N"o72-2o15-CD-OSITRAN, para la fijaci6n
tarifaria de los Servicios Estdndar se utiliz6 la metodologia de tarifaci6n comparativa o
benchmarking.

A partir de la metodologia de frjaci6n tarifaria de benchmarking, se Propone aprobar las

siguientes tarifas para los Servicios EstSndar a la Nave, Carga y Pasajeros.

5rn

x.
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Tarifas EstSndar para el Terminal Portuario de yurimaguas- Nueva Reforma
Soles stn

Servicio a la nave Metro de eslora-hora o,7j
Servicios a la carga

Fraccionada Por tonelada r6,68
Rodante Por tonelada 75,27
56lida a Granel Por tonelada 16,59
Liquida a Granel Por tonelada q,2a
Contenedor con carqa de zo pies Por contenedor )40,74
Contenedor vacio de zo pies Por contenedor 92,99
Contenedor con carqa de a.o pies Por contenedor 3t3,26
Contenedor vacio de 4o pies Por contenedor Llt 52

Servicios a los pasaieros Por pasaiero 10,55
Gerencia de Reoulaci6n v Estudios Econ6miros de O(iITRANElaboraci6n:

xt.

Requlaci6n y

RECOMENDACIONES

Remitir el presente informe al Consejo Directivo, para que teniendo en cuenta las
conclusiones antes mencionadas:

a) Apruebe las Tarifas de los Servicio Estdndar a ser brindados en el Terminal portuario
de Yurimaguas-Nueva Reforma, cuyos niveles y estructura tarifaria son la
siguientes:

Tarifas Est6ndar para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
5oles sin rGV)

Servicio a la nave Metro de eslora-hora o,71
Servicios a la carqa

Fraccionada Por tonelada r6,68
Rodante Por tonelada 75,27
56lida a Granel Por tonelada 16,sq
Liquida a Granel Por tonelada 9,21
Contenedor con carqa de zo pies Por contenedor 240,7 4
Contenedor vacio de zo pies Por contenedor 92,99
Contenedor con carqa de ao pies Por contenedor i 2t.26
Contenedor vacio de 4o pies Por contenedor lLLt52

Servicios a los pasajeros Por pasa iero 10,55
Gerencia de Requlaci6n y Estudios Econdmicos de O SITRAN

Atentamente,

NUEL CARRILLO BARNUEVO
te de Regulaci6n y Estudios Economicos

JEAN PAUL CALLE
Gere



xlt. ANEXOS

ANEXO T: DESCRIPCION DE LOS TERMINALES PORTUARIOS CONSIDERADOS EN EL

BENCHMARKING

TERMINAL ZARATE

El Puerto de Zdrate es un puerto fluvial cuyas operaciones est5n a cargo de la sociedad

"Murchison" y "Cotia Trading"

Se encuentra ubicada en la provincia de Buenos Aires, en el margen del rio ParanS'

El puerto cuenta con un terminal especializado en vehiculos y un terminal especializado en

contenedores y carga general.

Entre la infraestructura y equipamiento destaca la siguiente:

Superficies:

' Total Superficie del complejo portuario:zr8 Ha

o Area portuaria: r45 Ha

. Centro Distribuci6n Autom6viles: 4o Ha

. Terminal lntermodal Logistica:33 Ha

Caracteristi(as del Muelle y frente del Rio:

. Frente de Rio. r ooo mts

. Muelle operativo: 385 mts

. Sitios de atraque en dolfines para buques ro-ro: z

. Calado natural a pie del muelle (al cero):35 pies (ro,67 mts.)

Equipamiento
. Grria p6rtico IMPSA panamax:1

. Grria m6vil Liebherr 55o post panamax:1

. Gr[a m6vil Liebherr 5oo post Panamax:1

. RTG:3

o Reachstackers / Containeras de contenedores llenos: ro

ffi

49



!oE

. Containeras para contenedores vac[os: 5
o Autoelevadores (desde r,8 tons hasta 16 tons): 25
. Tugmaster: L

o Yard comands:1

PUERTO BERRIO - COLOMBIA

El Puerto Berrio es un puerto fluvral operado por la "sociedad Administradora portuaria de
Puerto Berrio S.A- SOPORTUARIA".

Se encuentra ubicado en el departamento de Antioquia. En el margen occidental del rio
Magdalena.

Cuenta con instalaciones de 3,8 Ha que le permiten atender remolcadores portacontenedores
y carga general.

Adem5s cuenta con el siguiente equipamiento e infraestructura:

EquiDamiento:

Grria fija de 35 toneladas de capacidad
Montacargas para el manejo de contenedores en patio
Montacargas para el manejo de estibas hasta 2.5 toneladas

lnfraestructu ra:

64o metros lineales de muelle
6 9oo mz de bodega
r8 5oo mz de patio

5o



TERMINAL BUENAVISTA - COLOMBIA

EI Terminal de Buenavista es operado por COMPAS S.A. y se encuentra ubicado en Sector

Zona lndustrial de Mamonal.

El puefto cuenta un Srea total de 6,3 Ha. Maneja Carqa a Granel con sistemas de transferencia

mecanizado. Ademds atiende carga general, graneles s6lidos, carga de proyecto y vehiculos.

En las posiciones de atraque tienen la capacidad de atender naves de hasta zrl metros de

eslora, habilitado para naves de 3o ooo DWT y profundidad de rr metros.

Entre la infraestructura y equipamiento destaca la siguiente:

r Area de almacenamiento: 40.ooo m2.

. Tres tolvas m6viles de r8 m3.

. Banda transportadora de 3oo toneladas/hora.

o z B5sculas camioneras de roo toneladas.
. Capacidad de almacenamiento: 35.ooo toneladas

o Capacidad estimada de manejo del terminal: 35o.ooo TM granel s6lido, zoo.ooo TM

carga general.
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. TERMINAL BARRANOUILLA . COLOMBIA

El Terminal de Barranquilla es un terminal concesionado a coMpAS s.A. se encuentra ubicado
ro.5 km de la desembocadura del rio Magdalena.

El irea concesionada es de 6,5 Ha. de las cuales z Ha corresponden a zonas de uso priblico y 4,5 Ha
como zona adyacente. Maneja Graneles mediante sistema de cargue directo, carga paletizida,
Carga General, Carb6n, principalmente.

Cuenta con dos posiciones de atraque de r9o y rzo metros de LoA cada una. La profundidad
es entre 7 y 9.5 metros.

Entre la infraestructura y equipamiento destaca la siguiente:
. Area de patios: zz 5oo mz (pavimentados).
e Bodega de almacenamiento: 2 5oo m2.
o z silos de concreto con capacidad de almacenamiento de 4 ooo TM.
o 3 tolvas m6viles con capacidad de u o m3 cada una
. Cargador de barcos FAM, 8oo toneladas/hora de capacidad.
. Capacidad estimada de manejo del puerto 15oo ooo TM/affo.
. Capacidad de almacenamiento: 45 ooo TM carga general, S ooo TM

85.ooo TM carb6n.
carga cubierta,

. TERMINAL SOCIEDAD PORTUARIA MICHELLMAR S.A. COLOMBIA

lnstalaci6n portuaria ubicada en la margen Occidental del Rio Magdalena a n km de la
desembocadura sobre el Mar Caribe.

El Terminal de Barranquilla es un terminal concesionado a coMPAS s.A. se encuentra ubicado
ro.5 km de la desembocadura del rio Magdalena.

Las instalaciones cuentan con 8.5 Ha, como muelle multiprop6sito maneja todo tipo de cargas
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Entre los servicios que se ofrecen estSn el servicio de atraque y desatraque y el servicio de

almacenamiento.

La Sociedad Portuaria Michellmar S.A. maneja 1oo tracto camiones de diferentes productos

diariamente con capacidad de 35 tons cada uno, direccionados directamente desde un punto de

transferencia ubicado a 3o cuadras de distancian del puerto

El puerto cuenta con un Puesto de atraque para buques de hasta 18o mts de eslora, 30 mts de

mangar y 9.5o mts de calado sujeto a las restricciones de canal de acceso.

En la actualidad cuentan con una capacidad para recibir y acoPiar simultdneamente 6o ooo

toneladas de granel s6lido.

. PUERTO DE NUEVA PALMIRA. URUGUAY

Nueva Palmira es un puerto administrado por la Administraci6n Nacional de Puertos (ANP), se

encuentra ubicado en el Km Cero de la Hidrovia Paran6 - Paraguay, adem5s cuenta con una zona

franca lo que le ofrece grandes ventajas.

Entre las facilidades que ofrece el puerto tenemos:
o Area totalde puerto 5 Ha

. Muelle en forma de "T" de 3zo metros de longitud

. Calado exterior 32"
o Calado interior 5,o metros
. Cinta transportadora de granos
. Silos para almacenaje de Granos con una capacidad de 7z.ooo toneladas

o Acceso desde el Rio de la Plata por el Canal Martin Garcia con calado de 3z''
r Control ambiental automatizado para el almacenaje de cereales a granel

. Ubicaci6n estrat6gica con respecto a la Hidrovia ParanS-Paraguay

. FRAYBENTOS - URUGUAY

El Puerto de Fray Bentos se encuentra ubicado en la ciudad del mismo nombre, sobre la margen

izquierda del rio Uruguay, a 3:.7 Km. de Mdeo. Es un puerto administrado por la ANP.

Entre la principal carga que moviliza se encuentra: soja, fertilizante a granel, mineral de hierro,

cebada, carb6n, madera, gas oil. Esta puede ser carga de exportaci6n importaci6n, trinsito o

Transbordo.
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El terminal dispone de un drea total de 45 Ha, un sistema de cintas transportadoras de granos con
una capacidad de carga de 5oo Tm por hora y una capacidad de descarga de rzo Tm por hora.

Tiene ademds dos muelles de embarque de hormig6n: el muelle trasatlSntico o de ultramar, de
zoo metros con 34 metros de ancho y el muelle de cabotaje o de uni6n con una extensi6n de zz5
metros de largo por zzm de ancho.

El calado de este puerto tiene aproximadamente 9 mts. en el muelle de Ultramar y 7 mts. en el
Fluvial

. PAYSANDU - URUGUAY

Paysand[ es administrado por la ANP. Cuenta con un drea total de 20 Ha, un muelle de ultramar y
un muelle de ca botaje.

El muelle de ultramar presenta las siguientes caracteristicas; Longitud mSxima roo m, ancho
17.7omtsi estructura de hormig6n reforzado con vigas transversales y vefticales; seis bitas de
hierro fundido Profundidad: 6.6o m. al o (zz pies); gr[a de cinco toneladas, muro de contenci6n de
z5o m. de longitud en el extremo sur.

Por su parte, el Muelle de cabotaje presenta las siguientes caracteristicas: Longitud mdxima 3oo
mts; ancho 13 m desde el borde del muro hasta el alero de los dep6sitos; nueve bitas de hierro
fundido; profundidad 4 m; en el muelle se esti instalando el tendido para vias de trenes y grrias de
tres toneladas.

Ademds cuenta con las siguientes instalaciones:
o Dos dep6sitos de 8o m de largo por zo m de ancho y 9 m de altura cada uno, en condiciones

de trabajo.
. Dep6sito abierto, contiguo a los otros dep6sitos con una superficie Jtil de

aproximadamente tres hectdreas.
. Balanza automdtica con capacidad de 6o toneladas.

t JUAN LACAZE. URUGUAY

El Puerto de Juan Lacaze, llamado Puerto Sauce, se encuentra a 35 kil6metros de Colonia, sobre
aguas del Rio de la Plata.

Este Puerto atiende actualmente al negocio vinculado con el MERCOSUR prestando servicio a

ferrys, los que a su vez transportan mercaderias estibadas en vehiculos de carga. Asimismo brinda
servicio a buques graneleros e interviene en el trdnsito fluvial de combustibles.

En relaci6n a Ia infraestructura, el Puerto de Juan Lacaze cuenta con un Srea totalde 2Z Ha un
muelle de 98 metros de longitud y una profundidad de 3,5 metros. Este puerto, tienen dentro de
sus superestructuras, una rampa para embarque y desembarque de vehiculos.
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. TP IOUITOS - PERI]

El TP lquitos es administrado Por la Empresa Nacionalde Puertos (ENAPU), se encuentra ubicado

en Villa de Punchana, Provincia de Maynas, DePartamento de Loreto.

El terminal est6 en la dispon ibilidad de atender cualquier tipo de carga, no obstante se caracteriza

por mover piezas sueltas (carga fraccionada) y carga rodante, principalmente de cabotaje.

En relaci6n a la infraestructura y equipamiento, dispone de un Srea de 46 Ha. Cuenta con dos

muelles de atraque directo tipo flotante de 72 y 114 metros cada uno y ancho de 15,36.

Adem5s posee equipos para realizarel servicio de manipuleo consistente en:

z elevadores de horquilla
or grta de zz tn
oz balanzas camioneras
or grupo electr6geno
04 tractores tcm de 3o tm
3a vagonetas operativas de 15 tm

vcB'

55



(9
E

I

E

:

E

.:

:

3

E

.E '=
a1

E
.9

E

Y
.*

!

,9
-

.9

€

c

2

T

:
.E

2

E

:F

!

=

E

-=

=
a

,9
e 'E

E

=
-= ,E

J'

E
g E

E

-2

E a

E €l€EI E
ele

EIEIEIEIE E

_9

$
s
e
.E

e =t:
Ell

e

I
EIEIE

c
ts

=
o

c c

E
E

:
=

:

E

i
e

E
-i

ta

E

E

e

E

:

2

=

6

e

;

E

E

e

n

a

E

:
E

..:

E
e

,=

=

-9 .E

e

s

I

l3

E

;

l3

-E

€

,E

;

:
=

a

E

a
,

k:

I

;

:
=

=

e
€

.a

e

E

E-a

a

=

I

a a E

9 e

=
-9

-a .E
e

c

5
E e

E
I

E

= E

a

E
-i

_a

9

a

E

=

= =

B

=

E

;

a

E

-a

s

I

€

.3

E

c

E

a

E

€

a
e

a

c I

;

a

E

I

a
g

g

q

E

g
-
e €

z

a E E E
E

E 6

E

g

.c

e

et _e

sl s

-q s €l
€l €l

?
-9 -E :q

E E '= _e 'e 'e
= e = E a

I

M, CARSILu:

IJJ

z
J

UIII
d
LrJ
ul
ulo
rh
oF
6
uJo
LTJ

ul
dt

ox
uJz



F.

!

P

! ! s j s P = = = = = .E ,E .E ,E ,- ,E I g

!3

g

,9
I

=

J

t

G

s

=

;

=
,9
!

?

!

3

=

J

E

3
s

n

?

,9

=

=

g

,

E

9
3

E

n

G

E

)

3

_g

s

E

,9

=

i

E

E

?..!

&

3

E

E

_9

3

=

J
.j

;

E

?

g

3

!

,9

.9
s

=

-i.i

s
s

?
..i

3,

s

3

=

s

3

=

J

E 6 a E 6 = = = = = = = = = .E
=

'i E 6

a

=

g

&

6
E

a

z

E

6
E

4

<

a

e

z

d

+

-
z

E

iJ

.E

d

4

a

=

I

=

g

e

t3

o

z

a
in

_=

a

4

t3

e

;

g

t3

=

I

o

tc

=

in

.;

6

4

.9

=

.9

6

=

i;

.;

6

?

g)

=

I

e

!3

=

.9

Q

a

3

=

i;

.;

6

t3

-

=

g

g

fr

3

=

g

a

t3

=

.E
6

E
E
I

5
€I

5
E EI

5
EI

.9
EI

.g .9
E
E

-g
€s

.g
E
E

,g
E

E

_g

E
_9

E

E

.q
E E E E E E

E

,$)lJ{r,
,v rtrrrrit0./

t9
d
U
J

U}o
o
=d
UJ
U}
t!
o
UToF
o
lrJo
UJ
rrl

.o

ox
UJz



@

E
g 3

€
g !

e
3

P

_g = 4
= = = P p

= = = -E

!

;
,9
g

s

i

g

E

,9
s
s

;

_g

5

?

,9

=
s

s

,9
.E

=

;
,9
!

E

-i
-i

.s

E

.9

s

J
.j

g

3
s

-i

_!

3
s

-i

_9

g

s

99

_g

.9
g

E

-i

;
.9
!
s

J
.j

!

E

,9
g

=

n

;
_9

3
s

.1

g

s

=

=

_9

s
5

;

!

E

J
.i

;

!

E

-i
-i

,9

E

=

,ij

!

g

s

E
g 3

e
g ! !

€
= s '. '-

=
-E = = P = =

,9

.E

=I

a

9

.E

I

E

3

-

=

=
E

?

I

9

'd

I
E
,-

s

E

9

=
E

I
E

I

:9

'=

E

I
3

=

P

3

I

=

s

e
=

3

q

e
=

a

_9

E

t:.

.E

e

:

.E

e

:
.9

- 6

=

.9

5

.E

=

a

,9

a

.E

e

,-
_9

-

E
E

E
E _EE

=

_EE

=

E E E E E E E E E

vt

E

v:

E

=
=

__E

.g
E
!

I
E! E

E E

E
E

5
E E

I
E
I

E E E
E

E
E
E

5
E
E

E
E
E

E
E
E

.g
E
6

.e
E
E

.e

-s

-9
€
-9

.9
E
-9

:
C

:9
ro
l
E
!
E
o
U



o\

= ,e '. = = = E s = s q g E !
= = ,E

!

.9
3

=

E

s
s

.i

!

=

s
s

n

E

,9
s
s

s

=

-i

=

E

,i

9

;

s

=

i

,9

G

=

-i.i

_9

E

=

-i..i

s

.9
s

=

-i

E

s
E

-i

!!
3

,9

s

s

E

E

,9
j

E
j

=

-i
E

i

g

5

n

&

s

3

-i

:9
E

.9

-i

! = .E ,- .E =
! s

P

g

e
s
P

E 6 .E .E '-

a

I

E

=

s

E

=9

:

E

=
E

.9

+

-3
e
=

.9

a

a
3
e
=

5

.E

e

o.=

.E

a

E

g

I

-9

=

=E
=I

a
a

I

;

g!

N

t

e

I

q

=

P

9

*

I

=

3

!3

g

a

I
3

=

:

a

e
3

+

De

tc

I

=

a

9

= =
E E

E
E
E E

E
i

Ea E
i

E

_s -9 -9

E
E

.g
E
-9

.g
E
-9

.q
E
-9

.q
E
-9

,E
E
6

=E
E

E
E
E

-q
E
6

,q
E

.q ,q
E

_9

E
,9
E

.9
E
E

.9
E

,g
E

.9
E

v,.irFo

ll. CA-Ui;|LO

;
:9
.D
Jc.F
c
o
U



o(o

= = .E = = = .E .E E
j

P

-P s I 6 = -E

9

q

E

,9
s
s

?

EP

J

.9
s
s

J
2

9

E

E
s

.i

=
.9
3
s

i E

;

s
E

-ij

.9

E

,9
e
g

j
2

=
.9
3

=

J
-i

=
,9
s
s
I
'1

!

G
s

.9

E

3

=

=.j

j

9
s
s

;

E

s

.i

s

9
s

=

E

.9
g

s

J
..j

j

=
=
9

.9

G

_9

s

?
-

j

3

F.

= = ,E = = = .E E
e

s _9

e
e ,- =

e

*

5l

HI
=l-t
olsl

_g

a

4
-It
z

:

9
<.

-

9

a

=

-9

9

,e

p

9

e

;
g
HI
=l-t

.9

D

-

,9

o

I

9

I

trtzl

*l

:9

€
E

-.,|

e

6t

YI?l,t
otsl

p

E;

9

E

1+:

E

E

2n

=

dl
bt
ot3l

E

E

e9

I

g
*.

zl
ol

=.!
E

5t
ot
=l

=
a

SP

d

e

a

P]

2l
*l
ot
BI

95

I

=

I

g

P

e

E

=

o

=

.9
_I,=

g s s

4

s = s'5 :,= :-=

i

E
-9

E
E!

5
EI

.9
E

-
E
E
-9

=E
-9

5
E
E

E
-9

E
-9

E
I

5
EI

5
E

5
E
-9

.9
E
-9

E
E

-
=E
-9

:6
E
-9

5
E
-9

5
E
I E!

.:
:9
ro
lc.F
c
o
U



= ,E
3 I

P

g !

P

g g
,E ,E P .E '- '-

e

6

.9
j

=

i

3

3

=

;

4

s

J

s

e
!

6

,-
j

=

!

s

=

J

.9

G

3

€

.j

:
E

3 2
€

-i

-E

?

I
o
E

-i

g
E

E

.,i

e
E

,i

9
E
E

',i

I
@

E

::

_p

E

J

,=

3
E

J

-; ,E -E .E
s ! s

E

,-

.E

E

=

,9

E

't
€
--

o ! !
.9

!
e

E

.E

I

s

I
5

.9

&

E

9
?
tr
=

-9

&

-
5
=

.9

a

E

o

=

.9

s

g

E

-
4

-9

I

?

-
e
4-

.q

'5

E

&

a

itn
e3
5g

o!

g

=

G

,-

.E

.E

;I

E

:9

E

:9

E

B

E

!

I
E

E

z,

I

a

I

-E

E

E

:'= g'- e'5 e s g
,=

e

!

a

g
e

E

E
E
E

.9
E
I

,9

-9

E
E
-9

5
E
E

E
E E

_6

wB"

:c
'o
ro

c
c
o(J



(o

P = = ! 3
P

! .g E !

e
4 s E 4

e
= E

p
=

3 !

e

:
E

.i

E

;

E

:
E

.,i

g
E

.i

3
E

g
E E

g

E

.i

I
E
E

a

:
E

:
E

g
E

J

!

EI

!

E;!l;t
EI

j

.9
3

s

E

!

!

=

J

I

e

=t

3

,9

;

P9

g

.9

;
;:l
EI

E

E

,E

,9
E

.E

=

E

=

3
.9

a s 4 3 ! s E s 3
'. P P E

sl

EI
EI

EI
EI
EI

EI

al3l
-al
:rl
;l
EI
:l
.91

99

v

;,

E
?i
JI

=.1>'l
-t
EI

.ql

E
e

9

:l
:l
EI
9l;l
€l
HI

EI

s

5l
:l
9l

EI

II
-:l:l
,q'l

:l

:l
fl
el
€l
r*l

=

g

B

5
pl

EI

EI:l
xl

3

:€
=l

EI;l
€lgt

E

9l
sl
:l
€"1
*l
=l;l
=l

2

=

,E

:l
.81

E"l:l

EI

;l:l
el
EI;l
:l
EI

e

{
G

;
EI
EI
-tBI9l
sl

-!l;l:l
YI

e
i

E

:l
9l
:l
:l:l9t
€l:l
€l
=;l

'6

s

E"

s

,l

=lel
sl
!31

EI

=

'6

E

s

I
tr

..1

el

EI

=

9

6

s

el
1l
-l
=l
EI

*t
e!l

3
a

E
€
I

!9

:
i

EI
OI
+l
-t
EI

=lsl
2l
EI

.E

E

.9

!9

;
1si

i,l

<l
9l
EI

9l
=lEI

E

I

=

e!

3

I

=

E

E

E

I

t-o

s

-

-

I

E ; E E E
E
I

E
s

; -_E

9 =E

E s s
s

5

=

E

=

E

E
€e

!
E
-9a

,9
E

E

,g

E
! E

E

,9
E
-9a

E

E

.f'ITE
M cARRlLto xr,

\Ja/

:c
:9
ro
lc.E
c
(J



(o

4

P

3 ,E
! g

e
s
e

s ! ! i ! - j !

P

!

P

! !

e

!

.9
3
E

-i

e

;

4

=

n

,9

E

3

s

.i

.i

6

,9
!

5

J
.i

6

6e

=

.i

6

!

.:

t

ii

e

E

n

G

g

E

:i

.9
e

=

:i

:
E

J

2
E

J

3
E

;i

g
6
E

E
E

J

!
i
E

.l

g
a
E E

J

:
E

.i

2
E

J

,- P ,E ,E =
! j

E

s
P

s j 3 u 3 ! ! !

P

E

E

!

=

q
?
o

s

e

=

s

F

o

=

I

C,,E

Ery

9

=
s
?

a

c),E

2A
gs

g

.9

s

o

E9

o

o

E

I

=
o

=

U

E

E

E

9
i

o

=

-

E

E

I

?

I

-

E

e

\.

a
o

I

P E

E
g

-e

!

s E

E

=

=6
v
:t
9

E

E

E- s

= = =

E s

=

E E E
! E

E
g g

,5
g

E
E
E

E

E

n
E

I
5
E
-9
8

E
E

I
5
E

-
5
E

6

5
E

6

E
E

6

:
tr

_-9

rD
f,c
{:
Co
U



(o

-e '= =
3 -9 -9

=
,- ,e 4 g

= = ,- =

3
E

-,i

E

J

_9

E

+
E

J

E
E

:
E

J

3
E

J

3
E

-i ;

E

3
E

_9

E

;

I

E
6
E

3
E

J

:
E

J

=
E

J

E

;

s
P

=
P

.E E
I

-e ,s s

'=

s
,9

=

_q

.9

=.9
-

-9

_9

E

E

,a

e3

I
,9

='ra
E

.q

E

=.9
E

e9

=

E '=

a

I
-9

'd,

3

=

_9

.9

e

f

E

g

a

,9

9

=.9
E
a
g

g g g g I g g q g g g g - g g g g

;$R4,r\
F1,X$**9\.e/

c.o

,c
Ec
o



(o

s s
€

= = =
s !

= P 3
=

s

e

di

.P

|- |- |. |-

g
'z

g s
e a

T s
P

E 6 s

E

3

T9

E

E

g

'a
'a

E

E

=.g
E

s

p

,9

e

_9

g

J

,a
a

=
g

E

,9

=

E
e

9

s

E

,g

.9

a

'a

e!

s

E

g g g g g P g g I g
'=
g

'3g '.
g I g g

T
V"B"

i/. oARR/L{.o

L-

:

c
:9
l!
lc.E
co



(o

-s
e = = E

P
-s = = s 5

= =

.g
I

=
,+ .E .+

6i =

-s2

'=
l2
.+

g

=

ll
_= -+

ll

s -gs -s -g

a
s
e

-g

a

E

E

-.

s

E

.9

&

I

E
.l

=t

-9

a

-9t:
E

-9

.9

=
E

=
E

=5

SP e

=

=

a

g

e9

.91

E

=s

.!!
.9

,9

e

=

E9

=

.9

g g g g g - g g g g g g ; - g g g

c-o
ro
lc
Fc
o(J



ANEXO 4: ANALISIS DE LOS TIEMPOS DE PERMANENCIA DE LAS NAVES EN EL TPY.

ENAPU

para determinar el tiempo de permanencia promedio de las naves que recalan en el TPY-ENAPU,

se utiliz6 informaci6n estadistica correspondiente al afro zorS cuyo resumen estadistico se

muestra en el siguiente recuadro:

Variable Obs Mean Std. Dev. Min Max

Tiempo de permanencia 330 60 L77 1 854

Al realizar un andlisis estadistico a dicha informaci6n se observ6 que la muestra Presentaba valores

atipicos (valores extremos) los cuales han sido eliminados mediante la aplicaci6n del Test de

Tukey.

A continuaci6n un resumen de la aplicaci6n del Test de Tukey:

Test de Tukey

El test de Tukey o rango intercuartilico2l define a los outliers como aquellos que se ubican por

debajo de un limite inferior o por encima de un limite superior, los cuales vienen dados por:

Liminy = 01 - 1,5(1QR)

Limrur=Q3+1,5(1QR)

Donde:

Qt = primer cuartil de la distribuci6n

Qz = tercer cuartil de la distribuci6n
IQR = rango intercuartilico (diferencia entre el tercer y primer cuartiles)

Limt,rf = limite inferior
trim"u, = 1i611" tu O",.;o,-

Se calcul6 el primer cuartil de la muestra, que es igual a 3 horas y el tercer cuartil que es igual a 58

horas; con lo cual, el rango intercuartilico asciende a 55 horas. En consecuencia, los limites inferior
y superior son -79r5 horas y 14o,5, respectivamente.

intercuartilicoTest de o
a,
(r)

a3
(z)

taR
(3)=(z)-(1)

Limi"1
(a)=(r)-r, s*(r)

Lim*,
(s)=(2)+1.s*(3)

3 58 55 -79,5 140,5

Elaboraci6n: Gerencia de Regulaci6n de OSITRAN.

Una vez eliminados estos valores atipicos, en base a la nueva muestra, se determin6 el valor de la

moda, la cual result6 ser de r3 horas. Este valor, que representa el valor m6s frecuente de la

muestra, ha sido considerado como eltiempo de permanencia de una nave promedio en el NTPY-

NR.

'?1 Bbarbato, G.; Barini, e.m.; Genta, G. y R- Levi (2011). "Features and performance of some outlier
detection methods" .en journal of applied statlst cs- Vol. 38, n"ro, odubre de zo1r., 2133-2149-
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ANEXO 5: TARIFARIOS PUBLTCOS
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BUENAVISTA

lnternacional acredite mas de 20 recaladas atio

ir, '4'' 7
'r, ,r .r,tA/LlO acrditen movimiento de menos de 5O.OOO Ton/Afro

acrediten movimiento de 50.000 a 100,000 ToniAffo
acrediten movimiento de mas de 100.000 Ton/Aio

General Descubierta a partir del 6" dia Tonelada -Peso/ Dia
General Cubierta a partir del 6" dh
a Granel a partir del 6" dtr
a Granel a partir del 16" dh

Contenedores llenos de 20 a
Contenedores llenos de 40 a

Vacios de 20 a partir del 6' dla
Contenedores Vacios de 40 a

Servicio Terrestre: General o Granel



MICHELMAR

@R4(o

Pemanencia mavor a 12 horas

Bote - Gabana (unidad/ dla hasta 50 mts de

- Gabana (unidad/ clia mas de 50 mts de

Remolcadoes. Por unidad de mes o fracci6n
Gruas Flolantes, planchones , gabams. Por unidad de mes o tacci6n

de €c€o. Por unidad de mes o fracci6n

mas de zom3 y hasta 4Om3 Por unidad

Contenedoes de 20" o de 40'Ecios
Contenedores de 20" o de 40 llenos

Vehiculos mas de 20 m3 v hasts 40 m3 por unidad
mas de 40 m3 por unidad

de 20 o d€ 40" Ecios por unidad
de 20' o de 40" llenos oor unidad

Contenedores de 20' o de 40" Ecios
Contenedores d€ 20" o de rto" llenos

73



autoprcpulsados > = 20

€utop'opulsados > = 40 <-1oo M3 /u



BARRANOUILLA

uso o,55

F..notcaaor - riuvial

ln.od..i6n v ExDortaci6n
Carqa Granel o chaner homogsneo

c.nte^ed6r v.ci6 2O USD 25,

contenedor Lleno 40'
oontenedo. vacio 4O_

contenedor Extradimensiohado 45'

Flat Racks y OPen ToP 20'
Flat Racks y oPen ToP 40'

USD 110.

LrsD 60,oo

ve cdas y Maquinaria auloP.opulsado6 > - 40 <=1oo M3 /u

-;;s (s) dlas libr.s d.3Pu6s del dia 15 .Gc.re6 d.l 35'z
.m, -aneml 6€a cubierta

Granel 3olido'1.a Decada Valor CIF USO O.sae6

Granel solido 2da Decad. var6r crF uso o.9996

Granel aolido 3c Decada r'alor CIF USo 1 .10"6
crEner sorido > 1 mes

usD 1.2C
U=6lG.ocContenedor Lleno 20

contenedor Vaci6 20'
;ontenedor Lleno 40'

Cont€nedorvaclo 4O' uso 3,20

Conienedor Extddimensionado 45'
Flat Rack6 y open ToP 2(} USO 30,

Flet Ra.ks Y OPen ToP 40.

Vehiculos autoprcpulsados < - 20 M3 /u
Vehiculos autoprcpulsados > = 20 <:4O M3 /U
vehlcuros auroprcpulsados > = 40 <- roo M3 /U

d:G" c.lte€l 
''.po,r"",6" 

y ExPorraci6n
caEa Graner o chane
c,m. Granel Liouido USD 1,1O

contenedor Lleno 20 usD 20,oo

Contenedor Va.i6 2o usD 3,25

.)onienedor Lleno 40' usD 20.oo

contededor Vacio 40_
uso 12,oc
usD 35.OC

vehicuros autopropulBados < = 2C) M3 /U
Vehiculos autopropulsados > :20 <-4O M3 /u
Vetriculc .uropropuls.dos > = 1tO <=1OO M3 /U
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ANEXO 5: PROMEDIO PONDERADO DE TARTFAS - Tp tOU|TOS

Caqa Fraccionada

81: lJso de muelle t,78
USO DE MUETLE, Cabotaie-Carsa Eraccionada TM l,@ ffi% 0,93
USO OE MUtLtE- Comercio lnternacional,Carsa Fraccionada TM 2,50 14% 0,35
USO DE MIJELLE- Transbordo Carsa Fraccionada TM 1,25 o%

82;Manipuleq fM 0,26
MANlpUtf O - Cabotale-Carsa f ra€cionada TM o,22 86Yo 0, [)
l{IANIPULEO Comercio lnternacional CarEaFraccionada TM 0,50 74% o,o7
MAN IPULEO - Transbordo-Carga Fraccionada o.2s trA

83: Transrerencia TM 0,0!)
fRANSFtRENCIA - Cabotaie-Carsa Fraccionada TM 0,o2 a6% 0,02
tRANSTERENCIA, Comercio lnternacional-Caraa Fraccionada TM 0,50 74% o,o7
TRANSf ERENCIA - Transbordo-Carga Fraccionada TM 0,25 I

Cal8a Liquida aGranel
aI Uso de muelle TM LM

USO DE MUttLE - Comercio Internacional Carsa Lhuidaa Granet TM 1,00 Kr]96 1,m
USO OE MUELLT- Cabotaje-Carga LiquidaaGranet TM 0,43 G/"

Carga Rodante

81: Ulo de muell€ 6,G
USO DE MUEILE - Cabotaie-Rodante 6,OZ 99% 5,98
USO DE MUELTE - Comercio lnternacional,Rodante TM 1400 0_10
USO DE MUTLLE Transbordo-Rodante TM 7.m (f/"

82: Manipuleo 0,,r3
MANTPULEO Cabotaje-Rodanre ]M 0,43 99% o,43
MANIPULEO - Comercio lnternacional-Rodante TIV lm 7 0,01
MANIPULEO Transbordo-Rodante TM 0.50 o%

83: TransfereIcia TM 0,43
TRANSFERENCIA - Cabotaje Rodante TM o,43 9E/" 0,43
TRANSFERENCIA - Comercio lnternacional-Rodante 1,00 0,01
TRANSFERENCIA Transbordo,Rodante TM oso a6

C.rBa s6lido a crdnel
81: Uso de muelle TM o_.lq

USO DE MUELLE ComerEio lnternacional-carga 56lida a Granet TM 2,m o.67
USO DE MUELTE- Cabotaje-carBa 56lida a Granet TM 0,861 33% o-a9

&I Manipuleo TM o-74
MANIPULEO- Cotercao lntemacional,Carga 56lida a Granel TM o,50 I o-17
MANIPULEO- Cabotaje Carga 56lida a Granel ]M o,zzl 33% o.07

e3:Tnnsferencia 

-T

TMT o,?4
TRATSFERENClA - Comercio lnternacional-Carga S6lida a Granel TM 0,501 33% 0.17
TRANSFERtNCIA, Cabotaje,Carga S6lida a Granel fM o.221 33% o_07
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ANEXO 7: PROMEDIO SIMPLE DE TARIFAS A LA CARGA' TERMINALES URUGUAYOS
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EXPOSICION DE MOTIVOS

FIJACION DE TARIFAS DE LOS SERVICIOS ESTANDAR EN EL NUEVO TERMINAL

PORTUARIO DE YURIMAGUAS - NUEVA REFORMA

t. ANTECEDENTES

El 3r de mayo de zoa1 se suscribi6 el contrato de concesi6n para el Dise6o, Construcci6n,

Firianciamiento, Conservaci6n y Explotaci6n del Nuevo Terminal Portuario de

Yurimaguas - Nueva Reforma (en adelante, el Contrato de Concesi6n) entre el Estado

Peruano, representado por el Ministerio de TransPortes y Comunicaciones, y la empresa

Concesionaria Puerto Amazonas S.A.

Mediante Carta N" o:-4o-zor5-GG-COPAM de fecha zo de abril de zor5 la empresa

concesionaria Puerto Amazonas S.A. (en adelante, coPAM), solicit6 al lNDECoPl, en

virtud de lo sefialado en la Cldusula g.r de su Contrato de Concesi6n, que se pronuncie

sobre la existencia de condiciones de competencia en la Prestaci6n de servicios

portuarios fluviales en Yurimaguas.

Mediante carta No 544-2o15i PRE-INDECOPI remitida al concesionarior con copia a

OSITRAN, recibida el 04 de noviembre del zor5, el INDECOPI se pronunci6 sobre el

andlisis de condiciones de competencia en Ia prestaci6n de los servicios portuarios

fluviales en Yurimaguas. Dicha opini6n se encuentra contenida en el lnforme No o69-

zo:.5/GEE, de la Gerencia de Estudios Econ6micos del INDECOPI'

Enel referido informe, INDECoPI COncluyequeenel escenariodonde operar6 el Nuevo

Terminal Portuario Yurimaguas - Nueva Reforma (o NTPY-NR en adelante) no se prev6

que habr5 condiciones de competencia efectiva en la prestaci6n de los servicios estindar

a la nave, a la carga y a los pasajeros-

El o9 de diciembre de 2015, se elev6 a la Gerencia General el lnforme N" o36-r5-GRE-

GAJ-OS|TRAN, el cual analiz6 la procedencia del inicio de procedimiento de Fijaci6n

Tarifaria de oficio de los servicios Estindar en el Nuevo Terminal Portuario de

Yurimaguas - Nueva Reforma.

Mediante Resoluci6n N"o72-2o15-CD-OSITRAN del 15 de diciembre de 2015, el Consejo

Directivo de oSITRAN aprueba el inicio del procedimiento de Fijaci6n Tarifaria de oficio

de los Servicios Est6ndar en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas - Nueva

Reforma, estableciendo ademds un plazo mdximo de 3o dias hibiles para que COPAM

presente su propuesta tarifaria. contados a partir del dia hiibil siguiente de recibida la

notificaci6n de la citada Resoluci6n, de conformidad con lo establecido en el articulo 53

del Reglamento Generalde Tarifas de OSITRAN (en adelante RETA).

Mediante Oficio N'o64-r5-SCD-OSITRAN, recibido el zz de diciembre de zor5, la
Secretaria del Consejo Directivo, notific6 a COPAM la Resoluci6n N"o7z-zor5-CD-

OSITRAN.

Por medio de Carta N"oo57-zor5-GG-COPAM, recibida el o3 de febrero de 2016, COPAM

solicit6 ampliaci6n del plazo por 10 dias hibiles adicionales para la presentaci6n de su

propuesta tarifaria, de conformidad con el articulo 53 del RETA Dicha solicitud fue

aprobada mediante Oficio N" oz5-r5-GRE-OSITRAN.

6.

7.



9. Mediante carta Nooozg-2or6-GG-copAM, recibida er rg de febrero de zo16, copAM
remite a OSITRAN su Propuesta Tarifaria.

El z7 de mayo de zo16, mediante Nota N"o33-2o16_GRE-OSITRAN, la Gerencia de
Regulaci6n y Estudios Econ6micos remiti6 a la Gerencia General, su propuesta de
Fijaci6n de Tarifas de los Servicios Estdndar en el Nuevo Terminal portuario de
Yurimaguas - Nueva Reforma (en adelante propuesta Tarifaria del Regulador).

Mediante Resoluci6n N" o3z-zor6-cD-osrrRAN, pubricada er r3 de junio en er Diario
oficial El Peruano, se autoriz6 ra pubricaci6n der Resumen Ejecutivo de ra propuesta
Tarifaria del Regulador y su difusi6n en er portar web de osrrRAN. Asi mismo se encargd
a la Gerencia de Atenci6n ar Usuario ra convocatoria a una Audiencia pubrica y se otorj6
plazo de zo dias hdbiles, contados a partir del dia siguiente a la publicaci6n, p"r" qr" 6,
interesados remitan por escrito a OSITRAN sus comentarios o sugerencias.

El viernes o8 de julio de zo16 se llevd a cabo la Audiencia p0blica ',propuesta de Fijaci6n
Tarifaria de los Servicios Est6ndar en el Terminal portuario de yurimaguas_Nueva
Reforma", en elauditorio del hoter rucan suites Apart Hoter, en ra ciudad de-Tarapoto.

Mediante el Acta de la Audiencia priblica, mencionada en el pdrrafo anterior, se
recogieron los comentarios del sr. Enrique rb6frez chiroque de Ia Autoridad portuaria
Nacional, relacionados con Ia realizaci6n de dicha Audiencia p6blica.

Mediante Carta N" o47r-zor6-GG-COpAM, recibida el rz de julio de zo16, COpAM
present6 sus comentarios a la propuesta Tarifaria del Regulador.

Por medio de comunicaci6n electr6nica, de fecha rz dejulio de zo16, la Agencia Naviera
Yurimaguas E.l.R.L remiti6 una carta sin formurando comentarios a ra propuesta
Tarifaria del Regulador, la misma que fue suscrita por "Agencia Fluvial carolina ElRL,,,
"Agencia Fluvial Dos Mil ErRL', "Representaciones y servicio Generares ErRL,, y
"Transportes Eduardo".

SERVICIOS SUJETOS A FIJACION TARIFARIA

A. SERVICIO A NAVE: Comprende la utilizaci6n de los amarraderos y el servicio de
amarre y desamarre.

El amarradero es elespaciofisico designado en el Muelle del NTpy-NR para atraque
de la nave. Mientras que el servicio de amarre y desamarre consiste en recibir y
asegurar las amarras, cambiarlas de un punto de amarre a otro y largarlas.

SERVICIO A LA CARGA: Este servicio comprende los servicios de carga y/o descarga
de cualquier tipo de mercancias mediante el uso de Equipamiento portuario en el
Terminal.

Los servicios estdndar a la carga incluyen la estiba, la desestiba, la trinca, la
destrinca, la tracci6n, la manipulaci6n, la elaboraci6n de la tarja, el almacenamiento
por tres G) dias, el pesaje y los servicios esenciales de car6cter aduanero que sean
requeridos de acuerdo con el marco legal vigente.

42.
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Dentro de este servicio se distinguen los siguientes tipos de carga a los cuales

corresponde fijar la tarifa:

- Fraccionada
- Rodante
- S6lida a Granel
- Liquida a Granel
- Contenedores con carga de zo pies

- Contenedores vacios de zo pies
- Contenedores con carga de 4o pies

- Contenedores vacios de 4o pies

C. SERVICIOS A LOS PASAJEROS: El alcance de este servicio comprende las

facilidades para el embarque, desembarque de los pasajeros que utilizan elTerminal
Portuario.

PROPUESTA DE COPAM

Para la elaboraci6n de su propuesta tarifaria, COPAM utiliz6 la metodologia de

benchmarking, conforme a lo indicado en la Resoluci6n NooTz-zor5-CD-OSITRAN.

Bajo este contexto COPAM present6 un conjunto de terminales Portuarios que en su

criterio son comparables con la futura operaci6n delTPY-NR, siendo estos los siguientes

Fuente: Propuesta Terifaria COPAlvl

Elaboraci6n: Gerencia de Regulaci6n y Estudios Econ6micos - oslTRAN

SegrJn COPAM, las tarifas de los terminales anteriores se han comparado en D6lares

Americanos (USD); no obstante, dado que estas deber5n ser cobradas en Nuevos Soles
(S/.) tal como lo establece el Contrato de Concesi6n y el Reglamento Tarifario, estas han

sido transformadas a Soles utilizando un tipo de cambio de S/. 3.5o soles por d6lar.

Cuadro No r: Terminales

Sociedad Poftuaria Michellmar S.A

Sociedad Administradora Portuaria Puerto
Berrio
Sociedad Portuaria Compaiia de Puertos
Asociados

r8.
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19. Asi, las tarifas propuesta por COPAM, expresadas en Soles, son las siguientes:

Cuadro N02: de Tarifas del TPY-NR (en soles)

Servicio a la mve
TrtEito lnterrEiord
Bacz65 motochea (na./es de dise6o)

Servicio a la carga:
Frecionda
SSlida a grard
Grag Llquido
Corienedor llsro o vrc'ro de 20 pi€s

Conter€dor llerp o vaio cagade 40 pies
Cagatudate

Caga y descaga de vdrlf,ios y m4dnaia
propulsda< = 30 ton
fur caga o descaga de caniorEs u otros
vdrirdos hda30 ton
tur cagE o dGcaga de equipos y maluna
hda30 ton
Servicio al pasjero:

0.9
o.2

n edordh
rnledordh

For tondda
For tondda
tur tondda
For unidd
Por unidd

For uidd

For unidd

Por unidd

Por pGdero

27.2
16.9
4.7

249.0
403.2

148.8

'150.6

147.O

11.1

tv.

Fuente y elaboraca6n: Propuesta Tarifaria CO PAN4

PROPUESTA DE OSITRAN

Segin el Articulo 5 del R ETA, es competencia exclusiva de OSITRAN: (i) la frjaci6n,
revisi6n o desregulaci6n de Tarifas MSximas, (ii) el establecimiento de reglas para la
aplicaci6n de los reajustes de las tarifas y (iii) el establecimiento de sistemas tarifarios
que incluyen las reglas de aplicaci6n de las tarifas.

De acuerdo con lo que establece el articulo 3 del RETA, el sistema tarifario comprende
tres elementos; (i) la estructura tarifaria, (ii) la unidad de cobro y (iii) el nivel mdximo que
debe ser considerado.

a. Estructura tarifaria

22. En este caso, no ha sido necesario que el regulador determine una estructura tarifaria
dado que est5 ya se encuentra previamente definida en el Anexo 5 del Contrato de
Concesi6n.

Cuadro N" Estructura tarifaria del Contrato de Concesi6nanexo
Servicio a la nave

Servicios a la carqa
Fraccionada

Rodante

56lida a Granel

Liquida a Granel

Contenedor con carqa de zo pies

Contenedor vacio de zo pies

Contenedor con carqa de 4o pies

Contenedor vacio de 4o pies

Servicios a los pasaieros
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Elaboracidn: Gerencia de Requlaci6ny Estudios Econ6micos de OSITRAN

Fuente: Contrato de Concesidn

b. Unidad de cobro

Una vez definida la estructura tarifaria que regi16 en eITPY-NR corresponde determinar
Ia unidad de cobro por la prestaci6n de cada servicio.

Al respecto, el regulador ha evaluado entre las unidad de cobro que rige para los

diferentes operadores poftuarios nacionales (maritimos y fluviales) y ha determinado las

siguientes unidades de cobro:

Cuadro No a: Estructura tarifaria y Unidad de cobro

Servicio a la nave Metro de eslora-hora

Servicios a la carga

Fraccionada Por tonelada
Rodante Portonelada'
S6lida a Granel Por tonelada
Liquida a Granel Por tonelada
Contenedor con carga de 20 pies Por contendor
Contenedor vacio de 20 pies Por contendor
Contenedor con carga de 40 pies Por contendor
Contenedor vacio de 40 pies Por contendor

Servicios a los pasaieros Por pasaiero

Elaboraci6n: Gerencia de Regula(i6ny Enudios E(on6mi.osde OSiTRAN

Fuente: Tarifarios vigente de losTerminales Portuados Nacionales

Cabe indicar que segin el contrato de concesi6n, el Concesionario estS facultado a cobrar
tarifas en Soles; por lo tanto, las tarifas que determine OSITRAN debe16n ser expresadas
en esta moneda.

c. Determinaci6n del nivel tarifario

Para la determinaci6n del nivel tarifario se utilizo la metodologia de tarifaci6n
comparativa o benchmarking.

Como resultado del benchmarking se obtuvo una muestra representativa de nueve
puertos o terminales portuarios, los cuales se muestran en el cuadro siguiente.

Cuadro No 4: Muestra de Puertos

Colombia Sociedad Portuaria Buenavista
Colombia Sociedad Portuaria Michellmar S.A
Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio
Colombia S PCPA-Barra nquilla
Uruquay Fray Bentos
Uruquay Juan Lacaze

Uruquay Nueva Palmira
Uruquay Paysandri
Peni TP lquitos

20
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Elaboraci6n: Gerencia de Regul.ca6n y Estudios Econ6micos de OSITRAN

28. De acuerdo a lo antes mencionado, las tarifas fijadas por OSITRAN son calculadas
mediante el promedio de las tarifas de benchmarking, cuyos resultados son los siguientes:

Cuadro de arifas Est5ndar Soles sinN" 5: - TPY-NR (En

Servicio a la nave Metro de eslora-hora o,73

Servicios a la carqa

Fra cc iona da Por tonelada r6,68

Rodante Por tonelada 75,27

S6lida a Granel Por tonelada L6,59

Liquida a Granel Por tonelada 9,24

Contenedor con carqa de zo pies Por contendor 240,74

Contenedor vacio de zo pies Por contendor 92,99

Contenedor con carqa de 4o pies Por contendor 323,a6

Contenedor vacio de 4o pies Por contendor 144,52

Servicios a los pasaieros Por pasaiero 10,55
Gerencia de Requlaci6n y Estudios d€ OSITRAN

CONCLUSIONES

Mediante la Resoluci6n del Consejo Directivo N"o7z-zor5-CD-OSITRAN, se dio inicio al
procedimiento de fijaci6n tarifaria de los Servicios Estindardel TPY-NR.

De acuerdo a la recomendaci6n sefralada en el informe N" 036-15-GR E-GAJ-OSITRAN,
que sustenta la Resoluci6n de Consejo Directivo N" N"o72-2o15-CD-OSITRAN, para la

frjaci6n tarifaria de los Servicios Est6ndar se utiliz6 la metodologia de tarifaci6n
comparativa o benchmarking.

A partir de la metodologia de fijaci6n tarifaria de benchmarking, se propone aprobar las

siguientes tarifas para los Servicios Estdndar a la Nave, Carga y Pasajeros.

Propuestas de Tarifas para elTerminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
Soles sin

Servicio a la nave Metro de eslora-hora o,73

Servicios a la carqa
Fraccionada Por tonelada r6,68
Roda nte Por tonelada 7 5,27
56lida a Granel Por tonelada a6,59

Liquida a Granel Por tonelada 9,21
Contenedor con carqa de zo pies Por contendor 240,74

Contenedor vacio de zo pies Por contendor 92,99
Contenedor con carqa de 40 pies Por contendor ? 2?,2 6

Contenedor vacio de 4o pies Por contendor aaa,5)

Servicios a los pasaieros Por pasaiero 10,55
y Estudios Econ6micos de OSITRAN

29-
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vl. RECOMENDACIONES

Remitir el presente informe al Consejo Directivo. para que teniendo en cuenta las

conclusiones antes mencionadas,

a) Apruebe las Tarifas de los Servicio Estindar a ser brindados en el Terminal

Portuario de Yurimaguas-Nueva Reforma, cuyos niveles y estructura tarifaria son

la siguientes:

Propuestas de Tarifas para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma

Servicio a la nave Metro de eslora-hora o,71

Servicios a la carga

Fraccionada Por tonelada r6,68

Rodante Por tonelada 75,27

56lida a Granel Por tonelada 16,59

Liquida a Granel Por tonelada 9,24

Contenedor con carga de zo pies Por contendor 240,74

Contenedor vacio de zo pies Por contendor 92,99

Contenedor con carga de 4o pies Por contendor 34,26
Contenedor vacio de 4o pies Por contendor 144,5)

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,55

Gerencia de Requlaai6n y Estudios le OSITRAN

Soles sin IGV)

Lima, agosto de zo16
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