














ORGANISMO SUPERVISOR DE LA INVERSION EN INFRAESTRUCTURA
DE TRANSPORTE DE USO PUBLICO

i

POSITRAN

T SR AonG O Lt EAR DTG A
G VAP o A PN

INFORME
FIJACION TARIFARIA DE LOS SERVICIOS

ESTANDAR EN EL TERMINAL PORTUARIO DE
YURIMAGUAS - NUEVA REFORMA

Gerencia de Regulacion y Estudios Econémicos

Gerencia de Asesoria Juridica

Lima, agosto de 2016




INDICE

RESUMEN EJECUTIVO e ccitaasessermiearonsstantinssmsassnssrnssarssnssnnsrassssasssassnssssnssmnssnsnssssnannrens 3
I ANTECEDENTES ...oececeeeiticsesrassssesrossassasastsnsanssasesseniasrsanssnesssssssnssnnssnscnsnssnnsnssansssnaives 8
. MARCO LEGAL APLICABLE........cuoiecisisanresemsscracrnarmmnscsrmsmessensassasmasanasisatsnssmnmnsnnsmsnnn 9
lIl. AREA DE INFLUENCIA Y CARACTERISTICAS DEL MERCADO. ............ccccicremmemencseasane 15
IV. OBIETIVO Y CARACTERISTICAS DE LA CONCESION ..ccreirvermmmmteaeressnssnsmsemeeneessassensans 18
V. SERVICIOS SUSETOS A FLUACION TARIFARIA...... e eceemmeersnseaseenmnmsenreasnsnmemnennemns 19
VI. CONDICIONES DE COMPETENCIA ..o iaireterciram s mcmcttatassnsasmssassanaonsmsansansmmnans 20
VIl. METODOLOGIA PARA LA DETERMINACION DE LAS TARIFAS ocuvermeeememcecee e 21
VIL1T  MARCO TEORICO «.uerevverseeeevrereeeeeeaeaomeaeessssssansasssassessesasssssanessssnssmameessntansesreseeasensnarssessnsssn 21
VIL2 METODOLOGIA PARA LA FITACION TARIFARIA ....vvvuevirreeeeeacmeeeeeeeceesreneenssssasssssrsrsnaess sones 22
VIII. PROPUESTA DE COPAM. ..omiecisttimsvarnieassmsssimsrrmssmsrmersmrmssttaiseasnssatastsaisasnnsmssnnsnnsnes 24
IX. PROPUESTA TARIFARIADE OSITRAN ... .cciiviiiinrarcacienecscarmsnnsanrmnemssassaraansesasssansansas 30
IX.1 ESTRUCTURA TARIFARIA ...ouieeurivtaarsssearrrsnsnreaaaaeeieaasrassaasassesasaseaessstnsrsstsrnntsnennsannnnresmmensars 31
IN.2  UNIDAD ITE COBRO «.oeeeireieessseeeireeeeeeieeeeeesee o sivsseanessanessaunstreansssssssmemsenmseneseeassssiranansssaanssisns 32
IX.3 DETERMINACION DEL NIVEL TARIFARIO 1cvvoiiicieecrieiinssiinassecensaeasrtsansrsresasnsessnmsssnnesanss 32
a) Evaluacion de Puertos comparables ..o 32
b) Estandarizacién de los servicios portuarios y tarifas...............c........... 35
c) Estimacion del nivel 1arifario.............c.oooeeovoevceiicciiiiiii e 39
IX.4 TARIFAS PROPUESTAS PARA LOS SERVICIOS ESTANDAR ...cooovieiieieeeeeceenraenraeereesee e 47
M. CONCLUSIONE S .. aurrieeearcassernsrmsrmmssemsrsnrsatssssssssmmssssmsssnssmssmsmssnnsesisahesssssnssannsasnssnnssnnsan 47
Xl. RECOMENDACIONES .....cictirerstccctsatrasmamsamsmmmna it sasanastnntasteassnsnnsmsnnsensnmsnsatsasnnsnssass 48
XUl ANEX S i ciiccicen e reusstnsasnmsnteatsanosnansmmramsarans sekalBaNgamsaransotsnntassmsnnsnntnnsnniRdlansnnnessn 49
ANEXO 1: DESCRIPCION DE LOS TERMINALES PORTUARIOS CONSIDERADOS EN EL
BENCHMAREKIING .cccovie e eeeeeeeee e eeeeeee e e et e ts4aesssanmsasssassraaeessameeseaamnstssatr b asrsnensesssannnns 49
ANEXO 2: BASEDE DATOS DE SERVICIOS ALANAVE .. 56
ANEXO 3: BASE DE DATOS DE SERVICIOS A LA CARGA ..o cceeeeeecmrvccenrrene e ieeeees 57
ANEXO 4: ANALISIS DE LOS TIEMPOS DE PERMANENCIA DE LAS NAVES EN EL TPY-
ENAPU R R R 67
ANEXO 5: TARIFARIOS PUBLICOS ..o ceeeritee e e e s senes s sammmne e e ee s s s sasenssaaans s sarrreasans 68
ANEXO 6: PROMEDIO PONDERADO DE TARIFAS - TP IQUITOS ... 83
ANEXO 7: PROMEDIO SIMPLE DE TARIFAS A LA CARGA- TERMINALES URUGUAYOS
29
MATRIZ DE COMENTARIOS .....occivrienemrcarsnnsnmnrnans iERROR! MARCADOR NO DEFINIDQ.
2




RESUMEN EJECUTIVO

. SERVICIOS SUJETOS A FIJACION TARIFARIA

A. SERVICIO ESTANDAR A LA NAVE: Comprende la utilizacién de los amarraderos v el
servicio de amarre y desamarre.

El amarradero es el espacio fisico designado en el Muelle del NTPY-NR para atraque
de lanave. El servicio de amarre y desamarre consiste en recibiry asequrar las amarras,
cambiarlas de un punto de amarre a otro y largarlas.

B. SERVICIO ESTANDAR A LA CARGA: Este servicio comprende los servicios de carga
yfo descarga de cualquier tipo de mercancias mediante el uso de Equipamiento
Portuario en el Terminal.

Los servicios estandar a la carga incluyen la estiba, |a desestiba, la trinca, la destrinca,
la traccién, la manipulacion, la elaboracion de ia tarja, el almacenamiento por tres (3)
dias, el pesaje y los servicios esenciales de caracter aduanero que sean requeridos de
acverdo con el marco legai vigente.

Dentro de este servicio, se distinguen los siguientes tipos de carga a los cuales
corresponde fijar tarifas:

- Fraccionada

- Rodante

- 5dlida a Granel

- Liquida a Granel

- Contenedores con carga de 20 pies
- Contenedores vacios de 20 pies

- Contenedores con carga de 40 pies
- Contenedores vacios de 40 pies

C. SERVICIOS A LOS PASAJEROS: El alcance de este servicio comprende las facilidades
para el embarque y desembarque de los pasajeros que utilizan el Terminal Portuario.

. PROPUESTA DE COPAM

Para la elaboracidn de su propuesta tarifaria, COPAM utilizé la metodologia de
benchmarking, conforme a lo indicado en la Resolucidn N°072-2015-CD-OSITRAN.

Bajo este contexto, COPAM presentd un conjunto de terminales portuarios que en su criterio
son comparables con la futura operacién del NTPY-NR y son utilizados en el ejercicio de
benchmarking, siendo estos los siguientes:




Cuadro N° 1: nales Comparables, seqUn propuesta de COPAM
Bl :
Colombia | Sociedad Portuaria Buenavista
Colombia | Sociedad Portuaria Michellmar S.A

Colombia | Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio
Colombia | Sociedad Portuaria Compafiia de Puertos Asociados
Uruguay | Fray Bentos

Uruguay |[JuanLacaze

Uruguay | Nueva Palmira

Uruguay | Paysandu

Argentina | Puerto de Zarate

Pery TP lquitos

Pery TP Paita
Fuente: Propuesta Tarifaria COPAM.
Elaboracion: Gerencia de Regulacidn y Estudios Ecandmicos de OSITRAN.

Sequn COPAM, las tarifas de los terminales sefialados anteriormente estan denominadas en
Délares Americanos (USD); no obstante, dado que las tarifas del NTPY-NR deben cobrarse
en Nuevos Soles (S/.) tal como lo establece el Contrato de Concesion y el Reglamento de
Tarifas, las primeras han sido transformadas a Soles utilizando un tipo de cambio de S/, 3.50
soles por délar.

Asi, las tarifas propuesta por COPAM, expresadas en Soles, son las siguientes:

Cuadro N°2: Propuesta de Tarifas del NTPY-NR

Servicio Unidad de Cobro Si.
Servicio a la nave
Transito Interreciond mfeslorath 0.9
Bacazas, motochatas (naves de disefio) m/eslorath 0.2
Servicio a la carga:
Fraccionada Por tonelada 272
Silidaagranel Por tonelada 16.9
Grandl Liquido Per tonelada 8.7
Contenedor lleno o vacio de 20 pies Por unidad 249.0
Contenedor lleno o vecio cargade 40 pies Por umdad 403.2
CagaFodate
Cargay descarga de vehicudos y maguinaria .
propulsada< = 30 ton Por unidad 148.8
Por carga o descargade camiones u otros Por unidad
vehiculos hasta 30 ton 1506
Por cargao descargade equipos y maguinas .
hasta BC??on . Por unidad 147.0
Servicio al pasajero: Por pasdero 11.1

Fuente y elaboracion: Propuesta Tarifaria COPAM.

lll. PROPUESTA DE OSITRAN

Sequn el Articulo 5 del RETA, es competencia exclusiva de OSITRAN: (i} la fijacion, revision
o desrequlacion de Tarifas, (ii) el establecimiento de reglas para la aplicacion de los reajustes
de las tarifas y (iii) el establecimiento de sistemas tarifarios que incluyen las reglas de
aplicacion de las tarifas.



De acuerdo con lo que establece el articulo 3 del RETA, el sistema tarifario comprende tres
elementos: (i) la estructura tarifaria, (i} la unidad de cobro y (jii) el nivel maximo que debe
ser considerado.

a. Estructura tarifaria

En este caso, no ha sido necesario que el Regulador determine una estructura tarifaria dado
que ésta ya se encuentra previamente definida en el Anexo 5 del Contrato de Concesion.

Cuadro N° 3: Estructura tarifaria segun Anexo 5 del Contrato de Concesién

Servicio ala nave
Servicios a la carga
Fraccionada

Rodante

Solida a Granel

Liquida a Granel

Contenedor con carga de 20 pies
Contenedor vacio de 20 pies
Contenedor con carga de 40 pies
Contenedor vacio de 40 pies

Servicios a los pasajeros
Elaboracion: Gerencia de Regulacidn y Estudios EconBmicos de DSITRAN,
Fuente: Contrato de Concesion.

b. Unidad de cobro

Una vez definida la estructura tarifaria que regira en el NTPY-NR corresponde determinar la
unidad de cobro por la prestacion de cada servicio.

Al respecto, el Reguiador ha evaluado entre las unidades de cobro que rigen para los
diferentes operadores portuarios nacionales (maritimos y fluviales) y ha determinado las

siguientes unidades de cobro:

Cuadro N° 4: Estructura tarifaria y Unidad de cobro

Servicio a la nave Metro de eslora-hora

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada
Rodante Por tonelada
Solida a Granel Portonelada
Liquida a Granei Portonelada
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor

Servicios a los pasajeros Por pasajero

Elaboracion: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAMN.




Cabe indicar que segun el Contrato de Concesion, el Concesionario esta facultado a cobrar
tarifas en Soles; por lo tanto, las tarifas que determine OSITRAN deberan ser expresadas en

esta moneda.

¢. Determinacion del nivel tarifario

Para la determinacion del nivel tarifario se utilizé la metodologia de tarifacion comparativa
o benchmarking.

Como resultado de este ejercicio se obtuvo una muestra representativa de nueve puertos o
terminales portuarios, los cuales se muestran en el cuadro siguiente:

Cuadro N°s5: Muestra de puertos comparables
i Yy

S Hi i

Colombia Sociedad Portuaria Buenavista

Colombia Sociedad Portuaria Michellmar S.A

Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio
Colombia SPCPA-Barranquilla

Uruguay Fray Bentos

Uruguay Juan Lacaze

Uruguay Nueva Palmira

Uruguay Paysandu

Perd TP Iquitos

Flaboracidn: Gerencia de Requlacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

De acuerdo a lo antes mencionado, las tarifas fijadas por OSITRAN son calculadas mediante
el promedio de las tarifas de benchmarking, cuyos resultados son los siguientes:

Cuadro N° 6: Tarifas

ZREA T

RUCTU

Servicios a la nave

Servicios ala carga
Fraccionada Por tonelada 16,68
Rodante Por tonelada 75:27
Solida a Granel Por tonelada 16,59
Liquida a Granel Por tonelada 9,21
Contenedor con carga de 20 pies Par contenedor 240,74
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 92,99
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 323,26
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 111,52

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,55

Elaboracién: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.



IV. CONCLUSIONES

Mediante [a Resolucion del Consejo Directivo N®072-2015-CD-OSITRAN, se dio inicio al
procedimiento de fijacion tarifaria de los Servicios Estandar del NTPY-NR,

De acuerdo a lo sefalado en el Informe N°® 036-15-GRE-GAJ-OSITRAN, que sustenta la
Resolucion de Consejo Directivo N°o72-2015-CD-OSITRAN, para la fijacion tarifaria de los

Servicios Estandar se utilizé la metodologia de tarifacion comparativa o benchmarking.

A partir de la metodologia de fijacion tarifaria de benchmarking, se propone aprobar las
siguientes tarifas para los Servicios Estandar a la Nave, Carga y Pasajeros.

Tarifas Estandar para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma

i

{En Soles sin IGY)
4 B

m

rvicio ala nave Metro de eslora-hora 0,73

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 16,68
Rodante Por tonelada 75,27
Solida a Granel Por tonelada 16,59
Liguida a Granel Por tonelada 9,21
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor 240,74
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 92,99
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 323,26
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 111,52

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,55

Elaboracién: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicas de QSITRAN,

V. RECOMENDACIONES

Remitir el presente informe al Consejo Directivo, para que teniendo en cuenta las conclusiones
antes mencionadas, apruebe las Tarifas de los Servicio Estandar a ser brindados en el Terminal

Portuaric de Yurimaguas-Nueva Reforma, cuyos niveles y estructura tarifaria es la siguiente:

Tarifas Estandar para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma

(En Sl_s i

IGV)

Servicio a la nave Metro de eslora-hora 0,73

Servicios ala carga
Fraccionada Por tonelada 16,68
Rodante Por tonelada 75,27
Sélida a Granel Por tonelada 16,59
Liquida a Granel Por tonelada 9,21
Contenedor con carga de 20 pies Por contendor 240,74
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 92,49
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 323,26
Contenedor vacio de 4o pies Por contenedor 111,52

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,55

Elaboracién: Gerencia de Regulacitn y Estudios Econdmicos de OSITRAN.



l. ANTECEDENTES

1. El 31 de mayo de 2011 se suscribio el Contrato de Concesion para el Disefio, Construccion,
Financiamiento, Conservacion y Explotacion del Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas -
Nueva Reforma (en adelante, el Contrato de Concesion) entre el Estado Peruano,
representado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y la empresa
Concesionaria Puerto Amazonas S.A. (en adelante, COPAM)

2. Mediante Carta N° 0140-2015-GG-COPAM de fecha 20 de abril de 2015, COPAM, solicito a
INDECQPI, en virtud de lo senalado en la Clausula 9.1 del Contrato de Concesion, que se
pronuncie sobre la existencia de condiciones de competencia en la prestacion de servicios
portuarios fluviales en Yurimaguas.

3. Mediante Carta N°® 644-2015/PRE-INDECOPI remitida al Concesionario, con capia a
4 OSITRAN, recibida el o4 de noviembre del 2015, el INDECOPI se pronuncio sobre el analisis
A de condiciones de competencia en la prestacion de los servicios portuarios fluviales en
L0 3 Yurimaguas. Dicha opinion se encuentra contenida en el Informe N°® 069- 2015/GEE, de la

=

‘b Gerencia de Estudios Econdmicos del INDECOPI.

4. En el referide informe, INDECOPI concluye que el Nuevo Terminal Portuario Yurimaguas —
Nueva Reforma (en adelante NTPY-NR) no enfrentara condiciones de competencia efectiva
en la prestacion de los servicios estandar a la nave, a la carga y a los pasajeros.

5. El og de diciembre de 2015, se elevo a la Gerencia General el Informe N° 036-15-GRE-GAJ-
OSITRAN, mediante el cual se recomienda el inicio del procedimiento de Fijacion Tarifaria
de Oficio de los Servicios Estandar en el NTPY - NR.

Mediante Resolucion N°072-2015-CD-OSITRAN del 15 de diciembre de 2015, el Consejo
Directivo de OSITRAN aprobd el inicio del procedimiento de Fijacion Tarifaria de Oficio de
los Servicios Estandar en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma,
estableciendo ademas un plazo maximo de 30 dias habiles para que COPAM presente su
propuesta tarifaria, contados a partir del dia habil siguiente de recibida la notificacion de la
citada Resolucidn, de conformidad con lo establecido en el articulo 53 del Reglamento
General de Tarifas de OSITRAN (en adelante, RETA).

7. Mediante Oficio N°064-15-SCD-OSITRAN, recibido el 22 de diciembre de 2015, la Secretaria
del Consejo Directivo de OSITRAN, notific6 a COPAM la Resolucion N°o72-2015-CD-
OSITRAN.

8. Por medio de Carta N°0057-2016-GG-COPAM, recibida el o3 de febrero de 2016, COPAM
solicitd una ampliacion del plazo por 10 dias habiles adicionales para la presentacion de su
propuesta tarifaria, de conformidad con el articulo 53 del RETA. Dicha solicitud fue aprobada
mediante Oficio N® 025-16-GRE-OSITRAN, notificado el 08 de febrero de 2016.

Q. Mediante Carta N°0079-2016-GG-COPAM, recibida el 18 de febrero de 2016, COPAM
remitié a OSITRAN su Propuesta Tarifaria de los Servicios Estandar.

10. Ela1g de mayo de 2016, mediante la Carta N° 0314-2016-GG-COPAM remitié su propuesta
de fijacion tarifaria correspondientes a los servicios especiales.



11.

12.

13.

15,

16.

17.

18.

19.

20.

El 27 de mayo de 2016, mediante Nota N°033-2016-GRE-OSITRAN, la Gerencia de
Regulacidn y Estudios Econdmicos remitid a la Gerencia General, su propuesta de Fijacion
de Tarifas de los Servicios Estandar en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva
Reforma (en adelante Propuesta Tarifaria del Regulador).

Mediante Resolucién N° 032-2016-CD-OSITRAN, publicada el 13 de junio en el Diario Oficial
El Peruano, se autorizo la publicacion del Resumen Ejecutivo de la Propuesta Tarifaria del
Regulador y su difusion en el portal web de OSITRAN. Asi mismo se encargo a la Gerencia
de Atencién al Usuario la convocatoria a una Audiencia Publica y se otorgd plazo de 2o dias
habiles, contados a partir del dia siguiente a la publicacion, para que |os interesados remitan
por escrito a OSITRAN sus comentarios o sugerencias.

El 20 de junio, mediante el Oficio N° 080-16-GRE-OSITRAN, la Gerencia de Regulacion y
Estudios Econdmicos solicitd diversas precisiones a la propuesta tarifaria de los servicios
especiales que se prestaran en el Terminal Portuario de Yurimaguas, en particular en
relacién al alcance de los servicios, |as actividades involucradas, ia infraestructura requerida,
asi como del equipamiento y personal adicional involucrados.

El 27 de junio, mediante la Carta N® 0418-2016-GG-COPAM, el Concesionario sefalo en
relaciodn a las precisiones solicitadas con el Oficio N° 080-16-GRE-OSITRAN, que {...) con ef
fin de ampliar la informacion que nos solicita y definir con mds precision el alcance de los
servicios especiales estamos elaborando una nueva versién de nuestra propuesta tarifaria de
servicios especiales (...)".

El 4 de julio, mediante el Oficio N® 086-16-GRE-OSITRAN, la Gerencia de Regulacién y
Estudios Econémicos develvid al Concesionario la documentacion presentada como parte
de su solicitud de fijacion tarifaria de los servicios especiales que seran prestados en el
Terminal Portuario de Yurimaguas, dejando a salvo su derecho de presentar una nueva
propuesta. '

El viernes 08 de julic de 2016 se llevé a cabo la Audiencia Publica “Propuesta de Fijacién
Tarifaria de los Servicios Estandar en el Terminal Portuario de Yurimaguas-Nueva Reforma”,
en el auditorio del hotel Tucan Suites Apart Hotel, en la ciudad de Tarapoto.

Mediante el Acta de la Audiencia Piblica, mencionada en el parrafo anterior, se recogieron
los comentarios del Sr. Enrique lbafiez Chiroque de la Autoridad Portuaria Nacional,
relacionados con la realizacién de dicha Audiencia Publica.

Mediante Carta N® 0471-2016-GG-COPAM, recibida el 12 de julio de 2016, COPAM presentd
sus comentarios a la Propuesta Tarifaria del Regulador.

Por medio de comunicacion electrénica, de fecha 12 de julio de 2016, la Agencia Naviera
Yurimaguas E.I.R.L remitio una Carta s/n formulando comentarios a la Propuesta Tarifaria
del Regulador, la misma que fue suscrita por “"Agencia Fluvial Carolina EIRL”, "Agencia
Fluvial Dos Mil EIRL”, "Representaciones y servicio Generales EIRL” y “Transportes
Eduardo”.

CUESTION PREVIA

Tal come se ha indicado en los antecedentes del presente Informe, el Concesionario con
fecha 18 de febrero de 2016, presento a OSITRAN su Propuesta Tarifaria de los Servicios



21.

22.

23.

24.

Estandar. Luego de 3 meses de lo anterior, vale decir, ef 15 de mayo de 2016, COPAM
presentd su Propuesta de Servicios Especiales, esto es cuando el procedimiento para la
fijacion de Servicios Estandar ya se encontraba en la etapa de elaboracidn de |a propuesta
tarifaria del Regulador.

Es importante indicar que la Propuesta Tarifaria de los Servicios Especiales del
Concesionario fue observada el 20 de junio de 2016, mediante el Oficio N® 080-16-GRE-
OSITRAN, por el que la Gerencia de Regulacion y Estudics Econdmicos solicitd que el
Concesionario efectUe precisiones a su propuesta, en particular en relacion al alcance de los
servicios, las actividades involucradas, la infraestructura requerida, asi como del
equipamiento y personal adicional involucrados.

Ante ello, mediante la Carta N® 0418-2016-GG-COPAM del 27 de junio de 2016, el
Concesionario respondio que, en relacion a las precisiones solicitadas "...) con el fin de
ampliar la informacion que nos solicita y definir con mas precisién el alcance de los servicios
especiales estamos elaborando una nueva versién de nuestra propuesta tarifaria de
servicios especiales (...)* (Subrayado y resaltado agregado).

Estando a lo anterior, el 4 de julio de 2016, mediante Oficio N° 086-16-GRE-QSITRAN, la
Gerencia de Regulacion y Estudios Economicos devolvié al Concesionario la documentacion
presentada como parte de su solicitud de fijacién tarifaria de los Servicios Especiales,
dejando a salvo su derecho de presentar una nueva propuesta, la cual a la fecha no ha sido
remitida.

Coma se puede advertir, COPAM no incluyd en su solicitud de fijacion tarifaria de Servicios
Estandar una propuesta de fijacion de |as tarifas correspondientes a los Servicios Especiales.
Asimismo, la propuesta tarifaria por estos servicios presentada con posterioridad carecian
de informacion suficiente, tanto asi que el propio Concesionario manifesto que presentaria
una nueva propuesta, la cual, a la fecha de elaboracidn del presente Informe, no ha sido
remitida a OSITRAN. De lo sefialado queda claro que el Regulador no se ha encontrado en
la posibilidad de tramitar en un solo procedimiento la fijacion tarifaria tanto de los Servicios
Estandar como de los Servicios Especiales, no obstante ello, es importante indicar que
cuando COPAM presente su propuesta par estos servicios, la misma sera tramitada en los
plazos y cumpliendo el procedimiento previsto en el Contrato de Concesidn y en el
Reglamento General de Tarifas de OSITRAN.

MARCO LEGAL APLICABLE

Il.1 Marco Legal establecido en la Ley y los Reglamentos

25,

26.

Elliteral b) del Numeral 3.1 del articulo 3 de la Ley Marco de los Organismos Reguladores de
la Inversion Privada en los Servicios PUblicos, aprobada por la Ley N° 27332, sefiala que la
funcidn reguladora de los Organismos Reguladores comprende la facultad de fijar tarifas de
los servicios bajo su ambito.

El numeral 3.1 del articulo 3 de la Ley de Supervision de la Inversion en Infraestructura de
Transporte de Uso Publico, aprobada mediante la Ley N 26317, establece que OSITRAN
tiene como mision regular el comportamiento de los mercados en los que actVan las
Entidades Prestadoras, con la finalidad de cautelar enforma imparcial y objetiva los intereses
del Estado, de los inversionistas y de los usuarios, para garantizar la eficiencia en la
explotacion de la Infraestructura de Transporte de Uso Pablico.

10



27.

28.

29.

30.

31.

Asimismo, el literal b) del numeral 7.1 del articulo 7 de la referida Ley atribuye a OSITRAN la
funcién de operar el sistema tarifario de la infraestructura bajo su ambito, fijando las tarifas
correspondientes en los casos en que no exista competencia en el mercado; y, en el caso que
exista un Contrato de Concesién con el Estado, velar por el cumplimiento de las clausulas
tarifarias y de reajuste tarifario que éste pueda contener.

El articulo 10 del Reglamento General de OSITRAN (REGQ), aprobado por Decreto Supremo
N° 044-2006-PCM, y sus medificatorias, establece que el Regulador se encuentra facultado
para ejercer las funciones normativa, reguladora, supervisora, fiscalizadora y sancionadora,
y de solucidn de controversias y atencion de reclamos de usuarios.

Por otro lado, el articulo 16 del mencionado dispositivo seiiala que por la funcién reguladora
el OSITRAN fija, revisa o desregula las tarifas de los servicios y actividades derivadas de la
explotacion de la infraestructura en virtud de un titulo legal o contractual.

Cabe resaltar, adicionalmente, que el articulo 17 del REGO establece que la funcidn
reguladora es competencia exclusiva del Consejo Directivo de la Institucion. Para tal efecto,
dicho drgano sustenta sus decisiones en los informes técnicos que emita la Gerencia de
Regulacidén y Estudios Econdmicos, que esta encargada de conducir e instruir los
procedimientos tarifarios y de la Gerencia de Asesoria luridica, que tiene a su cargo la
evaluacién de los aspectos juridicos relacionades al procedimiento tarifario.

De otro lado, de conformidad con el Reglamento General de Tarifas de OSITRAN (RETA),
aprobado por Decreto Supremo N° 043-2004-CD-QSITRAN, y sus modificatorias, todo
procedimiento de fijacion o revision tarifaria iniciado de oficio tiene las siguientes etapas:

(i) Inicio del Procedimiento: El Consejo Directivo aprueba el inicio del procedimiento de
oficio de fijacion tarifaria con base al informe elaborado conjuntamente por la Gerencia de
Regulacién y Estudios y Econémicos y la Gerencia de Asesoria Juridica. En la Resolucion,
segun lo previsto en el articulo 53 del RETA, se establece el plaze maximo dentro del cual
la Entidad Prestadora podra presentar su propuesta tarifaria, el cval no podra ser menor a
treinta (30) dias habiles. Cabe indicar que este plazo puede ser prorrogado por Unica vez
por treinta (30) dias habiles adicionales.

(i) Presentacidn de la Propuesta Tarifaria por parte de la Entidad Prestadora: La Entidad
Prestadora, dentro del plazo antes sefalado, presentard su propuesta tarifaria.

{iii) Elaboracién de la_Propuesta Tarifaria: La Gerencia de Regulacion y Estudios
Econdmicos, en virtud de lo establecido en el articulo 56 del RETA, cuenta con un plazo no
mayor de sesenta (60) dias habiles — prorrogables por un plazo maximo de treinta (30) dias
habiles- para presentar ante la Gerencia General la propuesta tarifaria adjuntando la
informacion indicada en el articulo 43 del RETA. Para estos efectos, la Gerencia de
Regulacién elabora un informe conjunto con la Gerencia de Asesoria Juridica en virtud de
lo establecido en el articulo 17 del REGO.

(iv) Evaluacion de la Propuesta Tarifaria; Presentada la propuesta tarifaria, la Gerencia
General evaluara el referido informe y en caso de otorgar su conformidad, lo somete a
consideracion del Consejo Directivo para que en un plazo de quince (15) dias habiles
apruebe la publicacion de la propuesta tarifaria.
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32.

33

34.

(v) Presentacién de comentarios a la Propuesta Tarifaria: Los interesados cuentan con un
plazo no menor de quince (15) ni mayor de treinta (30) dias habiles, contados a partir de la
publicacion de la propuesta tarifaria, para efectos de presentar al OSITRAN sus
comentarios, observaciones o aportes.

(vi) Realizacion de Audiencias Publicas y participacion de los Consejos de Usuarios:
Asimismo, con posterioridad a la publicacion de la propuesta tarifariay antes de la emision
de la Resolucion que revise las tarifas, se lleva a cabo la Audiencia PUblica Descentralizada,
en virtud del articulo 44 y siguientes del RETA. Asimismo, se convoca al Consejo de
Usuarios que corresponda a fin que la Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos
exponga y sustente fa propuesta tarifaria y reciba los comentarios, observaciones, aportes
y sugerencia, en virtud de lo establecido en el articulo 52 del RETA.

(vii) Aprobacion de la Propuesta Tarifaria: La Gerencia de Regulacién y Estudios
Economicos presentara a la Gerencia General el Informe que sustenta las tarifas maximas
asi como la exposicion de motivos, la matriz de comentarios efectuados por los interesados
y el proyecto de Resolucion correspondiente. Luego de la evalvacién del referido informe,
éste se sometera a consideracion del Consejo Directivo. E! Consejo Directivo cuenta con
un plazo de quince (15) dias habiles, contados a partir de que toma conocimiento del
Informe, para dar su conformidad y emitir la correspondiente Resolucion Tarifaria, en
virtud de lo establecido en el articulo 5g del RETA, y en funcién a lo previsto en el articulo
17 del REGO que establece que la funcién reguladora corresponde de manera exclusiva al
Consejo Directivo del OSITRAN y se ejerce a través de Resoluciones.

Al respecto, el articulo 53 del RETA establece que el Consejo Directivo de OSITRAN aprueba
elinicio del procedimiento de fijacidn o revision tarifaria de oficio para aguellos servicios que
cumplan con los criterios establecidos en el articulo 11:

= Sean mercados derivados de la explotacion de la infraestructura de transporte de
uso publico.

» Sean mercados en los que no exista competencia que limite el abuso de poder de
mercado.

En otras palabras, la norma sefala como cuestion previa a la determinacidn de las tarifas
propiamente dichas (fijacion o revision), que el Regulador debe realizar un analisis de las
condiciones de competencia que registran aquellos mercados, donde se ofertan y demandan
los servicios incluidos en la revision (o fijacion) tarifaria. Es decir, como parte de la revision
tarifaria, OSITRAN debera verificar las condiciones de competencia de los servicios que seran
sometidos a revision.

No obstante, es importante tener en cuenta que el articulo 12 del RETA establece lo
siguiente:

"Articulo 12. Tarifas Contractuales

En los casos que los Contratos de Concesion de la Infraestructura de Transporte de Uso Publico
bajo competencia de OSITRAN, establezcan tarifas aplicables a los servicios, mecanismos de
reajuste tarifario o disposiciones tarifarias, corresponderé a OSITRAN velar por la correcta
aplicacidn de fas mismas en el marco de fo establecido en dichos contratos. Las reglas del presente
Reglamento se aplicardn de manera supletoria a lo establecido en los contratos de concesign.”
[El subrayado es nuestro]
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35. De lo sefalado, se desprende que si el Contrato de Concesion establece las tarifas, la
metodologia aplicable o el mecanismo de fijacidn o revision, el RETA se aplicara de manera
supletoria en todos los aspectos no regulados por el contrato; por lo cual es necesario tener
en cuenta lo establecido en el Contrato de Concesion respecto a la fijacion tarifaria.

Il. 2. Marco Legal establecido en el Contrato de Concesion

36. Respecto al régimen tarifario de la Concesion, las Clausulas 9.1. y 9.2. del Contrato de
Concesion establece lo siguiente:

“9.1.  Previamente al inicio de los procesos de fijacion yfo revision tarifaria en el Nuevo
Terminal Portuario Yurimaguas-Nueva Reforma por parte de OSITRAN, INDECOP!
deberd pronunciarse sobre las condiciones de competencia en los mercados, conforme se
encuentra previsto en el Reglamento General de Tarifas de OSITRAN (RETA).

Las Partes tendran la obligacion de presentar la informacion que requiera INDECOP/
para que realice el andlisis de las condiciones de competencia, conforme a la LSNP y
normas complementarias. INDECOP! tendrd un plazo de setenta (7o) dias pura
pronunciarse, cortados a partir del dia siguiente de recibida la solicitud respectiva.

En el caso que INDECOP! se pronuncie sefialando que no existen condiciones de
competencia en el mercado en cuestion, OSITRAN iniciard el proceso de fijacién o
revision tarifaria de acuerdo con los procedimientos y normas establecidos en el
Reglamento General de Tarifas (RETA)”.

9.2, Por la prestacion de fos Servicios Estandar, el CONCESIONARIO estard facultado a
cobrar fa(s) Tarifa(s) que sera(n) fijadas por el REGULADOR, segun el listado contenido
en el Anexo 5 del presente Contrato.

El proceso de fijacién tarifaria por los Servicios Estandar que prestara el Nuevo
CONCESIONARICO del Nuevo Terminal Portuario Yurimaguas - Nueva Reforma se
iniciard, como minimo dentro de los doce (12) meses luego de suscrito el Contrato para lo
cual el REGULADOR utilizard la metodologia de disposicién a pagar del Usuario yfo las
metodologias contempladas en el Reglamento General de Tarifas de OSITRAN (RETA).

En ef proceso de fijacion de tarifas para los Servicios Estandar del Nuevo Terminal
Portuario Yurimaguas - Nueva Reforma, el REGULADOR podra fijar tarifas provisionales
con el fin de permitir la prestacion del servicio en beneficio de los usuarios en tanto
finalice el procedimiento de fijacion tarifaria definitivo.

Excepcionalmente, el REGULADOR podra fijar tarifas provisionales en agueflos
procedimientos de fijacion o revision tarifaria en que se sustente y acredite debidamente
fa ocurrencia de hechos o eventos de Fuerza Mayor, y que pueden afectar la calidad y/o
continuidad del servicio durante el periodo de fijacidn o durante periodos posteriores a la
culminacion del proceso de fijacion”.

37. Tal como se aprecia de las clausulas antes mencionadas, el Contrato de Concesién no
establece las tarifas por los servicios estandar, por lo que sefiala que, previamente al inicio
del procedimiento de fijacién tarifaria correspondiente, el INDECOP! debe pronunciarse
sobre las condiciones de competencia en el mercado para la prestacion de los servicios
estandar a ser brindados por el Concesionario; precisando que, en caso se indique que no
existen condiciones de competencia, corresponderd al Regulador iniciar el proceso de
fijacidn tarifaria de acuerdo con los procedimientos y normas establecidos en el RETA de
OSITRAN.
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38.

39

40.

41.

En el presente caso, mediante Carta N° 644-2015/PRE-INDECOPI, recibida el a4 de
noviembre del 2015, el INDECOPI emitid el pronunciamiento correspondiente, sefialando
que no se prevé que habra condiciones de competencia efectiva en la prestacién de los
servicios estandar a la nave, ala carga y a los pasajeros.

Teniendo en cuenta ello, y en virtud de lo establecido en las Clausulas 9.1y g.2 del Contrato
de Concesién, los Servicios Estandar no se prestaran en condiciones de competencia, razén
por la cual corresponde a OSITRAN determinar la estructura y el nivel tarifario que debera
aplicar la empresa concesionaria para |a prestacion de dichos servicios, debiendo llevar a
cabo ei correspondiente procedimiento de fijacion de las tarifas de los servicios estandar, de
conformidad con lo establecido en el Contrato de Concesidn y en el RETA de OSITRAN.

En ese sentido, los servicios sujetos a fijacion tarifaria de oficio, son los correspondientes a
los Servicios Estandar. Al respecto, la Clausula 8.14 del Contrato de Concesién define el
Servicio Estandar de la siguiente manera:

“Clausula 8.14. Servicios estandar

Son aquellos servicios portuarios que, durante el periodo de vigencia de la Concesion, el
CONCESIONARIO debera prestar obligatoriamente a todo Usuvario que lo solicite y
comprenden en el caso de embarque, desde que la carga ingresa al Nuevo Terminal Portuario
de Yurimaguas - Nueva Reforma hasta que la Nave en la que se embarque sea desamarrada
para zarpar. En ef caso de descarga, comprende desde el amarre de la Nave, hasta el retiro de
la carga por el Usuario.

La prestacion del servicio estandar comprende toduas las actividades y cargos inherentes a la
prestacion de este servicio.

Los Servicios Estindar incluyen los siguientes servicios que conforman un Servicio integrado
de atencion:

a) Servicios a la nave: comprende la utilizacidn de los amarraderos y el servicio de amarre y
desamarre.

b) Servicios a la carga: comprende los servicios de carga y/o descarga de cualquier tipo de
mercanicias mediante el yso de Equipamiento Portuario en el Terminal Portuario.

Los servicios estandar a la carga incluyen la estiba, la desestiba, la trinca, la destrinca, la
traccidn, la manipulacion, la elaboracion de la tarja, el almacenamiento portuario por tres
dias, el pesaje y los servicios esenciales de cardcter aduanero que sean requeridos de acuerdo
con el mareo legal vigente, por lo que estamos ante un servicio integrado.

¢} Servicios a los pasajeros: comprende las facilidades para el embarque, desembarque de los
pasajeros que utilizan el Terminal Portuario

La Tarifa por estos servicios serd la Gnica contraprestacién que elflos) Usuario(s) estan
obligados a pagar al CONCESIONARIO por dicho concepto. El CONCESIONARIO no podrd
condicionar fa prestacion del Servicio Estdndar a la aceptacion por el Usuario de ningun otro
servicio 0 pago adicional”.

Cabe sefalar que en la Clausula 9.2 del Contrato de Concesién se sefiala que por la prestacion
del Servicio Estandar, el Concesionario estara facultado a cobrar las tarifas que seran fijadas
por el Requlador, segun el listado contenido en el Anexo 5.




42.

Al respecto, el Anexo § del Contrato de Concesion establece que el Concesionario estara
facultado a cobrar las tarifas en Nuevos Soles, que seran fijadas por OSITRAN, utilizando la
metodologta de disposicion a pagar del usuario yfu otras metodologias contempladas en el
RETA, por la prestacion de los siguientes Servicios Estandar:

Servicios a la nave
Servicios a la carga
e Fraccionada

e Rodante

s Solida a Granel

e [iquida a Granef

e Contenedor con carga de 20 pies
s  Contenedor vacio de 20 pies

e Contenedor con carga de o pies
s  Contenedor vacio de 40 pies

Servicio a los pasajeros

En ese sentido, en concordancia con lo establecido en el Contrato de Concesion, para la
fijacion tarifaria que debe realizar el Regulador se aplicara alguna de las metodologias
establecidas en el RETA de OSITRAN; asi como las reglas y procedimientos prescritos en
dicho Reglamento.

AREA DE INFLUENCIA Y CARACTERISTICAS DEL MERCADO.

El area de influencia directa del NTPY - NR comprende las provincias de Alto Amazonas,
Daten del Maraiion, Loreto y Maynas en la Region Lotero, y las provincias de la Region San
Martin; mientras que el area de influencia indirecta comprende las regiones de Amazonas,
Piura, Lambayeque.?

Respecto a la oferta de servicios portuarios, en la ciudad de Yurimaguas actualmente operan
dos terminales portuarios: el Terminal Portuario de Yurimaguas, administrado por ENAPU
(TPY-ENAPU); y un terminal de uso exclusivo de Petro Perd. Sin embargo, a lo largo del rio
Huallaga y Paranapura, existen ademas embarcaderos infermales que aunque no cuentan
con infraestructura portuaria, embarcan/descargan mercaderia y pasajeros bajo condiciones
inseguras e inapropiadas.

llustracion 1: Embarcadero informal *La Boca”

! PRCINVERSION (200g). “Plan de Promocion de la Inversion Privada CONCESION DEL NUEVO TERMINAL
PORTUARIO DE YURIMAGUAS — NUEVA REFORMA*
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Fuente: OSITRAN (foto tomada en mayo de 2016).

En relacién a la demanda, a continuacion se presentan las caracteristicas del trafico de naves,
cargay pasajeros.

a) Trafico de Naves

En el 2015, seqln reportes estadisticos de ENAPU, el nimero de naves atendidas en el TPY-

ENAPU fue de 330. Esto significé una caida de 59,7% respecto al afio anterior.

Grafico N° 1: Tréafico de naves en el TPY-ENAPU
{NiUmero de naves)

630
700 578

330

Unidades

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fuente: ENAPU.
Elaboracién: Gerencia de Regulacién y Estudios Econgmicos de QSITRAN.,

El total de naves atendidas corresponde a naves menores cuyo tamario es de menos de 500
UAB (chatas y lanchones). Por otro lado, segun el tipo de operacion que realizaron, estas
corresponden a operaciones de cabotaje.

Cabe indicar que, segun Informe N° 06g-2015/GEE de INDECOPI, las principales empresas de
transporte fluvial de carga o pasajeros que operan en el Terminal de ENAPU son: Transportes
Eduardo (con 10 motonaves de carga y pasajeros, y cuatro barcazas) y Linea Gilmer {con
cuatro motonaves y cinco barcazas).

b} Trafico de carga

En el 2015, el TPY-ENAPU movilizé 93,5 mil toneladas de carga, lo que representd un
incremento de 21,6% con relacion a lo movilizado en el ano anterior.
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51.  Como puede observarse en el grafico siguiente, la principal carga movilizada es la carga
fraccionada (cajas de cerveza, equipos de frio, motos, herramientas de exploracion y
perforacion petrolera, cableado y alumbrado publico) la cual representd el gg,8 % en el 2015.

Grafico N° 2: Trafico de carga en el TPY-ENAPU
{Toneladas)

140,000
120,000
100,000
80,000
60,000
40,000
20,000

oneladas Métricas

Eead Piezas Sueltas 130,506 102,505 100,455 88,945 76,505
gmmaEm Carga Rodante 68 350 194 331 422
ranel Liquido - 12 - 71 6 4

s Granel Salido - - - ] _

ooz Contenedores - - - - -

Total 130,574 102,867 100,649 89,347 76,933 93,563

Efaboracian: Gerencia de Regulacidn y Estudios Economicos de OSITRAN.
Fuente: ENAPU,

52.  Segun tipo de operacion, en el 2015, por el TPY-ENAPU se movilizo Unicamente carga de
cabotaje, correspondiendo el 60% a operaciones de embarque y el 40% restante a
operaciones de descarga.

Grafico N° 3: Tipo de operaciones en el TPY-ENAPU (2015)

B Cabataje-Descarga d Cabotaje-Embarque

Elaboracién: Gerencia de Regulacion y Estudios Economicos de OSITRAN.
Fuente: ENAPL.

c) Trafico de pasajeros

53.  Actualmente, no existe un servicio de embarque o desembarque de pasajeros por el cual se
cobre un precio o una tarifa en el TPY-ENAPU. Aunque a través de dicho terminal portuario
se lleva a cabo el embarque de pasajeros, la Entidad Prestadora no registra informacion
estadistica respecto a este trafico.

54. Por otro lado, los pasajeros pueden embarcar o desembarcar a través de los embarcaderos

informales (en la ribera del ric Huallaga), en los cuales no existen condiciones apropiadas de
seguridad.
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llustracion 2: Desembarque de Pasajeros en TPY-ENAPU

Fuente: QSITRAN (foto tomada en mayo de 2016).

OBJETIVO Y CARACTERISTICAS DE LA CONCESION

En el Plan de Promaocion de la Inversion Privada ilevado a cabo por PROINVERSION? se
plantearon los siguientes objetivos de la concesion:

Satisfacer la demanda del comercio interior y del comercio exterior,

Incrementar la eficiencia de los servicios y actividades portuarias.

Alcanzar y mantener la capacidad necesaria para atender la demanda derivada de
las mejoras de la navegabilidad de la Hidrovia Amazénica.

Reducir los costos y sobrecostos portuarios.

Mejorar la calidad de los servicios prestados y optimizar la intermodalidad y cadena

Promover el emplec directo e indirecto en |la zona de influencia.

Respecto a las principales caracteristicas de la concesion tenemos las siguientes:

La modalidad del contrato es del tipo DBFOT, mediante esta modalidad el
Concesionario disefia, construye, financia, conserva y explota el NTPY-NR,
debiendo revertir los Bienes de la Concesion al Concedente al término de la

El plazo de duracidn de la concesidn es de 30 afios, contados desde la fecha de

V.
55-
[ ]
L ]
L ]
-
[ ]
logistica.
L ]
5.
L}
Concesion.
L ]
suscripcion del contrato.
2 Ibid.
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57

58.

60.

g8.

s ElConcesionario tiene derecho a la prestacion exclusiva de los servicios esenciales
dentro del NTPY-NR a partir de la toma de posicién.

e Laconcesiénesde tipo cofinanciada. El Estado, en su calidad de concedente, pagara
al concesionario por los siguientes conceptos: i) Pago por Obra (PPO)y ii} Pago anual
por mantenimiento y operaciones (PAMQ) cuyos montos fueron determinados en
la oferta econdmica del Concesionario?. EI PPO tiene como fin, retribuir la inversion
en que incurre el concesionario para la ejecucion de obras; por su parte, el PAMO
tiene como finalidad retribuir todos los costos de explotacion, conservacion y
reposicion®.

El monto de inversion referencial, segun el Contrato de Concesion (anexo g), asciende a USD
37 058 304,00 (treinta y siete millones cincuenta y ocho mil trescientos cuatro y oof100,
Ddlares de los Estados Unidos), los cuales se ejecutaran en dos fases:

e Fasel: USD 25487 496,00
s Fase ll: USD 11 570 808,00

La Fase |, asociada a las obras iniciales se realizara en los primeros cuatro afos de la
concesidn, mientras que las inversiones de la Fase Il empezaran cuando el NTPY-NR alcance
una demanda de 600 ooo toneladas anuales o cuando la tasa de ocupacion del muelle sea de
44%, lo que resulte primero.

SERVICIOS SUJETOS A FIJACION TARIFARIA

Segun la Resolucién N°072-2015-CD-OSITRAN, corresponde la fijacion tarifaria de los
siguientes Servicios Estandar a ser brindados en el NTPY-NR:

A. SERVICIOS A LA NAVE
B. SERVICIOS A LA CARGA
- Fraccionada
- Rodante
- Sdlidaa Granel
- Liquida a Granel
- Contenedor con carga de 20 pies
- Contenedor vacio de 20 pies
- Contenedor con carga de 40 pies
- Contenedor vacio de 40 pies
C. SERVICIOS ALOS PASAJEROS

SeqgUn la Clausula 8.14 del Contrato de Concesion, los Servicios Estandar incluyen los
siguientes servicios que conforman un servicio integrado de atencion:

3 COPAM hizo la siguiente oferta econdmica: un PPO de USD 6 739 217,00 (5in IGV) y un PAMO de USD 2 712 145,00 (sin

IGV).

4 De acuerdo con el Contrato de Concesion, el PPO y el PAMO seran pagados a través del Fideicomiso de Administracién
de acverdo a las condiciones establecidas en el Contrato de Concesion.
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A. SERVICIOS A LA NAVE: Comprende la utilizacién de los amarraderos y el servicio
de amarre y desamarre.

El amarradero es el espacio fisico designado en el Muelle del NTPY-NR para atraque
de lanave. Porsu parte, el servicio de amarre y desamarre consiste en recibiry asegurar
fas amarras, cambiarlas de un punto de amarre a otroy largarlas.

B. SERVICIOS A LA CARGA; Este servicio comprende los servicios de carga y/o
descarga de cualquier tipo de mercancias mediante el uso de Equipamiento Portuario
enel NTPY-NR.

Los Servicios Estandar a la carga incluyen la estiba, la desestiba, la trinca, la destrinca,
la traccion, la manipulacion, la elaboracion de la tarja, el almacenamiento por tres (3)
dias, el pesaje y los servicios esenciales de caracter aduanero que sean requeridos de
acuerdo con el marco legal vigente.

Dentro de este servicio se distinguen los siguientes tipos de carga a los cuales
corresponde fijar la tarifa:

- Fraccionada

- Rodante

- Solida a Granel

- Liquida a Granel

- Contenedores con carga de 20 pies

- Contenedores vacios de 20 pies |
- Contenedocres con carga de 40 pies |
- Contenedores vacios de 4o pies

C. SERVICIOS A LOS PASAJEROS: El alcance de este servicio comprende las
facilidades para el embarque y desembarque de los pasajeros que utilizan el NTPY-NR.

VI. CONDICIONES DE COMPETENCIA

61. De acuerdo a lo establecido en la Clausula g.1 del Contrato de Concesion, previamente al
inicio de los procesos de fijacidn y/o revision tarifaria en el NTPY-NR por parte de OSITRAN,
INDECOPI debera pronunciarse sobre las condiciones de competencia de los servicios que
correspondan.

62. En relacion a los Servicios Estandar, INDECOPI, mediante Informe N°® 069-2015/GEE,
concluyd io siguiente;

“}ii. Conclusiones

()

En este sentido, en relacion al andlisis de las condiciones de competencia, esta
Gerencia identifico cudles podrian ser las fuentes de presiones competitivas que
afrontaria el NTPY-NR en los mercados relevantes definidos previamente,
concluyéndose lo siguiente:
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- Servicio a la nave: en el escenario donde operard el NTPY-NR no se prevé
que habrd condiciones de competencia efectiva.

- Servicioa la carga: en el escenario donde operara el NTPY-NR no se prevé
que habrd condiciones de competencia efectiva.

- Servicio a los pasajeros: en el escenario donde operard el NTPY-NR no se

prevé que habrd condiciones de competencia efectiva.”
[Lo resaltado con negrillas es nuestro]

63. De estamanera, de acuerdo con el pronunciamiento de INDECOPI, podemos concluir que los
Servicios Estandar materia del presente analisis no se prestan en condiciones de
competencia, razon por la cual corresponde a OSITRAN determinar la estructura y el nivel
tarifario que debera aplicar la empresa concesionaria para la prestacién de dichos servicios.

Vil. METODOLOGIA PARA LA DETERMINACION DE LAS TARIFAS
Marco tedrico

Desde un punto de vista tedrico, puede asumirse que los terminales portuarios se
caracterizan por poseer un alto costo fijo en relacion a los costos variables. De esta manera,
el costo medio decrece a medida que mas usuarios hacen uso de la infraestructura. Si
adicionalmente suponemos que el costo marginal [Cume(Q)] es constante y que |a demanda
del mercado por el uso del terminal [D{Q}] se incrementa ante una reduccion de tarifas, tal
como se observa en los dos graficos siguientes, se tendria la disyuntiva de fijar |a tarifa igual
a costos marginal o fijar |a tarifa igual a costo medio.

65. Las implicaciones que conlleva fijar una tarifa igual al costo marginal o al costo medio, bajo
las condiciones mencionadas anteriormente, fueron analizadas por diversos economistas,
destacando el grupo de economistas liderado por Hotelling (1938) quienes argumentaban
que mediante los impuestos percibidos el Gobierno debe subsidiarse aquellas industrias con
costes decrecientess.

66. Deestamanera, siel objetivo parala fijacién de tarifas fuese conseguir la eficiencia asignativa
{precio igual costo marginal), la cantidad demandada seria Qx (ver grafico N°o4) y el costo
medio de cada una de esas unidades estaria por encima de la tarifa. En ese caso, la empresa
concesionaria tendria pérdidas equivalentes al drea sombreada del grafico N°4 que
deberian ser compensadas en forma de subsidios.

Grafico N° 4:
Tarifacion En Monopolio Natural A Costo Marginal

S william W. SHARKEY (2008). The theory of natural monopoly.
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Fuente: William W. SHARKEY {2008). The theory of natural menopoly.

67.  Sielcriterio de tarifacion fuera que el precio alcance el costo medio, la empresa no tendria
pérdidas. Sin embargo, como se aprecia en el grafico siguiente, el precio estaria por encima
del éptimo (P > CMg) y provocaria que los usuarios reduzcan su consumo de Q1 a Qz. Los
usuarios que dejan de hacer uso de la infraestructura estan dispuestos a pagar un monto
superior al Costo Marginal, por lo que es ineficiente que se les excluya.

Grafico N 5:
Tarifacion en Monopolios Naturales a costo medio
P

Palme f oo e
i
i
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i
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Fuente: William W. SHARKEY {2008). The theory of natural monopoly.

68.  Ambas alternativas de fijacidn de tarifas son extremas. La primera conduce a eficiencia
asignativa, pero ocasiona que la empresa incurra en pérdidas que han de ser cubiertas por un
subsidio. La segunda hace innecesario recurrir al subsidio, ya que la empresa recupera sus
costos con los ingresos por tarifas, pero ocasiona que el uso de la infraestructura se reduzca
notablemente, lo que es ineficiente.

6g9. Ante esta disyuntiva, el regulador debe encontrar una tarifa que se aproxime al costo
marginal, pero que reduzca el subsidio que debe pagarse a la empresa concesionaria.

VIl.2 Metodologia para la fijacion tarifaria

70.  Respecto a la metodologia a utilizar para la fijacidn tarifaria, es preciso sefialar que el
Contrato de Concesion en su Anexo 5 establece que, por la prestacion de los Servicios
Estandar, el Concesionario podra cobrar las tarifas fijadas por el Regulador, utilizando la
metodologia de disposicion a pagar del usuario y/u otras metodologias contempladas en el
RETA:




“ANEXO 5
REGIMEN TARIFARIO

El CONCESIONARIO estard facultado a cobrar lafs) Tarifa(s) en Nuevos Soles (5/.), que
serdn fijadas por el REGULADOR, utilizando la metodologia de disposicion a pagar del
Usuatrio y/u otras metodologias contempladas en el Reglamento General de Tarifas de
OSITRAN (RETA) por los servicios que prestara el Nuevo Terminal Portuario de
Yurimaguas — Nueva Reforma, por la prestacidn de los siguientes Servicios Estdndar (...)"

71.  Deloestablecido en el Contrato de Concesion se observa que es decision del Regulador elegir
cudl de las metodologias se utilizard para la fijacion de las tarifas. En ese sentido, la mencién
a la metodologia de disposicion a pagar del usuario es referencial, pudiendo el Regulador
utilizar otra metodologia, siempre que ésta se encuentre prevista en el RETA.

Al respecto, el Articulo 1g del RETA lista las siguientes metodologias:

“Articulo 19. Metodologias para la fijacion y revision tarifaria

Corresponde al OSITRAN establecer la metodologia en base a la cual se
realizard la propuesta de fijacion y revisidn tarifaria.

En caso de iniciarse un procedimiento de fijacion tarifaria la propuesta podra
sustentarse en la aplicacion de cualquiera de las metodologias listadas a
continuacion, las cuales tienen el caracter meramente enunciativo:

Costos Incrementales

Costo Marginal de largo plazo

Costos Totalmente Distribuidos
Dispasicion a pagar

Tarifacién comparativa {Benchmarking)
Empresa Modelo Eficiente

Costo de Servicio”

N o e N R

73.  Siendo asi, el Regulador ha considerado conveniente que para la determinacion de las tarifas
del NTPY-NR se utilice la metodologia de tarifacion comparativa o benchmarking, la cual es
definida en el Anexo | del RETA, Metodologias para la Fijacion y Revision Tarifaria, de la
manera siguiente:

“"Consiste en determinar las tarifas a partir de comparaciones relevantes entre
los costos o tarifas de infraestructuras con otras de caracteristicas similares a la
que se desea tarifar. Algunas veces las caracteristicas entre una infraestructura
y otra son diferentes, lo que puede afectar la comparacion. Diferencias como el
marco requlatorio, la base impositiva, el tipo de moneda de cobro, el
empaquetamiento o no de los servicios, politicas tarifarias, riesgo requlatorio,
entre otros, pueden reducir la confiabilidad de una comparacién tarifaria. Sin
embargo, su utilidad sigue siendo valida, por el menor costo y rapidez, mds ain
cuando existe una convergencia en la estructura y en los costos logisticos en el
ambito internacional. Bajo esta metodologia se puede medir el impacto relativo
que ejercen los costos de la infraestructura sobre el costo logistico.”
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76.

77

78.

VIII.

79-

Para la eleccidn de esta metodologia, el Regulador considerd los siguientes aspectos:

¢ EINTPY-NR esun proyecto greenfield 'y, en consecuencia, no se cuenta con informacién
disponible referente al costo de operaciones y la demanda de servicios.

* La sostenibilidad de la concesidn se encuentra garantizada por el monto del
cofinanciamiento establecido contractualmente.

* Alser una concesion cofinanciada, no es relevante considerar como metodologia de
fijacion tarifaria el flujo de caja neto descontado que garantice una adecuada
remuneracion del capital al inversionista.

* Sibien el Contrato de Concesion menciona que puede utilizarse la metodologia de
disposicion a pagar, esta es referencial.

Dado lo anterior, se considera que las metodologias orientadas a costos (costos
incrementales, costos marginales de largo plazo, costos totalmente distribuidos, costo de
servicio) para el caso del NTPY-NR no son relevantes, por lo que se concluyé que la
metodologia de benchmarking es la mas adecuada, dado que es un proyecto greenfield
cofinanciado que busca incrementar la eficiencia de los servicios y actividades portuarias a
niveles y estandares internacionales.

Para poder aplicar esta metodologia, el primer paso serd seleccionar una muestra de
terminales portvarios comparables que cumplan con las siguientes condiciones:

i.  Condicion necesaria: Que el terminal realice operaciones fluviales, aunque sea
combinadas con operaciones maritimas.

ii.  Condicién suficiente: Que los terminales presenten caracteristicas similares de
infraestructura al NTPY-NR, de acuerdo a las definiciones contenidas en el Contrato
de Concesion.

El sequndo paso consistira en recopilar la informacion de tarifas y homogenizarlas a fin de
hacerlas comparables con las tarifas por Servicios Estandar que se brindaran en el NTPY-NR.

Siempre que se requiera realizar conversiones de una moneda a otra, se utilizara el tipo de
cambio promedio de los Ultimos 12 meses publicado por entidades oficiaies®. En el caso de
conversion de soles a ddlares, se utilizara el el Tipo de Cambio Nominal Bancario - Venta
Promedio Mensual de fos Ultimos 12 meses (julio 2015-junio216), equivalente a 3,328 soles
por ddlar, publicado por el Banco Central de Reserva del Per( (BCRP).

PROPUESTA DE COPAM

Conforme a lo dispuesto en el RETA de OSITRAN, COPAM ha cumplido en presentar su
propuesta tarifaria, la misma que analizaremos a continuacion:

¢ Bajo un esquema de tipo de cambio flotante, se justifica utilizar el tipo de cambio promedio de un periodo
tal que recoja las variaciones ocurridas a lo largo de un afio.
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80.

82.

83.

84.

Metodologia
La metodologia utilizada en la propuesta de COPAM fue la de benchmarking, conforme a lo

indicado en la Resolucion N°o72-2015-CD-OSITRAN. Segun COPAM, esta metodologia
consiste en aproximar |a tarifa 6ptima de una empresa tomando como referencia otras
empresas con caracteristicas similares de costos e infraestructura y que pertenezcan a otra
regién o pais. Para ello toma en cuenta los siguientes pasos propuestos por O'Rourke y
Rogerson (2014):

(i) seleccionar los paises relevantes

(i) estandarizar los precios

(iii) recopilacion de la data

(iv) convertir los precios a un formato consistente

(v) establecer el precio de referencia

(vi) ajustar los resultados para eliminar las diferencias en el marco operativo de cada pais
{vii} analisis de los resuitados

Bajo esta metodologia, COPAM presenté una propuesta de un conjunto de terminales
portuarios que en su criterio son comparables con la futura operacion del NTPY-NR.
Posteriormente, homogenizé la muestra, y por Ultimo obtuvo las tarifas aplicando el
promedio simple a la misma.

Los criterios utilizados por COPAM para seleccionar los terminales comparables fueron los
siguientes:

1. “Las operaciones de la terminal sean exclusivas o parcialmente fluviales”.
2. “Terminales multipropdsitos con caracteristicas de infraestructura y calidad de
servicio similares a la operacion futura del NTPY-NR”

Con base a estos criterios, COPAM selecciono los siguientes terminales de Colombia,
Uruguay, Argentina y Per0.

Celombia Sociedad Portuaria Buenavista

Colombia Sociedad Portuaria Michellmar S.A

Colombia Sociedad Administradara Portuaria Puerto Berrio

Colormbia Sociedad Portuaria Compafiia de Puertas Asociados

Uruguay Fray Bentos

Uruguay Juan Lacaze

Uruguay Nueva Palmira

Uruguay Paysandu

Argentina Puerto de Zarate

Peru TP Iquitos

Perui TP Paita
Fuente: Propuesta Tarifaria COPAM
Elaboracién: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos - OSITRAN

Cabe indicar que COPAM incluy6 al Terminal Portuario de Paita (TPP) argumentando que
tanto el NTPY-NR como el TPP pertenecen al corredor logistico multimodal IIRSA NORTE.
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8s.

g6.

88,

Aplicacion de la metodologia

(i) Tarifa ala nave

La propuesta de COPAM consistio en fijar una tarifa diferenciada en funcién al origen de |a
nave, es decir, determinar una tarifa para naves de travesia internacional y otra distinta para
las naves de cabotaje o transporte regional.

La tarifa propuesta para naves de travesia internacional fue de USD 0,25 por metros-eslora-

hora, la cual la obtuvieron luego de aplicar el promedio simple a las tarifas que se presenta
en el siguiente cuadro.

[N aves ra:eshlrlerr‘a:iord-

Naves de Alta Bordo Metra de edorahiora 0.2

N aves interraciondes Mts-asloral hora 027

Naves En Trarsito Internaciond -

Perm adeq 296 hores Mts-eslorathera 0.38

Alrague de Ultranar USS/ m esiora. Hora oM 021 0.21

Promedio gengral {U%S /m edora . Hora) .25
Fuente y elaboracion: Propuesta Tarifaria COPAM

Por su parte, la propuesta para naves locales o de cabotaje fue de USD 0,043 metros-eslora-
hora que se obtuvo del promedio simple de |a siquiente muestra de tarifas.

Cuadro N° 3: Tarifas a naves de cabotaje
' bia

Botes ato propusados U$S/ medora. Hora
Bote-Gabarra U$S/ medora. Hora
Bote-Gzbarra I35/ medora. Hora
Barcas - Fluvid USS/ m eslora. Hora 0.02
Barcazas - Fluvid UES/ mesbora, Hora 0.02

U$S/ m eslora. Hora 0.07 0.07 0.07
Barcazas - Hasta 96 horas de escda

Promexdio generd (U$S/ m edora. Hora 0.043

Fuente y elaboracidn: Propuesta Tarifaria COPAM

(ii) Tarifa a la carga

La muestra mediante la cual COPAM ha estimado las tarifas a la carga incluye los siguientes
terminales portuarios:

Cuadro N°© 4: Muestra de Terminales Portuarios — Servicios a la Carga
i i 5

Sociedad Portuaria Buenavista

Colombia
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Colombia Sociedad Partuaria Michellmar S.A

Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berric

Colombia Saciedad Portuaria Compafiia de Puertos Asociados

Uruguay Fray Bentos

Uruguay Nueva Palmira

Uruguay Paysandu

Argentina Puerto de Zarate

Perd TP Paita
Fuente: Propuesta Tarifaria COPAM
Elaboracién: Gerencia de Regulacién y Estudios Ecanomicos - OSITRAN

8g. Por otro lado, COPAM ha encontrado que en los puertos listados en el cuadro anterior
(Cuadro N°4), las tarifas se cobran por separado, es decir no forman parte de un paquete de
servicios, por lo cual han agrupado las tarifas a fin de hacerlas comparables con el Servicio
Estandar, esto se muestra en el cuadro N°s.

90. Segunlo mencionado por COPAM, los tarifarios de los terminales de Colombia y Uruguay no
incluyen el costa de los estibadores que son necesarios para movilizar carga fraccionada y
granel. Ante ello, a cada tarifa se afade un monto fijo aproximado de USD 2,0 por tonelada.
(Ver cuadro siguiente).
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91. Finalmente, aplicando el promedio simple al nuevo grupo de tarifas “tarifas estandarizadas”,
COPAM obtiene la siguiente propuesta.

Cuadro N° 6: Propuesta de Tarifas a la Carga

Servicio Unidad de Cobro Uss
Servicio a la carga:
Fraccionada _ For torelada 78
Slidaagranel For torelada 48
Grangl Liquido For torelada 25
Contenedor lleno o vacio de 20 pies For unidad 711
Contenedor lleno o vacio cargade 40 pies For unidad 115.2
Carga Rodate
Cargay descargade vehicuios y megquineria .
d 425
propusada<= 30 ton For unidad
For carga o descargade camiones u otros Por wiidad 43.0
vehiculos hasta 30 ton
Por carga o descargade equipos y maquines .
: d 420
co\TRg hasta 30 ton For unidad
"50 vepe % Fuente y elaboracién: Propuesta Tarifaria COPAM.

gl

£ mcarmuLo &
2, 4 ; ; . .
*%,&ﬁm}g* 92. De la propuesta de COPAM, es preciso mencionar dos aspectos relacionados con |a tarifa a
o Contenedores y a Carga Rodante.

93. Con relacién a la tarifa de Contenedores, COPAM propone la misma tarifa para los
contenedores vacios y llenos, con el sustento de que la carga/descarga de los contenedores
vacios o llenos no registra diferencias de costo, ya que el uso de recursos es similar para
ambas modalidades.

Con relacion a la Carga Rodante, se observa que la propuesta de COPAM establece tarifas
para tres categorias. Dichas categorias son “Vehiculos y Maquinarias menor igual a 30 TM,
*Camiones u otros vehiculos hasta 30 TM” y “Equipos y maquinarias hasta 30 TM”. Para
sustentar la sefalada diferenciacion el Concesionario argumenta lo siguiente:

“Pura el caso de carga rodante, se atenderan vehiculos o maquinaria
propulsada sélo si las condiciones técnicas o fluviales lo permiten”. Asi
mismo, los vehiculos, equipos y maquinas no pueden sobrepasar las 30
toneladas, que es la capacidad maxima de los equipos de la terminal. En caso,
algun producto sobrepasara este limite, seria un servicio adicional
denominado manejo de carga sobredimensionada”.

{iii) Tarifa al pasajero

g5. La muestra mediante la cual COPAM ha estimado las tarifas a los pasajeros incluye el
terminal portuario de Montevideo y el de Colonia, cuyas tarifas se muestran en el cuadro
siguiente:

Cuadro N° 7: Propuesta de Tarifas a los pasajeros

" Terminal . Terminal de

Embaque / Dbaque Por pasgero
Fuente y elaboracion: Propuesta Tarifaria COPAM
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96.  Aligual en los casos anteriores, la tarifa se ha calculado aplicando el promedio simple a la
muestra. En este caso el promedio es de USD 3,2 por pasajero, al cual le aplican un tipo de
cambio de 3,5 soles por délar, con lo cual la tarifa propuesta es de S/. 11,1 por pasajero.

Conclusidn

97.  COPAM concluye manifestando que las tarifas se han comparado en Délares Americanos
(USD), no obstante las mismas seran cobradas en Soles (S/.), tal como lo establece el
Contrato de Concesion y el Reglamento de Tarifas de la Empresa Concesionaria. Por lo tanto,
las tarifas calculadas anteriormente para la nave, cargay pasajeros han sido transformadas a
Soles utilizando un tipo de cambio de S/. 3.50.

98.  Asi, las tarifas propuesta por COPAM, expresadas en Soles, son las siguientes:

Cuadro N° 8: Propuesta de Tarifas del NTPY-NR (en soles)

Servicio Unidad de Cobro S/
Servicio a la nave
Transito Inter neciona m/estorath 09
Barcazas, motochatas (naves de disefio) m/eslorath 0.2
Servicio a la carga:
Fraccionada Por tonelada 27.2
Hlidaagandd For tonelada 16.9
Granel Liquido Por fonelada 8.7
Contenedor llenc o vacio de 20 pies Por unidad 2490
Contenedor lteno o vacko carga de 40 pies Por unidad 403.2
Caga Fodatte
Cargay descargade vehiculos y magquinaria ,
propulseda< = 30 ton Por unidad 148.8
Por'caga 0 descarga de camiones u otros Por unidad
vehiculos hasta 30 ton 150.6
For carga o descarga de equipos Y méquinas )
hasta 33Etlon T sposy For unided 147.0
Servicio al pasajero: Por pasgero 11.1

Fuente y elaberacidn: Propuesta Tarifaria COPAM

IX. PROPUESTA TARIFARIA DE OSITRAN

99. Segunel Articulo 5 del RETA, es competencia exclusiva de OSITRAN: (i) la fijacion, revision o
desregulacion de Tarifas, (ii) el establecimiento de regias para la aplicacién de los reajustes
de las tarifas y (iii) el establecimiento de sistemas tarifarios que incluyen las reglas de
aplicacion de ias tarifas.

100. De acuerdo con lo que establece el articulo 3 del RETA, el sistema tarifario comprende tres
elementos: (i) la estructura tarifaria, (ii) la unidad de cobro y (iii) el nivel maximo gue debe ser
considerado. Estos tres componentes forman parte de la presente propuesta Tarifaria de
OSITRAN.

101. Cabeindicar que para la elaboracion del presente informe, se evalud la propuesta presentada
por el Concesionario, encontrandose las siguientes observaciones:

* Enrelacion a la estructura tarifaria, COPAM propone una estructura tarifaria diferente a la
establecida en el Anexo 5 del Contrato de Concesion. Asi por ejemplo, propone diferenciar
el Servicio Estandar a la Nave para naves de cabotaje y naves internacionales, para lo cual
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no presenta el debido sustento, mas aun si se tiene en cuenta que el Contrato en el Anexo
5 no prevé que el régimen tarifario se defina en funcién a si una nave realiza o no trafico
internacional o de cabotaje. En relacion al Servicio Estandar a la Carga, propone no hacer
la diferenciacién entre contenedores llenos y vacios; no obstante, el desgaste de los
equipos utilizados para movilizar contenedores llenos, es mayor que en el caso de
contenedores vacios, ademas que desde el punto de vista de lademanda, los demandantes
de embarque/descarga de contenedores llenos son los consignatarios de la carga; mientras
que en el caso de contendores vacios son las naves. De igual forma, propone una
diferenciacion en el servicio a la carga rodante, no obstante el contrato de concesion no lo
establece asi.

» Enrelaciénalaunidad de cobro, COPAM propone en el caso de Servicio Estandarala Carga
Rodante cobrar por unidad; por el contrario, en el sistema portuario nacional, maritimo y
fluvial, la practica generalizada es el cobro por tonelada.

« Enrelacion al nivel tarifario, COPAM ha presentado como puertos comparables al TP Paita
y al TP Zarate; no obstante, estos no han sido tomados en cuenta por el Regulador debido
a que el TP Paita no es un puerto fluvial y el TP de Zarate no presenta similares
caracteristicas que el NTPY-NR.

« Porotrolado, se ha observado qgue COPAM no realiza una correcta homogenizacion de los
servicios. Porejemplo, en el Terminal de Iquitos parael caso del Servicio Estandar afa nave,
solo se ha considerado la tarifa de USD o,2 por metro-eslora-hora que corresponde al
servicio de uso de amarradero, excluyendo la tarifa de amarre y desamarre equivalente a
USD 5o por operacion.

« Por Ultimo, en la propuesta de COPAM se utiliza un tipo de cambio de 3,5 soles por ddlar,
aunque el Concesionario no sefiala la fuente ni la forma de célculo de dicho valor.

1X.1 Estructura tarifaria

102. En este caso, no ha sido necesario que el Regulador determine una estructura tarifaria dado
que esta ya se encuentra previamente definida en el Anexo 5 del Contrato de Concesion.

Cuadro N° g: Estructura tarifaria segUn Anexo 5 del Contrato de Concesién
Servicio a la nave
Servicios a la carga
Fraccionada
Rodante
Sélida a Granel
Liquida a Granel
Contenedor con carga de 20 pies
Contenedor vacio de 20 pies
Contenedor con carga de 40 pies
Contenedor vacio de 40 pies

Servicios a los pasajeros
Fuente: Contrato de Concesian.
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Elaboracién: Gerencia de Regulacitn y Estudios Econdmicos de OSITRAN.
IX.2 Unidad de cobro

103. Una vez definida la estructura tarifaria que regira en el NTPY-NR corresponde determinar la
unidad de cobro por la prestacion de cada servicio.

104. Al respecto, el regulador ha evaluado entre las unidades de cobro que rigen para los
diferentes operadores portuarios nacionaies (maritimos y fluviales) y ha determinado las
siguientes unidades de cobro:

Cuadro N° 10: Estructura tarifaria y Unidad de cobro

T T L i e > i

] ;

Servicios a la nave Metro de eslora-hora
Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada
Rodante Por tonelada
Solida a Granel Por tonelada
Liquida a Granel Por tonelada
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor
Contenedor vacic de 20 pies Por contenedor
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor |
Servicios a los pasajeros Por pasajero

Elaboracidn: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de QSITRAN
Fuente: Tarifarios vigente de los Terminales Portuarios Nacionales

105. Cabe indicar que segin el Anexo 5 del Contrato de Concesién, el Concesionario esta
facultado a cobrar tarifas en Soles; por lo tanto, las tarifas que determine OSITRAN seran
expresadas en esta moneda.

IX.3 Determinacion del nivel tarifario
a) Evalvacidn de Puertos comparables

106. A partir de la muestra de puertos comparables presentada por COPAM (ver Cuadro N®11), se

verificd si estos cumplian con la condiciones establecidas por el Regulador a fin de

considerarlos como puertos comparables al NTPY-NR.

() Condicidn necesaria: Que la terminal realice, por lo menos, operaciones fluviales.
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110.

Cu dro N2 11: Tipo de 0 eracios

3

: i e L i
Colombia | Sociedad Portuaria Buenavista
Colombia | Sociedad Portuaria Michellmar 5.A Si
Sociedad Administradora Portuaria Puerto Si
Colombia | Berrio

Colombia | SPCPA-Barranquilla Si
Uruguay | Fray Bentos Si
Uruguay | Juan Lacaze Si
Uruguay | Nueva Palmira Si
Uruguay | Paysandd Si
Argentina | Puerto de Zarate Si
Perd TP Iquitos Si
Perd TP Paita No

Elaboracian: Gerencia de Regulacion y Estudios Econémicos de OSITRAN.

Del cuadro anterior se observa que sélo el Terminal Portuario de Paita no cumple la condicion
de ser un terminal que realice operaciones fluviales. Por lo tanto, aun cuando el
Concesionario sefiale que pertenece al corredor logistico multimodal IRSA NORTE, este no
debe ser considerado en la muestra de terminales comparables.

Cabe indicar que mediante Carta N° 0471-2016-GG-COPAM, recibida el 12 de julio de 2016,
posterior a la publicacion y difusion de la propuesta tarifaria de OSITRAN, COPAM reitera su
propuesta de incluir al TP Paita, la misma que fue nuevamente desestimada por OSITRAN
por ser el TP Paita un terminal netamente maritimo’.

(ii) Condicion suficiente: Que los terminales presenten caracteristicas similares de
infraestructura y equipamiento, de acuerdo a las definiciones contenidas en el Contrato de
Concesion.

Después de evaluar la infraestructura y equipamiento de los puertos listados en el cuadro
anterior, se llegd a la conclusién de que el Puerto de Zarate no presenta caracteristicas -
similares al NTPY-NR. Ello debido a que este Puerto posee un area siete veces superior al
drea del NTPY-NR, y como se puede observar en el Anexo 1, el puerto cuenta con dos
terminales especializados. Uno especializado en contenedores (equipado con grias portico)
y otro en carga rodante.

Como se muestra en los cuadros siguientes, el equipamiento e infraestructura portuaria que
posee el Puerto de Zarate es claramente superior al que posee el NTPY-NR.

7 Para mayor detalle del comentario de COPAM y de la posicion de OSITRAN, puede observar la matriz de
comentarios.
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Cuadro N° 12: Tamaio del Puerto

i ey et

i
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Colombia Saciedad Portuaria Buenavista 6.0Ha
Colombia Sociedad Portuaria Michellmar 5. A 8.5 Ha
Coloembia Sociedad Administradora Partuaria Puerto Berrio 3,8 Ha
Colombia SPCPA-Barranquilla 13.0Ha
Uruguay Fray Bentos 45 Ha
Uruguay Juan Lacaze 27 Ha
Uruguay Nueva Palmira 6 Ha
Uruguay Paysandu 20 Ha
Argentina Puerto de Zarate 218 Ha
Peru TP Iquitos 4.6 Ha
Per( NTPY-NR 31.95Ha

Elaboracidn: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN
Fuente: Pagina WEB de Operadores y Autoridades Portuarias

Cuadro Ne° 13: infraestructura y Equipamiento de NTPY-NR y TP ZARATE
Infraestructura:
Area (Ha) 31,95 218
Metros lineales de muelle 120 385
Equipamiento
. . Ja portico IMP
. 1 Gria movil sobre ruedas de 30 Tm . Gn.,a pO‘!‘tI_CO_ MPSA panamax
Gruas L 1 Gria movil Liebherr 550 panamax
1 Gria autopropulsada 30 Tm s .
1 Gria movil Liebherr soo post panamax
3RTG
Elevadores de carga & Elevadores o Fork-Lift de ¢ Tm 10 Reachstackers
1 Reach Stcker 25 Autoelevadores (desde 1,8 hasta 16 Tn)
2 Tractores de tiro
. . 1 Tugmaster
Equipos de traccion £ Vagonetas . .
: 5 Containeras para contenedores vacias
2 Chasis para contenedores

Elaboracién: Gerencia de Regulacién y Estudios Ecandmicos de OSITRAN
Fuente: Pagina WEB de TP Zarate y Contrato de Concesién de NTPY-NR

111.  Teniendo en cuenta lo anterior, la muestra final de puertos comparables es la siguiente ®:

Cuadro N° 14: Muestra Final de Puertos Comparables
0

]

Colombia Sociedad Portuaria Buenavista

Colombia Sociedad Portuaria Michellmar S.A

Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio

Colombia Sociedad Portuaria Compahia de Puertos Asociados-Barranquilia
Uruguay Fray Bentos

Uruguay Juan Lacaze

Uruguay MNueva Palmira

Uruguay Paysandd

Perg TP lquitos

Elaboracidn: Gerencia de Regulacion y Estudios Ecendmicas de OSITRAN

8 En el Anexo 1 se describen las caracteristicas de los terminales portuarios de la muestra final
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b) Estandarizacion de los servicios portuarios y tarifas

Para efectos de aplicar el benchmarking tarifario, es importante mencionar que existen
diferencias entre la estructura tarifaria del NTPY-NR® con los terminales portuarios de la
muestra. La diferencia consiste en que las tarifas en el NTPY-NR se cobraran por un paquete
de servicios (Servicios Estandar) que incluye, en el caso del embarque, el conjunto de
actividades desde que ingresa la carga al terminal portuario hasta que la nave (en que se
embarque la carga) sea desamarrada para que zarpe. En el caso de descarga, comprende
desde el amarre de la nave hasta el retiro de la carga por el usuario. Este conjunto de servicios,
en los terminales de la muestra, se cobra por separado y por entidades distintas, toda vez que
operan bajo el esquema de puertos multioperador.

Estandarizacion de servicios a la nave

El primer paso para “estandarizar las tarifas” fue analizar la informacion de los tarifarios de
los terminales que conforman la muestra, con el fin de determinar qué servicios se brindan
actualmente a la nave.

Sobre el particular, es necesario mencionar que en el TP de Iquitos se brinda el servicio de
“Uso de Amarraderc” y “"Amarre y Desamarre de naves”; mientras que en los terminales de
Colombia, segin los tarifarios, se brinda Unicamente el servicio de “Muellaje”; y por ultimo,
en los terminales de Uruguay se ofrece el servicio de "Uso de Muelle”,

Cuadro N° 15;: Semclos Brindados por los O eradores Portuanos Servicios a la Nave
- e i T e

ndelservicia

Perd TP Iquitos Amarre y Desamarre de naves
Perd TP Iquitos Uso de amarradero

Colombia Buenavista Muellaje

Colombia Buenavista Muellaje

Colombia Michellmar 5.A Muellaje

Colombia Puerto Berrio Muellaje

Colombia SPCPA-Barranguilla Muellaje

Uruguay Fray Bentos Uso de muelle

Uruguay Juan Lacaze Uso de muelle

Uruguay Nueva Palmira Uso de muelle

Elaboracién: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdrnicos de OSITRAN

Identificada esta lista de servicios, el segundo paso fue evaluar el alcance de los mismos a fin
de determinar si su alcance es comparable con el correspondiente al Servicio Estandar a la
Nave descrito en el Capitulo V.

De esta manera, se determind que los servicios denominados “*Muellaje”, "Uso de Muelle”y
“Uso de Amarradero” tienen el mismo alcance y comprenden solo la utilizacion de los
amarraderos. El servicio de *Amarre y Desamarre”, que forma parte del alcance del Servicio
Estandar a la Nave, sdlo se presta en el TP Iquitos. En el resto de terminales, este servicio es
brindado por terceras empresas cuyos precios (tarifas) no son piblicos; por lo tanto y como
se vera mas adelante, ha sido necesario estimar este precio (tarifa).

El tercer paso consisti6 en verificar y homogenizar las unidades monetarias, observandose
que todas las tarifas estdn expresadas en Dolares de los Estados Unidos (USD), a excepcion

g Determinada en el Contrato de Concesidn
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de las tarifas de Puerto Berrio que estan expresadas en Pesos Colombianos (CQOP). Por lo
tanto, las tarifas en Pesos Colombianos se convirtieron a Délares utilizando el tipo de cambio
promedio anual del 2015 publicado por el Banco Central de Colombia, equivalente a 2 746,47
Pesos Colombianos por Délar. Cabe indicar que en la propuesta de COPAM también se utilizé
el tipo de cambio promedio anual del 2015.

Por Ultimo, se convirtieron todas las unidades de cobro (metros de eslora-dia, unidad-dia,
unidad-hora, etc.) a "Metros de eslora-hora”, que es la unidad de cobro propuesta por el
Regulador. Para ello, se utilizd la extension promedio de las embarcaciones que recalarian en
el NTPY-NR y su tiempo de estadia promedio, seqUn la propuesta técnica de COPAM e
informacion del TPY-ENAPU, respectivamente. De esta manera:*®

Enaquellos casos en los que la unidad de cobro es por unidad-dia, se utilizé el supuesto
de que las naves (barcazas y convoy) que operarian en el NTPY-NR, en promedio
medirian 68 metros de esloray operarian 24 horas en el terminal; si la unidad de cobro
es por remolcador, se supondria que estos medirian 20 metros de eslora y
permanecerian 13 horas en el mismo.

Porlo tanto, para pasar las unidades de cobro de USD por unidad-dia a USD por metros
de eslora-hora, y USD por remolcador a USD por metro eslora-hora, se utilizaran los
ratios [1/(68*%24)] y [1/{20*13)], respectivamente.

Por ejemplo, en el Puerto de Buenavista, por el servicio de "Muellaje — Fluvial - Bote
o planchén se cobra USD 20 por Unidad- dia. Este valor ha sido convertido a metros
de eslora-hora, aplicando el factor [1/(68%24)]. Asi tenemos: 20*[1/(68*24)]= 0,012
Metros de eslora-hora. Del mismo modo, el servicio de *Muellaje-Transporte fluvial-
Remolcador” por el cual se cobra USD 50 por unidad, ha sido convertido a metros de
eslora-hora aplicando el factor [1/(20*13)], dando como resultado
50*[1/(20*13)]=0,192 metros de eslora — hora.

En los casos en los que la unidad de cobro es por operacién, se utilizé el supuesto de
que una operacion tardaria en promedio 13 horas™ y la nave mediria 68 metros de
eslora. Por lo tanto, para pasar las unidades de cobro de USD por operacién a USD por
metros de eslora-hora, se utilizara el ratio [1/(68*13)]. Asi por ejemplo: en ef TP lquitos
la tarifa por el servicio de “Amarre y Desamarre de naves” es de USD 100 por operacion.
Este valor ha sido convertido a metros de eslora-hora, aplicando el factor [1/(68*13)].
Asi tenemos: 100*[1/(68*13)]= 0,11 metros de eslora-hora.

** Caracteristicas de una nave promedio:

NAVE PROMEDIO NTPY-NR Eslora {(metros)
- Barcaza Tipo £Q
Convoay de 1x2 100
Convoy de 2x2 100
Remolcador 20
Promedio 68
Tiempo Promedio de estadia* 13 horas

Fuente: Contrato de Concesidn. Anexo 16 Propuesta Técnica.
*ENAPU TP-Yurimaguas

" Supuesto utilizado sobre la base del andlisis de los tiempos de permanencia de las naves en el TPY-
ENAPU. Para mayor detalle, revisar Anexo 4.
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Estandarizacion de servicios a la carga

Al igual que en el caso de Servicios a la Nave, lo primero que se hizo fue analizar en los
tarifarios pUblicos los servicios que los administradores de los terminales brindan a |a carga,
obteniéndose el listado de servicios que se muestra en el cuadro siguiente.

Cuadro N©° 16: Servicios Brindados por los Operadores Portuarios -5 ios ala Carga

Peru TP lquitos

uso de muelle
Perl TP fquitos transferencia
Perl TP Iquitos manipuleo
Colombia Buenavista uso de instalaciones ala carga
Colombia Buenavista uso de instalaciones al operador portuario
Colembia Michellmar 5.A uso de instalaciones ala carga
Colombia Michellmars.A uso de instalaciones al operador portuario maritimo
Colombia Michelimar S.A uso de instalaciones al operador terrestre
Colombia Puerto Berrio uso de instalaciones portuarias
Colombia Puerto Berric operacion de carguefdescargue
Colombia Puerto Berrio usa de instalaciones al operador portuario
Colombia Puerto Berrip uso de instalaciones portuarias
Colombia Puerto Berrio operacion de carga de patiofcamion

Colombia SPCPA-Barranquilla | uso instalaciones portuarias a la carga

Colombia SPCPA-Barranquilla | uso instalacion portuaria al operador portuario

Uruguay Fray Bentos despacho de exportaciénfimportacion
Uruguay Fray Bentos movilizacion de contenedares
Uruguay Fray Bentos uso de infraestructura

Uruguay Nueva Palmira despacha de exportaciénfimportacion
Uruguay Nueva Palmira movilizacién de contenedores
Uruguay Paysandy despache de exportaciénfimportacian

Elaboracién; Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAN

De esta manera, se obtuvo que en el TP de Iquitos se brinda el servicio de “*Uso de Muelle”,
“Transferencia” y “Manipuleo”; en los terminales de Colombia, se brindan los servicios de
“Uso de Instalaciones a la Carga”, “Uso de instalaciones al Operador Portuario” y
adicionalmente en el Puerto Berrio se brinda el servicio de operacién de cargue/descargue.
Por su parte, en los terminales de Uruguay se ofrece el servicio denominado “Despacho de
importacionfexportacion”, *Movilizacion de contenedores” y adicionalmente en Fray Bentos
se cobra por "Uso de Infraestructura”.

A continuacion, se evaluara el alcance de estos servicios con la finalidad de determinar sison
comparables con los servicios estandar a |3 carga descritos en el Capitulo V del presente
informe.

TP iquitos

De acuerdo a la informacion disponible en la pagina web de ENAPU, los siguientes servicios
a la carga estan definidos como:
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Uso de Muelle: La tarifa cubre la utilizacidn de la infraestructura del Terminal, de manera de
permitir la operacién de traslado de la mercancia de nave o lancha a vehiculos particulares o
lugares de transito designados por la Administracion; o viceversa en el embarque. Incluye el
servicio de Pesaje conforme a disposiciones aduaneras vigentes.

Transferencia: Cubre el servicio del traslado de la carga desde el muelle a las 4reas de uso
alterno o éreas de almacenamiento del Terminal o viceversa en el embarque.

Manipuleo: Cubre el servicio de recepcion, arrumaje yfo apilamiento de las mercancias en las
areas de uso alterno o areas de almacenamiento del Terminal, asi como el despacho ¢
entrega para su retiro o embarque.

Como puede observarse, estos servicios no incluyen el embarque/descarga, la
estiba/desestiba, trincafdestrinca, elaboracion de la tarja y los servicios esenciales de
caracter aduanero. Cabe indicar que el pesaje esta incluido en estos servicios y el puerto
otorga almacenamiento por 3 dias libres.

Terminales de Colombia

De acverdo a la informacion publicada por la Superintendencia de Puerto y Transporte de
Colombia, el servicio de Uso de Instalaciones® esta definido como: "Cargos generados porla
utilizacién da las facilidades que dispone el terminal, en su calidad de Sociedad Portuaria,
habilitadas para el transito y transferencia de mercancias de importacion y exportacion”.

Segun lo indicado por las entidades portuarias®, este servicio se cobra a la carga ("uso de
instalaciones a la carga”) y en la medida que intervenga un tercer Operador Portuario, se le
cobra a éste Ultimo el servicio de *Uso de Instalacion al Operador Portuario®.

El Operador Portuario sequin la Ley No. 01 DE 1991, “Es la empresa que presta servicios en los
puertos, directamente relacionados con la entidad portuaria, tales como cargue y descargue,
almacenamiento, practicaje, remolque, estiba y desestiba, manejo terrestre o porteo de la carga,
dragado, clasificacion, reconocimiento y useria.

En el caso de la "Operacion de Cargue/Descarque” este servicio cubre todos los servicios
adicionales al uso de instalaciones a la carga, necesarios para el embarque o desembarque.
En el caso de contenedores, el servicio se divide en “Carga/descarga de Contenedores” y
"Carga de patio a Camion”. El alcance de este 0ltimo servicio es similar al manipuiec de
contenedores contenido en el Servicio Estandar.

En conclusion, en estos dos servicios (“Uso de instalaciones” y “Operacion de
Cargue/Descargue”) se encuentran comprendidos todos los servicios requeridos por la carga;
por lo tantg, |la agregacion de ambos seria equivalente al alcance del Servicio Estandar. No
obstante, como se observa en el cuadro anterior sélo el Puerto de Berrio ofrece ambos
servicios.

** Superintendencia de Puerto y Transporte de Colombia http:fisupertransporte,.gov.co
3 via comunicacién telefénica
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Terminales de Uruguay

129. Los terminales uruguayos del Cuadro N°15 son administrados por la Autoridad Nacional de
Puertos (ANP). SegUn estainstitucién, el alcance de los servicios portuarios mostrados en sus
tarifarios consiste basicamente en el uso de infraestructura. Las operaciones de
estibafdesestiba, cargajdescarga y conexos son realizadas por terceros operadores
portuarios bajo régimen de competencia.

“[ os servicios de estiba, desestiba, carga, descarga y conexos, asi como las tareas de
movilizacion de bultos en tierra que se realicen en los puertos comerciales, se realizan
en régimen de libre competencia”.

[Articulo 22 y 23 de la Ley de Puertos]*4,

130. Enlo que se refiere a la homogenizacién de las unidades monetarias, todas las tarifas estan
//E:\Tﬁ'q expresadas en Ddlares de los Estados Unidos (USD), a excepcién de las tarifas de Puerto
PAS Yego ¢g Berrio que estan expresadas en Pesos Colombianos (COP)S. De forma similar al caso de
v\CARRiLLOg}' servicios a la nave, para homogenizar las unidades monetarias se utilizé el tipo de cambio

promedio anual del 2015 publicado por el Banco Central de Colombia, equivalente a 2 746,47

o &
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131. Por Ultimo, fue necesario convertir aquellas tarifas a ia carga rodante que se cobran por
unidades, a su equivalente en toneladas. Para ello se utilizd el supuesto de que la carga
rodante en promedio pesa 1,5 TM*.

132. Enel Anexo 3 se presenta la base de datos estandarizada, tanto de naves como de carga.

Estandarizacion de servicios a pasajeros

Al revisar el tarifario de los puertos comparables mostrados en el Cuadro N°®13 se observa que
solo el Puerto de Paysandu brinda Servicios a los Pasajeros, por lo que se ha considerado
incluir [os puertos propuestos por COPAM referidos al Terminal de Montevideo y Colonia que
también son puertos fluviales.

¢) Estimacidn del nivel tarifario

Servicios Estandar a la Nave

134. Como puede observarse en los cuadros siguientes, dentro del servicio de uso de amarradero
existen diferentes niveles tarifarios que responden a practicas comerciales, Por ejemplo, se
presentan diferentes tarifas sequn el origen de la nave (cabotaje, transbordo, transito
internacional), el tiempo de permanencia en muelle, el tamano de la nave, etc.”

135. Tales diferencias generanunadisyuntiva al momento de elegir la tarifa con la cual se realizara
el benchmarking. Ante ello, el Regulador ha optado, dado que no se dispone de informacion

1 Ley de Puertos N© 16.246

1*Ver Anexo 5

18 5 considera como principal carga rodante a los vehiculos cuyos pesos, segdn fichas técnicas de las
principales empresas automotrices oscila en torno a 1.5 Toneladas.

17 En el contrato de Concesion del NTPY-NR no se realiza esta diferenciacion. (ver Anexo 5}
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estadistica que permita hacer una ponderacién, tomar el promedio simple. A continuacidn,
se analiza la estructura tarifaria de los puertos comparabies y al final de la seccién se
determinara el valor del Servicio Estandar a la Nave.

136. En TP |quitos, el servicio de "Uso de Amarradero” se desagrega en cinco niveles diferentes
tal como puede observarse en el cuadro siguiente:

Cvadro N° 17: Tarifas de Servicio a la nave {en USD) - TP Iquitos
[ T = I

g e
Al: SERVICIO US0O DE AMARRADERD
Al: Uso de amarradero - Naves de Travesia Internacional-Naves de alto bordo Metro de eslora-hora 0,200
Al: Usc de amarradero - Naves de Travesfa Internacional-Naves mengres de hasta 80 mts eslora |Metro de eslora-hora 0,083
Al: Uso de amarradero - Naves de Trifico de Cabotaje-Naves de Afto Bordo Metro de eslora-hora 0,070
Al: Uso de amarradero - Navesde Trifico de Cabotaje-Naves menores de hasta 80 mts eslora Metro de eslora-hora 0,028
Al: Uso de amarraderc - Naves de Trifico de Cabotaje-Barcazas, Chatas y similares Metro de eslora-hara 0,003
A2: Amarre y desamarre 0,11
AZ: Amarre y desamarre Metro de eslora-hora 0,11
[SERVICIO ESTANDAR A LA NAVE (A1+A2) IMetro de eslora-horal 0,19

Elaboracidn: Gerencia de Regulacién y Estudios Econdmicos de OSITRAN

137. Aplicando el promedio simple al conjunto de servicios de “Uso de Amarradero” del cuadro
anterior, se obtiene una tarifa de USD 0,08 por metro de eslora-hora. En el caso del servicio
de “Amarre y desamarre”, se observa un solo nivel tarifario que asciende a USD o,11 por
metro de eslora-hora, con lo cual la tarifa estandar a la nave en el puerto de Iquitos se estima
en USD 0,19 por metro de eslora-hora.

Del mismo modo, en los puertos uruguayos, dado que no se cuenta con informacién de
trafico de naves que permita hacer una ponderacién, se aplico el promedio simple
obteniéndose los resultados mostrados en el cuadro N° 17. Cabe recordar que en estos
puertos no se dispone de la tarifa que cobran los operadores privados por el servicio de
amarre y desamarre.

Cuadro N° 18: Tarifas de Senm:ms a la nave (en UsD) - Puertos de Uruguay

33?? BHECes iy T

A1 SERVICIO USO DE AMARRADERO

Al: Uso de amarraders - ATRAQUES INTERIORES-Remolcador con base puerte Metro de eslora-hora 0,03

Al: Uso de amarradero - ATRAQUES INTERIORES-barcazas - hasta 96 horas de escala Metro de eslora-hora 0,07

Al: Uso de amarradero - TARIFA GENERAL Metro de eslora-hora 0,21 0,21

Al: Uso de amarradera - ATRAQUES INTERIORES Metro de eslora-hora 0,07

Al: Uso de amarradero - General Metro de eslora-hora 0,21

Elaboracion: Gerencia de Regulacién y Estudios Econémicas de OSITRAN

139. Porsu parte, en el cuadro siguiente puede observarse la estructura y el valor promedio de las
tarifas por el servicio de "Uso de Amarradero” en los terminales de Colombia. Al igual que en
los puertos del Uruguay, no se cuenta con informacion del precio de los servicios de amarre
y desamarre.
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Cuadro Ne 1g: Tarifas de Servicios
‘§i T =

Al S|
Al: Uso de amarradero - Internacional Metro de eslora-hora 027
Al; Uso de amarradero - Internacional que acredite mas de 20 recaladas afio Metra de aslora-hora 0,15
A1: Uso de amarradero - Fluvial remolcador Metro de eslora-hora 0,10
Al: Uso de amarradero - Cabotaje Metro de eslora-hora 0,07
A1: Uso de amarradero - Fluvial Bote o Planchon Metro de eslora-hora 0,01
Al: Uso de amarradera - Naves en transito inte racional - Permanencia de 0a 96 horas Metro de eslora-hora 0,38
Al: Uso de amarradero - Transporte fluvial-Remalcador Metro de eslora-hora 0,12
Al: Uso de amarradera - Transporte fluvial -Bote Gabarra mas de S0 mts de eslora Metro de eslora-hora 0,01
Al:Uso de amarradera - Transporte fluvial -Bote Gabarra hasta 50 mts de eslora Metro de eslera-hora 0,0m
Al:Usa de amarradero - Naves en trénsito de cabote - Permanencia mayer a 12 horas Mgtra de eslora-hora 0,002
A1 Uso de amarrade ro - al remolcador Metro de eslora-hara 0,03
Al:Usa de amarradera - alos botes autopropulsados Metrc de eslora-hora 0,01
Al:Usa de amarradero - a fos botes Metro de eslora-hora 0,002
Al: Uso de amarraderc - Remalcador - Fluvial Metro de esiora-hora 0,10
Al: Uso de amarradlere - Barcazas - Fluvial Metro de estora-hora 0,01

Elaboracian: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de O5ITRAN

140. Por Ultimo, en el cuadro siguiente se recogen los valores calculados anteriormente con la
finalidad de determinar el nivel tarifario del Servicio Estandar a la Nave. Como puede
observarse, para los puertos uruguayos y colombianos en los cuales no se dispone de
informacion respecto del precio del servicio de amarre y desamarre, se ha tomado el
supuesto de que este valor es similar a |a tarifa cobrada en el TP Iquitos (USD o,11 por metro
de eslora-hora). Esto Ultimo debido a que el puerto de Iquitos esta dentro de la zona de
influencia del NTPY-NR, y sequn los criterios antes establecidos, es un puerto comparable al
mismo.

ol

REaE R ( = Rl Hilima
Ad: Uso de amarradero 0,08 0,10 0,14 0,21 0,12 0,12 0,01 0,06
Az: Amarre 0,11* 0,11% 0,11% 0,11*

Y Q,11 ! ! ! ! 0,11% 0,11* 0,11%
desamarre

A. Servicio Estandara

la nave (A1+A2) 0,19 0,22 0,25 0,32 0,23 0,23 0,13 0,17 0,22

Elaboracién: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN
* Sypuesto: el "Amarre y desamarre” es igual a USD o,11 por metro de eslora-hora

141. Con base en lo anterior, la tarifa por los Servicios Estandar a la Nave se ha estimado en USD
0,22 por metro de es|ora-hora.

Servicios Estandar a la Carga

| 142. Aligual que en el caso de los Servicios Estandar a la Nave, antes de determinar el valor de los
Servicios Estandar a la Carga se aplicé el promedio simple o ponderado®® a aquellos servicios
en los cuales los terminales presentan cobros diferenciados.

143. En TP Iquitos, por cada uno de los tres servicios a la carga (uso de muelle, manipuleo y
transferencia) existen tres cobros distintos dependiendo de si la carga es de cabotaje,

8 De preferencia se aplicara el promedio ponderado en aquellos terminales en los cuales existe informacion que
permite realizar ponderaciones.
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comercio exterior o de transbordo (ver Anexo 6). En este caso se aplicd el promedio
ponderado obteniéndose como resultado los valores mostrados en el siguiente cuadro.®

Cuadro Ne 21: Tarifas de Servicio a la carga (en USD por tonelada) - TP Iquitos

s

el
Carga Fraccionada’ -
B1l: Uso de muelle ™ 1,28
B2: Manipuleo TM 0,26
B3: Transferencia ™ 0,09
Carga Liquida a Grane| . :
Bl: Uso de muelle TM 1,00
Carga Rodante e .
Bl: Uso de muelle Tivi 6,08
B2: Manipuleo ™ 0,43
B3: Transferencia ™ 0,43
Carga solido a Granel . )
B1: Uso de muelle TM 0,95
;,: B2: Manipuleo TM 0,24
i B3: Transferencia ™ 0,24
v Contenedor con carga de 20 pies - D
Bl: Uso de muelle ™M 38,60
B2: Manipuleo ™ 4,83
B3: Transferencia ™ 4,83
Contenedor ¢on carga de 40 pies N
Bl: Uso de muelle TM 57,90
B2Z2: Manipuleo ™ 4,83
B3: Transferencia ™ 4,83
Contenedor vacio de 20 pies L L '
Bl: Uso de muelle ™ 8,36
B2: Manipuleo T 3,22
B3: Transferencia LY 3,22
Coritenedor vacio de 40 pies ﬁ .
Bl: Uso de muelle TM 13,51
B2: Manipuleo T™M 3,22
B3: Transferencia T 3,22

Elaboracién: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAN

144. Enlos terminales uruguayos en los que sélo se brinda el servicio de "Uso de muelle” se aplicé
el promedio simple*® obteniéndose las siguientes tarifas:

*8 En el Anexo 6 se puede observar los ponderadores utilizados, los mismos que se han obtenido sobre la

base de la informacion de trafico de carga del 2015,
* En el Anexo 7 se muestran los valores a partir del cual se obtuvo el promedio simple de las tarifas por “Uso de
Muelle” en los puertos Uruguayos.
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Cuadro Ne 22: Tarifas de Servicios a la carga (en USD po

T En

SEEFFRIERbC

4

ada) Terminales Uruguayos
EaHT L e
"3"11%

B1: Uso de muelle
Carga Fraccionada Tm 2.46 2.91 1.90
Carga Liquida a Granel Tm 1.42 1.42
Carga solido a Grane! Tm 3.19 2.30 0.93
Contenedor con carga de 20 pies Unidad 22.67 22.67
Contenedor con carga de 40 pies Unidad 22.67 22.67
Contenedor vacio de 20 pies Unidad 22.67 22.67
Contenedor vacio de 4o pies Unidad 22.67 22.67

Elaboracion: Gerencia de Regulacién y Estudios Economicos de OSITRAN

145. Del mismo modo, aplicando el promedio simple al conjunto de tarifas de los puertos

colombianos se obtuvieron las siguientes tarifas:
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146. Por Ultimo, en el cuadro siguiente se recogen los valores calculados anteriormente, con la
finalidad de determinar el nivel tarifario del Servicio Estandar a la Carga.

147. Cabe mencionar que para efectos de homogenizar los servicios a la carga brindados en los
puertos de la muestra con el Servicio Estandar, COPAM consideré que el servicio de
estibajdesestiba para la carga fraccionada y carga solida a granel, que es brindado por
terceros en estos puertos, ascenderia a USD 2,00 por tonelada en todos los puertos de {a
muestra. Si bien es cierto que el Concesionario no presentd justificacion respecto a este
supuesto, OSITRAN constaté que en los puertos administrados actualmente por ENAPU
(Salaverry, por ejemplo) la tarifa por este servicio asciende a USD 2,50 por tonelada, por lo
que el supuesto considerado por el Concesionario seria adecuado.

148. Sin perjuicio de lo anterior, esta Gerencia considera que para obtener una estimacion mas
certera de |a tarifa por el servicio de estiba/desestiba deberian tomarse como referencia las
tarifas cobradas en el Puerto Berrio, en la medida en que es una infraestructura que cuenta
con una extension y equipamiento similar al correspondiente al NTPY-NR. En este contexto,
se considerara para el caso de los servicios estandar a la carga fraccionada y carga a granel
solido una tarifa adicional de USD 2,11y USD 2,37, respectivamente.

149. De manera similar, a fin de homogenizar las tarifas del Servicio Estandar a la carga rodante,
se considerd necesario adicionar a las tarifas de SPCPA-Barranguilla y Michellmar S.A, las
tarifas de Manipuleo (USD o,43) y Transferencia (USD o,43) que se cobran en el TP de Iguitos.

Cuadro N° 24: Tarifas de Servicio

e e

1 Shal
CargaFracdonada |
B1: Uso de Instalaciones a la carg
B1; Usp de muelle 128 246 251 150
B2: Manipuleo 0,26
B3: Transferencia 0,05
B4: Embarque/Descarga 21 211 211 PV AN 211 PRV AL
Carga Liquida a Granel o 450 - 550 _1® e el m
B1: Lso de Instalaciones a la carga 450 550
B1: Uso de muelle 1,00 142 14
Carga Rodante | R | 6% [ | our
B1: Usa de Instalaciones a la carga 6,67 12,5
BL: Us de muelle 6,08
B2 Manipuleo 043¢ 043¢ 043
B3: Transferencia 0,43 043¢ 043
Cargasélido aGranel T I ¥ 1 ser| o osmloan| 5,55 467 38| 4%
B1: Uso de Instalaciones a la carga 4,50 350 335 1,75
B1: Uso de muelle 0,95 319 230 093
B2: Manipuleo 0,24
B3: Transferendia 0,24
B4: Fmbarque/Destarga 23 23r L3 237 237 237 23 37
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Continuacion

ER s
Contenedorcon cargade 20pies - | 11867 9867 L Tup aBl o ne| o 6 s

B1: Usa de Instalaciones a la carga 95,00 75,00 53,44 23,67

BL: Uso de muelle ' 38,60 1

B2: Manipuleo 483

B3: Transferencia 483

B4: Embargue/Descarga 2367 B 13,67* 367 367 23,67 Bert
ContenedorconcargadedOpies | .- 16323| . 131,8) 12| 554 M8 . 600 0% 9,13

B1; Uso de Instaladiones ala carga 125,00 93,00 65,04 731

B1: Uso de muelle 57,90 2267 2,67

B2; Manipuleo 483

B3: Transferencia 483

84.1: Carga de patio a camidin 10,92* 10,92* 10,92* 1092 10,92* 10,92*

BA: Embarque/Descarga 731* 27,31* 2731* 231 2731 27,31* 2,31
Contenedor vacio de 20 pies 3592 BN BR| w2 B oBWS $3BY TH

B1: Uso de Instalaciones a |2 carga 25,00 18,00 16,00

B1: Uso de muelle 836 22,67 22,67

B2: Manipulea EWY)

B3: Transferencia LW H

B4: Embargue/Descarpa 10,92* 10,92* 10,92 10,921 10,92* 10.92* 10,92*
Contenedor vacio de 40 pies _ o 2936] 375 B0l sl us|- 0wl ounl nn

B1: Uso de Instalaciones ala carga 25,00 23,00 1933

B1: Uso de muelle 1351 12,67 n.67

B2: Manipuleo 3,22

B3: Transferencia 321

B4: Emharque/Descarga 14,5%)  14,56* 14,56* 1456] 14,56 14,56* 14,56*

Elaboracién: Gerencia de Regulacién y Estudios Econémicos de OSITRAN

Servicio Estandar a los Pasajeros

150. El Servicio Estandar a los Pasajeros se ha estimado en USD 3,17 conforme a lo observado en
el recuadro siguiente.

Cuadro Ne 25: Tarifas de Servicio al Pasajero (en USD por persona)
Servicio Estandar - Colonia | Montevideo: | Promedio

Servicios a los pasajeros 2,11 6,23 3,17
Elaboracién: Gerencia de Regulacion y Estudios Econémicos de OSITRAN
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IX.4 Tarifas propuestas para los Servicios Estandar

151,

152.

Conforme a lo establecido en el Contrato de Concesién el Regulador propone fijar las
siguientes tarifas:

uadro N° 26:

Servicio a la nave Metro 0,73

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 16,68
Rodante Por tonelada 75.27
Solida a Granel Por tonelada 16,59
Liquida a Granel Por tonelada g,21
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor 240,74
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 92,99 .
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 323,26
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 111,52

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,55

Elaboracidn: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN

Cabe indicar que mediante la aplicacién del benchmarking, inicialmente se estimaron las
tarifas en Ddlares de los EEUU y para llegar a las tarifas en Soles mostradas en el cuadro
anterior, se utilizd el Tipo de Cambio Nominal Bancario- Venta Promedio Mensual de los
Ultimos 12 meses {julio 2015-junio216), equivalente a 3,328 soles por délar segun informe
estadistico del Banco Central de Reserva del Pert (BCRP)

CONCLUSIONES

Mediante la Resolucion del Consejo Directive N°072-2015-CD-OSITRAN, se dio inicio al
procedimiento de fijacion tarifaria de los Servicios Estandar del NTPY-NR.

De acuerdo a la recomendacion sefalada en el Informe N°® 036-15-GRE-GAJ-OSITRAN, que
sustenta la Resolucion de Consejo Directivo N® N°072-2015-CD-OSITRAN, para la fijacion
tarifaria de los Servicios Estandar se utilizo la metodologia de tarifacion comparativa o
benchmarking.

A partir de la metodologia de fijacion tarifaria de benchmarking, se propone aprobar las
siguientes tarifas para los Servicios Estandar a la Nave, Carga y Pasajeros.
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Tarifas Estandar para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
{En Soles sin IGV)

Servicio ala nave Metro de eslora-hora 0,73

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 16,68
Rodante Por tonelada 75:27
Sélida a Granel Por tonelada 16,59
Liquida a Granel Por tonelada 9,21
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor 240,74
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 92,99
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 323,26
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 111,52

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,55

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN

X1 RECOMENDACIONES

1. Remitir el presente informe al Consejo Directivo, para que teniendo en cuenta las
conclusiones antes mencionadas:

a) Apruebe las Tarifas de los Servicio Estandar a ser brindados en el Terminal Portuario
de Yurimaguas-Nueva Reforma, cuyos niveles y estructura tarifaria son la
siguientes:

Tarifas Estandar para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
(En Soles sin IGV)

Servicio a la nave Metro de eslora-hora 0,73

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 16,68
Rodante Por tonelada 75.27
Solida a Granel Por tonelada 16,59
Liguida a Granel| Por tonelada g,21
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor 240,74
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 92,99
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 323,26
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 111,52

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,55

Elabaracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Ecandmicos de OSITRAN

Atentamente,

JEAN PAUL CALLE C
Gerente de AsesosaJuridica

NUEL CARRILLO BARNUEVO
Gerefite de Regulacion y Estudios Econdmicos
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XH.

ANEXOS

ANEXO 1: DESCRIPCION DE LOS TERMINALES PORTUARIOS CONSIDERADOS EN EL
BENCHMARKING

TERMINAL ZARATE

El Puerto de Zérate es un puerto fluvial cuyas operaciones estan a cargo de la sociedad
“Murchison” y “Cotia Trading”

Se encuentra ubicada en la provincia de Buenos Aires, en el margen del rio Parana.

El puerto cuenta con un terminal especializado en vehiculos y un terminal especializado en
contenedores y carga general.

Entre la infraestructura y equipamiento destaca la siguiente:

Superficies:
Total Superficie del complejo portuario:218 Ha
Area portuaria: 145 Ha
Centro Distribucién Automoviles: 40 Ha
e Terminal Intermodal Logistica: 33 Ha
Caracteristicas del Muelle y frente del Rio:
e Frente de Rio. 1 000 mts
Muelle operativo: 385 mts
Sitios de atraque en dolfines para buques ro-ro: 2

Calado natural a pie del muelle (al cero): 35 pies (10,67 mts.)
Equipamiento

e Groa portico IMPSA panamax: 1

s Gria movil Liebherr 550 post panamax: 1

s Grua movil Liebherr soo post panamax: 1

e RTG:3

e Reachstackers { Containeras de contenedores llenos: 10
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» Containeras para contenedores vacios: g

¢ Autoelevadores (desde 1,8 tons hasta 16 tons): 25
e Tugmaster: 1

* Yard comands: 1

PUERTO BERRIO - COLOMBIA

El Puerto Berrio es un puerto fluvial operado por la “Sociedad Administradora Portuaria de
Puerto Berrio S.A—- SOPORTUARIA”.

Se encuentra ubicado en el departamento de Antioquia. En el margen occidental del rio
Magdalena.

Cuenta coninstalaciones de 3,8 Ha que le permiten atender remolcadores portacontenedores
y carga general,

Ademas cuenta con el siguiente equipamiento e infraestructura:

Equipamiento:
Grua fija de 35 toneladas de capacidad

Montacargas para el manejo de contenedores en patio
Montacargas para el manejo de estibas hasta 2.5 toneladas

Infraestructura:
640 metros lineales de muelle
6 goo mz de bodega
18 oo mz de patio
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» TERMINAL BUENAVISTA - COLOMBIA

El Terminal de Buenavista es operado por COMPAS S.A. y se encuentra ubicado en Sector
Zona industrial de Mamonal.

El puerto cuenta un area total de 6,3 Ha. Maneja Carga a Granel con sistemas de transferencia
mecanizado. Ademds atiende carga general, graneles s6lidos, carga de proyecto y vehiculos.
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En las posiciones de atraque tienen la capacidad de atender naves de hasta 211 metros de

eslora, habilitado para naves de 30 ooo DWT y profundidad de 11 metros.

Entre la infraestructura y equipamiento destaca la siguiente:

Area de almacenamiento: 40.000m2. "

Tres tolvas moviles de 18 m3. '

Banda transportadora de 300 toneladas/hora.

2 Basculas camioneras de 100 toneladas.
Capacidad de almacenamiento: 35.000 toneladas

Capacidad estimada de manejo del terminal: 350.000 TM granel sélido, 200.000 TM

carga general.
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= TERMINAL BARRANQUILLA - COLOMBIA

El Terminal de Barranquilla es un terminal concesionado a COMPAS S.A. Se encuentra ubicado
10.5 km de la desembocadura del rio Magdalena.

El area concesionada es de 6,5 Ha. de las cuales 2 Ha corresponden a zonas de uso pUblico y 4,5 Ha
como zona adyacente. Maneja Graneles mediante sistema de cargue directo, Carga paletizada,
Carga General, Carbén, principalmente.

Cuenta con dos posiciones de atraque de 190 y 120 metros de LOA cada una. La profundidad
esentre 7y 9.5 metros.

Entre la infraestructura y equipamiento destaca la siguiente:

Area de patios: 22 500 m2 (pavimentados).

Bodega de almacenamiento: 2 500 m2.

2 silos de concreto con capacidad de almacenamiento de 4 0oo TM.

3 tolvas mdviles con capacidad de 20 m3 cada una

Cargador de barcos FAM, 8co toneladasfhora de capacidad.

Capacidad estimada de manejo del puerto 1 500 000 TM/afio.

Capacidad de almacenamiento: 45 ooo TM carga general, 5 ooo TM carga cubierta,
85.000 TM carbon.

= TERMINAL SOCIEDAD PORTUARIA MICHELLMAR S.A - COLOMBIA

Instalacion portuaria ubicada en la margen Occidental del Rio Magdalena a 11 km de la
desembocadura sobre el Mar Caribe.

El Terminal de Barranquilla es un terminal concesionado a COMPAS S.A. Se encuentra ubicado
10.5 km de la desembocadura del rio Magdalena.

Las instalaciones cuentan con 8.5 Ha, como muelle multipropésito maneja todo tipo de cargas

52




Entre los servicios que se ofrecen estan el servicio de atraque y desatraque y el servicio de
almacenamiento,

La Sociedad Portuaria Michellmar S.A. maneja 100 tracto camiones de diferentes productos
diariamente con capacidad de 35 tons cada uno, direccionados directamente desde un punto de

transferencia ubicado a 30 cuadras de distancian del puerto

El puerto cuenta con un puesto de atraque para buques de hasta 180 mts de eslora, 30 mts de
manga, y 9.50 mts de calado sujeto a las restricciones de canal de acceso.

En la actualidad cuentan con una capacidad para recibir y acopiar simultdneamente 6o ooo
toneladas de granel solido.

= PUERTO DE NUEVA PALMIRA - URUGUAY

Nueva Palmira es un puerto administrado por la Administracion Nacional de Puertos (ANP)}, se
encuentra ubicado en el Km Cero de |a Hidrovia Parana — Paraguay, ademas cuenta con una zona
franca lo que le ofrece grandes ventajas.

Entre las facilidades que ofrece el puerto tenemos:
» Areatotal de puerto 6 Ha
e Muelle en forma de "T" de 320 metros de longitud
e (Calado exterior 32"
e (Calado interior 5,0 metros
» (inta transportadora de granos
» Silos para almacenaje de Granos con una capacidad de 72.000 toneladas
e Acceso desde el Rio de la Plata por el Canal Martin Garcia con calado de 32"
e Control ambiental automatizado para el almacenaje de cereales agranel
s Ubicacidn estratégica con respecto a la Hidrovia Parana-Paraguay

= FRAYBENTOS - URUGUAY

El Puerto de Fray Bentos se encuentra ubicado en |a ciudad del mismo nombre, sobre la margen
izquierda del rio Uruguay, a 317 Km. de Mdeo. Es un puerto administrado por la ANP.

Entre la principal carga que moviliza se encuentra: soja, fertilizante a granel, mineral de hierro,

cebada, carbén, madera, gas oil. Esta puede ser carga de exportacién importacion, transito o
Transbordo.
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El terminal dispone de un area total de 45 Ha, un sistema de cintas transportadoras de granos con
una capacidad de carga de 500 Tm por hora y una capacidad de descarga de 120 Tm por hora.

Tiene ademas dos muelles de embarque de hormigén: el muelle trasatlantico o de ultramar, de
200 metros con 34 metros de ancho y el muelle de cabotaje o de unién con una extension de 225
metros de largo por 22zm de ancho.

El calado de este puerto tiene aproximadamente g mts. en el muelle de Ultramar y 7 mts. en el
Fluvial

=  PAYSANDU - URUGUAY

Paysandu es administrado por la ANP. Cuenta con un érea total de 20 Ha, un muelle de ultramary
un mueile de cabotaje.

El muelle de ultramar presenta las siguientes caracteristicas: Longitud maxima 100 m, ancho
17.70mts; estructura de hormigdn reforzado con vigas transversales y verticales; seis bitas de
hierro fundido Profundidad: 6.60 m. al o (22 pies); gria de cinco toneladas, muro de contencidn de
250 m. de longitud en el extremo sur.

Por su parte, el Muelle de cabotaje presenta las siguientes caracteristicas: Longitud maxima 300
mts; ancho 13 m desde el borde del muro hasta el alero de los depdsitos; nueve bitas de hierro
fundido; profundidad 4 m; en el muelle se esta instalando el tendido para vias de trenes y grias de
tres toneladas.

Ademas cuenta con las siguientes instalaciones:
e Dosdepdsitos de 8o m de largo por 20 mde ancho y g mde altura cada uno, en condiciones
de trabajo.
* Deposito abierto, contiguo a los otros depositos con una superficie Util de
aproximadamente tres hectareas.
¢ Balanza automatica con capacidad de 60 toneladas.

= JUANLACAZE - URUGUAY

El Puerto de Juan Lacaze, llamado Puerto Sauce, se encuentra a 35 kildmetros de Colonia, sobre
aguas del Rio de la Plata.

Este Puerto atiende actualmente al negocio vinculado con el MERCOSUR prestando servicio a
ferrys, los que a su vez transportan mercaderias estibadas en vehiculos de carga. Asimismo brinda
servicio a bugues graneleros e interviene en el transito fluvial de combustibles.

En relacion a la infraestructura, el Puerto de Juan Lacaze cuenta con un area total de 27 Ha un

muelle de g8 metros de longitud y una profundidad de 3,5 metros. Este puerto, tienen dentro de
sus superestructuras, una rampa para embarque y desembarque de vehiculos.
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* TP IQUITOS - PERU

El TP Iquitos es administrado por la Empresa Nacional de Puertos (ENAPU), se encuentra ubicado
en Villa de Punchana, Provincia de Maynas, Departamento de Loreto.

El terminal esta en la disponibilidad de atender cualquier tipo de carga, no obstante se caracteriza
por mover piezas sueltas (carga fraccionada) y carga rodante, principalmente de cabotaje.

En relacion a la infraestructura y equipamiento, dispone de un area de 4,6 Ha. Cuenta con dos
muelles de atraque directo tipo flotante de 72 y 114 metros cada uno y ancho de 15,36.

Ademas posee equipos para realizar el servicio de manipuleo consistente en:
2 elevadores de horquilla

o1gruade 22tn

o2 balanzas camioneras

01 grupo electrogeno

04 tractores tcm de 30tm

31vagonetas operativas de 15tm
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ANEXO 4: ANALISIS DE LOS TIEMPOS DE PERMANENCIA DE LAS NAVES EN EL TPY-
ENAPU

Para determinar el tiempo de permanencia promedio de las naves que recalan en el TPY-ENAPU,
se utilizé informacion estadistica correspondiente al afio 2015, cuyo resumen estadistico se
muestra en el siguiente recuadro:

Variable Obs | Mean | Std. Dev. | Min | Max
Tiempo de permanencia | 330| 60 117 1 |854

Al realizar un analisis estadistico a dicha informacion se observé que la muestra presentaba valores
atipicos (valores extremos) los cuales han sido eliminados mediante la aplicacién del Test de
Tukey.

A continuacion un resumen de la aplicacion del Test de Tukey:
Test de Tukey

El test de Tukey o rango intercuartilico®! define a los outliers como aquellos que se ubican por
debajo de un limite inferior o por encima de un limite superior, los cuales vienen dados por:

Limins = Q1 — 1,5(IQR)
Limg, =03+ 1,5(IQR)

0, = primer cuartil de la distribucion
Q5 = tercer cuartil de la distribucion
IQR  =rangointercvartilico (diferencia entre el tercer y primer cuartiles}

Lim;, ¢ = limite inferior

Limg,p = limite superior
Se calculd el primer cvartil de la muestra, que es igual a 3 horas y el tercer cvartil que esigual a 58
horas; con lo cual, el rango intercuartilico asciende a 55 horas. En consecuencia, los limites inferior

y superior son -79,5 horas y 140,5, respectivamente.

Test de Tukey o rango intercuartilico

Q, Q, 10R Lirminf Limsyy
(1) (2) (3)=(2)-(1} {(4)=(1)-1,5*%(3) (5)=(2)+1,5*(3)
3 58 55 -79:5 140,5

Elaboracion: Gerencia de Regulacion de OSITRAN.

Una vez eliminados estos valores atipicos, en base a la nueva muestra, se determina el valor de |a
moda, la cual resultd ser de 13 horas. Este valor, que representa el valor mas frecuente de la
muestra, ha sido considerado como el tiempo de permanencia de una nave promedio en el NTPY-
NR.

21 Bbarbato, G.; Barini, e.m.; Genta, G. y R. Levi {2011). "Features and performance of some outlier
detection methods”.en: journal of applied statistics. Vol. 38, n"10, octubre de 2011, 2133-2149.
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ANEXO 5: TARIFARIOS PUBLICOS

ENAPU- TP IQUITOS

Por cada operacion

Maves de travesina Intermacional

Termina! Fortuario de iguitos C5B80 ! Exenaerado

Demas Terminales Portuarios

[ferminal Fortuario de lquitos

Demas Termingles Portuarios

a. mmde Travesia i
T. Maves de Allo Bosdo: Por metro de eslora-hora

Terminal Portuario de Sakaverry 0.80 Excneradc 1.52
Teminal Poruario de lio 0.70 Exorerado .59
Terminal Portuario de iquitos 0.20 Exonerado t.59
2. Naves menores de hasta 20 metros de eslora: 100.00 Exonerade 318,20

Por HavefDia

b. Haves de Trdhco de Cabotaje

1. Naves de Alto Bosde:  Por metro de esfora-hora

Terminal Portuaric de Salaverry 0.27 a.05 .0
Terminal Portuario de e 0.24 004 0.90
Terminat Fortuario de Iquitps 0.07 201 0.28
Z,Nismmn?rmdehaslaﬂﬂnﬁrmdeainra: 33.90 £.10 127.2¢
Por Navel/Dia

3. Barcarzas, Chatas y similares
Por Embarcacon f Dia

Terminales pertcarios de lquilos ¥ Yuriptaguas. 339 O.613 1274

< Remolcadores y embarcaciones de bahia.

Por embarcacidn ) Dia 333G 610 127.29
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DEMAS TERMINALE 8 PORTUARIOS

1. Comercio Internacional:

Por Tonelada e Pasod

Campe Fracsonsda

LCatna Rodanie

Carpa SHkde s Grarned

Cmmma Liguidea o Gramned

FPar Conde nedor:

Tontenedores oon carge de 292 aies

Conienedores wacios de 20 pias

Contenedores con cAMgR de €0 ples

CDonwnadores wacios de 40 pies

2. Cabotaje:

Por Fonelada de Peso:l

DEnges Creocionada

Zorpa Rodants

Campa SSTde 5 GSraned

sargn Ligquida a Graned

Por Comntene for:

Contenedores con Saiga de 20 pes

3. Transbordno:

Por Tonelada de FPeso:

Camga Frascionads

Carga Radante

Por Conte reedor:

Contenedores ©on Ch@a da 240 pies

Contenedores vacfos de 20 pies

Tontenedores con carga de 40 pies

Saonenedares vacios de 490 pes

Tarifa{')
Uss uUss S inc

Tarifa IGWV(™})

.50 a.%5 4.39
1430 2.52 5 5T
=.a3 a.38 7.5
104 3.18 ATE
a3.00 10 89 225.20
3304 Exocnersdo %£131.37
20.00 18.20 33FT.83
21.32D Exanerado 53,92
.08 a.1e & aF
= R ) as prpoli=ta]
a.a24a 0.15 2.23
.43 o.4az 1.81
25,50 .54 8587
1.Z25 Exonerado 3.e8
T.00 Exonerado 22.27
3004 Exonermda 95 .48
3.50 Exaneradn 2828
55 .30 Exonersda 143%.33
1T.5D Exonerada 3F3.41
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CEMA 5
PORTUARIDE.

1. Somercie internacional:

For Tonelada de Fesao:
CTame Facocionads

Cargr Saide & granse!
Targa Rodsnte

For Contenedor cOn carga:
dontenaedores de 20 pies
Contenedaores de 20 pies
Por Contenedor wacio:
Tomenedores de 20 pims

Tootenedores da 40 pies

2. Cabotaje:

FPor Tonelada de Pesos
Langs Frocoionada

Carga Stids & grarmas)
Ciatpa Rodarnte

Por Contenedaor con carga:
Cantenedores de 20 pies
Contenedores de 40 pims

For Contene dor vacio:

Contanedores de 0 ples

Contensedores da 40 pies

3. Transborda

For Teneiada de Fesa:

Lerge Frassionada

Lorga Rodante

For Comnternedor CO carga:

Contenedores de 20 pies

Contensdoras de 40 pes

Por Conte nedor vacio:

CTontenedores de 20 pies

Contenedaores de 40 pies

TERMIMNALE S

4.850 O.da 1.893
e a.oo 1.88
1.0

T.50 1.3520.18
.50 1.3529_ 14
S.00ExonemdatS5 a1

5 JOExonersdolS.a1

F.22 ass 3.93

.22 .O<% 0.83

0.43 a.08 1.41

a3 J.6212.t32

3.23 9.5312.13
218 .38 347
2,350 4.38 B.4O7

d.25Eronersds 9.83

o.5Exwonessdo 1.50

B.7TOExonerado 1,53

3. ¥THExonerado 11.83

2.5 Ewonerado T.BE

2 SOEwonemda 7.99
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TarHa{*} 57

Facifa USSE MGV U3S

ina 1GY
o, DENMAS TERMIMALE S PORFUARICS
1. Comercic inte rnacical
For Tomnelxds de Fesa
Tarps Fracoionadn a.5D D.a8 1.999
Cargs SHda e Qrened 5 ] 0.0 1.88
Cmrgm Rodonie 1.30 213 3.75
Par Conferredor ¢ol carga:
Contenedomes de 0 ples ¥.50 1. 25 2919
CTonteneadorses e 403 phes ¥.54a 1.35 2e.13
P oo Corvke ke dioer w3 o o
Sontenedores dea 20 prEs =.a0 Exornermodo 158t
Topntenedorss e £ piss 5,00 Exonermda 15.01
2. Cabotaje:
Por Tosmae ladie de Pesoc
Zargm Frmotils M e |2 Jntonid fa B B a.a3
Coras SoHde o grsnel 9.2 fa W T o.ea
Cargs Rodnante o.x3 fa B - 184
Por Contenedor con carga:
Contenedores de 0 pies .23 .52 12.132
‘
| Corternedores de £3 pies .23 o.58 123
Por Contemnedor wach
Caontenedoras de I0 pAes 215 .52 £.07F
CTontenedores de 0 pi=s 2.1% a.Zo 8.7
3. Trans bordoe
For Tonelads de Feso:
Carga Fracoionads 0.25 Exsnarado a.8a
Cargs Rodanie .54 Esarisrsdo 1.90
FPor Conte nedor con carga:
Contenedores de 20 pies 3.75 Exonerads 11.83
CTonkenedores de &0 pies 375 Expnarados 11.a3
Por Contenedor vacio:
Tantenedares de 23 phas 2540 Exaonarmado T a8
Zanienadores de 40 pies =50 Exanerado T.ag
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BUENAVISTA

__SOCIEDAD PORTUARIABUENAVISTASA

.....  Oficio DTO 426-67 del 2211211997

s— slr / dia

Internacional que acredite mas de 20 recaladas afio Mts-eslora / dia 3,50
Fluvial remolcador Unidad dia 50,00
Fluvial Bote o Planchon Unidad dia 20,00
Cabotaje Mts-eslora / dia 1,60
TR Al A () A A AR A g
Carga General Tonelada -Peso 4,00
Carga a Granel Tonelada -Peso 3,50
Contenedores Llenos de 20’ Unidad 75,00
Contenedores Llenos de 40' Unidad 93,00
Contenedores Vacios de 20 Unidad 18,00
Contenedores Vacios de 40° Unidad 23,00
¥ 0S FOR VO %

Clientes que acrediten movimiento de menos de 50.000 Ton/Afo 0%
Clientes que acrediten movimiento de 50.000 a 100.000 Ton/Afic 25%
Clientes que acrediten movimiento de mas de 100.000 Ton/Afio 50%
ALLIEA AMEENTO 5 DIA =z X

Carga General Descubierta a partir del 6° dia Tonelada -Peso/ Dia | 0,40
Carga General Cubierta a partir del 6° dia Tonelada -Peso/ Dia | 1,00
Carga a Granel a partir del 6° dia Tonelada -Peso/ Dia | 0,16
Carga a Granel a partir del 16° dia Tonelada -Peso/ Dia | 0,30
Contenedores llenos de 20 a partir del 6° dia Unidad / Dia 10,00
Contenedores llenos de 40 a partir del 6° dia Unidad / Dia 14,00
Contenedores Vacios de 20 a partir del 6° dia Unidad / Dia 1,50

Contenedores Vacios de 40 a partir del 6° dia

Carga General

Unidad / Dia

Tonla —Po

Carga a Granel Tonelada -Peso 1,00
Contenedores Lienos de 20' Unidad 15,00
Contenedores Llenos de 40 Unidad 19,00
Contenedores Vacios de 20" Unidad 2,75
Contenedores Vacios de 40 Unidad 4,00
Servicio Terrestre: General o Granel Tonelada -Peso G.20
Servicio Terrestre: Contenedores Uridad 2,00
Pilotaje Maniobra Nave 10,00
Remolcador Maniobra Nave 30,00
R RGO %

Recargo por carga peligrosa 25%

40%

Recargo por carga explosiva
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MICHELMAR

SOCIEDAD PORTUARIA MICHELLMAR S.A

OFICIO No. 20138100241741 del 06 de julio de 2013

T USD 0,38

UsD 0,12

Unidad hora

Remolcador/Unidad

usD 50,00 Unidad
Bote - Gabarra (unidad/ dia hasta 50 mts de eslora) usD 12,00 Unidad dia

Bote - Gabarra {unidad/ dia mas de 50 mts de eslora)

usp 17,00 Unidad dia

Graneles liquidos por galdn

Carga general por tonelada

i Oporador Portuarie Maritimeo (Trafico Interhacienal)

Remolcadores. Por unidad de mes o fraccion UsD 1 000,00 Unidad mes
Gruas Flatantes, planchones , gabarras. Por unidad de mes o fraccién USsSD 500,00 Unidad mes
Lanchas, yates de recreo. Por unidad de mes o fraccidn uUsD 300,00 Unidad mes
LD AR a
Graneles sdlidas por tonelada USD 4,50 Tonelada
Graneles liquidos por ton {Operacidn portuania) UsSD 6,00 Tonelada
Graneles liquidos por ton (Recibo) usD 5,00 Tonelada
Carga de proyectos m3 usD 5,00 Metro Cubico
Carga general por tonelada USD 4,70 Tonelada
Contenedores de 20" wvacios por unidad usD 20,00 Unidad
Contenedores de 40" vacios por unidad USD 25,00 Unidad
Contenedores de 20" llenos por unidad UsD 75,00 Unidad
Contenedares de 40" lenos por unidad usD 90,00 Unidad
Vehiculos hasta 20m3 por unidad UsD 45,00 Unidad
Vehiculos mas de 20m3 y hasta 40m3 por unidad USD 56,00 Unidad
Vehiculos mas de 40m3 por unidad usD 99,00 Unidad
O ajincioned ga de abotaje »
Graneles solidos por tonelada usp 2,20 Tonelada
Carga general por tonelada usp 2,50 Tonelada
Carga general por tonelada (peligrosa) usoD 2,80 Tenelada
Coantenedor de 20" Heno par unidad USD 45,00 Unidad
Contenedor de 40" lleno por unidad uUsD 60,00 Unidad
Contenedor de 20" vacio por unidad usD 10,00 Unidad
Contenedor de 40" vacio por unidad UsSD 15,00 Unidad
UsD 0,01

Galon

Tonelada

UsD 1,00
Graneles por tonelada UsD 0,80 Tonelada
Contenedores de 20" o de 40" wvacios por unidad uUsD 3,50 Unidad
Contenedores de 20" 0 de 40" llenos por unidad usD 20,00 Unidad
Vehiculos hasta 20 m3 por unidad usD 1,00 Unidad
Vehicules mas de 20 m3 y hasta 40 m3 por unidad UsD 2,20 Unidad
Vehiculos mas de 40 m3 por unidad usoD 3,80 Unidad
) Operad abotaje
Carga general por tonelada UsD Q,80 Tonelada
Graneles por tonelada USD 0,50 Tonelada
Contenedores de 20" o de 40" vacios por unidad usD 3,00 Unidad
Contenedares de 20" o de 40" llenos por unidad USD 15,00 Unidad
Carga general por tonelada UsSD 0,20 Tonelada
Contenedores de 20" o de 40" vacios por unidad USD 0,50 Unidad
Contenedores de 20" o de 40" llenos par unidad UusD 2,00 Unidad
Al Operado aleado
Pilotaje por maniobra uUsD 20,00 Maniobra
Remolcador por maniobra UsD 50,00 Maniobra




SOCIEDAD FORTUARIA MICHELLMAR S.A
OFICIO Nu. 20136100241741 del 05 de jullc de 2013

1 £ o Pia 65 = BT o £ -
&rea cubierta Libre uUsD 1.80 2,75
area descubierta Litre usD 1,11 2.5

Carga proyectos (M2/ Meas) Libre UsD 4,00
Caonlenedor Lleno 20 Libre USD 10,00 | USD 14,00
Contanador Vacid 20' Libre UsD 8,00 usD 12,00
Contenedor Lieno 40 Libre UsSD 1500 Uusp 20,00
Contenedor Vacio 40° Libre uUsSD 14,00 uUsp 18,00
Vehloulos autopropulsadas = = 20 M3 /U0

Libre UsSD 2,25 usoD 2,85
Vehiculos autopropulsados > = 20 <=40 M3 /U

Libra UsD 4.45 UsD 5,75
Vehlculos autapropulsados > = 40 <=100 M3 /U

CHrHG A granel

USD 1.60

usD 8,50

USD 10,50

2,75

mas de 150000 hasta 50%

10.000 - 50.000 hasta 10%

area cubierta
araa descubierta Libre usD 111 2.5
o Cube -
Carga General drea cubierta Libra uUsD 0,80 usnD 1,00
Carga General érea descubierta Libre UsSD 0.60 UsD 0,80
Carga Granel drea cubiarta Libre usD 1,50 UsSD 2,50
Carpa Granel drea descubiaerta Libre usD 0,50 UsoD .70
A SBORDO = - 0 - e - &
(=1 -
Carga gensral por tonelada usD 3,50 Tonelada
Contenedares de 20" vacios par unidad UsSD 18,00 Unidad
Contenedares de 40" vacios por unidad UsD 18 00 Unidad
Contenedores de 20" llenos por unidad UsD 40,32 Unidad
Conternadores de 40" llenos por unidad UsSDbD 45,12 Unidad
Vehiculos hasta de 20m3 por unidad USD 40,00 Unidad
Vehiculos de 20m3 hasta 40m3 por unidad UsD 50,00 Unictad
Vehiculos de mas de 40m3 por unidad UsD 60,00 Unidad
Cperador Bo & i
Carga general por tonelada UsD 0,80 Tonelada
Contencdores de 20" o de 40" llenos o vacios por unidad USD 5,80 Unidad
Vehlculos hasta de 20m3 por unidad uUsD 4,80 Linidad
Vehlculos hasta de 20m3 y hasta 40m3 por unidad usD 5,80 Unidad
Vahloulos mas de 40m3 por unidad UsD 6,80 Unldad
M~ F = AR O
Limpieza frente de trabajo usD 4aQ0,00 Searvicio
Recoleccidn de basuras por m3 UsD 35,00 Metro Cubica
Suministro de Energia Electrica
Para contenedores de Carga Refrigerada (unidad/ dia o fraccidn) UsSD 35,00 Unidad dia
Cargo a Operadores Varios
Senvcio de inspectores, ajustadores da seguras, centificadores y similares usD 100,00 Mensual
fumigadores (Mensual)} usD 50.00 Mensual
Suministio de provisiones y caombustible {(Avituallamiento), por buque UsD 40,00 Buque
D CHEr A /s a
Pa &5 3 e o licioy {borredo o) o >
1 - 10000 hasta 0% usD 4,50 Tonelada
10001 - 15000 hasta 5% UsSD 4,20 Tonelada
15001 - 25000 hasta 10% ush 4,10 Tonelada
25001 - 50000 hasta 15% UsD 3.80 Tonelada
50001 - 100000 hasta 25% UsD 3,70 Tonslada
100001 - 125000 hasta 30%% LsD 3,10 Tonalada
125001 - 150000 hasta 40% UsSD 2.70 Tonelada
UsH 2,30 Tonelada

50.001 - 70,000 hasta 20%

70.001 - 100.600 hasta 25%

100.Q01 - 150.000 hasta 35%

mas de 150.000 hasta 50%

500 - 1000 hasta 20°%

mas de 1000 hasta 25%

Para Vehicules:

100 - 100G hasta 10%
10040 - 2000 hasta 20%
mas de 2000 hasta 30%
B o G quida eneladas &

20.000 - 30.000 hasta 7%

30.000 - 40.000 hasla 15%

40.0Q0 - 50.000 hasta 25%

mas de 50,000 hasta 30%
Al Operader Parfusrto Marithino (tonaeladasidia)

USD 0,80

Tonelada

mas de 7000
o S RECARGOS

Para cargamentos peligrosos

hasta 4000

de 4000 a 5000 usnD 0,70 Tanelada

de 5001 a 7000 USD 0,60 Tonelada .,
USD 0,50 Tonslada 7

|_Para cargamentos explasivos A40%




BARRANQUILLA

DESCRIPGION
S MUELLAJE

Mts-eslo

Naves Maritio ra /hora uUsD 0,55
Barcazas - Fluval Far dia UspD 20,00
Remolcador - Fluvial Por dia usD 50,90
- oy 2 - PO R Af21H A A 'Y . £
Carga General Importacién y Exportacion Tonslada uUsD 5,00
Carga Granel o charter homuogeneo Tonelada usD 4,50
Carga Granel Liquido Tonelada usD 4,50
Contenedor Lleno 20° Unidad uspD 95,00
Contenedor Vacid 20° Unidad uUspD 25,00
Contenedaor Lleno 40" Unidad usD 125,00
Contenedor VYacio 40° Unidad usD 25.00
Contenedaor Extradimensionado 45 Unidad usD 145,00
Flat Racks y Open Top 20r Urnidad uUsD 110,00
Flat Racks y Open Top 40" Linidad uUsD 145,00
Isotanque 20° Unidad usD 110,00
Coque Tonelada uUsD 4.50
Carbon Tonalada uUsD 4,50
Fluvial Normal Tonelada usD 1,43
Vehiculos ¥ Maquinara autopropulsados < 20 M3 /U Unidad uUsD 40,00
Vehiculos y Maquinara autopropulsados > = 20 <=40 M3 /U Unidad usD 60,00
vehiculos y Maquinaria autopropulsados = 40 <=100 M3 /U Unidad usD 100,00
f £
Tres (3) dias libres después del dia 15 recargo del 35%
Carga general drea cubierta Tonelada usDp 1,20
Carga general area descubierta Tonelada usD 0,80
Carga a granai
Granel solido 1ra Decada Valor CIF USD Q.BB%
Granel solido 2da Decada Valor CIF USD 0.99%
Granel solido 3ra Decada Valor CIF USD 1.10%
Granel salido > 1 mes Valar CIF USD 1.65%
Granel Liquido Tonelada uso 1,20
Contenedor Lleno 207 Unidad uUsD 18,00
Contenedor Vacido 20 Unidad usD 3,20
Contenedor Llenc 40Q° Unidad usD 19,00
Contanador Vacio 40° Unicad usD 3,20
Contenedor Extradimensionado 45° Unidad usD 30,00
Flat Racks y Open Top 20/ Unidad usp 30,00
Flat Racks y Open Top 40 Unidad usD 40,00
Isotanque 20" Unidad usD 18,00
Carbdn Meaetro Cuadrado/Mes UsD 3.00
Vehiculos autopropulsados < = Z0 M3 /U Unidad usp 3,00
Vehiculos autopropulsados = = 20 ==40 M3 /U Unidad usD 7,00
vehiculos autopropulsados > = 40 <=100 M3 /U Unidad uUsD 14,00
- A A - O R AR A AL OPERADOR POR
Carga General importacion y Exportacion Tonelada uUsD 1,10
Camga Granel o charter homogeneo Tonelada wusD 1,10
Carga Granel Ligquido Tonelada usD 1,10
Contenedor Llgnao 20 Unidad usp 20,00
Contaenedor Vacid 207 Unidad usD 3,25
Contenedor Lleno 40° Unidad usp 20,00
Contenedar Vacio 407 Unidad usD 3,256
Pilotaje Por Maniobra LSO 12,00
Remolcador Por maniobra UJsD 35,00
Vehiculos autopropulsados < = 20 M3 /U Unidad uspD 2.00
Vehiculos autopropulsados > = 20 <=40 M3 /U Unidad UsSD 8,00
Vehiculos autopropulsades > = 40 <==100 M3 /U Unidad UsSD 16,00
D & oS PO o ENoSs o alacione
= = dusifc oo
ArQa ge a onelada / Afie e & o
Rango 1 50.000 - 125.000 1094
Rango 2 125.001 - 250.000 25%
Rango 3 = 250.001 SO
3o ) = onelada { Afo Do & .
Rango 1 50.000 - 150,000 10°%
Rango 2 150.001 - 250.000 2594
Rango 3 = 250.001 50%
- - o o = - = zlm = 2 ] = -
Rango 1 500 - 1.000 10%
Ranga 2 1.001 - 3.000 159
Rango 3 = 3.00 20%
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JUAN LACAZE
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Carga Fracxionada

Bl: Uso de muelle 1,28
USO DE MUELLE - Cabotaje-Carga Fraccionada ™ 1,08 86% 0,93
USQO DF MUELLE - Comercio Internacional-Carga Fraccionada ™ 2,50 14% 5,35
USO DE MUELLE - Transhordo-Carga Fraccionada ™ 1,25 0% -

B2; Manipulen ™ 0,26
MANIPULEQ - Cabotaje-Carga Fraccionada ™ (0,22 86% 0,19
MANIPULED - Comercio internacional-Carga Fraccionada ™ 0,50 14% 0,07
MANIPULEC - Transhordo-Carga Fraccionada ™ 0,25 0% -

B3: Transferencia ™ 0,09
TRANSFERENCIA - Cabotaje-Carga Fraccionada ™ 0,02 86% 0,02
TRANSFERENCIA - Comercio Intemacional-Carga Fraccionada ™ 0,50 14% 0,07
TRANSFERENCIA - Transhbordo-Carga Fraccionada ™ 0,25 0% -

Cargaliquidaa Granel, -~ . "+ o e : S

B81: Uso de muelle ™ 1,00
UsQ BE MUELLE - Comercio Internacional-Carga Liquida a Granel ™ 1,00 100% 1,00
USO DE MUELLE - Cabotaje-Carga Liquida a Granel ™ 0,43 0% -

Carga Rodante - : .

B1: Uso de muelte 6,08
USQ DE MUELLE - Cabotaje-Rodante ™ 6,02 99% 5,98
USO DE MUELLE - Comercio Internacional-Rodante ™ 14,00 1% 0,10
USO DE MUELLE - Transbordo-Rodante ™ 7,00 0% -

B2: Manipuleo 0,43
MANIPULEQ - Cabotaje-Rodante ™ 0,43 99% 0,43
MANIPULEQ - Comercio Internacional-Radante ™ 1,00 1% 0,01
MANIPULEQ - Transbordo-Rodante ™ 0,50 0% -

B3: Transferencia T™ 0,43
TRANSFERENCIA - Cabotaje-Rodante ™ 0,43 9% 0,43
TRANSFERENCIA - Comercia Internacional-Rodante ™ 1,00 1% 0,01
TRANSFERENCIA - Transbordo-Rodante ™ 0,50 0% -

|Carga sdlida_a Granel . ' :

B1: Uso de muelle T™ 0,95
WSO DE MUELLE - Comercio internacional-Carga S$6lida a Granel ™ 2,00 33% 0,67
USQ DE MUELLE - Cabotaje-Carga S6lida a Granel ™ 0,86 33% 0,29

B2: Manipuleo T 0,24
MANIPULEQ - Comercio Internacional-Carga Sélida a Granel ™ 0,50 33% 0,17
MANIPULEQ - Cabotaje-Carga Sdlida a Granel ™ 0,22 33% 0,07

B3: Transferencia ™ 0,24
TRANSFERENCIA - Comercio Internacional-Carga $6lida a Granel ™ 0,50 33% 0,17
TRANSFERENCIA - Cabotaje-Carga S6lida a Granel ™ 0,22 33% 0,07
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ANEXO 7: PROMEDIO SIMPLE DE TARIFAS A LA CARGA- TERMINALES URUGUAYQS

Carga Fraccionada @ .~ .

B1: Uso de muelle - Despacho de exportacidn - Fruta unitizada ™ 2.83 2.83

B1: Usa de muelle - Trdnsite/Transbordo-Carga General ™ 2.83 2.83 1.42

B1: Uso de muelle - Despacho de exportacidn - Madera ™ 171 1.71

B1: Uso de muelle - Despacho de exportacion - Fertilizante embolsado T™ 2.12

B1: Usa de muelle - Despacho de importacion - Carga General-Azucar crudo ™ 2.83

B1: Uso de muelle - Despacho de importacidn - Carga General - Azucar crudo ™ 4,25

B1: Uso de muelle - Mercaderia desembarcada (importacion) - carga general - Azucar ™ 142

B1: Uso de muelle - Mercaderia embarcada - Exportacidn - Fruta unitizada ™ 2.83

B1: Uso de muelle - Mercaderia embarcada - Exportacion - Madera ™ 1.71

B1: Uso de muelle - Mercaderia embarcada Exportacmn Fertlllzante embolsado ™ 2.12
Carga Liquida a Granel ' : : 142 142

B1: Uso de muelle - Transito/Transbardo- Granel I|qu1do ™ 1.42 1.42
Carga s6lido a Granel R - : 3.19| 2.30 0.93

B1: Uso de muelle - Despacho de exportaadn Granel 50<TON<100 ™ 2.12

61: Uso de muelle - Despacha de exportacidn - Granel TON<50 ™ 0.71

B1: Uso de muelle - Despacho de exportacion - Grane! TON>100 ™ 3.54

B1: Uso de muelle - Despacho de importacidn - Fertilizante y resto ™ 3.54

B1: Uso de muelie - Mercaderia embarcada - Exportacion - Granel Granos y Cereales ™ 0.43

g B1: Uso de muelle - Transito/Transbordo- Graneles Secos ™ 2.83 2.83 142
S Contenedor con carga dé 20 pies .5 : Loy 2267 22.67

B1: Uso de muelle - Contenedores Mowllzacmn Embarque - descarga ™ 22.67 22.67
Contenedor con carga de 40 pies : : 2261|2267

B1: Uso de muelle - Cantenedores Mowllzacmn Embarque - descarga ™ 22.67 22.67
Contenedor vacio de 20 pies- R : : 22.67 22.67

B1l: Uso de muelle - Contenedares Mowllzacmn Ernbarque descarga ™ 22.67 22.67
Contenedor vacio de 40 pies’ - - R : : 22,67 | -22.67

B1: Uso de muelle - Cantenedores Movilizacion - Embargue - descarga ™ 22.67 22.67
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EXPOSICION DE MOTIVOS

FIJACION DE TARIFAS DE LOS SERVICIOS ESTANDAR EN EL NUEVO TERMINAL
PORTUARIO DE YURIMAGUAS — NUEVA REFORMA

(B ANTECEDENTES

1. El31de mayo de 2011 se suscribio el Contrato de Concesién para el Disefic, Construccion,
Financiamiento, Conservacion y Explotacion del Nuevo Terminal Portuario de
Yurimaguas - Nueva Reforma {(en adelante, el Contrato de Concesion) entre el Estado
Peruano, representado por el Ministerio de Transportesy Comunicaciones, y la empresa
Concesionaria Puerto Amazonas 5.A.

2. Mediante Carta N° 0140-2015-GG-COPAM de fecha 20 de abril de 2015, la empresa
Concesionaria Puerto Amazonas S.A. (en adelante, COPAM), solicit6 al INDECOP, en
virtud de lo sefialado en la Clausula g.1 de su Contrato de Concesion, que se pronuncie
sobre la existencia de condiciones de competencia en la prestacion de servicios
portuarios fluviales en Yurimaguas.

3. Mediante Carta N° 644-2015/PRE-INDECOPI remitida al Concesionario, con copia a
OSITRAN, recibida el o4 de noviembre del 2015, el INDECOPI se pronunci6 sobre el
analisis de condiciones de competencia en la prestacion de los servicios portuarios
fluviales en Yurimaguas. Dicha opini6n se encuentra contenida en el Informe N® 06g-
2015/GEE, de la Gerencia de Estudios Econémicos del INDECOPI.

En el referido informe, INDECOPI concluye que en el escenario donde operara el Nuevo
Terminal Portuario Yurimaguas — Nueva Reforma (o NTPY-NR en adelante) no se preve
que habra condiciones de competencia efectiva en la prestacion de los servicios estandar
alanave, alacargay alos pasaieros.

5. E! og de diciembre de 2015, se elevo a la Gerencia General el Informe N° 036-15-GRE-
GAJ-OSITRAN, el cual analizé 1a procedencia del inicio de procedimiento de Fijacion
Tarifaria de Oficio de los Servicios Estandar en el Nuevo Terminal Portuario de
Yurimaguas — Nueva Reforma.

6. Mediante Resolucién N°072-2015-CD-OSITRAN del 15 de diciembre de 2015, el Consejo
Directivo de OSITRAN aprueba el inicio del procedimiento de Fijacion Tarifaria de Oficio
de los Servicios Estandar en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva
Reforma, estableciendo ademas un plazo maximo de 30 dias habiles para que COPAM
presente su propuesta tarifaria, contados a partir del dia habil siguiente de recibida la
notificacidn de la citada Resolucion, de conformidad con lo establecido en el articulo 53
del Reglamento General de Tarifas de OSITRAN (en adelante RETA)}.

7. Mediante Oficio N°064-15-SCD-OSITRAN, recibido el 22 de diciembre de 2015, la
Secretaria del Consejo Directivo, notificé a COPAM la Resolucion N°072-2015-CD-
OSITRAN.

8. Por medio de Carta N°0057-2016-GG-COPAM, recibida el 03 de febrero de 2016, COPAM
solicité ampliacion del plazo por 10 dias habiles adicionales para la presentacion de su
propuesta tarifaria, de conformidad con el articulo 53 del RETA. Dicha solicitud fue
aprobada mediante Oficio N°® 025-16-GRE-OSITRAN.




q. Mediante Carta N°®0075-2016-GG-COPAM, recibida el 18 de febrero de 2016, COPAM
remite a OSITRAN su Propuesta Tarifaria.

10. El 27 de mayo de 2016, mediante Nota N°033-2016-GRE-OSITRAN, la Gerencia de
Regulacién y Estudios Econdmicos remitid a la Gerencia General, su propuesta de
Fijacion de Tarifas de los Servicios Estdndar en el Nuevo Terminal Portuario de
Yurimaguas — Nueva Reforma (en adelante Propuesta Tarifaria del Regulador).

11.  Mediante Resolucién N° 032-2016-CD-OSITRAN, publicada el 13 de junio en el Diario
Oficial El Peruano, se autorizd la publicacidén del Resumen Ejecutivo de la Propuesta
Tarifaria del Regulador y su difusién en el portal web de OSITRAN. Asi mismo se encargo
a la Gerencia de Atencidn al Usuario la convocatoria a una Audiencia PUblica y se otorgd
plazo de 20 dias habiles, contados a partir del dia siguiente a la publicacion, para que los
interesados remitan por escrito a OSITRAN sus comentarios o sugerencias.

12.  Elviernes 08 de julio de 2016 se llevd a cabo la Audiencia Poblica “Propuesta de Fijacién
Tarifaria de los Servicios Estandar en el Terminal Portuario de Yurimaguas-Nueva
Reforma*, en el auditorio def hatel Tucan Suites Apart Hotel, en la ciudad de Tarapoto.

13. Mediante el Acta de {a Audiencia Publica, mencionada en el parrafo anterior, se
recogieron los comentarios del Sr. Enrique Ibafiez Chiroque de la Autoridad Portuaria
Nacional, relacionados con la realizacion de dicha Audiencia Publica.

14.  Mediante Carta N° 0471-2016-GG-COPAM, recibida el 12 de julio de 2016, COPAM
presento sus comentarios a la Propuesta Tarifaria del Regulador.

15.  Pormedio de comunicacién electrénica, de fecha 12 de julio de 2016, la Agencia Naviera
\ Yurimaguas E.LR.L remitié una Carta s/n formulando comentarios a ia Propuesta

Sopvesent” Tarifaria del Regulador, la misma que fue suscrita por “Agencia Fluvial Carolina EIRL”,
"Agencia Fluvial Dos Mil EIRL", “Representaciones y servicio Generales EIRL” y
“Transportes Eduardo”,

ll.  SERVICIOS SUJETOS A FIJACION TARIFARIA

A. SERVICIO A NAVE: Comprende la utilizacion de los amarraderos y el servicio de
amarre y desamarre,

Elamarradero es el espaciofisico designado en el Muelle del NTPY-NR para atrague
de la nave. Mientras que el servicio de amarre y desamarre consiste en recibir y
asegurar las amarras, cambiarlas de un puntc de amarre a otro y largarlas.

B. SERVICIO A LA CARGA: Este servicio comprende los servicios de cargay/odescarga
de cualguier tipo de mercancias mediante el uso de Equipamiento Portuario en el

Terminal.

Los servicios estandar a la carga incluyen la estiba, la desestiba, la trinca, la
destrinca, la traccion, la manipulacion, la elaboracidn de la tarja, el almacenamiento
por tres (3) dias, el pesaje y los servicios esenciales de caracter aduanero que sean
requeridos de acuerdo con el marco legal vigente.




Dentro de este servicio se distinguen los siguientes tipos de carga a los cuales
corresponde fijar la tarifa:

- Fraccionada

- Rodante

- Solida a Granel

- Liquida a Granel

- Contenedores con carga de 20 pies
- Contenedores vacios de 20 pies

- Contenedores con carga de 40 pies
- Contenedores vacios de 40 pies

C. SERVICIOS A LOS PASAJEROS: El alcance de este servicio comprende las

facilidades para el embarque, desemnbarque de los pasajeros que utilizan el Terminal
Portuario.

lll. PROPUESTA DE COPAM

16. Para la elaboracion de su propuesta tarifaria, COPAM utilizé la metodologia de

benchmarking, conforme a lo indicado en la Resolucion N°072-2015-CD-OSITRAN.

17. Bajo este contexto COPAM presentd un conjunto de terminales portuarios que en su
criterio son comparables con la futura operacion del TPY-NR, siendo estos los siguientes

Cuadro N° 1: Terminales Co_['n

Colowmbia Sociedad i’ortuana

Colombia

Sociedad Portuvaria Michellmar S.A

Colombia

Sociedad Administradora Portuaria Puerto
Berrio

Sociedad Portuaria Compaiiia de Puertos

Colombia | Asociados
Uruguay | Fray Bentos
Uruguay |Juan Lacaze
Uruguay | Nueva Palmira
Uruguay | Paysandu
Argentina | Puerto de Zarate
Peru TP Iquitos

Peru TP Paita

Fuente: Propuesta Tarifaria COPAM
Elaboracién: Gerencia de Requlacién y Estudios Economicos - OSITRAN

18.  SegUn COPAM, las tarifas de los terminales anteriores se han comparado en Dolares
Americanos {USD); no obstante, dado que estas deberan ser cobradas en Nuevos Scoles
(S/.) tal como lo establece el Contrato de Concesidn y el Reglamento Tarifario, estas han

sido transformadas a Soles utilizando un tipo de cambio de S/. 3.50 soles por dolar.




19.

21.

22.

Asi, las tarifas propuesta por COPAM, expresadas en Soles, son las siguientes:

Cuadro N°2: Propuesta de Tarifas del TPY-NR {en soles)

Servicio tUnidad de Cobro S/,
Servicio a la nave
Transito Inter naciond m/eslorath 09
Barcazas, motochaas (naves de diseio) mfeslorath 0.2
Servicic a la carga:
Fraccionada Por tonelxda 27.2
Dlidaagrane Por tonelada 16.9
Grand Liquido Por tonelada 8.7
Contenedor llenc o vacio de 20 pies Por unidad 2490
Contenedor lleno o vacio carga de 40 pies Por unidad 403.2
Caga Fodate
Cargay descarga de vehiculos y mequinaria .
propulsada< = 30 ton Por unidad 148.8
Por cargao descargade camiones u otros Por unidad
g:?aggﬁggg';e equipos ¥ maguinas 1008
hasta 30 ton Por unidad 147.0
Servicio al pasajero: Por pagero 11.1

Fuente y elaboracién: Propuesta Tarifaria COPAM

PROPUESTA DE OSITRAN

Segun el Articulo 5 del RETA, es competencia exclusiva de OSITRAN: (i) la fijacion,
revision o desregulacion de Tarifas Maximas, (ii} el establecimiento de reglas para la
aplicacion de los reajustes de las tarifas y (iii) el establecimiento de sistemas tarifarios
que incluyen las reglas de aplicacion de las tarifas.

De acuerdo con lo que establece el articulo 3 del RETA, el sistema tarifario comprende
tres elementos: (i) la estructura tarifaria, (it} la unidad de cobro y {iii) el nivel maximo que
debe ser considerado.

a. Estructura tarifaria

En este caso, no ha sido necesario que el requlador determine una estructura tarifaria
dado que esta ya se encuentra previamente definida en el Anexo 5 del Contrato de
Concesion.

Cuadro N° 3: Estructura tarifaria segin anexo 5 del Contrato de Concesion
Servicio a la nave
Servicios a la carga
Fraccionada
Rodante
Solida a Granel
Liquida a Granel
Contenedor con carga de 20 pies
Contenedor vacio de 20 pies
Contenedor con carga de 40 pies
Contenedor vacio de 40 pies
Servicios a los pasajeros




T g
S

Elaboracién: Gerencia de Regulacidn y Estudios Economicos de OSITRAN

Fuente: Cantrata de Concesian

b. Unidad de cobro

23.  Unavez definida la estructura tarifaria que regira en el TPY-NR corresponde determinar
la unidad de cobro por la prestacion de cada servicio.

24. Al respecto, el regulador ha evaluado entre las unidad de cobro que rige para los
diferentes operadores portuarios nacionales {maritimos y fluviales) y ha determinado las
siguientes unidades de cobro:

o RO

Metro de eslora-hora
Servicios a la carga
Fraccionada ' . Por tonelada
Rodante Por tonelada -
S6lida a Granel Por tonelada
Liquida a Granel Por tonelada
Contenedor con carga de 20 pies Por contendor
Contenedor vacio de 20 pies Por contendor
Contenedor con carga de 40 pies Por contendor
Contenedor vacio de 40 pies Por contendor
Servicios a los pasajeros Por pasajero

Elaboracidén: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OS{TRAN
Fuente: Tarifarias vigente de los Terminales Portuarios Nacionales

25.  Cabeindicar que segun el contrato de concesion, el Concesionario esta facultado a cobrar
tarifas en Soles; por lo tanto, |as tarifas que determine OSITRAN deberan ser expresadas
en esta moneda.

¢. Determinacion del nivel tarifario

26. Para la determinacion del nivel tarifario se utilizo la metodologia de tarifacion
comparativa o benchmarking.

27. Como resultado del benchmarking se obtuve una muestra representativa de nueve
puertos o terminales portuarios, los cuales se muestran en el cvadro siguiente.

Cuadro N° 5: Muestra de Puertos Comparables

Colombia Sociedad Portuaria Buenavista

Colombia Sociedad Portuaria Michellmar S.A

Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio
Colombia SPCPA-Barranquilla

Uruguay Fray Bentos

Uruguay Juan Lacaze

Uruguay Nueva Palmira

Uruguay Paysandd

Pero TP Iquitos




Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de QSITRAN

28. De acuverdo a lo antes mencionado, las tarifas fijadas por OSITRAN scon calculadas
mediante el promedio de las tarifas de benchmarking, cuyos resultados son los siguientes:

Cuadro N° &: Propuestas de Tarifas Estandar- TPY-NR (En Soles sin IGV)

ALY

Servicio ala nave Metro de eslora-hora 0,73

Servicios a la carga
Fraccionada Portonelada 16,68
Rodante Portonelada 75:27
Sélida a Granel Por tonelada 16,59
Liquida a Granel Por tonelada 9,21
Contenedor con carga de 20 pies Por contendor 240,74
Contenedor vacio de 20 pies Per contendor 92,99
Contenedor con carga de 40 pies Por contendor 323,26
Contenedor vacio de 40 pies Por contendor 111,52

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,55

Elabaracion: Gerencia de Regulacian y Estudios Econamicos de OSITRAN

V. CONCLUSIONES

29. Mediante la Resolucion del Consejo Directivo N°072-2015-CD-OSITRAN, se dio inicio al
procedimiento de fijacion tarifaria de los Servicios Estandar del TPY-NR.

30. De acuerdo a la recomendacion senalada en el informe N°® 036-15-GRE-GAJ-OSITRAN,
gue sustenta la Resolucién de Consejo Directivo N® N®072-2015-CD-OSITRAN, para la
fijacidn tarifaria de los Servicios Estandar se utilizd la metodologia de tarifacion
comparativa o benchmarking.

31. A partir de fa metodologia de fijacion tarifaria de benchmarking, se propone aprobar las
siguientes tarifas para los Servicios Estandar a la Nave, Carga y Pasajeros.

Propuestas de Tarifas para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
(En Soles sin IGV)
T 5Te

fait

Servicio a la nave Metro de eslora-hora 0,73

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 16,68
Rodante Por tonelada 75.27
Solida a Granel Por tonelada 16,59
Liquida a Granel Por tonelada 9,21
Contenedor con carga de 20 pies Por contendor 240,74
Contenedor vacio de 20 pies Por contendor 92,99
Contenedor con carga de 40 pies Por contendor 323,26
Contenedor vacio de 40 pies Por contendor 111,52

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,55

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN



V. RECOMENDACIONES

32.  Remitir el presente informe al Consejo Directivo, para que teniendo en cuenta las
conclusiones antes mencionadas,

a) Apruebe las Tarifas de los Servicio Estandar a ser brindados en el Terminal
Portuario de Yurimaguas-Nueva Reforma, cuyos niveles y estructura tarifaria son
la siguientes:

Propuestas de Tarifas para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
(En Soles sin IGV)

i il . it ‘ ;
Servicio a la nave Metro de eslora-hora 0,73

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 16,68
Rodante Por tonelada 75,27
Sdlida a Granel Por tonelada 16,59
Liquida a Granel Por tonelada 9,21
Contenedor con carga de 20 pies Por contendor 240,74
Contenedor vacio de 20 pies Por contendor 92,99
Contenedor con carga de 40 pies Por contendor 323,26
Contenedor vacio de 40 pies Por contendor 111,52

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,55

Elaboracion: Gerencia de Regulacién y Estudias Econdmicos de OSITRAN

Lima, agosto de 2016
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Persona/

e Medio/Canal Observacion o Sugerencia Comentario de OSITRAN
Institucion
que se viene desarroflando en el presente procedimiento| ii. Terminales multipropdsito con
de fijacion tarifario. caracteristicas de infraestructura y calidad
de servicio similar a la operacién futura del
NTPY-NR. "

{Propuesta Revision Tarifaria Para el
Terminal Portuario de Yurimaguas -
Nueva Reforma. Pagina 27]

No se acepta comentario

e E| Puerto de Zarate fue desestimado por
OSITRAN debido a que no cumple con el

. . segundo criterio:
e De igual manera, el Requlador retira de la muestra en g

analisis al puerto de Zdrate, indicando que la| ii. Condicién suficiente: Que los terminales
infraestructura  no es comparable. El andlisis presenten caracteristicas similares de
Benchmarking utilizado para determinar las tarifas se infraestructura al NTPY-NR, de acuerdo a las
basa en la seleccidn de puertos a criterio del evaluador y definiciones contenidas en el Contrato de
Carta Nog7a- realiza un andlisis descriptivo sobre las tarifas. Sobre este Concesion.

criterio, el evaluador retiro un puerto fluvial basidndose en o
Puertos COPAM 2016-GG- las hectdreas del drea total de!l dicho terminal. Al respecto, se menciond en la propuesta
comparables COPAM tarifaria de OSITRAN que el Puerto de Zarate

no sclo tieme una extension superior al
NTPY-NR, sino también posee 2 terminales
especializados, unoc especializado en
contenedores (equipado con grias pértico) vy
otro en carga rodante.

El equipamiento e infraestructura portuaria
que posee el Puerto de Zarate es claramente
superior al que posee el NTPY-NR.
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Persona/
Institucion

MediofCanal Observacion o Sugerencia Comentario de OSITRAN

3.8 Ha y TP lquitos de 4.6 Ha, que tienen un drea 7 veces
menor que el puerto de Yurimaguas de 31.95 Ha, as/ como
Zarate de 218 Ha tiene 7 veces mds que NTP- nueva
reforma para el cdlculo de las tarifas a la carga por
servicios estdndar.

Administradora de Puerto Berrio* y “TP
lquitos” queda sin sustento.

Cabe mencionar, adicionalmente, que la
empresa consultora Macroconsult en la
propuesta tarifaria para COPAM, presenté al
Puerto Berrio como un puerto comparable al
NTPY-NR. Asimismo, considerd dentro de su
propuesta a TP-Iquitos.

No se acepta comentario

Tipo de
cambio

COPAM

Carta N°71-
2016-GG-
COPAM

Asignacion del Tipo de Cambio de la moneda del ddlar al
sol.

» El requlador convierte los promedios de los servicios a la

carga y a la nave estimados en la metodologia
Benchmarking de dolares americanos a soles, utilizando el
tipo de cambio nominal bancario - venta promedio
mensual del afio 2015,

Sin embargo, debemos tomar en cuenta que el proceso de
fifacidn tarifaria se realiza en el 2016 y debemos
considerar que el criterio de seleccion de cada pardmetro
debe ser lo mds cercano a la fecha de fijacién tarifaria
final.

Por esta razdn, el concesionario solicita se utilice el tipo de
cambio nominal bancario — venta mensual mas reciente
publicado en el BCR pudiendo ser junio 2016, utilizar el tipo

Debe mencionarse que el presente
procedimiento de fijacion tarifaria se inicid a
fines del afio 2015, por lo que al momento de
la elaboracién de la propuesta tarifaria de
OSITRAN, la informacion del tipo de cambio
con la que contaba el Regulador
correspondia a dicho periodo. No obstante,
dado que actualmente se cuenta con
informacién mas reciente de tipo de cambio,
se actualizara el calculo de las tarifas,
utilizando el tipo de cambio promedio de los
ultimos 12 meses {de julio de 2015 a junio de
2016).
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Personaf

o Medio/Canal Observacion o Sugerencia Comentario de OSITRAN
Institucidn

3 Elevadores de orquilla de 3 Tm"
Equipos de traccidn

4 Tractores

13 Vagonetas"

Porotro lado, el Informe de INDECQP1 sobre
el analisis de condiciones de competencia en
la zona portuaria de Yurimaguas menciona
que el TPY-ENAPU presenta restricciones de
infraestructura,  espacio, equipo y
productividad, por lo que no podria
considerarse dentro de la muestra de
puertos comparables.

No se acepta comentario

* Que en el estudio de trdfico de carga no se ha tomado en

Segun el numeral g.2 del contrato de

Agencia Naviera: cuenta que el 70% de la Carga corresponde a productos concesidn, por la prestacidn del servicio

“Yurimaguas alimenticios para la civdad de fquites, por lo tanto es Estandar, el Concesionario esta facultado a

EIRL”, “Agencia necesario que se establezcan tarifas de cabotaje para el cobrar las tarifas que seran fijadas por el

Fluvial Carolina transito local y asi evitar que se eleve el costo de vida de la Regutador, segun el listado contenido en el

EIRL”, “Agencia region. Anexo g de dicho contrato. Al respecto, en el

Estructura Fluvial Dos Mil Correo anexo 5 no se hace una distincién entre

tarifaria EIRL", electrénico trafico de cabotaje y trafico internacional.

"Represenyaciones

Y SErVicio No obstante, de acuerdo a la cldusula 9.8 del

Generales EIRL”, Contrato de Concesion, el Concesionario

“Transportes puede aplicar descuentos comeo parte de su

Eduardo” politica comercial, por ejemplo, para el

trafico de cabotaje:
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Medio/Canal Observacion o Sugerencia Comentario de OSITRAN

No se acepta comentario
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Realizacion
dela
Audiencia
Publica

Al respecto, es preciso sefialar que el articulo 47°
del RETA prescribe que las Audiencias Publicas se
podran realizar en la localidad que sea
determinada por OSITRAN cuando el ambito de
influencia de |a infraestructura comprenda mas
de una region; para lo cval OSITRAN tomara en
cuenta, entre otros; el volumen del trafico, el
alcance nacional, regional o local de los servicios
involucrados y la ubicacién geografica de las
localidades donde se encuentran ubicadas las
infragstructuras.

En linea con ello, y analizando el tréfico de carga
del Terminal Portuario, se ha observado que en el
2015 se descargaron porel TPY-ENAPU 19 278
Tm de botellas de cerveza ({llenas), ello
represento el 1% de la carga de cabotaje-
descarga. En menor medida se descargd
mercancia no especifica {23%), triplay {23%),
madera (5%0), GLP (1%) y maiz (0,4%).

Por otra parte, se embarcaron 13 845 Tm de
arroz, 7 702Tm de cemento v 6 489 Tm de
botellas de cerveza (vacias). En conjunto estos
tres productos representaron el 50% de la carga
de cabotaje-embarque.

Porlo tanto, podemos determinarque lacerveza,
el arroz, y el cemento, son los principales
productos que se movilizan por el TPY-ENAPU y
conforman los principales productos potenciales
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