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Obras pertenecen a las concesiones de [IRSA Norte y Covisol respectivamente

Funcionarios del OSITRAN inspeccionaron
obras del Intercambio Vial y Via Evitamiento

de Piura

W

El Gerente General, Sr. Obed
Chuguihuayta Arias y funcionarios del
OSITRAN inspeccionaron las obras del
Intercambio Vial de Piura, que forma
parte de la IIRSA Norte: Yurimaguas
- Paita; y la Via de Evitamiento de
Piura asi como el puente Canal Dren,
que pertenecen a la concesion de la
Autopista del Sol; donde se brindaron
detalles sobre el estado situacional y el
programa de ejecucion de obras.

En la visita se constatd que el
Intercambio Vial de Piura presenta
un avance aproximado de 48% en las

obras, se preve que cuando este listo
contribuya a disminuir la congestion
vehicular originada por los vehiculos
pesados y se reduzcan las tasas de
accidentes registrados en la zona.
También comprobaron que la Via
Evitamiento, presenta un avance de
solo del 6% por la demora en la entrega
de terrenos por parte del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones a la
concesionaria Covisol.

La inspeccion se desarrolld al dia
siguiente de realizada la sesion con
los miembros del Consejo Regional
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de Usuarios de Piura donde se llevo a
cabo una exposicion sobre el avance
de inversiones en el aeropuerto de
Piura, el inicio de operaciones del
puerto de Paita, la entrega de terrenos
pendiente en la Autopista del Sol vy la
presentacion de la nueva Gerencia de
Atencion al Usuario (GTU),la cual tiene
como principal funcion el cautelar
los derechos de los usuarios finales e
intermedios relacionados al uso de la
infraestructura de transporte de uso
publico.

En ambas actividades participaron
también el Gerente de Regulacion vy
Estudios Economicos, Manuel Carrillo;
la Gerente de Atencion al Usuario (e),
Cynthia Yafiez; el Procurador Publico,
Paoclo Mercado; el Jefe de Contratos
Portuarios (e), Eduardo Canales; la Jefe
de Atencién al Usuario Intermedio (e),
Monica Melgarejo; el Coordinador
de Inversiones, Wilfredo Becerra y el
Supervisor In Situ, Teodoro Pérez.
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También supervisaron las obras de mantenimiento en el aeropuerto

Francisco Secada

OSITRAN realiza sesion de Consejo
de Usuarios en lquitos

A 4

Funcionarios del OSITRAN
viajaron a la ciudad de lquitos para
participar en la sesion numero 7/ del
Consejo Regional de Usuarios de
Loreto — San Martin y realizar junto
con los miembros del Consejo, una
visita de inspeccion a las obras de
mantenimiento que se ejecutan en el
aeropuerto Francisco Secada Vigneta
de lquitos.

En la sesion, los representantes
del regulador Dbrindaron detalles
sobre el avance de inversiones en los
aeropuertos de lquitos y Tarapoto,
los cuales se encuentran en etapa
de mantenimiento periddico con
una inversion de S/. 2 202 993.70
y S/. 2 705 707.00 (sin incluir IGV)
respectivamente.

Asimismo, se expuso el
avance de inversiones en
el Puerto de Yurimaguas,
el cual ha alcanzado un
avance fisico de 2241%
desde el inicio de sus obras
de construccion en mayo
del 2014. Las inversiones
efectuadas representan en
la actualidad una valoracion
de USS 6 878 219.16, en
donde destacan las obras
del ante muelle, el muelle marginal,
las obras de drenaje, el tanque
elevado, la interconexion electrica, la
estacion de combustible, entre otros.

En ambas actividades participo el
Gerente General del OSITRAN, Obed
Chuguihuayta; asi como el Gerente
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de Asesoria Juridica, Jean Paul Calle;
la Gerente de Atencion al Usuario (e),
Cynthia Yariez; el Jefe de Contratos
Portuarios (e), Eduardo Canales; el
Jefe de Contratos Aeroportuarios (e),
Danilo Campos y el Jefe de Atencion
al Usuario Final, Hernan Moreno.
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ENTREVISTA

Manuel Carrillo aclara la diferencia entre el factor de productividad
calculado por el regulador y el de DP World. El reqgulador preve

una baja en las tarifas del Muelle Sur.

“Aun no hay condiciones de
competencia en el Callao”

) 4

¢Como se elabora el factor de
productividad (FP) para el Muelle
Sur?

El factor de productividad se
elaboré enfuncionaunametodologia
internacionalmente aceptada y que
ya se ha usado antes en el pais. El
FP de DP World es una obligacion
contractual a partir del quinto afo
de operacion con dos amarraderos.
El quinto ano se cumple entre julio
y agosto. Por lo tanto, en diciembre
pasado iniciamos la revision de las
tarifas por FP.

Pero Ositran propone un FP de
4,14% y el concesionario uno de
-0,47%.

La propuesta de DP World
legd entre enero y febrero y el
procedimiento dice que una vez
recibida, la Gerencia de Regulacion
tiene 90 dias para elevar al consejo
directivo la propuesta del regulador.
En esta fase estamos. Hemos elevado
la propuesta, el consejo directivo la ha
aprobado y la hemos prepublicado.

Pero el 414% estd sujeto a la
realizacion de una audiencia publica
—el 27 de mayo-, a la recepcion
de comentarios y aportes de los
interesados.  Luego tenemos 15
dias para ver si incorporamos esas
sugerencias de forma fundamentada
porque  cualquier cambio = sin
justificacion puede ser causal de
nulidad.

¢Pero como se calcula?

La productividad es basicamente
un cociente: en el numerador se
ponen todos los servicios regulados
y no regulados; y en el denominador
se ponen todos los insumos que se
utilizan y se saca una razon. Asi, una
empresa que en un determinado
periodo crecid en su produccion
utiizando un  mismo nivel de
iNSUMOoS es una empresa productiva.
En cambio, una empresa que bajo su
produccion y usdO mas insumos es
una empresa improductiva. En este
caso, el resultado que obtenemos
es 4,14%; es decir, que DP World es
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una empresa que ha mostrado un
incremento de productividad.

¢Por qué la diferencia entre los
calculos?

La diferencia esta en la inversion
complementaria adicional (ICA) -
unos USS170 millones—, que fue el
factor de desempate en el concurso
de concesion. El contrato dice
qgue esta ICA no es una inversion
adicional, a pesar de su nombre,
y por lo tanto, no forma parte del
calculo del FP, pero DP Wold si la
cuenta. Ademas, todos los FP que ha
calculado Ositran se han realizado
con base en el concesionario. Es
decir, hemos limpiado de la data
de las contribuciones el pago de
impuestos, etc.,, porque lo que
gueremos saber es cuanto produjo
y cuantos insumos consumio el
concesionario, No la concesion. Si
calculamos el FP de la concesion
tendriamos que incluir a | MTC, la
APN, etc. La ICA es una contribucion
a un fideicomiso manejado por la
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APN para realizar inversiones fuera
del area de la concesion.

¢Quién dirime cual se aplica?

El consejo directivo.

¢Cuando se debe tomar una
decision definitiva?

Deberia ser afinesdejulio. Unavez
que selanceelinforme conlarevision,
el concesionario tiene que publicar
las tarifas —tiene 10 dias— y despueés
de unos dias podra aplicarlos. La
aplicacion podria demorarse porque
el concesionario puede pedir una
reconsideracion. Otro tema es que
como el FP se aplica a una canasta
de servicios, el concesionario tendra
que evaluar las tarifas nominales que
le va a dar a cada uno de los servicios
para que —en promedio— se aplique la
reduccion de las tarifas.

¢Por cuanto tiempo se aplica la
reduccién?

Aqui hay que diferenciar dos
cosas; uno, el FP se mantiene fijo por
5 afios. Segundo, la formula RPI-X
[donde RPI es la inflacion en EE.UU.
y X el factor de productividad] te da
el incremento maximo gue pueden
tener las tarifas reguladas. Entonces,
si bien el FP esta inamovible, lo que
hacemos anualmente es que el RPI
cambia y el precio tope cambia
con él. Todos los anos, una vez que
cambia la inflacion anual en EE.UU,,
el concesionario tiene que informar
las nuevas tarifas y nosotros las
revisamos.

La reducciéon de tarifas se da
cuando DP World dice que ya llegd

a su punto de inflexiéon y que de
ahora en adelante su manejo de
carga comienza a declinar.

Esta metodologia es retrospectiva.
Lo que hace el FP es ver la
productividad pasada y suponer que
la mantendra en los siguientes anos.

éiLa competencia con APM
Terminals se reflejara en el siguiente
FP?

Es importante resaltar que
antes de realizar el estudio tarifario
hicimos el analisis de condiciones
de competencia —porque Ositran
regula siempre y cuando no haya
condiciones de competencia— vy
concluimos que no existe estas
condiciones en estos momentos en
el puerto del Callao. El ejemplo claro
es la sobredemanda de capacidad
que tiene DP World actualmente, que
estd mucho mas arriba del 75% del
que habla el contrato. Este resultado
es el mismo para el concesionario,
pues DP World no mando un informe
de competencia por separado. Pero
al remitir un informe de FP lo que
me esta aceptando es que no hay
competencia. Sobre la participacion
de mercado, las proyecciones dicen
que efectivamente hay una reduccion
en la parte de DP World. Ellos van a
estar entre el millon y 1,2 millones de
TEU.

Cifra superior a su capacidad
instalada inicial.

Asies. Lamentablemente hay
varios temas que impiden un
escenario de competencia en el
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Callao. El principal de ellos es el
contrato. El de DP World es uno en
el que el concesionario competia
con una empresa practicamente
quebrada: Enapu. De pronto aparecio
un supercompetidor, APM Terminals,
gue tiene un contrato asimeétrico y
guenogeneracompetencia. Ademas,
hay que tomar en cuenta que APM es
un operador integrado verticalmente:
tiene una li- nea naviera (Maersk)
y un terminal extraportuario, APM
Services. Entonces, competencia
que favorezca al usuario, en precios,
por ejemplo, va a ser complicado
[observarlo en el Callao] asi como
estan las cosas. Sin embargo,
DP World podria tomar algunas
decisiones comerciales, ponerse
imaginativo, y paliar o equilibrar la
situacion.

¢{Qué pasa con los contratos?

Lo que tenemos son dos empresas
con capacidad para competir
en beneficio del usuario. Pero el
problema es el disefio contractual:
los contratos son similares a los de
los monopolios naturales. El otro
tema con DP World es la adenda para
la sequnda etapa.

Pero ese es un tema diferente.

Si, pero el concesionario mezcla
las dos cosas porgue supuestamente
la adenda no es bancable con el FP.
Hay que dejar en claro que son dos
cosas distintas, y si vamos a hablar
de predictibilidad, el concesionario
siempre supo que tenia esa obligacion
desde un principio.

*Fuente Diario El Comercio
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El  Organismo  Supervisor de
la Inversion en Infraestructura de
Transporte de Uso Publico (OSITRAN)
expuso en Audiencia  Publica,
realizada el pasado 27 de mayo , la
propuesta de Revision Tarifaria en el
Terminal Muelle Sur del Puerto del
Callao para el periodo 2015 - 2020,
realizada bajo el mecanismo de precio
tope, establecido en el contrato de
concesion.

Segun el contrato, se deben revisar
las tarifas de los “Servicios Estandar’
cobrados por DP World Callao S.R.L.
a partir del guinto afilo de operacion,

con dos amarraderos, mediante el
mecanismo conocido como  RPI
- X. En tal sentido, el Regulador ha
calculado el factor de productividad
(X), el cual es basicamente un
cociente que mide si la produccion de
la empresa crecid o disminuyo, dado
un mismo nivel de insumos. Dicho
factor de productividad asciende a
414%, el cual estard vigente entre
el 18 de agosto de 2015 y el 17 de
agosto de 2020. Esto significa que
en los proximos cinco anos las tarifas
variaran anualmente en un porcentaje
igual al RPI — 4,14% (donde RPI es la
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inflacion de los Estados Unidos).

La audiencia fue presidida por
Patricia Benavente, Presidente de
Consejo  Directivo del OSITRAN:
el Sr. Manuel Carrillo, Gerente de
Regulacion y Estudios Econdmicos
del OSITRAN; y el Sr. Benjamin de
la Torre, Jefe de Regulacion del
OSITRAN y conto con la participacion
de representantes de CONUDFI,
la Autoridad Portuaria  Nacional,
Indecopi, APM Terminals SA., entre
otras instituciones que realizaron sus
consultas respecto a la propuesta
presentada.
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Inversiones reconocidas en los
contratos de concesion
Abril 2015
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Inversiones reconocidas en los contratos de concesiéon - Abril 2015

NUMERO DE
CONCESIONES

INFRAESTRUCTURA COMPROMISO

DE INVERSION ABRIL 2015

CONCESIONADA

TOTAL 2015

INVERSION
ACUMULADA AL
2015

Carreteras 16 4,405,334,834 12,665,733 64,299,725 3,192,382,396
Aeropuertos 4 1,704,167,881 0 13,070,757 471,140,245
Puertos 7 2,425,226,797 31,170,297 74,951,587 938,511,584
Vias Férreas 4 5,571,515,942 0 14,643,255 517,777,358

14,106,245,455

43,836,029

Fuente: Gerencia de Supervision y Fiscalizacion del OSITRAN / En USS e incluye IGV.

166,965,323

5,119,811,583

*Descargue el detalle del cuadro de inversiones, AQUI.
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