ANEXO VI
TERMINOS DE REFERENCIA

A. DESCRIPCION DE LAS OBRAS
1. El Proyecto

El Corredor Vial Interoceénico Sur, Pert — Brasil, incluye los tramos viales comprendidos
entre la costa, desde los puertos de San Juan de Marcona, Matarani e llo, hasta la
localidad de Ifapari en la frontera con Brasil, en la Region de Madre de Dios, conforme se
puede observar en el Diagrama N° 1.

El Proyecto contempla la concesién del siguiente Tramo vial:
- Puente Inambari — Ifapari

En el presente Anexo se presentan las intervenciones obligatorias que el CONCEDENTE
ha considerado necesario realizar con el propdésito de mejorar el estandar del Tramo
correspondiente y alcanzar los niveles de servicio minimos establecidos en el Anexo | del
Contrato, durante todo el periodo de la Concesion.

Las intervenciones a realizar como parte de la Concesion son las siguientes:

- Obras de intervencion en la infraestructura:

a) Obras de Construccion, relacionadas a mejorar la infraestructura vial existente
(descritas en el Numeral 2.2 del presente Anexo) y

b) Obras Complementarias referidas a Construccion y/o Mejoramiento y/o
equipamiento de unidades de peaje y estaciones de pesaje (sefialadas en el
Numeral 2.2.2 del presente Anexo).

- Conservacion de la Infraestructura (vial y otras relacionadas a la Operacién de la via),
descrita en el Numeral 2.3 del presente Anexo.

- Implementacion y provisién de servicios: Destinados a proveer una mejor atencién a
los Usuarios de la via y que se describen en la Clausula 8.12 del Contrato.



ALCANCES DEL PROYECTO

2.1. Descripcién General del Proyecto

El Proyecto del Corredor Vial Interoceédnico Sur, Pert — Brasil, considera un conjunto de
intervenciones a realizar con la finalidad de mejorar el nivel de servicio a los Usuarios de
los Tramos, desde los tres puertos de la costa hasta Ifiapari en la frontera con Brasil.

En el cuadro siguiente se describe el Tramo de la Concesién, que forma parte del
Corredor Vial Interoceénico Sur, Peru — Brasil, de acuerdo al Anexo 9 de las Bases:

Cuadro 1: Extensién de la Concesién

TRAMO | DESCRIPCION | RUTA | LONG | DEPARTAMENTO | OBSERVACIONES
KM.
Inzrl:g:ﬁ — Carretera
. parcialmente
’ donng 0208 | 403.20 Madre de Dios asfaltada 11.00 Km
Maldonado — .
Iberia - Ifapari

Nota: estas distancias son referenciales, las mismas que seran verificadas por el Concesionario al
momento de elaborar el proyecto definitivo

Entre las principales Obras que considera la inversién del Proyecto Referencial estan:

Construccion y Rehabilitacion de plataformas.

Construccion y Mejoramiento de bermas.

Construccion, reconstruccion y rehabilitacion de sistemas de drenaje.

Obras de estabilizacion y proteccion de talud superior.

Obras de defensa riberefia y estabilizacion de talud inferior.

Construccion y Reconstruccion de puentes.

Mejoramiento de la sefializacion y elementos de seguridad vial.

Construccion y equipamiento de nuevas unidades de peaje y estaciones de pesaje.
Oficinas y equipamiento para la seguridad policial requerida.

Implementacion y equipamiento necesario para la prestacion de servicios a Usuarios.

Entre las principales tareas de conservacion estan:

Conservacion de las Obras del Proyecto Referencial (descritas en el parrafo anterior), y
en general de todos los Bienes de la Concesion.

Conservacion de todos los desvios asfaltados y afirmados hasta 100 m y 50m
respectivamente medidos desde el eje central del Tramo que se trate.

Conservacion de las unidades de peaje y estaciones de pesaje proyectadas.
Conservacion de todos los puentes existentes y los que se vayan a construir.
Mantenimiento de emergencia.




Finalmente el CONCESIONARIO debera incluir en el Proyecto de Ingenieria de Detalle el
eguipamiento, personal e inversiones necesarias para atender los requerimientos basicos
de suministro de informacién, atencion de reclamos, Servicios Obligatorios (auxilio
mecanico, sistema de comunicaciones, apoyo policial, servicios higiénicos, entre otros) y
Opcionales, contemplados en el Contrato.

2.2. Obras de Construccion

2.2.1. Obras Viales

El proyecto de Concesion del Tramo vial del Corredor Vial Interoceanico Sur, Pert —
Brasil, contempla las Obras de Construccion establecidas en la seccién correspondiente

del Contrato de Concesion, que se presentan en el siguiente cuadro:

Cuadro 2: Obras Viales de Construccion

TRAMO | DESCRIPCION | RUTA | LONG | DEPARTAMENTO | OBSERVACIONES
KM.
Puente . -
3 Inambari — 026g | 403-20 | Puente Inambari - Construccion a
Iiapari km IRapari nivel de asfaltado

Dichas Obras deberdn ser ejecutadas por etapas, siendo obligacién del
CONCESIONARIO culminar la Primera Etapa en el plazo establecido en el Anexo X,
pudiendo el CONCESIONARIO tomar la Linea de Crédito de Enlace a que hace
referencia la Clausula 18.1 del Contrato. La distribucion de inversiéon y las etapas de
Construccion del Tramo, se muestran en el siguiente cuadro:

Las Obras correspondientes a la Segunda y Tercera Etapa de Construccion deberan
ejecutarse de conformidad con lo sefialado en la Clausula 6.1 del Contrato de Concesion.

DISTRIBUCION DE ETAPAS

TOTAL A PRIMERA | SEGUNDA | TERCERA
CONSTRUIR ETAPA ETAPA ETAPA
TRAMO SUB TRAMOS LONG en % de avance (*)
Km

Puente Inambari-Santa Rosa 42.50

Santa Rosa-Dv.Laberinto 92.50

Dv. Laberinto — Pto 44.00
3 Maldonado 63.70

Pto. Maldonado — Alegria 104.30

Alegria — Iberia 56.20

Iberia — Ifiapari

TOTAL 403-20 29% 28% 33%

(*) En funcion al presupuesto contemplado en el Proyecto Referencial)

2.2.1.1. Antecedentes existentes



El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, aprobd en el afio 2003 los estudios de pre
— factibilidad, y en el afio 2004 los estudios de factibilidad, para la Interconexion vial de
Ifapari con los Puertos Maritimos del Sur.

Con la conformacion del Corredor Vial Interocednico Sur, Perl — Brasil, se requieren
uniformizar criterios y permitir mayor flexibilizacién en las intervenciones considerando
que el ejecutor de las Obras se hara cargo también del Mantenimiento. Es en tal sentido,
gue se define el Proyecto Referencial el cual establece las exigencias e intervenciones
minimas a realizar considerando que la gestién de la infraestructura estara a cargo del
CONCESIONARIO, de manera que cumpla con los niveles de servicio minimos
establecidos en el Anexo | del Contrato de Concesion.

La ingenieria béasica para este Proyecto sera desarrollada por los Postores bajo su propio
criterio y responsabilidad para la preparaciéon de su Propuesta Técnica, debiendo verificar
o modificar la informacién de los Estudios de Factibilidad que realiz6 el MTC, los mismos
que tienen un caracter referencial. No obstante, el Concesionario tendra la potestad de
actualizar y/o completar los estudios de ingenieria existentes. La lista de dichos estudios
se menciona en el Anexo N° 8 de las Bases. Para tal efecto los documentos respectivos
estaran a disposicion de los interesados en la Sala de Datos del Concurso.

Adicionalmente a lo mencionado, existen Estudios Definitivos del Puente FORTALEZA
(Tramo Urcos — Puente Inambari), los mismos que obran en poder de PROVIAS
DEPARTAMENTAL, y de los Puentes NOAYA, PRIMAVERA y ALERTA (Tramo Inambari
— |Aapari), elaborados por el Proyecto Especial Madre de Dios, dependencia de INADE, y
aprobados por el MTC.

2.2.1.2. Descripcién de las Especificaciones Técnicas Generales para el
Proyecto de las Obras Viales

A continuacién se describen las Especificaciones Técnicas Generales para la elaboracién
de los Estudios y las especificaciones minimas de las intervenciones a realizar:

a. Topografia

Se efectuara teniendo en cuenta las siguientes etapas:
Establecimiento de la Red Principal: Estara enlazada a la Red Geodésica Nacional

Satelital GPS en el Datum WGS84 y en el Sistema de Coordenadas UTM (Universal
Transversa de Mercator).

Establecimiento de la Poligonal Basica: Estard enlazada a la Red Principal del
Proyecto.



Control Altimétrico: Estaran enlazados a la Red de Nivelacién del IGN, deben ser
monumentados con hitos de concreto espaciados cada 500 m y ubicados en sitios
seguros al lado de la via.

Las nivelaciones deberan ser cerradas entre BMs. Deben tener la siguiente precision:
Precision altimétrica = 0.012 m. en 1 Km.

Las curvas de nivel deberdn aparecer en los planos, con una precision de mas 6
menos ¥4 del intervalo de curvas, con respecto a su cota verdadera, determinada por
nivelacion directa.

Hidrologia e Hidraulica

Recopilacién de estudios existentes e informacién hidrometeorol6gica y cartografica
disponibles en la zona de estudio (elaboradas o monitoreadas por instituciones
autorizadas). Presentaran el inventario y las conclusiones de la revisién de estudio
existentes; asi mismo presentaran los registros histéricos de las estaciones
meteoroldgicas analizadas (precipitacion).

Reconocimiento global de las cuencas o sub cuencas que interceptan y/o inciden en
las vias que forman parte del corredor vial. Determinar los parametros fisicos de
cuenca de cada una de ellas (area, longitud del curso principal, pendiente, cobertura
vegetal, etc.). Presentaran el plano de cuencas en impresién CAD, identificando el
nombre de quebradas y obras de arte existente.

Disefio geométrico de la via

Las caracteristicas geométricas planteadas por el CONCESIONARIO para el
Proyecto de intervenciones minimas cumpliran con lo sefalado en las “Normas de
Diseflo Geométrico del MTC, DG - 2001”. El disefio debe considerar la posibilidad de
introducir variantes que mejoren la planialtimetria de la via.

Disefio Urbano

En los sectores de cruce de la zona urbana se utilizaran disefios apropiados, a la
naturaleza de las ciudades o localidades, considerando:

Las medidas de proteccion a peatones, veredas, paraderos de émnibus, cruces de
peatones, zonas de carga y descarga de mercaderias, etc. Se presentara el detalle
de su ubicacioén, caracteristicas y disefio. Las veredas deberdn tener un ancho
minimo acorde al flujo de personas considerando la hora de maxima demanda (por
ejemplo, a la salida de la escuela). El ancho minimo recomendado es de 1.50 m. Si el
CONCESIONARIO adopta un ancho inferior al minimo, debera presentar la
justificacion correspondiente. Se destacaran las normas de circulacién y velocidad
propuesta para la via de acuerdo al disefio resultante, tamafio poblacional, etc.



El disefio tendra en cuenta los niveles y limites de las edificaciones existentes. En
caso de ser necesario expropiar viviendas o terrenos para que la via y su vereda
mantengan sus condiciones de disefio, el CONCESIONARIO sefalard estas
propiedades de forma tal de individualizarlas y clasificarlas perfectamente.

El CONCESIONARIO debera contemplar la solucién a las interferencias al disefio, en
lo que respecta a las obras existentes o proyectadas de servicio publico (postes,
cables, tuberias, buzones de alcantarillado, etc.). Para el efecto coordinara con los
Consejos Municipales, comunidades y/o Entidades de servicio publico
correspondientes.

En los cuadros siguientes se presentan las caracteristicas generales de disefio a ser
consideradas en el Tramo de la Concesion:

Cuadro 3: Para el Llano Amazoénico y el Altiplano (Area rural Tipo 1,2 0 3)

PARAMETRO Valores
Velocidad 40 Km/h
Ancho de plataforma 9.00 m
Ancho de berma 1.20m
Radio minimo 50.00 m
Pendiente maxima longitudinal 8.00%
Longitud minima de curva vertical 50.00 m
Ancho de calzada 6.60 m

Bombeo de la calzada

Peralte maximo

Sobreancho maximo

Talud de relleno
H<3m

Talud de relleno
H>3m

Talud de corte

De acuerdo al Manual de
Disefo de Carreteras del
MTC. Version DG-2001

Cuadro 4: Para Zona Accidentada (Area rural Tipo 3 0 4)

PARAMETRO Valores
Velocidad 40 Km/h
Para curvas de vuelta 30 Km/h
Ancho de plataforma 7.40m
Ancho de berma 0.70m
Radio minimo 25.00 m
Radio minimo curvas de vuelta 15.00 m
Pendiente maxima longitudinal 12.00%
Longitud minima de curva vertical 50.00 m
Ancho de calzada 6.60 m

Bombeo de la calzada

Peralte maximo

Sobreancho maximo

De acuerdo al Manual de
Disefio de Carreteras del
MTC. Versién DG-2001




Talud de relleno
H<3m

Talud de relleno
H>3m

Talud de corte

Para tal efecto, las zonas accidentadas y llanas seran determinadas por el
REGULADOR.

Los requisitos minimos corresponden a los establecidos por el Manual de Disefio de
Carreteras del MTC — Version DG — 2001.

Estructura de pavimento

A plantear por el Postor y que se adecue a un disefio de intervenciones en Obras y
Conservacion que alcancen los niveles de servicio establecidos en el Anexo I.

Obras de drenaje

El sistema de drenaje serd determinado de manera que se proteja adecuadamente la
plataforma de la estructura de pavimento y se cumplan los niveles de servicio
especificados en el Anexo | del Contrato, teniendo como intervenciones minimas las
sefialadas en el Estudio de Factibilidad. El sistema de drenaje incluira cunetas de
concreto (175 kg/cm2) las cuales cuando descarguen a terreno natural tendran una
longitud suficiente que evite la erosién de los taludes; bordillos para las zonas de
media ladera con taludes inferiores bastante pronunciados y en tramos de relleno. En
las zonas urbanas las cunetas serdn de seccion rectangular, cubiertas con tapas de
concreto con rejillas y removibles cada cierto tramo. Se incluird también zanjas
interceptoras de sub drenaje de 1.7 m de profundidad (como minimo); debe ser
compatible con los resultados de los estudios hidrolégicos de la zona.

Puentes

Los puentes seran de doble via, con un ancho entre sardineles de 8.40m. incluido el
ancho de las veredas, como minimo, incluyendo las barandas, en consideracion del
transito peatonal que existe en la zona rural. Todos los puentes serviran para el cruce
de la carretera sobre cauces de rios, de manera que la abertura del cruce esta
condicionada por los resultados de los estudios de Hidrologia e Hidraulica realizados
para cada cauce. La sobrecarga de disefio es la HS-20 incrementada en un 25%, en
estricto cumplimiento al “Manual de Disefio de Puentes” (MTC, 2003).

Sefalizacion y Seguridad Vial

La sefializacion horizontal y vertical, colocacion de guardavias, postes delineadores,
considerard como minimo el proyecto del MTC, y en cumplimiento al “Manual de
Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras” (MTC, 2000).
No obstante se incluye algunos alcances descriptivos mas no limitativos.



El CONCESIONARIO debera efectuar el estudio y disefio de la sefializacion tanto
vertical como horizontal de la via, de acuerdo al Manual de Sefializacion vigente y
tomando en cuenta los resultados de los estudios de seguridad vial.

Se disefaran los tipos de soporte estructural necesarios asi como su cimentacion. Se
presentara la ubicacién de cada tipo de sefial con su disefo respectivo, indicando sus
dimensiones y contenidos; asi mismo se presentard los cuadros resumenes de las
dimensiones y metrados de las mismas.

El disefio de la sefializacion debera ser compatible con el disefio geométrico de la via
de manera que las sefiales no generen riesgo y tengan buena visibilidad en
concordancia con la velocidad del transito.

Ademéas el CONCESIONARIO presentar4d los planos de sefializacion y los
procedimientos de control de transito durante la ejecucion de Obra, el cual debera
estar en funcién al cronograma de obra, incluyendo las responsabilidades del
CONCESIONARIO y los requerimientos de comunicacion en las localidades
afectadas, a fin de alertar a los Usuarios de la via sobre las interrupciones, desvios
de transito y posibles afectaciones en los tiempos de viaje.

Recoleccién y analisis de datos de accidentes:

Recoleccién de datos en organismos publicos, con residentes locales, en hospitales y
otros.

Analisis de los datos para identificar las causas y tipos de accidentes y los puntos
negros de la carretera.

Registro y andlisis de las caracteristicas fisicas actuales de la via, para identificar los
factores que puedan afectar la seguridad vial:

Inexistencia o ineficacia de alumbrado publico;

Alineamiento horizontal y vertical inadecuado;

Accesos e intersecciones irregulares o inadecuadas;

Estrechamiento de la via o deformaciones de la superficie;

Ausencia o inadecuacion de las bermas;

Puntos de cruce de rios, ojos de agua y canales de riego vulnerables a accidentes
con cargas peligrosas;

Puntos de cruce de peatones y de ciclistas y paradas de 6mnibuses e inadecuacion
de los respectivos dispositivos de seguridad vial.

Insuficiente o inadecuada sefializacion;

Carencia y necesidad de defensas laterales (por ejemplo, guardavias y/o muros).
Diagnostico integrado, considerando los resultados del Estudio de Tréafico y
demarcacion en planta de los “puntos negros” (zonas donde se presentan accidentes
con mayor frecuencia).

Definicién de medidas para reducir y prevenir accidentes de transito.



Los sectores que representen riego o inseguridad vial se proyectardn con la debida
sefalizacién, disefiando adicionalmente, segln sea el caso, elementos de seguridad
como sardineles, postes delineadores, guardavias y/o muros y amortiguadores de
impacto. EI CONCESIONARIO disefiard rampas de ascenso, rampas de frenado,
sobreanchos, etc. Se pondran énfasis a las medidas de proteccion a peatones y
transporte no motorizado en las areas urbanas, cruces de poblados, areas de
concentracion poblacional (escuelas, hospitales, iglesias, mercados, etc.) y
sefalizacién especial en la entrada/salida de areas urbanas y poblados.

Asimismo, el CONCESIONARIO deberd establecer las normas y medidas de
seguridad necesarias para disminuir los riesgos de accidentes de transito durante la
ejecucion de las Obras.

Interferencias en el Derecho de Via

El CONCESIONARIO detallara todas las interferencias de los servicios publicos e
instalaciones privadas que se encuentren dentro del Derecho de Via, que seran
afectados por la Construccion de la Concesién, a fin de determinar los costos de
expropiacion y reubicacion en el marco de la Ley General de Expropiaciones y su
Reglamento.

A continuacion se describe brevemente la situacion actual del Tramo:

TRAMO 3: PUENTE INAMBARI — INAPARI
Situacién actual

Este tramo se inicia en el Km 298 de la Ruta 026B, o el punto de interseccién de la Ruta 026B (Km 298)
y la Ruta 030C (Km 358), margen derecha del Rio Inambari; a partir del Puente Inambari avanza hacia el
noreste por la Ruta 026B, hasta empalmar con la Camara de Anclaje Derecha del Puente Billinghurst en
la ciudad de Puerto Maldonado; continla a partir del Estribo Izquierdo del Puente Billinghurst en la
margen izquierda del Rio Madre de Dios, hasta empalmar con el Estribo Derecho del Puente sobre el
Rio Acre, en la ciudad de Ifiapari en la frontera con Brasil. En su recorrido pasa por las localidades de:
Masuco, Santa Rosa, Puerto Maldonado, Mavila, Alerta e Iberia.

Parrafo modificado en virtud de la Clausula Décimo Segunda de la Adenda N° 5,
suscrita con fecha 30 de julio de 2009, cuyo texto es el siguiente:

"TRAMO 3: PUENTE INAMBARI- INAPARI
Situacion actual

Este tramo se inicia en el Km. 298 de la Ruta 030C, o el punto de interseccion de la
Ruta 030C, Km. 298™) y la Ruta 034B, Km. 358(*), margen derecha del Rio Inambari;
a partir del Puente Inambari avanza hacia el noreste por la Ruta 030C, hasta
empalmar con la Camara de Anclaje Derecha del Puente-Billinghurst en la ciudad de
Puerto Maldonado, contintia a partir del Estribo Izquierdo del Puente Billinghurst en la
margen izquierda del Rio Madre de Dios, hasta empalmar con el Estribo Derecho del



Puente sobre el Rio Acre, en la ciudad de lfiapari en la frontera con Brasil. En su
recorrido pasa por las localidades de: Masuco, Santa Rosa, Puerto Maldonado,
Mavila, Alerta e Iberia.

(*): Progresiva que se ubica en el Estribo Derecho del Puente Inambari”

Entre el Puente Inambari, Km 358, y Masuco, Km 314, la topografia es muy
accidentada, la carretera tiene caracteristicas de trocha carrozable parcialmente
afirmada.

Entre Masuco y Santa Rosa, Km 343, la topografia es medianamente accidentada, la
carretera esta a nivel de subrasante parcialmente afirmada.

Entre el Rio Avispa, Km 326, y el CP Santa Rosa, Km 343, existe la posibilidad de
introducir una variante en el trazo de la carretera. Esta variante evitaria el cruce de la
Cumbre de Maquizapa, que tiene una altura de 500 m.

El CONCESIONARIO tiene la potestad de incluir en su Propuesta un Estudio que
incluya estas y otras variantes que mejoren la planialtimetria de la via.

A partir del CP Santa Rosa, la carretera recorre el llano amazoénico. La Carretera esta
a nivel de subrasante afirmada.

Once (11) Km antes de ingresar a la ciudad de Puerto Maldonado, la carretera esta a
nivel de Tratamiento Superficial Bicapa (TSB) en buen estado. En este subtramo, las
obras de arte y drenaje estan construidas en su totalidad.

Entre la ciudad de Puerto Maldonado, Margen Izquierda del Rio Madre de Dios, Km
488, y el CP Mavila, Km 568, la carretera esta a nivel de subrasante parcialmente
afirmada.

Desde el CP Mavila hasta Ifapari, Km 702, la carretera esta a nivel de sub-base
afirmada.

Esta carretera se desarrolla entre las regiones de Puno (Puente Inambari a Puente
Loromayo) y Madre de Dios (Puente Loromayo a Ifapari).

En la ciudad de Puerto Maldonado, el MTC ejecutara la construccion del Puente Billinghurst sobre el Rio
Madre de Dios, a cuyo término le sera entregado al CONCESIONARIO para su operacion y
mantenimiento. Hasta ese entonces la intervencion del CONCESIONARIO sera desde el Puente
Inambari hasta empalmar con la Camara de Anclaje Derecha del puente, y desde el Estribo Izquierdo del
Puente Billinghurst hasta el Estribo Derecho del Puente sobre el Rio Acre en Ifapari.

Sobre el Rio Yaverija, Km 697, el Proyecto Especial Madre de Dios viene construyendo un puente
metélico de doble via de 60 m. Dicha obra sera concluida antes de la entrada en vigencia de la
Concesion.



» Parrafo modificado en virtud de la Clausula Décimo Segunda de la Adenda
N° 5, suscrita con fecha 30 de julio de 2009, cuyo texto es el siguiente:

“En la ciudad de Puerto Maldonado, el MTC ejecutard la construcciéon del Puente
Billinghurst sobre el Rio Madre de Dios, a cuyo término le serd entregado al
CONCESIONARIO para su operacion y mantenimiento. Hasta ese entonces la
intervencion del CONCESIONARIO sera desde el Puente Inambari hasta empalmar
con la Camara de Anclaje Derecha del puente y desde el Estribo Izquierdo del Puente
Billinghurst hasta el Estribo Derecho del Puente sobre el Rio Acre en Ifapari. Sin
perjuicio de lo anterior, el CONCEDENTE podra solicitar que el CONCESIONARIO
ejecute las obras del Puente Billinghurst, como Obra Adicional, en cuyo caso, se
seguird el procedimiento correspondiente bajo el Contrato de Concesion.”

Cuadro 5: Obras de arte referenciales a construir en tramo Puente
Inambari — Ifapari

Obra N°
Alcantarillas tipo marco 33
Alcantarillas TMC 614
Alcantarillas tipo losa 47
Pontones 80
Puentes 60 ptes. <>2055m
Cunetas revestidas 169,183 m.

El CONCESIONARIO al momento de hacer el Estudio de Ingenieria Definitiva,
determinara los probables sectores criticos del proyecto, los mismos que seran
sometidos a una evaluacién y monitoreo para determinar el grado de intervencién, de
acuerdo a la aprobacion del CONCEDENTE.

2.2.2. Obras Complementarias

Unidades de Peaje

En concordancia con el Numeral 8.14 del Contrato de Concesién, se implementaran los
sistemas necesarios en unidades de peaje por construir.

El CONCESIONARIO debera construir la infraestructura definitiva de las unidades de
peaje, asi como su equipamiento de control computarizado de tréfico y cobranza.

Las Obras de las unidades de peaje deben incluir como minimo: ensanchamiento de la
carretera, plataforma para el &rea de servicio, casetas administrativas (minimo 72 m2) y
de cobranza (minimo 8 m2), caseta para vivienda del personal (minimo 72 m2), depésito
(minimo 8 m2), caseta para el grupo electrégeno (minimo 15 m2), construidas en material
noble, cisterna para agua bajo tierra, estructura para tanque elevado, tanque elevado,
pozo seéptico, pozo de percolacion o sistema de tratamiento secundario de aguas



servidas, iluminacion exterior, sefalizacién horizontal y vertical, equipamiento (minimo un
grupo electrogeno de 20 Kw para la iluminaciéon nocturna y otro de 8 Kw para servicio
diurno), radio de banda lateral Unica, pararrayos, sistema de tierra, caja fuerte, terma
solar, mobiliario para oficina, dormitorios y comedor, equipo de computo para oficina,
equipo computarizado de control de tréfico y cobranza incluyendo servidor.

Adicionalmente, el CONCESIONARIO reemplazara el pavimento asfaltico 10 m antes y
10 m después del eje de la caseta de cobranza, por un pavimento de concreto armado de
fc=210 kg/cm2.

En el caso de estaciones nuevas, ademas de lo descrito anteriormente, sera
responsabilidad del CONCESIONARIO ejecutar los ensanches de plataforma y calzada
necesarios, asi como las casetas propiamente dichas.

En los Cuadros N° 2y 2.1 de la Clausula 8.14 del Contrato de Concesion, se contempla la
ubicacién de las las Unidades de Peaje que se proyectan implementar, asi como la
oportunidad del Inicio de la Explotacién de las mismas.

Estaciones de Pesaje

En cumplimiento del Numeral 8.32 del Contrato de Concesién, el CONCESIONARIO
ejecutara todas las Obras correspondientes a instalaciones, e implementacion de
sistemas de apoyo para el funcionamiento de estas estaciones, incluyendo equipamiento,
edificaciones, sistemas de agua potable y de disposicién de aguas negras, generacion de
energia, etc.

El CONCESIONARIO tendré la obligacion de dar soporte a las actividades para el control
de pesos y medidas de vehiculos. A tales efectos, se implementaran los sistemas
necesarios en estaciones de pesaje por construir.

Sera responsabilidad del CONCESIONARIO ejecutar los ensanches de plataforma y
calzada necesarios, asi como areas para estacionamiento de infractores. Todas las
intervenciones requeridas deberan realizarse con la finalidad de cumplir lo sefialado en el
Numeral 8.32 del Contrato.

En la Clausula 8.32 del Contrato de Concesién se contemplan las Estaciones de Pesaje
gue se proyectan implementar respecto del Tramo a concesionar.

2.3. Conservacion de los bienes de la Concesiéon

2.3.1. Aspectos Generales



Las actividades de Conservacién de la Concesién comprenden el Mantenimiento
Periodico, Rutinario y de Emergencia de la infraestructura del Tramo del Corredor Vial
Interoceanico Sur, Perd - Brasil, indicado en el Cuadro 1.

Para determinar el grado de cumplimiento en las actividades de Conservacion, se
emplearéd el concepto de niveles de servicio, concepto en el cual se considera que la
funcionalidad e integralidad de la infraestructura vial puede ser expresada a través de
pardmetros para los cuales pueden establecerse limites que denominaremos niveles de
servicio. Estos niveles son los limites admisibles dentro de los cuales puede fluctuar la
medida de los pardmetros, de manera que la infraestructura vial brinde adecuadamente el
servicio para la cual fue concebida. En el Anexo | del Contrato se presentan los niveles de
servicio minimos establecidos por el CONCEDENTE.

De acuerdo a lo anterior, en una Concesion por niveles de servicio, se espera que el
CONCESIONARIO tenga la capacidad de anticipar o detectar por si mismo aquellos
parametros de condicion cuyas medidas estén proximas a los limites aceptables y
ejecutar las tareas de Conservacidbn necesarias para su correccién (sin esperar
indicaciones del CONCEDENTE o el REGULADOR), al menor costo posible, y de manera
de cumplir en las situaciones mas criticas con los niveles minimos establecidos.

En este contexto, el CONCESIONARIO debera disponer de la estructura, organizacion y
recursos (fisicos, técnicos y administrativos) que le permitan programar y ejecutar a lo
largo del periodo de Concesion, las tareas necesarias para que la medida de los
parametros de condiciébn del Tramo se mantenga siempre dentro de los niveles de
Servicio definidos en el Contrato.

En este sistema, siempre dentro de las normas vigentes en la materia, se permite al
CONCESIONARIO la introduccién de innovaciones tecnol6gicas o nuevos materiales que
reduzcan costos de Construccién y Operacion, minimicen los impactos ambientales,
mejoren la duracién de los efectos del Mantenimiento, y mejoren el confort y la seguridad
de los Usuarios.

El Mantenimiento Periddico se ejecutard en el Tramo de acuerdo al programa que
presente anualmente el CONCESIONARIO (ver Seccion VII del Contrato).

De similar manera, el CONCESIONARIO efectuara las tareas de Mantenimiento Rutinario
segun sus mejores estimaciones, pero teniendo en cuenta la necesidad de cumplir con los
limites de indices de Servicio establecidos en el Anexo | del Contrato.

El cumplimiento de los estdndares de Conservacion serad efectuado segun los
procedimientos y en la oportunidad establecidos en el Anexo | del Contrato.

En los tramos en donde no estén indicadas Obras de Construccion, para los afios 1y 2 de
la Concesion, el CONCESIONARIO ejecutara las tareas de Conservacion necesarias para



lograr los niveles de Servicio exigidos en el Anexo | del Contrato. El plazo para ello esta
establecido en el Anexo | del Contrato de Concesion.

En virtud de lo anterior, en los puntos siguientes se presentan las Obras de Conservacion
del Proyecto Referencial, las que se deben entender de modo informativo, ya que
finalmente lo que se exigir4 es el cumplimiento de los niveles de Servicio indicado en el
Anexo | del Contrato.

2.3.2. Conservacion de Obras Viales

En el cuadro siguiente se resumen las caracteristicas mas generales de las actividades de
Conservacion a ejecutar en la via durante todo el periodo de Concesion:

Cuadro 6: Conservacion Corredor Vial Interoceanico Sur, Pert — Brasil

TRAMO RUTA LONGITUD KM. TIPO DE
INTERVENCION
3 Puente Inambari-Ifiapari 403.20 Construccion

Adicionalmente, se debe considerar la Conservacion de todos los desvios asfaltados y
afirmados hasta 100 m y 50m respectivamente medidos desde el eje central del Tramo.

2.3.3. Conservacion de Puentes y Obras de Arte

En materia de obras de drenaje y puentes, se espera que como parte de las actividades
de Conservacion, el CONCESIONARIO desarrolle tareas rutinarias de evaluacion de
estado, y ejecute la conservacion rutinaria y peridédica necesarias.

El alcance de estas tareas de Conservacion sera muy variado, desde la limpieza, pintura,
sefalizacién, reparacion de juntas o recambio de elementos de seguridad, hasta tareas
mas complejas como la sustitucion de apoyos, adecuacién del cauce, 0 reparaciones
estructurales mayores.

Eventualmente, para caso de puentes existentes con caracteristicas especiales (Ptes.
Billingurst, Inambari, Otorongo, etc.) se solicitara al CONCESIONARIO la planificacion,
disefio y ejecucion de tareas especiales de Conservacion.

2.3.4. Conservacion de los Bienes de la Concesion

Adicionalmente, el CONCESIONARIO debera conservar otros Bienes de la Concesion,
tales como plazas de peaje y pesaje, equipamiento de Servicios Obligatorios y
Opcionales, equipos, sistemas elecricos, mecanicos y electronicos operativos y
administrativos, entre otros. EIl CONCESIONARIO est4 obligado a actualizar y modernizar
dichos bienes, acorde con el avance tecndgico y de la ciencia.

2.3.5. Mantenimiento de Emergencia



El mantenimiento de emergencia hace referencia a la ocurrencia de eventos que habiendo
comprometido la funcionalidad de la via, reclaman intervenciones extraordinarias
inmediatas para recuperar en el menor tiempo posible la transitabilidad de la via y de los
elementos que la conforman, de manera de restablecer los niveles de servicio en
concordancia con el Anexo | del Contrato de Concesion, de conformidad con los términos
y condiciones establecidos en el Contrato de Concesion.

Por tratarse normalmente de eventos asociados al clima, la naturaleza u otros factores de
dificil prevencion, el Mantenimiento de Emergencia requiere identificar sectores criticos,
ocurrencias similares, establecer procedimientos y protocolos de actuacién, para la
atencion de emergencias y mitigacién de los dafos.

3. ESPECIFICACIONES TECNICAS
3.1. Especificaciones Técnicas Generales

Tanto para las Obras de Construcciébn, como para la ejecucion de las tareas de
Mantenimiento, el CONCESIONARIO se guiard por las especificaciones técnicas
generales siguientes:

e Manual de Disefio Geométrico de Carreteras DG-2001.

o Especificaciones Técnicas Generales para Carreteras EG-2000.

¢ Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y Carreteras.
¢ Manual de Ensayos de Materiales para Carreteras EM-2000.

¢ Manual de Disefio de Puentes DP-2003.

3.2. Especificaciones Técnicas Particulares

Para las Obras de Construccién, el CONCESIONARIO se guiara por las especificaciones
técnicas particulares contenidas en los estudios de factibilidad incluidos en la Sala de
Datos, o por las especificaciones que haya propuesto como alternativa en su Propuesta
Técnica, una vez hayan sido aprobadas por las entidades competentes.

En el caso de la ejecucion de las tareas de Mantenimiento, el CONCESIONARIO podra
guiarse por las especificaciones técnicas particulares que hubiese considerado en su
Propuesta Técnica, una vez hayan sido aprobadas por las instancias correspondientes.

3.3. Especificaciones Técnicas para Obras Complementarias

En lo relacionado a edificaciones y en sus especialidades de estructuras, instalaciones
eléctricas, sanitarias y otras se sujetaran a lo sefialado en las normas correspondientes.

3.4. Especificaciones Técnicas Complementarias



En el caso de que las especificaciones técnicas vigentes no contemplen procedimientos,
técnicas o materiales de uso corriente en otros paises, los Postores podran proponer en
sus Propuestas Técnicas la utilizacion de especificaciones técnicas complementarias
basadas en normas de reconocida validez internacional (AASHTO, ASTM, DIN, etc.).

3.5. Seguridad durante el Periodo de Construccién

Durante el periodo de Construccion, el CONCESIONARIO debera tomar todas las
medidas de proteccion de instalaciones publicas o privadas que pudieran verse afectados
temporalmente por la ejecucion de las Obras. No se podré efectuar trabajo alguno si antes
no se cuenta con la autorizacién escrita del propietario de los bienes afectados.

B. IMPACTO AMBIENTAL
Objetivo

El objetivo general es lograr la conservacion del medio ambiente natural y social del Area
de la Concesion, mediante la identificacion de los impactos socio — ambientales que sobre
su entorno fisico, biolégico, social, econémico y cultural, pueden generar las diversas
Obras requeridas para su construccion y establecer las medidas ambientales que
permitan anular, mitigar o compensar los impactos negativos causados sobre dicho
entorno.

Objetivos Especificos

¢ Identificar y evaluar los impactos, directos e indirectos, positivos o negativos
producidos por las Obras del proyecto sobre su entorno fisico, biolégico y
econdémico y cultural, durante las etapas de Construccion y operacion.

e Definir especificaciones ambientales para la ejecucion de las diferentes Obras del
proyecto.

e Presentar un EIA de acuerdo a la normativa legal vigente que tome como base el
EIA de Factibilidad, que constituira el Anexo V del Contrato de Concesion.

Alcances

El estudio de los Impactos Socio Ambientales para cumplir con los objetivos sefialados
deberd utilizar toda la informacion existente sobre recursos naturales, sociales,
economicos y culturales y generar a través de estudios de campo complementarios la que
se requiera para hacer una completa descripcién del medio ambiente del entorno del
proyecto. Se utilizara los diferentes métodos y técnicas propias de cada una de las
disciplinas que intervienen en el estudio.



Se requiere, como condicién fundamental, que los ejecutores del estudio tengan el mas
amplio conocimiento del proyecto, lo cual permitirA confrontar las diversas Obras
requeridas para la Construccion del proyecto con el medio ambiente del lugar donde éstas
se ejecutan y, consecuentemente, establecer las afectaciones generadas por dichas
Obras. Se utilizar4 para ello metodologias que permitan identificar, evaluar y precisar, a
través del empleo de matrices, los impactos generados por las Obras.

Consecuentemente, se estructuraran las medidas mas adecuadas para prevenir, mitigar
y/o compensar los impactos negativos que pueda ocasionar el proyecto.

Marco Legal

Se describiran los reglamentos, leyes y procedimientos que, a nivel local regional y
nacional, rigen los estudios de impacto socio ambientales, la calidad del aire, suelo, y
agua, flora, fauna, las afectaciones de la propiedad de terceros, el uso y explotacion de
canteras y otros temas de interés para el proyecto.

Descripcién y Analisis de la Concesion

El CONCESIONARIO debera describir y evaluar los componentes del proyecto a fin de
identificar las acciones potencialmente generadoras de impactos socio ambientales,
considerando las acciones previas a la Construccion y las actividades de Construccion y
operacién del proyecto. Se considerara los siguientes aspectos técnicos del proyecto:

e Ubicacion y caracteristicas geométricas y estructurales (Planta y perfil del
proyecto), tipo de estructura, superficie de rodadura, seccion transversal, longitud,

e etc., para lo cual deberan acompafarse los planos correspondientes.

e Tipo de cimentacion para estribos y pilares, volimenes de materiales de
excavacion, volimenes de excedentes, volimenes de concreto requeridos para la
construccién de los puentes y obras de arte, etc.; a través del empleo de métodos
constructivos.

e Derecho de Via y afectaciones de viviendas, locales comerciales u otro tipo de
propiedad de terceros.

o Necesidades de materiales de cantera, areas para campamentos, patios de
maquinas, plantas de trituraciéon, de concreto y asfalto, para depoésitos de
excedentes almacenaje de materiales, canteras y caminos de acceso a dichas
instalaciones.

e Organizacion de los trabajos u obras a realizar.

e Cronograma detallado de las obras.

Se presentara mapas y planos a escala apropiada donde se ubique el proyecto y su area
de influencia, indicando su localizacién politico-administrativa (Region, provincia, distrito,
centro poblado menor), la red hidrica, los asentamientos humanos, el sistema general de
infraestructura vial al que el proyecto se integra.

Determinacion del Area de Influencia Ambiental de la Concesién



El Area de Influencia Ambiental del Proyecto es aquella area en la que durante las etapas
de Construccién y operacion, las diferentes actividades o acciones producen impactos,
directos o indirectos, positivos 0 negativos, sobre los componentes del medio natural,
social, econdmico y cultural.

Debe comprender, ademas, todas las zonas localizadas para la instalacion de
campamentos, patios de maquinas, depdsito de materiales excedentes de excavaciones o
de demoliciones, fuentes de materiales o canteras, plantas de trituracion y de concreto,
almacenes de materiales y explosivos, si fuera el caso. De existir en lugares cercanos
areas ecoldgicamente fragiles, el Area de Influencia Directa deberd ser ampliada para
incluir dichas areas.

El Area de Influencia Indirecta, que comprende el area geogréafica donde los impactos del
proyecto son indirectos, presentandose generalmente en la etapa de funcionamiento del
mismo. Deber& considerarse principalmente las areas cercanas accesibles por las vias de
comunicacion existentes y las microcuencas que conforman parte de la cuenca
hidrogréfica principal.

Se presentaran mapas a escala apropiada, que muestren dichas areas, en los que deben
guedar localizados todos los elementos sefialados.

Descripcion Ambiental del Area de Estudio

Se evaluaran los datos de base inicialmente disponibles consolidandolos con los
obtenidos durante la etapa de campo, referentes a los rasgos del medio ambiente que
sean relevantes a una evaluacion de los impactos socio ambientales directos e indirectos,
positivos y negativos, durante la Construccion y operacion del proyecto.

Para la caracterizacion ambiental se requiere informacion relativa a los siguientes
aspectos:

e Medio Fisico

Caracterizacion detallada de los elementos ambientales en el area de influencia
directa del proyecto. Analisis de las temperaturas y precipitaciones pluviales, que
permitan caracterizar el o los climas y/o microclimas del area de influencia directa.
Simultaneamente se obtendra informacion relacionada con la calidad del aire, el
nivel de ruidos, contaminacion por emanaciones gaseosas y por elementos
particulados, volumen y calidad de los cuerpos de agua superficiales y
subterraneos, principalmente en las &areas aguas abajo de la ubicacion del
proyecto, que constituyen areas susceptibles de recibir contaminacion.



Geologia del area, identificando unidades litologicas y geomorfoldgicas,
estructuras geoldgicas, principalmente fallas u otras que puedan tener efectos
sobre la estabilidad de las obras.

Descripcion de las cuencas y microcuencas hidrogréficas; aspectos climatoldgicos,
principalmente de precipitacion y temperatura (promedios diarios mensuales y
anuales, maximos y minimos, etc.), época propicia para la ejecucion de las obras.
Descripcion de los aspectos relacionados con la estimacion de los caudales de los
rios cruzados por los puentes, tanto con su modulo anual como en los de
avenidas, teniendo en cuenta, ademas, los periodos de retorno adecuados a la
dimensién del proyecto, a sus obras y a la informacién disponible.

Ademas, debe describirse la morfologia del cauce del rio, aguas arriba y aguas
abajo de la ubicacién de los puentes, el potencial de erosién de las riberas y
socavacion del fondo del cauce.

Se determinara el uso y calidad de las aguas a ser utilizadas para las obras del
proyecto, posibles conflictos de uso, para riego, para agua potable, generacién de
energia, etc. Se hard analisis de la calidad de aguas, teniendo en cuenta los
pardmetros que pueden ser afectados, tanto en la fase de construccién como de
operacion. Se considerara los siguientes parametros: PH, Temperatura, Turbidez,
Soélidos Totales, Disueltos y en Suspension, Oxigeno Disuelto, Demanda Biolégica
de Oxigeno (DBO), Demanda Quimica de Oxigeno, Aceites y Grasa, Nutrientes
(N, Py K), Mercurio, Coliformes Totales y Fecales.

Identificacion de los suelos y de su Capacidad de Uso Mayor, usos y ocupacion del
suelo, demarcandose las areas con cultivos, con vegetacion natural, viviendas y
agrupaciones humanas. Tenencia de la tierra.

Se determinaran los lugares con problemas activos o potenciales de erosién o
inestabilidad (causados por acciones naturales o antropicas), susceptibles de ser
acelerados durante las etapas de construccion y operacion del proyecto.

Areas ecolégicamente fragiles, turisticas y arqueoldgicas, si fuera el caso. De
existir, el CONCESIONARIO tendria que contactarse con los 6érganos
responsables por su proteccion y conocer la situacion legal de la zona, asi como
las especificaciones y exigencias para la proteccion de la misma.

Los especialistas ambientales deberan en conjunto con el equipo responsable del
disefio de ingenieria, seleccionar los sitios para la instalacién de la infraestructura
de apoyo a las obras (plantas de asfalto, de chancado, de concreto, campamentos,
canteras, depdsitos de materiales excedentes y combustibles, caminos de servicio,
polvorines y otros).



En la seleccion de sitios, el Consultor Ambiental usara el criterio de minimizar los
problemas de caracter ambiental, tales como deforestacion, represamientos y
contaminacién de cursos de agua, inestabilidad de taludes naturales, etc.

Igualmente, la seleccién de sitios debera considerar la minimizacion de los
conflictos con sus propietarios, comunidades vecinas, municipalidades y otros
organismos publicos.

El Consultor Ambiental hara la caracterizacion ambiental detallada de cada una de
las areas seleccionadas para el emplazamiento de las instalaciones de apoyo a las
obras de construccion del proyecto sefialadas anteriormente; en el caso de los
depdsitos de materiales excedentes se determinard la capacidad de estos,
presentando el levantamiento topogréfico y disefio respectivo y lo relacionado con
la estabilidad de los mismos.

Medio Bidtico

En el aspecto bibtico, se hara un andlisis de las Zonas de Vida Natural presentes
en el area de influencia directa del proyecto, sefialando la existencia de areas
modificadas por la intervencion antrépica, un estudio mas detallado de las
comunidades nativas e introducidas, tanto floristicas como faunisticas, con el fin de
poder determinar y evaluar con mayor precision los impactos que las obras del
proyecto pueden generar sobre estos recursos.

Determinar el estado sucesional y de revegetalizacion natural, junto con las
especies pioneras que se desarrollan en area de influencia directa.

Si fuera el caso, estimar el volumen de madera a remover en la etapa de
construccion del proyecto. Sefalar los procedimientos para remover o erradicar
vegetacién arbérea, considerando los dispositivos legales vigentes al respecto y la
gestion de los permisos necesarios ante las autoridades competentes. Para la tala
de arboles, tener presente la Ley N° 25258 y los dispositivos legales conexos.

Medio Social, Econémico y Cultural

La informacion primaria obtenida inicialmente sobre las areas pobladas ubicadas
dentro del area de influencia directa y sobre las actividades econdmicas y
culturales se profundizara durante la etapa de campo, detallando los aspectos de
la realidad local que sean de interés para la determinacion de los impactos
sociales, econémicos y culturales debiéndose detallar la concentracion humana
existente en el area del proyecto:

o Nombre y localizacion. Poblacion asentada, distribucién y composicion de la
poblacion.

o Estructura de los servicios, de la propiedad, formas y tipos de tenencia
(propietario, arrendatario, sucesion, posesion, entre otros).



Actividades productivas, tipo de mano de obra (contratada, familiar, otras).
Inventario y caracterizacion de las organizaciones comunitarias y ciudadanas.
Accesos de la poblacion a los centros de educacion, de salud, recreacion.
Caracteristicas étnicas y culturales de la poblacion local, patrimonio
arqueoldgico y zonas turisticas.

O O O O

La informacién a proporcionar sera cuantitativa y cualitativa, basadas en
estadisticas locales. Se efectuara su comparacion con similar informacién regional
y nacional. Se considerara aspectos relacionados con poblacién (rural y urbana;
varones y mujeres, poblacién activa ocupada, desocupada, etc.) con los servicios
de salud, educacién, agua potable, alcantarillado, alumbrado eléctrico de
transportes, recreativos, etc. Se considerara las diferentes actividades econémicas
que se desarrollan en el &rea de influencia indirecta del proyecto, volumen y valor
de la produccion por actividades principales, estructura de la propiedad y formas
de tenencia de la tierra, ingresos de las personas, centros productivos,
comercializacion y existencia de infraestructura asociada.

Asimismo, se analizard la presencia institucional en la region, (organizaciones
agricolas, comunales, club de madres, etc.). También, posibilidades turisticas y el
patrimonio cultural, los usos y costumbres de las poblaciones, ferias, fiestas
religiosas.

Identificacion y Evaluacion de los Impactos Ambientales

El CONCESIONARIO identificard y evaluara los potenciales impactos socio ambientales
en las etapas de pre-ejecucion, ejecucion y operacion del Proyecto.

Debera seleccionar y exponer previamente la metodologia que utilizard para la
identificacion, prediccion y evaluacion de los impactos socio ambientales procediendo
luego a su aplicaciéon metodoldgica.

Se debe prestar especial atencién a los impactos durante la ejecucion de las obras,
sefalando las actividades del proyecto, que por su importancia e intensidad producen
impactos sobre los componentes de los medios fisico, bidtico y socio econémico y cultural
determinados en el Capitulo anterior. En este sentido debe analizarse la manera como
interactan con el medio ambiente actividades como: remocién de vegetacién y
descapote, los movimientos de tierra, la operacién y funcionamiento de maquinarias y
vehiculos para las obras, la instalacién y funcionamiento de las instalaciones temporales
de apoyo a las obras del proyecto, tales como campamentos, patios de maquinas, plantas
de concreto, plantas trituradoras, explotaciéon de canteras, construccion y uso de los
accesos a estas instalaciones, la disposicion de los materiales sobrantes o excedentes de
la construccion, los acarreos de materiales, la preparacion y vaciado del concreto, y el uso
de explosivos, sifuera el caso y otras actividades del proyecto.

Como consecuencia, se identificard los impactos ambientales potenciales, prestando
especial atencion a los siguientes posibles impactos ambientales:



Contaminacion del aire, principalmente durante la etapa de construccion (polvo
producido durante las actividades de excavacién y transporte de materiales,
funcionamiento de las plantas de trituracion, de asfalto y concreto).

Incremento del nivel de ruidos, por el funcionamiento del equipo y plantas
procesadoras; medidas especiales para los trabajadores.

Modificaciones del relieve.

Afectaciones del medio hidrico durante la etapa de construccion y conservacion:
contaminacioén del recurso, tanto superficial como subterraneo, en cuanto a calidad
y cantidad de las aguas, contaminacion por mal manejo de los combustibles, grasa
y aceites, residuos solidos y peligrosos, incremento de otros procesos de
contaminacion.

Alteraciones del drenaje natural durante las etapas de construccién y operacion,
cambio de curso por arenamiento, problemas ocasionados por las crecientes del
rio: erosidon de riberas, inundaciones, afectaciones de propiedad de terceros;
interferencias con el uso del recurso hidrico para las obras del proyecto.

Destruccion de tierras de cultivo, cambios en el uso actual del suelo por efectos de
la construccion de las vias, efectos de la compactacion de la capa superior del
suelo, contaminacion de los suelos con aceites, grasas y combustible en los patios
de maquinas, por residuos solidos y sustancias peligrosas.

Efectos ambientales por explotacion de zonas de préstamo (canteras) y por la
construccién de los depdsitos de excedentes.

Efectos sobre la poblacién por afectacion de viviendas, locales comerciales y
tierras requeridas por el proyecto.

Cambios y modificaciones en los procesos demograficos y en los procesos
econdmicos. Asimismo, induccion o generacién de modificaciones de los patrones
de usos de las tierras y otros recursos biofisicos y efecto sobre la demanda de uso
0 aprovechamiento de los de recursos naturales. Posibles efectos sobre la salud
humana por las emisiones de gases, particulas e incremento de ruido, o por la
transmision de enfermedades a la poblacion localizada dentro del area de
influencia del proyecto y al personal que labora en el proyecto.

Efectos del transito automotor de obra durante la época de construccion del
proyecto, congestionamiento, generacion de accidentes viales.



o Afectacion de la infraestructura de servicios por el incremento de la demanda de

éstos en la zona.

Plan de Manejo Ambiental

El Plan de Manejo Ambiental es parte integrante del EIA y estd conformado por el
conjunto de estrategias, programas, proyectos y disefios necesarios para prevenir,
controlar, mitigar compensar y corregir los impactos generados en cada una de las
etapas, por las diversas actividades de la Concesién, detectados durante la evaluacion de
impactos.

El Plan de Manejo Socio Ambiental de la Concesién debe incluir como minimo:

@)

Programas de medidas preventivas y correctivas. Descripcion detallada de cada
medida de mitigacion propuesta, el impacto al cual esta relacionada, las
condiciones bajo la cual sera requerida (en el disefio, antes o durante la
Construccion, en forma permanente, para contingencias, etc.) y sus
requerimientos de disefio y equipos, asi como los procedimientos para su
ejecucién, cronograma de implantacion, responsables por su implementacién y el
costo requerido.

Programa de seguimiento y monitoreo ambiental, orientado a verificar la aplicaciéon
oportuna de las medidas de mitigacion y la eficacia de las mismas, cumplimiento
de las normas de prevencion ambiental, monitoreo de la calidad del agua,
principalmente. También, para detectar otros impactos no identificados que se
puedan producir en la etapa de Construccidn de la Concesiéon. Cumplimiento del
cronograma de Obras y de medidas socio ambientales y costos para la
implementacion de las acciones de seguimiento y control.

Programa de Contingencias. Debe responder a la determinacion de los riesgos
endogenos y exdgenos propios de la Concesion, durante la fase Construccion y
operacion del mismo, tales como derrames, derrumbes accidentes, explosiones y
atentados diversos. Los riesgos exogenos deberan incluir los fendémenos
naturales. Deberd disefiarse para las etapas de Construccion y para la de
operacion del proyecto. Se designaran las personas y entidades directamente
involucradas, sus funciones, el equipo y vehiculos disponibles para las acciones
correspondientes.

El plan operativo debe establecer los procedimientos de emergencia, que permitan
la rapida movilizacion de los recursos humanos y técnicos para poner en marcha
las acciones de respuesta a una contingencia determinada y una guia de
procedimientos para lograr una efectiva comunicaciébn con el personal que
conforma las brigadas y las entidades de apoyo externo.



O

Programa de abandono de Obra. Conteniendo las acciones a realizar para el
levantamiento de campamentos, patios de maquinas, plantas de trituracién,
canteras de preparacion de concreto, planta de asfalto y de los accesos a dichas
instalaciones. Las areas utilizadas deben quedar libres de todas las
construcciones hechas para facilitar el desarrollo de sus actividades. Se verificara
la ejecucion de las acciones de restauracion y/o revegetalizacion de las diversas
areas afectadas, la limpieza de escombros y de todo tipo de restos de la
Construccion.

Entre los componentes esperados del Programa de Medidas Preventivas, Correctivas y
Compensatorias del Plan de Manejo Ambiental se tiene entre otros, los siguientes:

O

Medidas ambientales especificas a tener en cuenta en la ejecucion de las Obras:
manejo y ubicacibn de campamentos, plantas de asfalto, patios de maquinas,
plantas de trituracion y de preparacion de concreto, técnicas constructivas y
tratamiento biol6gico en sitios inestables, ubicacion, disefio, construccion vy
estabilidad de los depdsitos de desechos, medidas ambientales para la ejecucion
de Obras en areas criticas.

Medidas ambientales para el control de erosion y estabilidad de taludes en el
cauce del rio y acceso.

Medidas ambientales para la proteccién de los cursos de agua y preservacion de
su calidad y de la riqueza ictiol6gica y areas de interés turistico, areas protegidas y
habitats de especies de flora y fauna en peligro de extincion.

Control de las emisiones atmosféricas (polvos y gases) y ruidos, que afecten a los
trabajadores, poblaciones vecinas, a los cultivos o el medio ambiente en general.

Medidas para restaurar las zonas afectadas por la instalacion y funcionamiento de
campamentos, patio de maquinas, almacenes, planta de trituracion, planta de
asfalto, planta de concreto y accesos.

Medidas para el manejo de desechos sélidos, domésticos y de la Construccion del
puente y sus accesos y para controlar el vertimiento de aguas servidas en los
campamentos.

Procedimientos adecuados para trabajar las canteras, que eviten el excesivo
deterioro de las areas a explotar y restauracion final de las areas utilizadas, a
través de nivelaciones, rellenos, revegetalizacion u otras medidas necesarias.

Procedimientos adecuados para la utilizacion de las areas que seran utilizadas
como depdsitos de excedentes de la Construccion u otros desechos, considerando
el disefio (planos de planta y elevacién, concordante con el entorno), la estabilidad



del depésito, la forma como deben ser depositados los materiales y el
recubrimiento adecuado para evitada erosion de las aguas superficiales.

o Recomendaciones especificas para la sefializacion informativa ambiental y la
seguridad vial.

Especificaciones ambientales para la ejecucidon de obras del proyecto.

El CONCESIONARIO propondra especificaciones ambientales que permitan que las
Obras de la Concesién se ejecuten teniendo presente la obligacion de conservar el
entorno en donde se ejecutan. Consisten en una serie de recomendaciones que modifican
en parte la manera tradicional de ejecutar las diversas Obras de la Concesion.

El CONCESIONARIO evaluara y establecerd las especificaciones ambientales de acuerdo
con el Disefio de Ingenieria del Proyecto.

Presentacién del Informe Final del Estudio de Impacto Ambiental

Se recomienda que la presentacion del Estudio de Impacto Ambiental tenga la siguiente
presentacion:

Resumen Ejecutivo,

Introduccién (Objetivos, Informacion Cartografica y Teméatica, Metodologia)
Marco Legal

Descripcion del proyecto

Areas de Influencia del proyecto

Linea Base, Ambiental: caracteristicas ambientales, sociales, econémicas y
culturales del Area de Influencia Directa e Indirecta

Identificacién y Evaluacién de Impactos Socio ambientales

Prospeccion Arqueolégica

Plan de Manejo Socio Ambiental

Especificaciones Ambientales para la Ejecucion de las Obras.
Conclusiones y Recomendaciones

Bibliografia

Anexos

Panel Fotografico

Planos y Mapas.

O O O 0O O O

0 O O 0O O 0O 0 O O



