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ANEXO N° 6 — SECCION 1.0

TERMINOS TECNICOS DE REFERENCIA

REQUISITOS TECNICOS MINIMOS (RTM)

Introduccién a los Requisitos Técnicos Minimos (RT

El Operador/Concesionario Aeroportuario debe cumplir con cada una de las
especificaciones de disefio para el Aeropuerto (los “Requisitos Técnicos
Minimos” - RTM), tal como se describe en este Anexo N° 6, Seccién 1.0. El
hecho de que los Requisitos Técnicos Minimos no sean reflejados en la
Propuesta Técnica constituiria una falla en el cumplimiento de los Requisitos
sobre Contenidos Minimos.

Generalidades
Terrenos e Instalaciones: Los planes maestros del Concesionario Aeroportuario y

los cronogramas de desarrollo deben satisfacer los requisitos de capacidad de los
RTM:s dentro de los limites del emplazamiento Aeroportuario expandido.

Vias de Acceso: Las vias de acceso principal y auxiliares para ingresar al
Aeropuerto deben ser consistentes con el esquema de la red vial externa que se
reflejé en el Plan Maestro Conceptual de Referencia. Véase Anexo N° 6,
Seccién 6.0.

Accesibilidad relativa a Necesidades Especiales/Discapacitados/Minusvalidos:
De acuerdo con los requisitos de la Ley de los Estados Unidos sobre
Discapacidades (ADA), la OACl y la FAA.

Capacidad de Operacién Anual

e Capacidad de manejo de los pasajeros en la apertura del Aeropuerto: tal
como se define por categoria especifica en este documento.

o Capacidad requerida para el manejo de pasajeros dentro de un periodo de
operaciones/concesiones Aeroportuarias hasta el Octavo Afio de Vigencia de
la Concesi6n: 7.2 millones de pasajeros anuales.

o Capacidad requerida para el manejo de pasajeros dentro de un periodo de
operaciones/concesiones Aeroportuarias hasta el Trigésimo Afio de Vigencia
de la Concesion: 18.4 millones de pasajeros anuales.

Codigos v Normas de Calidad

Se aplicardn los siguientes cédigos y normas:
Para temas aeroportuarios: Véase Anexo N° 6, Seccién 3.0 -
“Definicién de las Normas Minimas Operacionales Aeroportuarias”
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Para temas de disefio y construccién relativos a los métodos de calidad y
control, prueba de materiales y cilculos estructurales, el Concesionario se
referird a las normas internacionales descritas en la siguiente lista de Normas
de los Estados Unidos, Canadéa y Europa. El Concesionario puede referirse a
otras normas aceptadas que sean equivalentes a estas:

ACI
PCA
PCl

ANSI
AISI
AISC
~ AITC
APA

GA
AWS
AAMA
ATI
DHI
AHMA
Al
USMIL
NACE
NBS
BIA

CSA

BSI
DIN
AFNOR
EN

ISO

NTCA
NTDSR
ASME
IEC

NAAMM

American Concrete Institute

Portland Cement Association

Prestressed Concrete Institute

Uniform Building Code

National Building Code

National Fire Protection Association
Underwriters’ Laboratories, Inc.

American Society for Testing Material
American Association of State Highway and
Transportation Officials

American National Standards Institute
American Iron and Steel Institute

American Institute of Steel Construction
American Institute of Timber Construction
American Plywood Association

The Aluminum Association

Gypsum Association

American Welding Society

American Architectural Manufactures’ Assoc.
American Tile Institute

Door and Hardware Institute

American Hardware Manufacturers Association
Asphalt Institute

U.S. Military Standards Documents

National Association of Corrosion Engineers
National Bureau of Standards

Brick Institute of America

National Association of Architectural Metal Manufacturers
Canadian Standards Association

Unificazione Norme Italiane

British Standards Institution

Deutsche Institute fur Normung

Association Francaise de Normation

European Norms

International Organization for Standardization
Reglamento Nacional de Construccién del Pertt
Normas Técnicas de Concreto Armado del Pert
Normas Técnicas de Disefio Sismo Resistente del Pert
American Society of Mechanical Engineer
International Electrotechnical Commission

2

=




1.5

1.6

1.7

-~ IEEE : Institute of Electrical and Electronic Engineers
- CNE : Cédigo Nacional de Electricidad del Pert
- UPC : Uniform Plumbimg Code

Requisitos de Calidad

La calidad de los sistemas, materiales y construccién de todos los edificios debe
asegurar:

operacidn ininterrumpida
durabilidad

mantenimiento facil y econémico
proteccion y atenuacién de ruidos

El disefio, calidad de construccién y acabados interiores del edificio terminal y
otros edificios aeroportuarios importantes serdn consistentes con la calidad de
estructuras similares que hayan sido recientemente construidas dentro de los
Gltimos diez afios en los aeropuertos de MIA, YVR, DCA, IAD, AMS, CDG,
SFO, JFK, MCO, YYZ y ORD, tomando en consideracién tales ajustes segin
sea apropiado para el medio ambiente peruano y las condiciones locales. Sin
embargo, cabe destacar que el disefio, calidad de construccion, la composicion
de materiales/acabados y los estimados de costos para los nuevos edificios
terminales aeroportuarios se basan directamente en la Instalaciéon del
recientemente culminado Centro Comercial Jockey Plaza, localizado en Lima, en
el Area suburbana de Monterrico.

Proteccion del Medio Ambiente

El Aeropuerto debe ser planificado, desarrollado, construido y operado de tal
manera que se tenga en cuenta la necesidad que tiene el proyecto de limitar el
innecesario impacto negativo en el drea urbana aledafia y en el medio ambiente
natural y que satisfaga las regulaciones y requerimientos del Cddigo sobre
Recursos Naturales y Medio Ambiente Adyacente del Peri de 1994 vy el Anexo
16 de la OACL

Especificaciones Viales

Sistemas del Lado en Tierra

Plan general para proporcionar una apropiada separacion entre los diferentes
tipos de usuarios aeroportuarios.

A. Viade Acceso Dividida para los Terminales

e Dimensiones adecuadas y un apropiado numero de carriles para el
manejo del transito proyectado y permitir un libre flujo de transito.




1.8

1.9

e Sefializacién e iluminacién horizontal y vertical que brinde una
orientacién clara a los usuarios.

B. Vias de Captacién de Trafico

e Para uso de trafico pesado
o Seifializacion e iluminacién horizontal y vertical

Sistemas de Lado Aéreo

A. Vias de Conexion

e Para trafico pesado (desde los edificios e instalaciones hacia la faja de
estacionamiento)

B. Vias Perimétricas

e Para trifico ligero excepto por las vias de conexién entre el patio de
tanques v la pista hacia el area de las acronaves (para trafico pesado)

Pistas de aterrizaje/despegue, pistas de rodaje v plataforma __de
estacionamiento de aeronaves

Durabilidad: 20 afios (de acuerdo con el método de la OACI)

Movimientos Repetitivos de Carga de una Aeronave Modelo

Movimientos esperados en la pista de aterrizaje 1,500,000 movimientos del B-747
Sélo despegues 750,000 movimientos del B-747

Despegues anuales para el método de la FAA 37,000 movimientos del B-747
de disefio del pavimento

Para el disefio de las pistas de rodaje, el nivel 45,000 movimientos del B-747
de despegues se incrementara en 20 por ciento

Nivel de despegue para el disefio de las 7,500 movimientos del B-747
Plataformas de estacionamiento de concreto

Especificaciones para la pista de aterrizaje/despegue

292 Nueva Pista

Longitud: 3,480 M
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1.11

- Areas de seguridad en cabecera de pista 300 Mx 90 M

- Pista 15R superficie de aproximacion con
pendiente 50:1 00 Mx 120 M

Ancho: (incluyendo Bermas) 60 M
(La pista de aterrizaje/despegue mide 45 mts. de ancho
y berma en ambos lados de 7.5 mts. de ancho cada berma)

Pendiente transversal 1.5%

Superficie para limitacion de obstaculos De acuerdo al Anexo 14
de la OACI

Sefializacién para condiciones de aproximacioén Categoria II

Especificaciones para las pistas de rodaje

El esquema del sistema de pistas de rodaje debe ser planificado, de tal manera
que cuando se llegue a la capacidad méxima proyectada del aeropuerto, el
sistema de pistas de rodaje sea adecuado para manejar la demanda sin que
implique complicaciones, embotellamientos y problemas de seguridad en el
movimiento en tierra en el aeropuerto, su pista de aterrizaje y sistema de
plataformas de estacionamiento de acronaves.

e Salidas de las pistas de rodaje:

Pistas de rodaje con dos salidas de alta velocidad por lo menos {ambas
direcciones). '

o Sistema de pistas de rodaje paralelas
Pistas de rodaje dobles paralelas segiin se requiera.

o Pistas de rodaje con cruces perpendiculares (que conectan a las pistas de
aterrizaje)

Ancho total (incluyendo Bermas): _ 44 M
Bermas 2 de 10.5 M ancho (cada una): 21 M
Sefializacion para las condiciones de las aproximaciones Categoria I

Especificaciones para 1a plataforma de estacionamiento

Dimensiones de acuerdo a los requisitos para movimientos de aeronaves y
posiciones requeridas para el estacionamiento de los diferentes tipos de
aeronaves segin la determinacién de la configuracién final de las areas de

embarque.
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Seifializacion de acuerdo a las recomendaciones de la OACI y a los fabricantes de
las aeronaves.

Iluminacion de la plataforma de estacionamiento

De acuerdo con las recomendaciones de la OACI

Iluminacién en las pistas

Para operar por control remoto desde el sistema de monitoreo central con el fin
de iluminar:

- Vias de acceso principal

- Vias de captacion de transito

- Vias locales

- Estacionamiento de autos

- Circuito de circulacion del area terminal

- Via periférica

- Area requerida para la seguridad y proteccién

- Ttnel y pasos subterraneos (donde sea posible) durante dia y noche

Suministro de energia eléctrica

El sistema incluye:

- Subestacion de distribucién de 20 KV./250 MVA (Conexién con Electronorte)

- Red principal de distribucién de 20 KV.

- Subestacion 20/0.4 KV.

- UPS (Suministro Ininterrumpido de Energia) o fuentes auxiliares de energia
con un tiempo para el restablecimiento de 1 segundo para los NAVAIDS.

- Sistema fijo en tierra para el suministro de 400 Hz de energia para cada
posicién de estacionamiento de aeronave operativa requerida (excepto por las
posiciones de aeronaves de la aviacién general).

Sistema central de monitoreo
Para controlar lo siguiente:

- Instalaciones en el edificio

- Redes de distribucion

- Telecomunicaciones (no para vuelos)

- Sistema de informacioén

- Tluminacién para las vias y plataforma’ de estacionamiento
- Seguridad

:rj\
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1.19
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Sistema para suministro de combustible

Debera permitir el abastecimiento de todas las posiciones para estacionamientos
de contacto requeridos

Sistema para suministro de agua

o Sistema que sera disefiando para cumplir adecuadamente con los requisitos de
la fase final completamente desarrollada del Aeropuerto.

e Reservorios de agua que serdn proporcionados con el fin de cubrir la demanda
(doméstica de refrigeracion y extincién de incendios) de un dia punta en caso
de que se interrumpa el suministro de agua. -

Sistema de drenaje de Ias aeronaves

e Sistema basado en los Cédigos OACIL FAA y de la Aviacion Peruana.

Iluminaciéon del campo aéreo

Tluminacion del campo aéreo que se requiera para aproximaciones de Categoria
Il y de acuerdo con los requerimientos de la OACT y otros entes reguladores que
tengan la correspondiente jurisdiccion.

La iluminacién consiste en:

- Aproximacion

- PAPI

- Zona de Contacto (Touchdown)

- Yiuminacién en los ejes de la Pista de Aterrizaje y Pista de Rodaje.

. Tluminacién en los bordes de la Pista de Aterrizaje y Pista de Rodaje.

- Tluminacion del Umbral de la Pista de Aterrizaje.

. Sistema de guia en las pistas de rodaje, incluyendo barras de parada y barras
de autorizacion de paso.

- Luz indicadora de obsticulos (dentro y fuera del Aeropuerto).

- Redes para Suministro de Energia.

- Boéveda de Seguridad para [luminacién de Aeronaves.

Sistema de seguridad

El sistema de seguridad para el aeropuerto debe cumplir con todos los
lineamientos y recomendaciones actuales y futuras del Perti, OACI, FAA ¢
IATA.
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Instalaciones para el terminal de pasajeros

1.21.1 Concesién/operacién de las instalaciones para el Aeropuerto de pasajeros de

Lima hasta el octavo afio de Vigencia de la Concesién

e Requerimijentos para la capacidad de Manejo de Pasajeros en la Apertura del

Aeropuerto
Octave aio de Vigencia Trigésimo afio deVigencia

de la Concesidn de la Concesion
a. Doméstico/Internacional
- Total 7.2 mill 18.4 mill.
Vuelos domésticos 3.5 mill. 8.2 mill.
Vuelos internacionales 3.7 mill 10.2 mill.

b. Hora Punta (octavo afio de Vigencia de la Concesion)

- Total de pasajeros (combinados) 2,789 6,016
- Total de pasajeros de liegada: 1,603 3,472
Total de llegadas nacionales 773 1,514
Total de llegadas internacionales 830 1,958
- Total de pasajeros de salida: 1,743 3,773
Total de salidas nacionales 844 1,651
Total de salidas internacionales 899 2,122

Tipo de aeronave
Octavo afio de Vigencia Trigésimo afio de Vigencia

de la Concesicn de la Concesion

Internacional:

B747 2 4
B767, DC10, A300 4 13
B737, MD80, A320 9 16
Nacional:

B737/MD80/A320 : 14 29
Totales = 29 62

— Cada posicién requerida debe estar apta para acomodar a la aeronave mas
grande que se le ha especificado sin limitar la capacidad requerida de las ofras

posiciones.
~ El esquema del disefio para maximizar un intercambio en el tipo de acronaves
respetar4 la implementacion de 1a completa composicién (mix) de aeronaves.

Cada uno de los siguientes requerimientos en cuanto a la capacidad en horas
punta es separado e independiente de los demas.




¢ Tiempos de conexion

— Desde cualquier vuelo de llegada nacional programado hacia cualquier
vuelo de salida: 1 hora

— Desde cualquier vuelo internacional programado hacia cualquier vuelo de
salida internacional: 90 minutos.

Sistema para el equipaje

— Sistema automatico para examinar equipajes con:
— capacidad futura expansible para manejar rétulos de equipaje leidos a
través de una maquina
— punto para recoleccion de equipajes con rétulos de viaje en conexion
con acceso automético a todos los desembarcaderos de equipajes del
4rea para examinar equipaje

Conexiones entre terminales

— Futuro servicio de transporte de personas para conectar los edificios
terminales para pasajeros, para una concesion/operaci6n hasta el trigésimo
afio de Vigencia de la Concesion

o Oficinas para las lineas aéreas

— Oficinas administrativas y operacionales del terminal para cumplir con los
requerimientos de la demanda de lineas acreas.

o Pantallas de informacién comercial, pablica y de las lineas aéreas

— Sistema de pantallas de informacién de vuelo (FIDS)
— Sistema de pantallas de informacion de equipaje (BIDS)
— Sistemas de pantallas de informacién de puertas de embarque (GIDS)

e Calefaccion, ventilacion y aire acondicionado (HVAC)

- Parimeiros para el disefio del sistema:
Condiciones internas
Temperatura con termémetro de bola seca 22°
Humedad relativa 50%

1.21.2 Concesién/Operacién de las instalaciones para terminal de pasajeros hasta el

trigésimo afio de Vigencia de la Concesion

(Instalaciones que seran disefiadas, implementadas al menos 1 afio antes del aiio
proyectado)

e Capacidad para el manejo de pasajeros (18.4 millones de pasajeros anuales,
151,000 operaciones)




a. Doméstico/Internacional
Trigésimo afio de Vigencia
de la Corncesion

- Vuelos domésticos 87,351
- Vuelos internacionales 63,706

b. Hora Punta (total combinado = 6,016 pasajeros en hora punta - PHP)
- Total de pasajeros
Total de pasajeros de llegada (Terminales separados):

Total de llegadas nacionales (1,514 PHP) 55%
Total de llegadas internacionales (1,958 PHP) 60%

- Total de pasajeros de salida (Terminales separados)
Total de salidas nacionales (1,651 PHP) 60%
Total de salidas internacionales (2,122 PHP) 65%

Cada uno de los anteriores requerimientos en cuanto a la capacidad en horas
punta es separado e independiente de los demas.

e Tiempo de Conexidn:
- Nacional 60 minutos
- Internacional 90 minutos

¢ Sistema de equipajes

- Sistema automatico para examinar equipajes con:
- Capacidad para manejar rétulos de equipaje leidos a través de una
magquina.
- Punto para recoleccion de equipajes con totulos de viaje en conexion con
acceso automatico a todos los desembarcaderos de equipajes a las salas

para examinar equipaje.
¢ Conexiones entre terminales

- Programado servicio de transporte de personas para conectar los Edificios
Terminales para pasajeros, bajo una concesion/operacion hasta el trigésimo

afio de Vigencia de la Concesién.

e Oficinas para las lineas aéreas

_ Oficinas administrativas y operacionales del terminal para cumplir con los
requerimientos de la demanda de las lineas aéreas.
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e Calefaccion, ventilacion y aire acondicionado (HVAC)

- Parimetros para el disefio del sistema:
Condiciones internas
Temperatura con termoémetro de bola seca 22°
Humedad relativa 50%

e De acuerdo a las leyes aplicables, el Terminal de Pasajeros en su totalidad,
serd una Zona de NO FUMAR

1.22 Requerimientos para la capacidad de movimiento de aeronaves

Octavo afio de Vigencia Trigésimo afio de Vigencia

de la Concesion de la Concesidn
Capacidad del sistema de pistas
de aterrizaje/de rodaje
Hora Punta 33 74

Total de vuelos
Salidas y llegadas en un Dia Punta

- Total 347 585
Domésticos 207 329
Internacionales 140 256

Capacidad del terminal/rampa
Salidas y llegadas en la Hora Punta

- Total ' 26 45
Domésticos 16 28
Internacionales 13 22

1.23 Requerimientos para Ia_capacidad de movimiento de aeronaves bajo una

concesién/operacion hasta el trigésimo afio de Vigencia de la Concesion

Octavo ario de Vigencia Trigésimo afic de Vigencia
de la Concesion de la Concesion
- Minimo de posiciones
de estacionamiento
Contacto 19 56
Remoto ' 10 6

Capacidad del sistema de pistas de aterrizaje/despegue

11
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1.24

Octavo afio de Vigencia Trigésimo ario de Vigencia
de la Concesidn de la Concesidn

Hora punta (vuelos
comerciales solamente) 33 74

Tipo de Aeronave
Octavo afio de Vigencia Trigésimo afio de Vigencia

de la Concesidn de la Concesicn

Internacional:

B747 2 4
B767, DC10, A300 4 13
B737, MD80, A320 9 16
Nacional:

B737/MD80/A320 14 29
Totales = 29 62

— Cada posicién requerida debe estar apta para acomodar a la aeronave mas
grande que se le ha especificado sin limitar la capacidad requerida de las otras
POSICIONES.

— El esquema del disefio para maximizar un intercambio en el tipo de aeronaves

Mangas para embarque v desembarque de pasajeros/aire pre-
acondicionado

Para fines de calculo del porcentaje de plataformas de estacionamiento
requeridas, se debe asumir que todas las posiciones de estacionamiento de
aeronaves deben ser para aeronaves B-757-200

— Las mangas serin tipo “apron-drive” para las plataformas de estacionamiento
para las posiciones de estacionamiento de aeronaves en contacto:

e Al cuarto afio de Vigencia de la Concesién: como minimo el 31% de las
posiciones de estacionamiento de aeronaves de pasajeros serd de contacto
(tendrén Mangas).

e Al octavo afio de Vigencia de la Concesién: Minimo 65% de las
posiciones de Estacionamiento de Aeronaves de Pasajeros seran de
contacto (tendran Mangas).

o Desde décimo quinto afio hasta el vigésimo quinto afio de Vigencia de la
Concesion: Minimo 80% de las posiciones de Estacionamiento de
Aeronaves de Pasajeros seran de contacto (tendran Mangas).

o Al trigésimo afio de Vigencia de la Concesién: Minimo 90% de las
posiciones de Estacionamiento de Aeronaves de Pasajeros serdn de
contacto (tendran Mangas).
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— Flexibilidad para acomodar a un méximo nimero de diversos tipos de
aeronaves en las posiciones de contacto.

— Aire pre- acondicionado para cada posicion de estacionamiento de aeronaves
en contacto.

Requerimientos para el edificio terminal - salidas
Hall para el chequeo de pasajeros

a. Espacio de circulacién:
- Indice de pasajeros/acompafiantes:

Domésticos 0.5
Internacionales 2.0
b. Espacio promedio por persona 2 m’
- Tiempo promedio de chequeo
Doméstico 2.0 minutos
Internacional 3.0 minutos

- Tiempo maximo de espera

Doméstico 10 minutos
Internacional 15 minutos
- Espacio para longitud de colas de espera 15m
- Minimo de mostradores Octavo afio de Vigencia Trigésimo afio de Vigencia
de chequeo requeridos de la Concesién de la Concesion
Doméstico 34 66
Internacional 63 149

c. Capacidad adicional adecuada para manejar servicios especiales de primera
clase y actividades de vuelo no programadas o especiales.

Area para despedidas

— 25% del resto de pasajeros
— acompafiantes de despedida/pasajeros

Doméstico 2.0
Internacional 3.0
— Tiempo promedio de permanencia 15 minutos
~ Espacio promedio por persona presente 2.0 m?
13




1.26

Filas para el chequeo de seguridad Octavo aio de Vigencia Trigésimo afio de Vigencia

de la Concesién de la Concesion
— Capacidad por fila 300 pax/hora 300 pax/hora
— Minimo numero de filas requeridas 6 15
Filas para el control de pasaportes
— Tiempo de proceso por pasajero 45 seg. 45 seg.
— Minimo ndmero de filas requeridas 12 27

Areas de Espera para Pasajeros (sala de espera)

— Tiempo promedio de permanencia 30 min.
— Espacio promedio por sala de espera 1 m® x N° de asientos en
la aeronave

Requerimientos para el edificio del terminal - llegadas

Hall de llegadas internacionales
- Capacidad requerida por 600 pasajeros que ingresan en 12 min.

Control de pasaportes
Octavo afio de Vigencia Trigésimo adio de Vigencia

de la Concesion de la Concesicn
- Tiempo de proceso por pasajero 45 seg. 45 seg.
- Maximo tiempo de espera 12 min. 12 min.
- Minimo ndimero de filas requeridas 15 35

Hall para recojo de equipaje

- Tiempo de ocupacion de la faja para recojo de equipaje por vuelo:

para B747 45 min.
para B767 35 min.
para aeronaves més pequeiias 20 min.

Control de aduanas (internacional)

Pasajeros que pasan el control de luz roja 5%
Tiempo promedio para el control 6 min.

Octavo afio de Vigencia Trigésimo dafio de Vigencia
de la Concesion de la Concesion

- Tiempo méximo de espera 15 min. 15 min.
- Minimo nimero de filas requeridas 5 11
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Hall para personas que esperan pasajeros

- Tiempo promedio de permanencia por pasajero 5 min.
- Tiempo promedio de permanencia por personas
que esperan:

Doméstico 35 min.

Internacional 45 min.
- Espacio promedio por persona presente 2 m?
- Espacio promedio por persona que espera 1.5 m*
- Indice de personas que esperan

Doméstico 0.5

Internacional 2.0

Todos los requerimientos de espacios en el terminal establecidos en el
presente documento hacen referencia a espacios principales de circulacion de
pasajeros que se utilizan en la realidad para los fines indicados. Otros
espacios, tales como los de las oficinas, concesiones, espacios con fines
mecéanicos no deben ser incluidos en estos requerimientos.

1.27 Instalaciones para la carga aérea

1.27.1 Concesién/operacién de las instalaciones para la carga aérea hasta el octavo afio
de Vigencia de Ia Concesion

— Concesionario/Operador que desarrollara las instalaciones de carga aérea
como una funcién de la demanda y de acuerdo con su Plan de Negocios.

1.27.2 Concesién/operacion de las instalaciones para la carga aérea hasta el trigésimo
afio de Vigencia de la Concesion

— Concesionario/Operador que desarrollard las instalaciones de carga aérea
como una funcién de la demanda y de acuerdo con su Plan de Negocios.

1.28 Mantenimiento del equipo que presta servicio en tierra (EST)

- Nivel de reparacion requerido “E” (de acuerdo con la FAA)

1.29 Almacenamiento de combustible

— Patio de tanques in-situ que serd adecuado para proporcionar al nivel de
actividad de las aeronaves la capacidad de reserva apropiada.

1.30 Estaciones para el rescate y servicio contraincendios del Aeropuerto

— Ubicacién y nimero de estaciones de bomberos que seran definidos para
obtener un capacidad de respuesta de acuerdo con las recomendaciones de la

OACI

_ Cantidad minima de equipo de proteccién contraincendios segin lo requiere
la OACI para la proteccion contraincendios Categoria 9
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Instalaciones para la aviaciéon general

Para cumplir con los requerimientos de la corporacién y otras demandas de la
aviacidn general. ‘

Periodo Inicial - Programa de desarrollo maximo de 8 Afios

Referirse a la lista del proyecto de desarrollo ubicada en el siguiente cronograma
con cuadros de barras. (Véase cronograma en bolsa al final del Anexo 6,
Volumen 3 de 3).

CRONOGRAMA DE DESARROLLO DE LAS INSTALACIONES

AEROPORTUARIAS.

PERIODO INICIAL - PRIMEROS 8 ANOS DE DESARROLLO MINIMO
REQUERIDO DEL CONTRATO DE CONCESION PARA EL PROGRAMA
DE MODERNIZARON DEL AEROPUERTO.

Durante los tres (03) afios y seis (06) meses de vigencia de la Concesion el
Concesionario estd obligado a invertir , como minimo, la  suma de
US$100'000,000.00 délares americanos del total presupuestado para la
construccién de las Mejoras Obligatorias correspondientes al Periodo Inicial,
efectuando las obras que, como referencia se indican a continuacién:

0. Movilizacién, planificacién, y preparacién de
documentos estandares del programa

Reubicacién de catering

2. Investigaciones ambientales & geotécnicas;
~ Investigaciones estructurales del terminal
de pasajeros

3. Ampliacién de los espigones existentes y
construccion de aduana nacional incluyendo
sistema de manejo de equipaje

4. Rellenar islas en zona de plataforma

Demolicién del campo Faucett y construccion
de zona plataforma

6. Construccion del cerco aeroportuario y zonas
de almacenaje de contratistas ubicadas a los
dos extremos norte y sur del terminal

7. Rellenar zona de plataforma, instalacién del
ducto para la red de distribucion de combustible
y ajustes a la planta de Combustible existente

8. Ampliacion al terminal internacional, zona de
aduana internacional y salén de salidas
9. Remodelacion del terminal exixtente
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10.  Construccién de la zona de manejo de
Equipaje de slida internacional & adquisicion
del sistema de manejo de equipaje

11.  Construccion de nuevo espigdn internacional
11 gates de contacto y 4 gates remotos

12.  Adquisicién, transporte al sitio e instalacién
de 11 puentes de abordaje (mangas) para nuevo
espigdn internacional

13.  Construccién de trituradoras, ampliaciéon al
incinerador y ampliacién a la estacién de
bomberos

14.  Construccion de nueva pista de rodaje

15.  Nueva circulacion al terminal y carriles
vehiculares de llegadas/salidas de pasajeros;
Areas verdes, jardineria y sistema de irrigacion
en el campo de aviacién, vias publicas y
estacionamiento.

16.  Nueva de estructura para hangar de aviacion
general y reubicacién del techo del hangar
Faucett

17.  Demolicién de la estructura del hangar Faucett
v construccién de la zona de piataforma

18.  Construccién de ampliacion a la planta de
combustible — Fase I

Las Obras Complementarias serdn construidas obligatoriamente dentro de los
primeros ocho afios de vigencia de la Concesion.

Areas verdes, jardineria y sistema de irrigaciéon

. Desarrollo de 4reas verdes, jardineria e irrigacién en el campo de aviacion
(Airfiled), en las vias publicas y playas (dreas) de estacionamiento de
vehiculos publicos.

Cronograma de revisiéon para el plan maestro de desarrollo aeroportuario

- Plan Maestro Conceptual General de Desarrollo
El Plan Maestro Conceptual General de Desarrollo del Aeropuerto, el cual debe

ser remitido como parte de los documentos de la propuesta técnica, debe ser
preparado de acuerdo con el Articulo 6.6.3 de la Seccién 6.6 de los términos de

referencia.

- Plan Maestro Conceptual Detallado de Desarrollo
El Plan Maestro Conceptual Detallado Inicial de Desarrollo, asi como los gastos
relacionados a la ejecucién de dicho plan, el primer programa de trabajo y
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presupueto respectivo, deberan ser remitidos al OSITRAN dentro de los ciento
ochenta (180) dias calendario siguientes a la Fecha de Cierre.

El Plan Maestro Conceptual Detallado de Desarrollo debe ser preparado de
acuerdo con las normas de la QACI, FAA e IATA y el Anexo N° 6 — Seccién
3.0: Criterios de Implementacién para el Desarrollo de la Infraestructura
Aeroportuaria.

- Plan Maestro de Desarrollo Aeroportuario Actualizados

Durante los primeros diez afios de vigencia de la Concesion, los planes maestros
de desarrollo aeroportuario deben ser actualizados, por lo menos cada dos afios,
y remitido al OSITRAN para su revision.

Durante los restantes veinte afios de vigencia de la Concesién, los planes
maestros de desarrollo aeroportuario deben ser actualizados por lo menos cada 5
afios, comenzando con el décimo afio de vigencia de la Concesion. Después de
cada actualizacion, los planes maestros de desarrollo aeroportuario deben ser
remitidos al OSITRAN para su revision y posterior aprobacién o desaprobacion.

Los planes maestros de desarrollo aeroportuario actualizados deben ser
preparados de acuerdo a las norma de la OACI, FAA e IATA y al Anexo N°6-
Seccién 3 .0: Criterios de Implementacion para el Desarrollo de Infraestructura

Aeroportuaria.

Mejoras en servicios a ser realizados en los primeros seis (06) meses de
Concesion

g Agilizar el servicio de atencién al pasajero en la zona de counters
internacionales y nacionales. Coordinacién exacta entre lineas aéreas y
concesionario para la distribucién de counters en horas punta para facilitar la
atencion al publico.

g Disminuir los tiempos de espera en la zona de supervisién de pasajeros antes
de entrar a las salas de espera de vuelos internacionales.

0 Reorganizar la playa de estacionamiento para vehiculos terrestres (orden,
sefializacidn, etc.)

0 Exigir la utilizacién al 100% del 4rea de migraciones, ya que esa zona es
considerada como cuello de botella en el flujo de pasajeros.

0 Redistribuir en la zona de llegada el drea de aduana, la cual estd
sobredimensionada se puede utilizar dicha arrea para la instalacién de una
faja de entrega de equipaje adicional, con lo cual se agilizaré dicho servicio.

0 Mejorar la distribucion de areas destinadas a concesiones comerciales en la
Mezzanine del terminal.

0 Disciplinar en las zonas de parqueo de aeronaves en el tema de circulacion
de vehiculos terrestres.
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Mejorar el nivel de seguridad del aeropuerto en la parte de rayos X para el
chequeo de equipaje que va como carga en los aviones.

Reorganizar por completo el servicio de taxis en el terminal.

Mantener los espacios asignados a las instituciones que realizan actividades
vinculadas con la seguridad nacional.
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ANEXO No. 6 - SECCION 2.0

RESUMEN EJECUTIVO

Introduccion

La Seccidn 2.0 estd conformada por los siguientes elementos basicos:

Introduccidn a las normas minimas operacionales para aeropuertos peruanos.
Entidades del sector publico y privado que administran la aviacién civil peruana.
Inventario de las normas operacionales del Pert, ICAO, FAA e IATA.

Definicion de los servicios/operaciones de la aviacion civil peruana.

Matriz de los servicios/operaciones de la aviacién civil peruana y normas requeridas.

Las normas operacionales minimas que han sido desarrolladas para los aeropuertos
peruanos se basan en cinco aspectos basicos:

1)

Normalizacién y uniformidad de los sistemas de aviacién global como lo establecit la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI),

La eporme importancia de cumplir con excelentes objetivos operacionales relativos a
ta seguridad, proteccién, comodidad, eficiencia de costos y de operaciones para todos
los tipos y tamafios de aeropuertos.

Maximizando la generacién de ganancias en el acropuerto.

Proporcionando normas de alto nivel para todas las instalaciones de apoyo fuera y
dentro del aeropuerto, y

Siguiendo un analisis integral de todos los planes, disefios, normas de mantenimiento
y de operaciones disponibles a nivel mundial, documentando las normas
operacionales minimas especificas requeridas para realizar un desarrollo y
operaciones continuas en los aeropuertos peruanos.

Obietivos v normas del disefio del terminal de pasaieros

Los Items 1.B, 1.G, 3.4, 3.5, 3.7 y 4.4 describen las metas y objetivos que seran
alcanzadas para lograr un flujo de pasajeros y productos confortables y eficientes a
través del conjunto del terminal. Estas secciones describen especialmente los
aspectos de seguridad e inmigracién, el flujo de pasajeros, el equipaje y productos
relacionados, asi como también otros aspectos en cuanto al disefio integral y
balanceado del lado adreo/lado en tierra y los medios efectivos para maximizar las
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2)

3)

4)

ganancias comerciales a través de la ubicacion adecuada de las instalaciones
correspondientes.

Estas secciones establecen normas de disefio que serdn utilizadas para el logro de las
metas vy objetivos antes mencionadas.

Normas para las areas aledafias al terminal

Los items 1.C, 1.G, 3.4, 3.5, 3.7 y 4.4 describen Instalaciones para el estacionamiento
vehicular, vias de acceso y normas para el disefio de aceras frontales en el edificio del
terminal. Se explican en forma especial la separacién obligatoria del piblico y las
instalaciones para las vias de acceso, el suministro de instalaciones adecuadas para
estacionamientos que produzcan ganancias en corto y largo plazo y el suministro de
aceras frontales con un espaciado adecuado, asi como también la facilidad de
maniobrar en la calle en frente del terminal.

Normas operacionales aplicables minimas

Los Items 1.D, 3.1-3.4, 3.5, 3.7 y 4.1-4.8 describen el desarrollo de las normas
minimas operacionales para los aeropuertos peruanos, las normas son categorizadas
como criticas y no-criticas, basandose en su relacion particular con la seguridad y
proteccién. Las dos agencias que brindan estas normas son la Administracién
Federal de Aviacién de los Estados Unidos (FAA) y la Organizacién de Aviacién
Civil Internacional (OACI). La FAA demandard un estricto cumplimiento de las
regulaciones de seguridad y proteccién promulgadas por esa administracion para
todos los aeropuertos con operadores aéreos extranjeros, en los cuales haya
operadores aéreos de los Estados Unidos que utilicen sus instalaciones.

Otras agencias como la Asociacién de Transporte Aéreo Internacional (IATA) han
proporcionado normas para que sean utilizadas por todos los operadores aéreos, estas
normas establecen los criterios de disefio para el desarrollo de un flujo confortable y
eficiente de pasajeros y equipaje, asi como también la facilitacion de sistemas de
inspeccion de seguridad adecuado y un flujo eficiente del control de pasaportes y del
trafico de transetntes por el 4rea de inmigracion. Bajo el auspicio de la Ley para
Americanos con Discapacidad (ADA) se han proporcionado normas relacionadas a
edificios con el fin de lograr un movimiento cémodo en dreas publicas de los
empleados con discapacidad.

Operaciones aeroportuarias del lado aéreo y normas de mantenimiento

Parsons Aviation ha realizado una investigacion, analisis y evaluacion exhaustiva de
todos los planes de aviacién, disefios, normas de mantenimiento y de operaciones
disponibles a nivel mundial con el fin de preparat documentacién compuesta de todas
esas normas, reglas y regulaciones que seran empleadas por los operadores
aeroportuarios privados en el Perd. Considerando que el gobierno del Per( ya ha
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5)

6)

7

adoptado legalmente los Anexos del I al 18 de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional {(OACI), se hicieron todos los esfuerzos para evitar alejarnos de esas
normas, excepto cuando se descubrié la falta de cobertura adecuada o que estaban
desfasadas.

A excepcién del conjunto del terminal y las Instalaciones de apoyo respectivas, cada
faceta de la planificacién, el disefio, mantenimiento y operaciones del aeropuerto,
incluyendo pero sin limitarse, al control del trinsito aéreo/espacio aéreo, las
telecomunicaciones aeronduticas, la investigacion y reporte de incidentes, todos los
requerimientos fisicos del campo aéreo, planificaciones para emergencias, el rescate
y lucha contraincendidos, la bisqueda y salvamento y las practicas de operaciones
aeroportuarias y de mantenimiento preventivo y de rutina de las instalaciones y
campo aéreo estan cubiertas en los Items 1.E, 3.1-3.3 y 4.1-4.3. '

Operaciones del conjunto del terminal aeroportuario y normas de mantenimiento

Los Items 1.F, 34, 3.6, 43 y 4.4 establecen las normas, operaciones y
procedimientos de mantenimijento que serdn seguidas por el Operador Aeroportuario
(Concesionario), las lineas aéreas y otros concesionarios. Dichos elementos son
generalmente los siguientes:

e Uso del edificio del terminal/actividades permitidas.

e Distribucién de las instalaciones y espacios en el edificio del terminal.
o Reubicaciones de lineas aéreas.

« Instalacién del equipo de propiedad de las lineas aéreas.

o Instalacién del equipo del terminal de uso compartido (CUTE).

¢ Seguridad del edificio del terminal.

Remodelacién y expansion del edificio del terminal.
e Mantenimiento, Reparacién y limpieza del edificio del terminal.

Inventario de las normas operacionales del Pert OACL FAA y IATA

Los Items 3.1-3.7 se explican por si solas y contienen listas de cada documento
desarrollado por agencias privadas y publicas interesadas en la aviacién, de donde se
derivan las normas minimas operacionales de los aeropuertos peruanos.

Servicio/operaciones, normas, criterios y definiciones de la aviacién peruana

El Item S presenta, en forma de resumen, una matriz de los servicios/operaciones y
normas de los aeropuertos de aviacion civil del Perd, una lista de las entidades
publicas y privadas que manejan la aviacién civil en el Peril y la definicién de los
servicios de aeropuerto y aviacion civil enumerados en la matriz se encuentra en el
Item 2.B.




8) Interfase de la administracién de las operaciones de la aviacion

El item 2.A provee una descripcién clara de la interfase entre las responsabilidades
de administracién entre el area del lado aire (CORPAC) y el area del lado tierra
(Concesionario/operador aeroportuario). Esta separacién de responsabilidades se
iniciara cuando el concesionario/operador aeroportuario comience su administracién.
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ANEXO No. 6 — SECCION 2.0

NORMAS OPERACIONALES MINIMAS PARA AEROPUERTOS
PERUANOS

Introduccion

Sistema global de aviacién

Una definicion de las normas de rendimiento son un requisito basico para el desarrollo
del disefio y operaciones aeroportuarias, sin tener en cuenta el lugar del mundo en el
que éste pueda estar localizado. Una razén fundamental para esto es que simplemente
dicha instalacién no es un ente aislado, sino una parte integral de un sistema global que
requiere de normas operacionales comunes de todos. A pesar de que este es un tema
especifico necesario para la seguridad y operaciones del lado aéreo, también lo es para
las areas del lado tierra y el terminal.

Objetivos operacionales

La seguridad, la proteccién, la comodidad, la efectividad en cuanto a costos y la
eficiencia operacional son preocupaciones tipicas comunes de todos los operadores
aeroportuarios, desde instalaciones pequefias para la aviacién general hasta grandes
conjuntos aeroportuarios que prestan servicios a diversas lineas aéreas, arrendatarios y
el pablico viajero que puede contarse por centenas de millones de pasajeros
procesados anualmente hoy dia en los aeropuertos de Chicago, Miami y eventualmente
en el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

Sin normas operacionales, se puede permitir el desarrollo de condiciones que creen el
caos y peligro para la vida de los usuarios. Afortunadamente, el objetivo de la
industria del transporte aéreo global es promover viajes aéreos al mismo tiempo que la
seguridad, mientras que concurrentemente se permite a los usuarios toda la libertad
posible. La necesaria regulacion de los usuarios aeroportuarios, a través de la ejecucion
de normas operacionales, de seguridad y proteccion tiene el efecto benéfico de
impartir un sentimiento de seguridad y confiabilidad.

Generacién de Ganancias en el Aeropuerto

Quizis, tan importante como la efectividad operacional de la seguridad y la proteccion,
es la necesidad de maximizar las fuentes de ganancias dentro del mismo aeropuerto a




través del suministro de concesiones estratégicamente ubicadas para los consumidores
con acceso no restringido para esperar a pasajeros y visitantes. Con el fin de
maximizar esta oportunidad de servir al pablico viajero, las normas también deben
alentar procedimientos altamente eficientes con relacién a las lineas aéreas,
inmigraciones y seguridad, de modo que se brinde al pasajero el tiempo adecuado para
comer, beber, comprar y estar entretenido antes de abordar su vuelo.

Necesidad de contar con normas

Esti universalmente aceptado que las normas operacionales son una necesidad bésica
para cualquier instalacién segura, protegida y con una calidad controlada, ya sea para
el sector privado o pliblico, tal como los aeropuertos, hospitales, hoteles o centros
comerciales. En el caso de los acropuertos, las lineas aéreas y concesionarios de los
aeropuertos del Per, las normas minimas para el desarrollo y operaciéon de sus
instalaciones ya han sido definidas.

Debido a que la fundacién de la industria global de aviacién se apoya fuertemente en
la aplicacién universal de las normas minimas para todas sus actividades, tales
requerimientos minimos estin siendo definidos para que tanto los concesionarios
como el Operador Aeroportuario puedan hacer uso de los mismos. COPRI - CORPAC
esperan que el concesionario/operador aeroportuario cumpla o supere el cumplimento
de estas normas.

Operaciones aeroportuarias v pardmetros del disefio

Antes de definir las normas especificas y su aplicacién en los programas de desarrollo
de los aeropuertos del Perti, sus objetivos y criterios necesitan ser definidos para la
planificacién y el disefio de la infraestructura aeroportuaria. Se requieren definir las
normas para la planificacién y disefio de las instalaciones aeroportuarias. La seccién
siguiente hace primero una revisién de los lineamientos basicos que seran observados
en la evaluacion de los procesos para el disefio de aeropuerto necesarios para el Pert, y
luego se revisan las normas de disefio que son apropiadas para los diversos edificios
del terminal aeroportuario en el Pert.

Estos parametros estdn basados en los lineamientos operacionales y el disefio
internacional para aeropuertos aplicados a nivel internacional y representan la
informacién obtenida de las fuentes que incluyen las Normas de la OACI, FAA e
JATA, asi como también a la experiencia y conocimiento aplicados por los
especialistas de Parsons Aviation en proyectos anteriores similares.




1.B  Obijetivos v criterios para el disefio de edificios del terminal para pasajeros

1.B.1 Objetivos del disefio de terminales

1.

10.

Las 6ptimas cantidades de pasajeros, operaciones en el campo aéreo y de
carga aérea anuales serdn procesadas con respecto a las restricciones del
proyecto y a las tendencias de crecimiento nacional.

Se brindar4 una capacidad maxima en horas punta de movimiento aéreo.

Se proporcionara un balance de las capacidades del lado aire, el lado en
tierra y las funciones de apoyo respectivas.

Se anticipa un 5% de crecimiento en el transito de conexiones del
transito total de pasajeros con relacion a las cifras disponibles
actualmente (1997). Actualmente, esta condicién se aplica principal-
mente al aeropuerto Internacional Jorge Chévez.

Un acceso méximo de los pasajeros hacia las aeronaves a través de
Puentes de abordaje de Pasajeros (PLB), “Mangas”, se utilizard en los
principales aeropuertos que operan el trinsito de pasajeros en el Pert.

Distancias maximas de 450 m. (desde la acera Frontal hasta las Salas de
Embarque y Desembarque y viceversa) que caminard un pasajero sin
asistencia serdn una norma. Estas distancias deberdn ser reducidas en
aeropuertos més pequefios que el de Lima, tales como los de Arequipa y
Cusco. Sin embargo, la distancia maxima de caminata no excedera en
ningin caso los 200 m. en aeropuertos pequefios con un transito
proyectado futuro de menos de 1 millén de pasajeros anuales.

Proporcionar impactos de construccion minimos en las actuales
operaciones cuando se esté definiendo el desarrollo gradual por etapa
para las mejoras en las instalaciones de aeropuerto.

Mejorar y modernizar las operaciones de procesamiento de pasajeros
mientras se mantiene y mejora medidas de seguridad efectivas para la
inspeccién de pasajeros.

Cumplir con los requerimientos de seguridad de la FAA Parte 107, en
donde puedan ser aplicados en forma eficiente, efectiva y econdémica.

Seguir las normas minimas operacionales de la OACI segin se describen
en sus 18 anexos.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

1.B.2

Maximizar ia capacidad para albergar mdas posiciones en el
estacionamiento en la hora punta.

Mejorar las operaciones del manejo del equipaje.

Planificar la méxima flexibilidad en las asignaciones dentro de las
puertas de embarque durante las operaciones en horas punta.

Ocuparse de resolver los temas de la proteccion del medio ambiente en
forma efectiva y eficiente.

Planificar la separacion de los pasajeros nacionales e internacionales de
llegada y partida dentro del conjunto del terminal, en donde esto pueda
ser aplicable.

Proporcionar un completo sistema de sefializacion y carteles para las vias
de acceso vehicular y la circulacién de peatones en el edificio del
terminal.

Planificar 4reas en el edificio del terminal con el fin de proporcionar
medios efectivos y amplios para maximizar las ganancias comerciales.

Incorporar medidas efectivas para la conservacién de energia dentro del
edificio del terminal.

Disefiar instalaciones en el edificio del terminal en una forma que
brinden al piblico viajero una primera impresion apropiada de esta
region que perdure siempre.

Criterios para el diseiio del edificio del terminal

Los edificios de terminal internacional deben ser planificados de manera
que toda el 4rea sea no menor de 30 metros cuadrados (m.c.) por cada
pasajero en hora punta, en un dia promedio, de un mes punta.

Los edificios del terminal nacional deben ser planificados de manera que
el 4rea total no sea menor de 22 metros cuadrados (m.c.) por pasajerc en
hora punta, en un dia promedio, de un mes punta.

Las normas sobre dimensiones deben ser reducidas para edificios de
terminal pequefios y de servicios limitados, dependiendo de los tipos de
trafico en horas punta y otras condiciones.




10.

11.

12.

13.

14.

15.

Las distancias que el pasajero debe caminar y los cambios de niveles
dentro del edificio del terminal deben ser minimizadas en la medida de lo
posible. Las escaleras no serdn utilizadas para rutas con un flujo normal
de pasajeros.

Proporcionar la mixima y més clara orientacién a los pasajeros y la
comodidad de los mismos dentro del edificio del terminal.

Planear un espacio para las colas no menor a 15 m. en frente a los
mostradores para chequeo y venta de boletos.

Brindar un espacio de circulacién no menor de 5 m. adyacente a las
unidades para el recojo de equipaje y de no menos de 18 m. de ancho
entre cada unidad.

Los corredores de circulacidén del edificio del terminal deben tener un
ancho de 6.5 m. libres de obsticulos.

Los corredores de circulacién del espigon deben tener un ancho de 10 m.
libres de obstaculos.

Una distancia méaxima de 25 m. entre la acera de salida y los mostradores
de chequeo y venta de boletos ser considerada optima.

Una méxima distancia de 30 m. entre las salas de recojo de equipaje y la
acera de llegada se considera ser Optima.

Una distancia maxima de 9 m. entre las unidades para el recojo de
equipajes (cuando existen aduanas para las llegadas internacionales) y la
acera de llegada serd considerada optima.

Un 55%, como minimo, del espacio total del edificio del terminal, que
incluye todo el espacio utilizado por las lineas aéreas serd planificado
como un elemento de produccién de ganancias.

Los puentes para abordaje de pasajeros (PLB) “Mangas”, para la
circulacion de llegada y partida deberdn ser utilizados en las salas de
embarque (salas de espera) en donde este punto sea aplicable.

Las salas de embarque (salas de espera) deberdn ser disefiadas para
albergar a un 80% del factor de carga para aeronaves grandes
estacionadas en la puerta del embarque.

\




1.C

16.

17

18.

19.

Las salas de embarque (salas de espera) deberdn albergar
aproximadamente un 80% de los pasajeros a un minimo de 1.45 metros
cuadrados (m.c.) por pasajero y un 20 % de los pasajeros de pie con 0.93
metros cuadrados (m.c.) por cada uno.

Las fajas para el equipaje deberan incluir espacios especiales para
articulos muy grandes, tales como grandes mochilas, tablas para correr
olas, bicicletas, etc.

Los planes de expansion del edificio del terminal y de las aeronaves
estacionadas no deberin sobrepasar las lineas libres de obsticulos ni las
superficies de transicién imaginarias para aproximaciones canceladas; el
horizonte visual desde la torre de control del transito aéreo hacia las
superficies de la pista y los ejes de las pistas de rodaje activas no debera
ser obstruido por elementos del edificio del terminal.

Demolicion del edificio existente de terminal de pasajeros.

Todos los materiales de los acabados ubicados en las areas internas del
edificio terminal y todos los sistemas electromecanicos, el alambrado
eléctrico y la plomeria en general serd demolido y reemplazado con
nuevos materiales y nuevos sistemas. Sélo el sistema estructural del
edificio y las paredes externas perimetrales del edificio se reutilizaran.

Normas para los ambientes del edificio del terminal

1.C.1
1.

Instalaciones para el estacionamiento vehicular

El disefio para el estacionamiento de autos del publico, trabajadores y de
alquiler debera proporcionar un total de 1 espacio para estacionamiento
por pasajero en hora punta, en un dia promedio de un mes punta.

Se debe considerar el contar con proteccién, en caso de mal tiempo, entre
los edificios del terminal y las areas de estacionamiento piblico, en

lugares donde sea apropiado.

El tamaiio del espacio para el estacionamiento de un auto deberd basarse
en 30 metros cuadrados (m.c.) por lugar, permitiendo el espaciado, a
través de pasadizos, espacios para impedidos fisicos y la circulacién,
segun se requiera.

Las areas de estacionamiento para almacenar autos de alquiler deberan
tener como base 25 metros cuadrados (m.c.) por auto; esto considera el
estacionamiento de autos almacenados cada vez més creciente.




1.C.2

1.C.3

Pistas

Se debera proporcionar una separacién fisica entre las pistas de vehiculos
publicos y de servicio.

Las pistas de servicio deberdn ser planificadas para mantener a los
vehiculos de servicio fuera de las areas seguras de la plataforma de

estacionamiento para aeronaves.

Se deben planificar las pistas de modo que se genere un minimo de
transito cruzado.

La circulacién del transito de llegada y partida deben estar fisicamente
separados.

El ancho nominal de todas las lineas de trénsito debe ser de 3.7 m.

Veredas frontales del edificio del terminal

Se debe disefiar Ia vereda frontal de salida para proporcionar como
minimo un espacio de 0.15 m.l para cada pasajero de llegada en hora
punta, en un dia promedio, en un mes punta. -

Se debe disefiar la vereda frontal de llegada para proporcionar como
minimo un espacio de 0.24 m.l. por cada pasajero de salida en hora
punta, en un dia promedio, en un mes punta.

Se debe disefiar la vereda frontal total promedio para proporcionar un
espacio de 0.95 m.1. por cada pasajero en hora punta, en un dia promedio,
en un mes punta.

En las principales vias de circulacién hacia la vereda frontal se deben
proporcionar dobles carriles de pasar, dobles carriles de manejo sin
interrupcion y un carril de espera.

El ancho de los veredas en las veredas frontales debe ser como minimo
6.1 m.l

Se debe disefiar una proteccién contra el mal clima que cubra las veredas
de las aceras frontales, asi como también los Intervalos de Espera de la
acera Frontal deben tener un ancho de 6.0 m.

-
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1.D

Normas operacionales minimas aplicables

Las tres organizaciones principales de la aviacién Civil Internacional que
desarrollan las normas para la Industria de aviacion Civil son:

e OACI - Organizacién de la Aviacion Civil Internacional

o FAA - Administracién Federal de la Aviacion de EE.UU.

e TATA - Asociacion Internacional del Transporte Aéreo

Véase el Anexo A para las descripciones de cada una de estas orgénizaciones.

En esta seccién se describen los dos niveles existentes de normas para el
mantenimiento y las operaciones aeroportuarias. normas criticas y normas no

criticas.

1.D.1 Normas criticas

Normas de 1la FAA

Dos niveles de normas para acropuertos operacionalmente efectivos seran
aplicados al programa de desarrollo de los aeropuertos del Peri. Se
necesita que la primera de estas, y la mas importante que involucra Ia
seguridad v proteccién aeroportuaria sea cumplida o incluso superada por
los operadores aeroportuarios del mundo. La seguridad y proteccion
estin relacionadas en todo el sentido estricto y son obligatorias por la
Administracién Federal de Aviacion de los Estados Unidos (FAA) en las
operaciones y equipo relacionados al campo aéreo. La FAA solicita el
cumplimiento de estas normas a todos los aeropuertos con operadores
aéreos extranjeros que reciben vuelos con bandera americana. Estas
normas estan relacionadas con politicas que tienen que ver con
opéraciones, pasajeros, seguridad para el personal, proteccion de la
propiedad e inspeccién de seguridad.

Normas de OACI

La Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI) ha decretado
similares normas para operaciones y disefios, esta organizacion tiene su
sede en Canadé v es parte de la Organizacion de la Naciones Unidas. La
OACI brinda asistencia técnica a las necesidades aeronduticas de los
estados miembros y monitorea los aeropuertos en todo el mundo para
hacer que estas normas se cumplan. Estas normas estan basadas en las
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1.D.2

normas de la FAA, las cuales son obligatorias para todos los acropuertos
de los Estados Unidos.

Se debe destacar que la Ley de Aerondutica Civil del Pert promulgada en
Julio de 1988, el Reglamento de Aeronautica Civil del Peri de
Noviembre de 1998 y la Enmienda de la Aeronutica Civil Peruana de
agosto de 1998 requieren que los 18 anexos de 1a OACI estén totalmente
en vigencia en el Perd.

Normas no criticas

Lineamientos para el disefio de aeropuertos

El segundo nivel de normas que se aplicaré al programa de concesiones
en los aeropuertos del Pert hacen referencia a aquellos elementos de los
acropuertos que no estan fundamentalmente relacionados con la
seguridad. Estos pueden incluir las dimensiones de los componentes del
edificio del terminal, que pueden afectar a la comodidad y eficiencia del
flujo de pasajeros o el “nivel del servicio” brindado a los usuarios. Por
ejemplo, a pesar de que una inadecuada orientacién al pasajero y flujos
por debajo del nivel no son considerados vitales, pueden afectar
negativamente la eficiencia en general y el nivel de comodidad de los

usuarios, ademads de hacerse un mal uso de los recursos.

Normas de JATA

Normalmente, estas normas son emitidas en forma de lineamientos para
disefiar espacios con dimensiones que Jos hagan eficientes y comodos y
son jncluidas en el “ Manual de Referencia para Terminales
Aeroportuarios”, e} cual produce la Asociacién de Transporte Aéreo
Internacional (IATA). Estas normas describen los requerimientos
téenicos de las instalaciones de apoyo y del edificio del terminal. Debido
a que la IATA es una asociacién que retne a lineas aéreas
internacionales, normalmente refleja las preferencias de los arrendatarios
de estas lineas en cuanto a las dimensiones y configuracién de los
terminales aeroportuarios pata pasajeros.

Ademas, en el “Manual para el Manejo de Aeropuertos”, la IATA emite
una serie de normas que estan dirigidas especificamente a las practicas
administrativas y funcionales de las lineas aéreas. Otras normas incluyen
documentos producidos por el Consejo Internacional de Aeropuertos
(ACT) y Transport Canada (TC) que también contiene metodologias para
establecer dimensiones en los edificios de terminales y sus elementos

interiores especificos.
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1.D.3

1.D4

1L.E

Otras normas

Otras normas relevantes estan relacionadas a la edificacion de terminales
que tengan en cuenta, en forma obligatoria, a los empleados con
discapacidad en el centro de trabajo. Promulgada por el Congreso de los
Estados Unidos en 1992, esta ley se conoce como la “Ley para
Americanos con Discapacidades” (ADA).

Ademss, en las tltimas ediciones de los libros para planificacion de
aeropuertos “Planificacion y Disefio de Aeropuertos” de autores como
HoronjefffMcKelvey se puede encontrar informacién completa sobre
otras normas. Otro libro importante es “Normas Grificas de
Arquitectura” de Ramsey/Sleeper, el cual realiza un esquema general de
edificios, servicios higiénicos, cocinas, estacionamientos y otras dreas de
un terminal aeroportuario.

Modificaciones a las normas

Las normas obligatorias no pueden ser ejecutadas en forma libre, excepto
por las organizaciones que tiene jurisdiccion especifica, como la OACI,
la FAA, el cédigo local de edificacion del PerG u otros reglamentos sobre
el medio ambiente. CORPAC puede reservarse el derecho de adoptar
esas normas, reforzandolas segin pudieran proponerlo sus operadores o
consultores aeroportuarios.

Ademds de las normas para en 4mbito aéreo, como las autorizaciones
para espacios aéreos, cercos de seguridad y NavAids, otros elementos de
las instalaciones aeroportuarias pueden incluir dreas en el interior del
edificio del terminal (ejemplo las distancias hacia las salidas de
emergencia, asi como también la seguridad, construccién y capacidades
de tales salidas), materiales de construccién, sistemas Mecanicos,
eléctricos o estructurales, lote de estacionamiento o elementos del garaje
y escaleras o rampas para peatones. Este tipo de normas pueden ser
cédigos de zonificacién o edificacion y pueden ser aplicados por las
agencias gubernamentales apropiadas, entre las cuales se pueden incluir a
las autoridades aeroportuarias.

Operaciones acroportuarias y normas de mantenimiento del lado aire

Las siguientes normas han sido extraidas de la Organizacion de Aviacion

Civil Internacional (OACI), la Administracién Federal de Aviacion de los

Estados Unidos (FAA), la Asociacién de Transporte Aéreo Internacional

(IATA), y Corporacion Peruana de Aviacién Civil (CORPAC), con el fin
10




1.E.1

1L.E.2

1.E3

1.E.4

de contar con un conjunto unificado de reglas y reglamentos que serin
empleados por todos los operadores aeroportuarios privados del Perd. La
informacidn de estas normas fue extraida de:

¢ Normas Internacionales y Préicticas Recomendadas de la OACI,
Anexo 14, Volumen I, Operaciones y Disefio de Aeropuertos,
Segunda edicién, Julio de 1995; '

e Circulares de Recomendaciones aeroportuarias de la administracion

Federal de Aviacién de los Estados Unidos (FAA), y

¢ Manual de Referencia para Terminales Aeroportuarios de la
Asociacién de Transporte Aéreo Internacional (IATA), Edicion,
efectivo en Enero de 1998.

Anexo 1 de QACI - Licencias para el Personal
Anslisis: Uso aceptado por parte del concesionario/operador
aeroportuario.

Anexo 5 de OACI - Unidades de Medicion de las Operaciones en Tierra
yAire

Andlisis: Uso aceptado por parte del concesionario/operador
aeroportuario.

Anexo 9 de OACI - Facilitacién

Este anexo brinda al concesionario/operador aeroportuario los
lineamientos requeridos para asegurar que lineas acreas internacionales
contrarresten cualquier trato que involucre trafico de narcoticos,
substancias psicotrépicas u otros materiales peligrosos.

Anilisis: Esta publicacién ha sido comparada con documentos similares
utilizados por la Administracién Federal de Aviacién de los Estados
Unidos y se ha encontrado mas que adecuada para los propositos
deseados. El concesionario/operador aeroportuario haran uso del anexo 9
para desarrollar un memorindum de entendimiento con todas las lineas
extranjeras, con relacién al control requerido de sustancias indeseables.

Anexo 10 de OACI - Telecomunicaciones Aeronduticas v Radio Avudas
para la Navegacién

Este anexo proporciona las Normas y Pricticas Recomendadas para la
instalacién y mantenimiento de todas las formas de equipos de ayudas
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1.E.5

1.E.6

1E.6.1

1.E.6.2

1LE.7

para la navegacion aérea. Esta mucho mds detallada que los criterios
proporcionados por la Circular de Recomendaciones y la Documentacién
Regulatoria de ia FAA, mucho de lo cual se deja a discrecién del
fabricante de los equipos.

Analisis: Este anexo serd utilizado exclusivamente por el Concesionario
relacionado a todas las radio ayudas para la navegacién.

Anexo 12 de QACI - Biisqueda v Salvamento

Andlisis: Uso aceptado por el concesionario/operador aeroportuario.

Anexo 13 de OACI - Investigacion de Accidentes de Aeronaves

Manual de Prevencion de Accidentes (Doc. 9422 - AN/923)

Manual de Reporte de Incidentes/Accidentes (Doc. 9156-AN/900)

Los tres documentos anteriores han sido preparados para incluir una
amplia investigacién, prevencién y reporte de todos los accidentes e
incidentes de aeronaves comerciales y privadas. A pesar de que la FAA
publica la Circular de Recomendaciones 120-66, Programas de Acciones
de Seguridad en la Aviacion, la cobertura real de todos los incidentes y
accidentes de aeronaves dentro de los Estados Unidos estid a cargo del
Comité de Seguridad del Transporte Nacional. Esta organizacion
también asiste en la investigacién y reporte de accidentes/incidentes de
aeronaves en paises extranjeros a invitacién de los mismos.

Anélisis: El concesionario/operador aeroportuario debe utilizar estos tres
documentos de la OACI relativos a los ‘accidentes/incidentes de
aeronaves, considerando que, de solicitarlo, el Comité de Seguridad del
Transporte Nacional puede asistirlos.

Anexo 14 - Volumen I, Disefios v Operaciones de Aerdédromos

Anexo 14 de la OACI - Aerédromos
Volumen I - Disefio y Operaciones de Aerédromos

Las 4reas principales del disefio y operaciones de aerdédromos estin
descritas por Capitulos con una breve descripcién de cada una con fines

referenciales:

1. Generalidades: Definiciones, campo de aplicacion y codigo de
referencia
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. Datos de aerédromos: La informacion requerida para la preparacion y
mantenimiento de un preciso plan del esquema aeroportuario;
coordepadas y elevaciones geograficas; puntos de referencia,
geometria vertical y horizontal de aerédromo, refuerzos y clasificacién
del pavimento; retiro de aeronaves inservibles; ubicacion para la
verificacién del altimetro antes del vuelo; distancias declaradas,
condicion de las 4reas con movimiento e instalaciones
correspondientes; agua en la pista, retiro de aeronaves inservibles; y
sistemas de indicador de pendiente de aproximacion.

. Caracteristicas Fisicas: Pistas de aterrizaje, salientes de Pista, lineas
de pista, areas de seguridad al final de la pista, areas despejadas,
caminos para paradas; area de operacién de radio altimetro; pistas de
rodaje, salientes de la pista de rodaje, lineas de la pista de rodaje, fajas
de estacionamiento y posiciones aisladas para estacionamiento de
aeronaves.

. Restriccion v Retiro de Obstaculos: Superficies para la limitacion de
obstaculos, requerimientos para la limitacién de obstculos, objetos
fuera de las superficies para la limitacién de obstaculos; y otros
objetos.

_ Ayudas Visuales para la Navegacién aérea: Dispositivos de
sefializacién e indicadores; demarcaciones, luces; sefiales; y
demarcadores.

. Avudas Visuales para la Detonacién de Obstaculos: Objetos que serdn
demarcados y/o iluminados; demarcacién de objetos, iluminacion de
objetos.

. Avudas Visuales para Denotar areas de Uso Restringido: Pistas de
aterrizaje y pistas de rodaje o partes de las mismas cerradas;
superficies no preparadas para carga, area antes del umbral y areas
ingervibles.

. Equipo e Instalaciones: Generador de energia secundario; sistemas
eléctricos, monitoreo, cercado, iluminacion de seguridad; disefio de
aeropuerto, construccién y ubicacion del equipo e Instalaciones en
areas operacionales; operaciones de vehiculos en el aerédromo,
sistemas de guia y control del movimiento en superficies (SMGCS);

_ Qervicios de Emergencia y Otras: Planificacién en caso de erergencias
en acrédromos, Rescate y lucha contraincendios; retiro de aeronaves
inservibles, mantenimiento, reduccidon de incidentes con aves;
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1.E.7.1

1.E.7.2

1E.7.3

1.E.8

1LE9

servicios de manejo de las fajas para estacionamiento; servicio en
tierra para acronaves.

Manual de Disefio de Aeropuertos (Doc. 9157)

Parte 1 - Pistas de aterrizaje

Parte 2 - Pistas de rodaje, secciones de espera y faja de estacionamiento
de aeronaves

Parte 3 - Pavimentos

Parte 4 - Ayudas visuales

Parte 5 - Sistemas eléctricos

Manual de Planificacién de Aeropuertos Doc. (9184)

Parte 1 - Plan Maestro
Parte 2 - Uso de Tietras y Control del Medio Ambiente
Parte 3 - Lineamientos para los Servicios de Consultoria/ Construccion

Manual de Servicios de Aeropuertos (Doc. 9137)

Parte 1 - Rescate y Lucha Contraincendios

Parte 2 - Condiciones de la Superficie del Pavimento

Parte 3 - Reduccién de Incidentes con aves

Parte 4 - Dispersion de Neblina

Parte 5 - Retiro de aeronaves Inservibles

Parte 6 - Control de Obstaculos

Parte 7 - Planificacién en caso de Emergencias en el aeropuerto
Parte § - Servicios Operacionales del acropuerto

Parte O - Servicios de Mantenimiento de acropuertos

Andlisis: Se acepta que el Anexo 14 y estos manuales sean utilizados
por las lineas aéreas y el concesionario/operador.

Anexo 16 de OACI - Proteccion del Medio Ambiente

Volumen I - Ruido de Aeronaves. ‘
Analisis: Aceptado para ser utilizado por el concesionario/operador

aeroportuario.

Anexo 17 de OACI - Seguridad

Andlisis: aceptado para ser utilizado por el concesionario/operador

aeroportuario.
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1.LE10

1LE.11

1.E.11.1

1E.11.2

1.E.11.3

Anexo 18 de OACI - Transporte Aéreo Seguro de Productos Peligrosos

Este Anexo proporciona lineamientos y regulaciones para el transporte
aéreo seguro de productos peligrosos. Los Estados contratantes utilizaran
este documento respondiendo segin lo establecido, o estipularin, de
acuerdo con las regulaciones del mismo, sus diferencias presentando una
base racional. La Republica del Perti ha notificado a la OACI que no
existen tales diferencias.

Analisis: Se solicitars que el concesionario/operador aeroportuario haga
uso del Anexo 18 para el monitoreo continuo del transporte aéreo seguro
de productos desde y hacia la Republica del Perd y que asuma la
responsabilidad de informar a la OACI de cualquier diferencia que
pudiera surgir de acuerdo con las regulaciones contenidas en ese anexo.

Manual sobre Servicios Aeroportuarios de la QACI

Parte 1 - Rescate v Lucha Contraincendios

Esta parte del Manual de Servicios Aeroportuarios ha sido previamente
incorporada al anélisis del Capitulo 9, Emergencia y Otros Servicios del
Anexo 14, Volumen I, Operaciones y Disefio de aerédromos.

Analisis: EL concesionario/operador aeroportuario debera utilizar la Parte

1, Rescate y Lucha Contraincendios junto con la Parte 7, Planificacion en
caso de Emergencias Aeroportuarias.

Parte 2 - Condiciones de la Superficie del Pavimento

Esta parte del Manual de Servicios Aeroportuarios estd disefiado para
proporciopar la metodologia para mantener las condiciones de la
superficie del pavimento y los factores de friccion requeridas, y serd
utilizada por el concesionario/operador aeroportuario junto con la Parte 9,
Servicios de Mantenimiento de Aeropuertos.

Parte 5 - Retiro de Aeronaves Deshabilitadas

La Parte 5 proporciona procedimientos y politicas detalladas para el retiro
de aeronaves deshabilitadas, incluyendo una metodologia para la
clasificacién de varios tipos de aeronaves, tipos de equipos requeridos ¥
otra informacién pertinente. En la parte 139 del FAR de los Estados
Unidos no se describe tan detalladamente el retiro de aeronaves

deshabilitadas.
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1.E.114

1.E.11.5

1.E.11.6

1.LE.11.7

En la Parte 139. 325, El Plan de Emergencia de Aeropuertos se incluye
como un punto de emergencia que requiere atencién del operador.

Anélisis: Parte 5 - Retiro de Aeronaves Inservibles serd utilizada por el
concesionario/operador aeroportuario. :

Parte 6 - Control de Obsticulos

Esta parte del Manual de Servicios de Aeropuerto ha sido previamente
incorporada en el Item 2.b.4, Obstrucciones para la Navegacion Aérea.

Parte 7 - Planificacién de Emergencias en el Aeropuerto

Esta parte del Manual de Servicios de Aeropuerto ha sido previamente
cubierta en la comparacién entre la Parte 130, Regulaciones Federales de
Aviacion de la FAA y el Anexo 14 - Aerédromos, Volumen I -
Operaciones y Disefio de Aerédromos de la OACL

Parte 8 - Servicios de Operaciones del Aeropuerto

Esta parte del Manual de Servicios del Aeropuerto proporciona
informacién cubierta en varias secciones del Anexo 14 y la Parte 139 de
la FAA. La informacion se presenta en un resumen consolidado para que
sea una referencia facil de leer.

Parte 9 - Practicas de Mantenimiento de Aeropuertos

Esta parte del Manual de Servicios de Aeropuerto no se duplica, tal como
en las Regulaciones Federales de aviacion de los Estados Unidos o en
Las Circulares de Consejetia, pero se deja a cargo de los Operadores
aeroportuarios de los Estados Unidos, quienes desarrollan sus propios
manuales y realizan sus propios programas de mantenimiento.

La Parte 9 informacién detallada sobre:

Mantenimiento de ayudas visuales

Mantenimiento de sistemas eléctricos en aeropuertos
Mantenimiento de pavimentos

Mantenimiento de areas no pavimentadas

Retiro de aeronaves deshabitadas (Capacitacion del personal,
almacenamiento de equipo retirado)

o Mantenimiento de equipo retirado

i6
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1E.11.8

. Mantenimiento de edificios

Analisis: El uso de este manual es de suma importancia, debido a que su
importacion no se encuentra en ningin otro documento, per se, y es
necesario que el concesionario/operador aeroportuario lo utilice
continuamente.

Regulacién Federal de la Aviacidn de los Estados Unidos - Parte 139

Manual de Certificaciéon Aeroportuaria y Especificaciones de la
Certificacién Aeroportuaria: :

Seccion 139.1 Campo de Aplicacidn:

Esa parte de la Ley Federal Estatutaria de los Estados Unidos prescribe
las reglas que regulan la certificacién y operacion de aeropuertos que
brindan servicios a aeronaves para pasajeros programadas o no
programadas y que tenga una capacidad para abordar a mas de 30
pasajeros. Esta parte no se aplica a acropuertos en los cuales se realizan
operaciones de lineas aéreas sélo porque tal aeropuerto fue designado
como aeropuerto alterno.

Seccién 139.3 - Definiciones

Seccién 139.5 - Normas y Procedimientos para el cumplimiento de la
certificacién y requerimientos de las operaciones de la Parte de las
Regulaciones.

Sub Parte B - Certificacion

Seccion 139.101 - Requerimientos para la Certificacion - Generalidades

Seccién 139.103 - Campo de Aplicacion de Certificados

Seccién 139.105 - Autoridad a cargo de las Inspecciones

Seccidn 139.109 - Duracién del Certificado

Seccién 139.111 - Excepciones

Seccién 139.113 - Cambios

Sub Parte C - Manual de Certificacién Aeroportuaria y Especificaciones
de la Certificacion Aeroportuaria.
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Seccidon 139.201 - Certificado de Funcionamiento Aeroportuario: Manual
de Certificacién Aeroportuaria.

Seccién  139.203 - Preparacién  del Manual de Certificacion
Aeroportuaria.

Seccién 139205 - Contenidos del Manual de Certificacién
Aceroportuaria:

e Lineas de Sucesion de Responsabilidades Operacionales en
aeropuertos

o Excepciones actuales a los Requerimientos de esta Parte emitidas para
aeropuertos

¢ Mapa en Cuadriculas y otros Medios de Identificacién de Ubicaciones
y Caracteristicas del Terreno dentro y alrededor del acropuerto que son
Significativas para las Operaciones de Emergencia

e La ubicacién de cada obstruccién que requiere ser iluminada o
demarcada dentro del area de Jurisdiccién del aeropuerto.

e Una descripcién de cada area de Movimiento disponible para las
Lineas aéreas y sus areas de Seguridad; y cada pista que le presta
servicios.

e Procedimientos para el Mantenimiento de areas Pavimentadas
requeridas en la Seccion 139.205.

e Procedimientos para el Mantenimiento de areas Pavimentadas segin
se requiere en la Seccién 139.207

e Descripcién y Procedimientos para el Mantenimiento del los Sistemas
de Demarcado e Iluminacién seglin se requiere en la Seccién 139.111

e Una Descripcién de las Instalaciones, Equipo, Personal, y
Procedimientos para cumplir con los Requerimientos del Rescate Y
Lucha Contraincendios en la Seccién 139.317 y 139.319

e Procedimientos para cumplir con los Requerimientos de la Seccion
139.321 relativos a Substancias y Materiales Peligrosos

e Descripciéon y Procedimientos para el Mantenimiento de los
Indicadores del Trémsito y Direccién del Viento requeridos en la
Seccién 139. 323

e Plan de Emergencia segiin se requiere en la Seccién 139.325

e Procedimientos para Conducir el Programa de auto-Inspeccién segin
se requiere en la Seccion 327

o Procedimientos para ¢l Control de los Vehiculos en Tierra segun se
requiere en la Seccién 139.329

e Procedimientos para el Retiro, Demarcacion e Huminacién de
Obstrucciones segin se requiere en la Seccién 139.331
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o Procedimientos para la Proteccion de NavAids segiin se requiere en la
Seccion 139.333

¢ Descripcién de la Proteccién Piiblica segtin la Seccién 139.335

e Plan de Manejo de los Peligros a ia Vida animal segun se requiere en
la Seccion 139.337 :

e Procedimientos para el Reporte de las Condiciones aeroportuarias
segln se requiere en la Seccién 139.339

e Procedimientos para Identificar, Demarcar y Reportar areas de
Construccién y otras areas que no ofrecen Servicios segun la Seccién
139.341 :

e Cualquier otro punto que el Operador Aeroportuario considere de
Interés Publico

Seccién  139.207 - Mantenimiento del Manual de Certificacién
Aeroportuaria.

Seccion  139.209 - Certificado _de funcionamiento Limitado para
Aeropuertos:; Especificaciones de la Certificacion Aeroportuaria

Seccion 139.211 - Preparacién de las Especificaciones de la Certificacion
Aeroportuaria

Seccién 139.213 - Contenidos de las Especificaciones de la Certificacién
Aeroportuaria

Seccién 139.215 - Mantenimiento de las Especificaciones _de la
Certificacién Aeroportuaria

Seccién 139.217 - Enmiendas al Manual de Certificacion Aeroportuaria o
Especificaciones de la Certificacion Aeroportuaria

Sub Parte D - Operaciones

Seccion 139.301 - Autoridad a cargo de las Inspecciones

Cada propietario de certificado permitird a CORPAC u otra agencia
Gubernamental Peruana realizar cualquier inspeccion, incluyendo
inspecciones o pruebas no anunciadas para determinar el cumplimiento
de esta Parte.

‘Seccién 139.303 Personal
Cada propietario de certificado mantendra suficiente personal calificado
para cumplir con los requerimientos de su Manual de certificacion
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Aeroportuaria o Especificaciones de Certificacion Aeroportuaria y las
reglas aplicables de esta Parte.

Seccion 139.305 - Area Pavimentada

Seccién 139.307 - Areas no Pavimentadas

Seccién 139.309 - Areas de Seguridad

Seccién 139.311 - Demarcacién e Iluminacién

Seccion 139.315 - Rescate de Aeronaves ¥ Lucha Contraincendios:
Determinacion del Indice.

Seccién 139.317 - Rescate de Aeronaves y Lucha Contraincendios:
Equipo v Agentes

Seccién 139. 319 - Rescate de Aeronaves y Lucha Contraincendios:

Requerimientos Operacionales

Seccidon 139.321 - Manejo del Almacenamiento de Substancias v
Materiales Peligrosos

Seccién 139.323 - Indicadores del Transito y Direccion del Viento.

Seccion 139.325 - Plan en caso de Emergencias Aeroportuarias.

Procedimientos para obtener una pronta respuesta de todas las
emergencias descritas mds adelante, asi como también la correspondiente
red de comunicaciones y una demostracién suficientemente detallada de
cémo se deben emitir las instrucciones a cada persona necesaria para
responder a una emergencia en particular:

o Incidentes y accidentes de aeronaves

Incidentes con bombas, incluyendo las 4reas de estacionamiento

designadas para la acronave en cuestion.

Incendios estructurales

Desastres naturales

Incidentes radiolégicos

Sabotaje, incidentes de secuestros de aeronaves y otras interferencias

ilegales a las operaciones.

e Falla en la energia eléctrica utilizada para la iluminacién del area de
movimiento.
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Situaciones de rescate en el agua.

El Plan para casos de emergencia debe incluir:

Detalles del servicio y asistencia médica

Detalles de hospitales y otras instalaciones de emergencia, incluyendo
numeros telefonicos y direcciones

Nombre, ubicacién y niimeros telefonicos de Escuadrones de Rescate,
Servicios de ambulancia e Instalaciones Militares dentro y fuera del
aeropuerto que estin dispuestos a prestar asistencia en caso de
emergencias

Inventario de los Vehiculos de tierra y aeronaves que serdn utilizados
para transportar heridos y fallecidos

Lista de los hangares u otros edificios adecuados para ubicar heridos,
no heridos y fallecidos '

Detalles de la seguridad en cuanto al control de multitudes

Retiro de aeronaves Inservibles

Sistemas de alarma de Emergencia

Al menos una vez cada 12 meses, revision del Plan para casos de
Emergencia, incluyendo a todas las partes involucradas con el fin de
asegurar que éstas se familiaricen con el plan, asi como con sus
propias responsabilidades

Contar con un plan para casos de emergencias aeroportuarias a gran
escala, el cual debe ser probado al menos una vez cada tres afios.

Secciéh 139.327 - Programa de Auto-Inspeccién

Al menos una vez cada seis meses, realizar ejercicios de auto-inspeccién
para determinar la capacidad para manejar situaciones inusuales,
mantener registros del estado de celeridad de la mano de obra y equipo.

Seccion 139.329 - Vehiculos en Tierra

Seccion 139.331 - Obstrucciones

Seccién 139.333 - Proteccion de NavAids

Seccién 139.337 - Manejo del Peligro a la Vida Animal

Seccion 139.339 - Reporte de las Condiciones Aeroportuarias
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1.F

Seccidén 139 341 - Identificacidn, Demarcacion v Reporte de Areas de
Construccidn v otras Areas que no prestan servicios

Seccidon 139.343 - Condicién de No Cumplimiento

Asociacién de Transporte Aéreo Internacional - 7™ Edicidn, enero de
1989,

Normas minimas requeridas para el mantenimiento v limpieza del complejo del
terminal de pasajeros y otros edificios aeroportuarios

Las normas de mantenimiento y limpieza de las instalaciones aeroportuarias
establecen los requisitos minimos requeridos de mantenimiento y limpieza para el
dhmplimiento del Concesionario. Los costos anuales del mantenimiento y limpieza
de las instalaciones aeroportuarias seran incluidos en el Plan de mantenimiento
Aeroportuario.

Estas normas de mantenimiento v limpieza de instalaciones aeroportuarias se
aplicaran a las instalaciones aeroportuarias que no estin cubiertas por las normas de
mantenimiento de OACI, tales como las pistas de aterrizaje, pistas de rodaje,
sistemas de radioayudas, sistemas de iluminacidn, sistemas meteorolégicos y
sistemas de comunicaciones.

Instalaciones aeroportuarias

El Complejo terminal de pasajeros incluye, pero no se limita a las siguientes areas

principales:

e Edificio terminal y espigones

e Playa de estacionamiento publico y playa de estacionamiento para vehiculos de
alquiler — lado tierra

e Vias de acceso — lado tierra
Jardines — lado tierra y lado aire

e Plataforma de parqueo de aeronaves — lado aire

Otros edificios aeroportuarios incluyen:

Edificios administrativos y comerciales

Hangares de mantenimiento y almacenaje de acronaves
Edificios de carga aérea

Estacion de bomberos

Edificios de mantenimiento y almacenaje

Incineradores para desechos nacionales e internacionales
Planta de combustible

Edificios para el equipo de servicios de apoyo terrestre
Edificio de oficinas de lineas aéreas

e Edificios e instalaciones de sistemas meteoroldgicos
22
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Torre de control de triafico aéreo

Edificios e instalaciones de cocinas para la preparacién de alimentos servidos a
bordo de aeronaves (catering)

Edificio de apoyo General

Cerco acroportuario de seguridad

Programa de mantenimiento y limpieza

En general, las superficies internas y externas de los edificios aeroportuarios
mantendran la apariencia de “edificio nuevo™. El grado de calidad de la apariencia
interna y externa del complejo de terminal de pasajeros serd equivalente al grado de
calidad de apariencia del Complejo Comercial Jockey Plaza Mall; ubicado en Lima,
desde el tiempo de su inauguracién a fines de 1997. El grado de calidad de
mantenimiento y limpieza que seran requisitos minimos obligatorios incluyen, pero
no sera limitado a las siguientes caracteristicas:

Los colores de la pintura de las paredes internas y externas publicas
mantendran su apariencia original.

Las ventanas y puertas de vidrio se mantendran su apariencia y funcionalidad
nueva.

Todas la lamparas y rotulos iluminados serdn mantenidos en buen estado y
completa funcionalidad y maximas condiciones de calidad.

Todos los sistemas de los edificios aeroportuarios incluyendo: los sistemas de
manipuleo de maletas, aparatos para el recojo de maletas, fajas de transporte de
maletas y carga aérea, sistema de aire acondicionado, sistemas de
telecomunicaciones, sistema de seguridad y vigilancia, sistema de alarma de
incendios, sistemas de supresién de incendios, sistemas de evacuacién de
humo, sistemas de punto de venta (pos), sistemas de computadoras, sistemas de
administracién del edificio, todo vehiculo aeroportuario de soporte terrestre y
todo otro equipo necesario para las operaciones aeroportuarias seran
mantenidos de acuerdo a las recomendaciones de los programas de
mantenimiento preventivo de los fabricantes. Las partes de repuestos para todo
equipo o sistemas serdn adquiridas y almacenadas en las bodegas
aeroportuarios o almacenes para todo el equipo y los sistemas aeroportuarios
aqui listados, en conformidad a las recomendaciones de los fabricantes.

Pisos alfombrados recibiran una limpieza de shampu dos veces por semana, por
lo menos, y en conformidad con las recomendaciones de los fabricantes, para
mantener su apariencia nueva, limpia e higiénica.

Pisos de superficie rigida, tales como mérmol, terrazo, y cerdmica, sera
limpiado y lustrado, de conformidad a las recomendaciones de los
distribuidores, instaladores y fabricantes, por lo menos cada 12 horas, para
mantener su apariencia nueva, limpia e higiénica.
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1.G

e Mostradores para atencién a los pasajeros, barandas y muebleria publica en
general se mantendra en un estado de alta calidad de apariencia, funcionalidad
y seguridad

e Las paredes y barreras temporales que separan la zonas de construccion del
publico y las paredes de los corredores de circulacion publica temporal serdn
construidas para asegurar 1a alta seguridad y salud, pintadas y mantenidas con
una apariencia de pared aeroportuaria permanente.

e Todas las areas de jardineria internas y externas de los edificios del aeropuerto
y todas la zonas del lado aire y lado tierra del aeropuerto, se mantendran en alto
estado de mantenimiento y limpieza, de acuerdo a las especificaciones técnicas
del arquitecto paisajista del Concesionario. En general, el grado de calidad de
apariencia de las areas de jardineria del aeropuerto seran equivalentes al grado
de calidad de apariencia correspondiente a las areas de Jardineria del
aeropuerto Internacional de Miami, Florida, EE.UUU.

OSITRAN llevara a cabo inspecciones aeroportuarias cada 3 meses del programa de
mantenimiento y limpieza aeroportuario del Concesionario para determinar el grado en
que se esta operando y desarrollando el aeropuerto de acuerdo a estas normas minimas
requeridas.

Normas para el Disefio v Planificacién del edificio del terminal

Esta secci6n identifica las normas aplicables que describen los aspectos funcionales
de la Edificacién de terminales, ademds de los criterios operacionales para
acropuertos. [Esta informacion serd utilizada como lineamiento para ayudar a
asegurar el cumplimiento de las normas operacionales minimas al igual que lo
realizan terceros.

Estas normas estan basadas en IATA, pero pueden ser modificadas ligeramente,
segin la opinién de CORPAC y los consultores, cuando se del caso en el que las
mejoras requeridas afecten negativamente la edificacion del terminal, asi como las
condiciones del lado aéreo, Finalmente, un supuesto principal es también que no se
construirdn nuevos aeropuertos de reemplazo bajo el acuerdo de concesién del
aeropuerto.

1.G.1 Cumplimiento del Concesionario

Las siguientes normas han sido identificadas como requerimientos que
los concesionarios deben cumplir en los aeropuertos del Pert. Estas
normas han sido definidas con el objetivo de ayudar a asegurar un éxito
financiero para CORPAC en el proceso de concesion.

24




1.G.2

Criterios de Desarrollo del terminal

a) Los planes a largo, mediano y corto plazo aprobados para el
aeropuerto servirdn como base para los programas para realizar las
mejoras obligatorias y las politicas durante la vigencia de la
Concesion.

b) El Complejo del edificio del terminal serda mantenido en excelentes
condiciones de trabajo diariamente, a través de un completo programa
de mantenimiento y manejo del edificio del terminal.

¢) Generalmente, el establecimiento de las dimensiones de las
instalaciones aeroportuarias puede ser una combinacion de las
preferencias de las autoridades locales de aviacidn, segin el nivel
deseado de servicios al pasajero, los requerimientos técnicos, imagen,
limitaciones del emplazamiento, la flexibilidad futura de las funciones
y la economia. Estas caracteristicas se presentan especialmente en el
caso del desarrollo del complejo del terminal de pasajeros. Este
enfoque probablemente continuard afectando a los programas de
desarrollo de los aeropuertos del Pertl.

d) Un programa para los requerimientos funcionales de la edificacion del
terminal, definido por los criterios operacionales para complejos de
terminal, esta basado en:

¢ Prondsticos futuros de la demanda anual de trénsito en el aeropuerto;

e Locales existentes y anticipados y otros factores de limitacién (en
terminal de limites potenciales para alcanzar una futura capacidad
adecuada);

e Impactos del transito en hora punta; y

e Los entornos econdémicos y socio-politicos antes mencionados.

e) Basdndose en las condiciones anticipadas en horas punta y utilizando
la metodologia confiable para el establecimiento de dimensiones
desarrolladas por la OACI, TATA y Transport Canada (TC), Parsons
Aviation ha desarrollado los siguientes lineamientos para definir las
normas operacionales y el establecimiento de dimensiones para el
aeropuerto principal del Perd, el aeropuerto Internacional Jorge
Chavez de Lima.

1. El establecimiento de los estimados precisos en cuanto a las
dimensiones de una instalacion requiere un estudio profunde, rasgo
comiin en toda preparacién del un plan maestro de aeropuerto.
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1.G.3

1.G.3.1

2. Los factores determinantes para el establecimiento de dimensiones
para las instalaciones del lado aire involucran la capacidad tipica del
aeropuerto en términos de las operaciones anuales calificadas por la
capacidad de IFR punta y/o VFR punta, de acuerdo a la ubicacién y
condiciones meteorologicas.

3. Los factores determinantes para el establecimiento de las dimensiones
de la instalacién (interfase) del edificio del terminal involucran la
capacidad de manejo de pasajeros y carga, capacidad estimada en
términos de los volamenes anuales calificados por los movimientos en
horas punta, de acuerdo con el tipo de servicios, tanto domésticos
como internacionales.

4. Los factores determinantes para el establecimiento de las dimensiones
de las instalaciones del lado tierra involucran los volimenes y
movimientos en hora punta de pasajeros y carga calificados por el
estado de desarrollo de los sistemas de transporte en tierra.

Lineamientos generales para el establecimiento de las dimensiones de
los componentes principales del plan para el esquema aeroportuario

Estos lineamientos generales son:
(sitio total es 100%)

Plataforma de aeronaves 60%
Edificio 10%
Vias 10%
Estacionamiento 20%

Calculos del area del terminal de pasajeros - Calcular los requerimientos
en las puertas de embarque durante horas punta y combinacién de clases.
Determinar el 4rea de la faja de estacionamiento (combinacién X
dimensién). Calcular el drea del edificio del terminal sobre la base de:

El establecimiento de las dimensiones del edificio del terminal puede ser
calculado o validado a través de diversos métodos de referencia cruzada
junto con el analisis del emplazamiento presentado en este documento.
Es importante estar consciente de que, dentro del promedio de
aeropuertos internacionales importantes como el de Lima, un factor del
2,600 metros cuadrados (m.c.) por puerta de embarque determina la
dimension general del edificio del terminal. Por ejemplo, un aeropuerto
con 60 puertas requerird un terminal de aproximadamente 156,000
metros cuadrados (m.c.). Esto significa que el total de funciones dentro
del edificio del terminal requeridas para dar apoyc a una sola operacion
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1.G3.2

1.G.33

1.G.3.4

en una puerta de embarque asciende a aproximadamente 2,600 metros
cuadrados (m.c.).

Cilculo del area para la carga aérea - calcular del pronostico del volumen
basiandose en 2.5 toneladas/pies cuadrados anuales subdivididas de la
siguiente manera:

(sitio total es 100%)

Plataforma de Estacionamiento para aeronaves 47%
Edificios 35%
Vias 16%
Area de Desembarque de Camiones 2%

Célculo del area para la aviacién general

a) Aeronaves basadas en el pronostico con un exceso de 12,500 Ibs.
b) Aeronaves basadas en menos de 12,500 lbs.
¢) Aeronaves con itinerarios en horas punta

Calcular el area total de la faja de estacionamiento en yardas2 de la
siguiente manera: 70% (a) x 3000 yardas cuadradas.

Mas, 70% (b) x 350 yardas cuadradas.

mas, {c) x 370 yardas cuadradas.

Area total de la plataforma de estacionamiento = 65% del total del

calculada area requerida

Hangares = 30 % del total del
drea requerida

Terminal + otras instalaciones = 5% del total del

area requerida

Los calculos mencionados son utilizados solo para realizar una
evaluacion preliminar. Estos factores de aproximacion no consideran las
diversas variables que afectan el establecimiento especifico y final de las
dimensiones de las instalaciones.

Establecimiento funcional de las dimensiones del edificio del terminal

a) Métodos para determinar las dimensiones totales del terminal

1. Datos histdricos, actividad de la rampa, actividad pronosticada en las
horas punta, proporcion general del uso por metros cuadrados (m.c.),
27




calculo bruto de metros cuadrados (m.c.), subdividir por categorias de
porcentajes de funcidon a partir de las proporciones existentes o
actualizadas.

2. Actividades pronosticadas en horas punta, subdividir por categorias
(domestica, internacional, legadas, despegues, conexiones, etc.),
determinar aeronaves a partir de los prondsticos de combinaciones,
tipos de pasajeros y aeronaves, indices de la capacidad de carga,
relacionar con metas de transito a largo y mediano plazo.

3. Examinar los conceptos prioritarios para el edificio del terminal,
determinar el progreso gradual, los componentes del programa y luego
“regresar” al programa detallado.

b) Los siguientes ejemplos de los criterios para establecer dimensiones,
segin lo definido por JATA en su “Manual de Referencia para
Terminales Aeroportuarios”, que es aplicable a los aeropuertos del
Perti. Debido a que no se conocen todos los datos, estos deben ser
obtenidos a través de la informacién actualizada de la
Demanda/Capacidad.

1. Veredas de llegada v salida
Consideraciones de alta seguridad - Determmar la longitud requerida
de la acera; datos requeridos/proporcionados:  modalidad del
transporte terrestre de pasajeros de llegada y salida en horas punta;
promedio de pasajeros por carro/taxi ( 1.7 pasajeros), promedio de
longitud de la acera/carro/taxi (6.5 m.l), promedio de tiempo de
espera en la acera (1.5 min., c/u).

2. Areas del espigdn de salidas
Determinar- el area requerida - Datos requeridos/proporcionados:
pasajeros de salida en hora punta, pasajeros en conexion no
procesados, promedio de tiempo ocupacion por pasajeros, visitantes
(20 min.), espacio requerido por persona (1.5 m. )

3. Mostradores para chequeo de pasajeros
Chequeo compartido centralizado; determinar el numero de

mostradores para chequeo de pasajeros - Datos requerido/
proporcionados: pasajeros de salida en hora punta, pasajeros en
conexion no procesados, tiempo promedio para el procesamiento de
pasajeros (2-4 min.).
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4, Area para hacer colas, chegueo

Determinar el 4drea requerida - Datos requeridos/proporcionados:
Pasajeros de salida en hora punta, pasajeros en conexiéon no
procesados, espacio requerido por pasajero (1.5 m2.)

. Control de pasaportes ~ procesamiento de salidas

Determinar el nimero de posiciones para el control de pasajeros
requeridas - Datos requeridos/proporcionados: pasajeros de salida en
hora punta, pasajeros en conexion no procesados, tiempo promedio
para el procesamiento por pasajero (0.3 -1.5 min.).

. Sala de embarque, sin incluir a las concesiones, excepto por bares/
cafeterias:

Determinar el 4rea requerida - Datos requeridos/Proporcionados:
pasajeros de salida en hora punta, espacio requerido por pasajero (2
metros cuadrados (m.c.)). Tiempo promedio de ocupacién/recorrido
largo de pasajeros (75 min.), tiempo promedio de ocupacién/recorrido
corto de pasajeros (40 min.), proporciéon de pasajeros con recorrido
largo (.5), proporcién de pasajeros con recorrido corto (.5).

. Chequeo centralizado de seguridad

Determinar el niimero de unidades de rayos X requeridas - Datos
requeridos/proporcionados: pasajeros de salida en hora punta,
pasajeros en conexion en hora punta que no son procesados, capacidad
de unidades de rayos X que chequean el equipaje de mano (600
piezas/hora), numero de equipajes de mano/pasajero (2 piezas).

. Chequeo de Seguridad - Salas dé Espera en las Puertas de Embarque
Determinar el nimero de unidades de rayos X requeridas - Datos

requeridos/proporcionados: maximo de asientos, aeronaves mas

grandes que recibe la puerta de embarque (400), numero de equipajes
de mano por unidad de rayos X (600 piezas/hora), niimero de
equipajes de mano/Pasajero (2 piczas), tiempo de llegada del primer
pasajero @ sala de espera en la puerta de embarque (min. antes del
STD), tiempo que para que el ultimo pasajero aborde (min. antes del
STD).

. Salas de eppera en la Puerta de embarque

Determinar el area requerida - Datos requeridos/proporcionados:
méximo de asientos, acronave mas grande que recibe la puerta de
embarque (400), espacio requerido por pasajero (1 m2.)
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10.

11.

12.

13.

14,

15.

16.

Area de chequeo de salud a la llegada de aeronaves - Donde se
requiera

Determinar el nimero requerido de posiciones de control - Datos
requeridos/proporcionados: tiempo promedio de servicio por
pasajero (17 seg.).

Control de pasaportes - llegada

Determinar las posiciones de control requeridas - Datos
requeridos/proporcionados: pasajeros de llegada en hora punta,
nimero de pasajeros en conexién no procesados, promedio de
tiempo para el procesamiento por pasajero (45 seg.)

Area para hacer cola - control de pasaportes - llegada

Determinar el area requerida - Datos requeridos/proporcionados:
pasajeros de llegada en hora punta, niimero de pasajeros en conexion
no procesados, espacio requerido por pasajero (1 metro cuadrado

(m.c.))

Area de recojo de equipaje - sin contar fos dispositivos para el recojo
Determinar el 4rea requerida - Datos requeridos/Proporcionados:
Numero de pasajeros de llegada en hora punta, incluyendo pasajeros
en conexién nacional e internacional, en donde sea aplicable
determinar el tiempo de ocupacién por pasajero (30 min.), espacio
requerido por pasajero (1.8 metros cuadrados (m.c.)).

Area de aduana - llegada

Determinar el nimero de posiciones de aduana requerido - Datos
requeridos/proporcionados: ntimero de pasajero de llegada en hora
punta, incluyendo pasajeros en conexi6én nacional o internacional,
donde sea aplicable, proporcién de pasajeros que serdn chequeados
en aduanas, tiempo promedio para el procesamiento de pasajeros (1.5
min.).

Area para hacer cola - aduanas de llegada

Determinar el drea requerida - Datos requeridos/proporcionados:
niimero de pasajero de llegada en hora punta, incluyendo pasajeros
en conexién nacional o internacional, donde sea aplicable,
proporcién de pasajeros que serdn chequeados en aduanas, tiempo
promedio para el procesamiento de pasajeros (1.5 min.).

Niimero de dispositivos para el recojo de equipaje

Determinar el nimero de dispositivos requeridos - Datos

requeridos/proporcionados: numero de pasajeros de llegada en hora

punta, incluyendo pasajeros en conexién nacional o internacional
30
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17.

donde sea aplicable, proporcion de pasajeros de llegada en aeronaves
de fuselaje amplio; proporcion de pasajeros de llegada en aeronaves
de fuselaje angosto; tiempo promedio de ocupacién de los
dispositivos para recojo de equipaje por aeronave de fuselaje amplio
(45 min.); tiempo promedio de ocupacién de los dispositivos para
recojo de equipaje por aeronave de fuselaje angosto (20 min.);
nimero de pasajeros por aeronave de fuselaje amplio @ 80% del
indice de carga (320 pasaj.); nimero de pasajeros por aeronave de
fuselaje angosto @ 80% de indice de carga (100 pasaj.)

Area de espera en el espigén de llegada - sin contar las concesiones
Determinar el area requerida - Datos requeridos/proporcionados:
Numero de pasajeros de llegada en hora punta; nimero de pasajeros
en conexion no procesados, tiempo promedio de ocupacidén por
pasajero (15 min.); tiempo promedio de ocupacion por visitante ( 35
y 45 min), espacio requerido por persona (1.5 m.c.); nimero de
visitantes por pasajero.
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2.2

ANEXO No. 6 — SECCION 2.0

ENTIDADES PUBLICAS Y PRIVADAS QUE ADMINISTRAN LA
AVIACION CIVIL PERUANA

2.A Control de los servicios/operaciones de la aviacién peruana

2B

Vease el diagrama de control de los servicios/operaciones de la aviacion
Peruana.  Este diagrama describe claramente la interfase de las
responsabilidades administrativas entre el lado aire (CORPAC) y el lado
tierra (concesionario/operador aeroportuario).

Entidades Publicas v Privadas que administran la aviacion civil peruana

2.B.1

2.B.2
2B3
2B4
2.B.S5
2.B.6
2.B.7

2.B.8

2B.9

CORPAC - Administrador de aeropuertos y navegacion aérea

OPERADOR AEROPORTUARIO - Concesionario aeroportuario y
explotador comercial.

LINEAS AEREAS - Servicio de transporte aéreo.

MINISTERIO DE TRANSPORTES & COMUNICACIONES &
OSITRAN - Organismo Supervisor de la Inversién en Infraestructura
de Transporte de Uso Publico y auditores.

MINISTERIO DEL INTERIOR - Inmigracién.

SUPERINTENDENCIA NACIONAL DE ADUANAS - SUNAD
Control de aduanas.

POLICIA NACIONAL DEL PERU (PNP) -
SEGURIDAD/EXTERIOR.

SERVICIO COMERCIAL DE SEGURIDAD - SEGURIDAD /
INTERIOR.

ELECTRONORTE - ELECTRICIDAD.

2.B.10 TELEFONOS - Telefénica del Pert

2B.11 SEDAPAL - Servicio de Agua Potable & Alcantarillado.

‘JP.




2.B.12 FISCAL COSTO DE USO DEL AEROPUERTO - Operador
aeroportuario.

2.B.13 CARGA AEREA COMERCIAL (CAC) - Administrador de Carga
aérea.

2.B.14 MINISTERIO DE SALUD

2.B.15 DINANDRO - MINISTERIO DEL INTERIOR (PNP) DIRECCION
NACIONAL ANTIDROGA.

2B.16 UDEX - MINISTERIO DEL INTERIOR (PNP) UNIDAD
DIRECTIVA DE EXPLOSIVOS.

2.B.17 FISCALIA - MINISTERIO DE JUSTICIA

2.B.18 INDECOPI - DEPENDENCIA DE PROMPERU - Ministerio de
Industria y Turismo.

2.B.19 SENASA - Ministerio de Agricultura

2 B.20 INRENA - Instituto Nacional de Recursos Naturales




ANEXO No. 6 - SECCION 2.0

2.3. INVENTARIO DE LAS NORMAS DE OACI, FAA, IATA Y DEL PERU

3.1 Normas y Reglamentos de la Aviacién Peruana

Documentos que deben encontrarse en la Biblioteca de CORPAC y se ubican en el
Volumen 6 de 6 de la Tarea 1.

1A

1B

1C

1D

1E

1F

1G

1H

1I

1J

1K

1L

Ley de Aerondutica Civil del Pert — Ley 24882

Reglamento de la Ley de Aviacion Civil del Peri - Autoriza la
implementacién de los 18 Anexos de OACIL Decreto Supremo N° 009-96-
MTC.

Decreto Legislativo N° 099 — Designacion de CORPAC S.A como empresa
del Estado de derecho privado.

Decreto Legislativo N° 679 - Designacion de CORPAC S.A. como
responsable de la Seguridad Integral de las Instalaciones Aeroportuarias.

Ley General de Aduanas — Decreto Legislativo N° 809-96 - SUNAD
Ley de la Naturalizacién y Extranjeria — Decreto Legislativo N° 703.
Cédigo Sanitario — Decreto Ley N° 17505 - SENASA

Certificados Sanitarios de Productos Agrarios — Decreto Supremo N°004-93-
AG.

Ley de Creacion de Sanidad Aérea — Decreto Ley 7318 - SANIDAD
PUBLICA.

Cédigo del Medio Ambiente y los Recursos Naturales — Decreto Legislativo
N° 613 - INRENA

Reglamento Nacional de Construcciones del Pert - Norma Técnica E.30
Disefio Sismo Resistente.

Ley de Supervisién de la Inversién Privada en Infraestructura de Transporte
de Uso Publico y Promocién de los Servicios de Transporte aéreo. Ley N°
26917.

Normas de CORPAC para el Sistema de Informacién de Gestién
Administrativa - SIGA.

. 4




3.2 Anexos v Manuales de OACI

Documentos que deben encontrarse en la biblioteca de CORPAC y en la oficina
regional sudamericana de OACI.

2A
2B
2C

2D
2E

2F
2G
2H
21
2]
2K
2L
2M
2N
20
2P
2Q
2R
28
2T

2U
2V

2w
2X

2Y
2Z
2AA
2BB
2CC
2DD

2EE

Anexo 1 - Licencias al Personal.

Anexo 2 - Reglamentos del Aire.

Anexo 3 - Servicios Meteoroldgicos para la Navegacion Aérea
Internacional.

Anexo 4 - Cartas Aeronduticas.

Anexo 5 - Unidades de Medidas que se emplearan en las Operaciones
Aéreas y Terrestres.

Anexo 6 - Operacién de Aeronaves '

Anexo 7 - Marcas de Nacionalidad y Matricula de Aeronaves

Anexo 8 - Aronavegabilidad.

Anexo 9 - Facilitacion.

Anexo 10 - Telecomunicaciones Aeronauticas.

Anexo 11 - Servicio de Tréansito Aéreo.

Anexo 12 - Blisqueda y Salvamento.

Anexo 13 - Investigacién de Accidentes e Incidentes

Anexo 14 - Aerddromos.

Anexo 15 - Servicio de Informacion Aerondutica.

Anexo 16 - Proteccion de] Medio Ambiente.

Anexo 17 - Seguridad.

Anexo 18 - Transporte Sin Riesgos de Mercancias Peligros por Via Aérea.

Manual de Aeropuertos STOL - (Doc 9150).

Manual de Planificacién de Aeropuertos - Planificacion General - (Doc

9184 Parte 1)

Manual de Planificacién de Aeropuertos - Utilizacién del Terreno y

Control del Medio Ambiente. (Doc 9184 - Parte 2)

Manual de Planificacién de Aeropuertos - Directrices para la Preparacion

de Contratos de Consultores y de Construccioén. (Doc 9184 - Parte 3)

Manual de Disefio de Aeropuertos - Pistas - (Doc 9157 - Parte 1).

Manual de Disefio de Aeropuertos - Calles de Rodajes, Plataformas y

Apartaderos de Espera - (Doc 9157 - Parte 2).

Manual de Disefio de Aeropuertos - Pavimentos - (Doc 9157 - Parte 3).

Manual de Disefio de Aeropuertos - Ayudas Visuales-(Doc 9157 - Parte 4).

Manual de Disefio de Aeropuertos - Sistemas Eléctricos - (Doc 9157 -

Parte 5).

Manual de Servicios de Aeropuertos-Salvamento y Extincion de Incendios

(Doc 9137 - Parte 1). ,

Manual de Servicios de Aeropuertos-Estado de la Superficie de los

Pavimentos - (Doc 9137 - Parte 2).

Manual de Servicios de Aeropuertos-Reduccion del Peligro que

Representan las Aves - (Doc 9137 - Parte 3).

Manual de Servicios de Aeropuertos - Traslado de las Aeronaves

Inutilizadas - (Doc 9137 - Parte 5).
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2FF
2GG
2HH
21

2)]
2KK

2LL

2MM
2NN
200
2PP
2QQ
2RR
288
2VV
2WW
2XX
2YY

2772

2AAA
2BBB

Manual de Servicios de Aeropuertos - Limitacién de Obstaculos - (Doc

19137 - Parte 6).

Manual de Servicios de Aeropuertos - Planificacion de Emergencia en los
Aeropuertos (Doc 9137 - Parte 7).

Manual de Servicios de Aeropuertos-Servicios Operacionales de
Aeropuertos - (Doc 9137 - Parte 8).

Manual de Servicios de Aeropuertos-Métodos de Mantenimiento de
Aeropuertos - (Doc 9137 - Parte 9).

Manual de Helipuertos - (Doc 9261).

Manual de Sistema de Guia y Control del Movimiento en la Superficie -
{Doc 9476).

Manual Sobre Sistema de Notificacion de la OACI de los Choques con
Aves - (Doc 9332).

Manual de Notificacion de Accidentes/Incidentes - (Doc 9156).

Manual de Investigacion de Accidentes de Aviacidn - (Doc 6920).

Manual de Prevencion de Accidentes - (Doc 9422).

Manual de Cartas Aeronauticas - (Doc 8697).

Manual del Sistema Geodésico Mundial - (Doc 9674).

Manual de los Servicios de Informacion Aerondutica - (Doc 8126).

Plan de Navegacion Aérea - (Doc 8733).

Manual de Planificacién de los Servicios de Transito Aéreo - (Doc 9426).
Manual Sobre ensayos de radioayudas - (Doc 8071).

Manual de Métodos Meteorologicos Aeronduticos - (Doc 8396).

Manual de métodos para la observacién y la informacién del Alcance
Visual en la Pista - (Doc 9328).

Manual sobre Coordinacién entre el Servicio de Transito Aéreo y El
Servicio Meteoroldgico Aerondutico - (Doc 9377).

Reglamento del Aire y los Servicios de Trénsito Aéreo - (Doc 4444).
Manual sobre Procedimientos para la Inspeccién, Certificacion y
Supervision Permanente de las Operaciones - (Doc 8335).

Reglamentos de la Aviacién Federal de los Estados Unidos - FAA

Documentos que deben encontrarse en la biblioteca de CORPAC y se ubican en el
Volumen 6 de 6 de la Tarea 1.

3A  Seguridad - Parte 107

3B Manual para Certificacién de Aeropuertos y Especificaciones para la
Certificacion de Aeropuertos - Parte 139

3C  Airports Design U.S. Deparment of Transportation Federal Aviation
Administration.

3D The Apron & Terminal Building Planning Manual The Ralp M Parsons
Company. '




3.4 Recomendaciones IATA

Documentos que se ubican en el Volumen 6 de 6 de la Tarea 1.

4A Manual de Referencia de los Terminales Aeroportuarios.
4B Manual de Manejo del Aeropuerto.

3.5 Normas de Mantenimiento Aeroportuario

Documentos que se ubican en el Volumen 6 de 6 de la Tarea 1.

6A Aeropuerto Internacional Dulles, Washington DC.
6B Aeropuerto Nacional Ronald Reagan, Washington DC.

3.6 Normas de Planificacién v Disefio de Aeropuertos v otros Edificios Publicos

Documentos que deben encontrarse en la biblioteca de CORPAC.

7A Planning & Design of Airports por Robert Horonjeff y Francis X. Mc Kelvey.

7B American with Disabilities Act (ADA).
7C Transport Canada Standards.




ANEXO No. 6 - SECCION 2.0

2.4. DEFINICION DE LOS SERVICIOS/OPERACIONES DE LA AVIACION

CIVIL PERUANA

4.1 Qperaciones del aerodromo/lado aire

Son los servicios de lado aire y terrestres considerados dentro de la zona de
aterrizaje/despegue en un radio de 10 millas nduticas, con centro en el aerédromo.

4.1.1

4.1.1.1

4.1.12

4.1.1.2

Servicios control transito aéreo

Los objetivos primordiales de este servicio son:

e Promover seguridad de navegacién aérea para la prevencién de
colisiones en el espacio aéreo.

e Brindarle a las lineas aéreas servicios para que puedan cumplir con sus
tiempos de llegada y partida, mientras mantienen sus perfiles de vuelo
elegidos con un minimo de limitaciones.

e Otorgar celeridad y mantener ordenado el movimiento de transito aéreo.

Servicios zona de transito del aerodromo

Servicio de control de trénsito aéreo para las aeronaves que vuelan en
condiciones meteorolégicas visuales en un espacio aéreo denominado zona de
tréansito del aerodromo (ATZ), normalmente en un radio de 5 a 10 millas nauticas
con centro en el aerédromo, incluyen a las acronaves que despegan y/o aterrizan
en el aerédromo. El servicio es proporcionado por la torre de control a través del
controlador de aerodromo.

Servicios zona de aproximacion

Servicio de control de trinsito aéreo para las aeronaves que llegan o salen
de un aerédromo y que vuelan dentro de un espacio aéreo denominado
Area de Control Terminal (TMA), normalmente 50 millas nduticas con
centro en el aerédromo. El servicio es proporcionado por la torre de control
o ¢l centro de control, mediante el controlador de aproximacion.

.1 Servicios radar

Radar (Radio Detection and Range). Sistema electronico de deteccién
que permite visualizar la posicién de las aeronaves sobre la base de
rumbo y distancia. Se considera el Radar Primario que representa la
posicién de las aeronaves sobre la base de ondas radioeléctricas emitidas
y reflejadas en la aeronave. Su alcance es de 60 millas nauticas.
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4.1.1.3 Servicios informacion de vuelo

Servicio que se encarga de aconsejar y facilitar informacion util para la
realizacion segura y eficaz del vuelo en las rutas y aerddromos.
Suministra:

¢ Informacion de transito respecto a otras aeronaves.
e Condiciones de las ayudas a la navegacién.

o Estado de los aerédromos, instalaciones y pistas.

4.1.1.4 Servicios meteorclogico aeronautico

Se encarga de proporcionar la informacién meteorologica necesaria a las
compafiias aéreas, miembros de tripulacién de vuelo y las dependencias de
los servicios de transito aéreo de:

e Condiciones meteoroldgicas de los aerédromos de salida, destino y
alternativos. '

¢ Informacién de los fenémenos meteorologicos y de las actividades
volcénicas.

4.1.1.5 Servicios notificacion.

Avisos que contienen informacién relativa a condicién o modificacién de
cualquier instalacién aerondutica, sobre operaciones, corte de servicio en
radio ayudas, falta de iluminacién en los aeropuertos, de ayudas de pistas y
estado de los acropuertos.

4.1.1.6 Servicio ARO/AITS.

Encargado de recibir los informes referente a los servicios de transito aéreo
y los planes de vuelo que se presentan antes de la salida del vuelo.

4.1.2 Servicios de comunicaciones

Son sistemas utilizados para el intercambio directo de informacién de
coordinacién entre el controlador y la aeronave, o viceversa, y entre
dependencias acronauticas.

4.1.2.1 Comunicaciones fijas/aerondutico.

Servicio de Comunicaciones Fijas (AFS) - Servicio de telecomunicaciones
entre puntos fijos determinados para el intercambio de mensajes y/o datos
numéricos entre estaciones fijas aeronduticas que poseen caracteristicas de
comunicaciones idénticas o compatibles. Suministra primordialmente para
seguridad de la aeronavegacién aérea y para que sea regular, eficiente y
econdmico la operacién de los servicios aéreos. El circuito que forma parte
de 1a red de comunicaciones fijas aeronuticas es el AFTN.




Fam W

4122

4123

4.1.3

413.1

4.13.2

4.13.3

Comunicaciones punio a punto

Son los circuitos orales directos (ATS) que operan sobre la base de un
conmutador telefénico, por un circuito HF para la comunicacién
aeropuerto/avion o viceversa.

Comunicaciones méviles/aeronautico

Servicio Movil Aerondutico (AMS) -  Permite la comunicacién
aeroterrestre entre el piloto de la aeronave y el controlador de transito
aéreo. Servicio moévil entre estaciones aeronduticas y estaciones de
aeronaves o entre estaciones de aeronaves en el que puede participar las
estaciones de dispositivo de salvamento. También puede considerarse
incluido en este servicio las estaciones de radio baliza de localizacién de
siniestros.

Avudas a la agronavegacion

Servicio brindado por los instrumentos y permitir que la navegacion
aproximacion, de espera y de salida se lleven a cabo con la precisién
requerida.

NDB (Non Directional Beacon)

Radio Faro No Direccional - Equipo que suministra informacién no
direccional de rumbo hacia la estacién. Se utiliza para fines de
aproximacién, salida o ruta. Es un radio faro no direccional que emite
sefiales de radio HF en todas direcciones, las mismas que son
recepcionadas con instrumento a bordo, mediante codigo morse de
identificacion, indica el lugar geografico donde se encuentra la aeronave

VOR (Very High Frecuency Omnidirectional Range

VOR - Equipo que suministra a la aeronave guia de direccion desde la
estacién sobre la base de 360 radiales (rumbos magnéticos). Es de muy
alta frecuencia que emite sefiales de radio VHF en los 360° con referencia
al norte magnético. Se utiliza para aproximacion, salida o ruta.

DME (Distance Measurement Equipment)

Equipo medidor de distancia, que suministra informacién continua de
distancia en millas nauticas y emite sefiales de radio UHF; proporciona la
informacion de dénde se encuentra la aeronave. Se utiliza con el Sistema
VOR para fines de aproximacion de no-precisién y salida por instrumento
y/o para navegacion en ruta. Se utiliza conjuntamente con el Sistema ILS
para fines de aproximacién.




4.1.3.4 ILS (Instrument Landing System)

4.14

4.14.1

4.14.2

Sistema de Aterrizaje por instrumento, proporciona informacion de guia de
direcci6n y guia vertical a la aeronave en aproximacion.

ELILS esta compuesto de los siguientes equipos:

s Localizador (LOC) - Guia de Direccién Trayectoria de Planeo
Horizontal. Es un equipo que irradia sefiales de radio VHF y
proporciona informacién a las aeronaves acerca de orientacién
horizontal.

o Trayectoria de Planeo (GP) - Guia Vertical.
Es un equipo que irradia sefiales de radio UHF, proporcio-nando
informaci6n a las aeronaves acerca del dngulo correcto de descenso
para el aterrizaje.

¢ Radio Baliza VHF - proporciona distancias fijas con relacién a la pista.
Se sustituye por DME.

Tluminacién de! aerodromo - Ampliacién y mantenimiento

Iluminacién del aerodromo y Radio Ayudas Luminosas son todos aquellos
equipos que se instalan en los aeropuertos para permitir las operaciones
aéreas nocturnas, diurnas y/o de poca visibilidad y las luces utilizadas para
marcar e iluminar las dreas de movimiento de aeronaves, incluyendo las
luces de aproximacién de pista, pistas de rodaje e iluminacion de
plataforma.

Faro aerodromo

Sistema utilizado para indicar la posicién del aerédromo desde el aire. Un
aerodromo al ser utilizado de noche estard provisto de un faro, salvo
cuando en circunstancias especiales se juzgue innecesario este equipo. Un

faro aerédromo estard emplazado en el aerdromo o en su proximidad.

Luces de aproximacion y aterrizaje

Sistema de Luces de Aproximacién (ALS). - son las luces en forma de
barras instaladas simétricamente a lo largo de la alineacion del eje de pista,
empezando por el umbral hacia el sector de aproximacion hasta la
distancia de 3000 ft (900 m).

4.1.4.2.1 Sistema de iluminacién de precisiéon

Sistema iluminacion de precisién categoria 1.- Consiste en una fila de
luces situada en la prolongacién del eje de la pista, extendiéndose donde
sea posible, hasta una distancia de 900 m a partir del umbral, con una fila
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4.1.4.2.3

41424

4.14.2.5

de luces que forme una barra transversal de 30 m de longitud, a una
distancia de 300 m del umbral de la pista.

Sistema de iluminacién de precision de categoria Il y IIl.- Consiste en una
fila de luces situada en la prolongacién del eje de la pista, extendiéndose
donde sea posible, hasta una distancia de 900 m a partir del umbral de la
pista. Ademas el sistema tendra dos filas laterales de luces, que se
extienden hasta 270 m a partir del umbral, y dos barras transversales, una
a 150 my la otra a 300 m del umbral.

Sistema sencillo de iluminacion de aproximacion

Consiste en una fila de Iuces situados en la prolongacion del eje de la
pista, que se extiende, siempre que sea posible hasta una distancia no
menor de 420 m. desde el umbral con una fila de luces que forme una
barra transversal de 18 a 30 m de longitud a una distancia de 300 m. del
umbral.

Sistema visual indicador de pendiente

Sistema que consiste en uces que son instaladas por io menos en grupos
de tres en una informacién aérea, en forma de curva para indicar el inicio
de la aproximacién final. Los sistemas visuales pendientes de
aproximacién normalizados se clasifican:

e VASIS y AVAISS.
e T-VASIS y AT-VASIS.
e PAPly APAPL

Luces de umbral de pista

Sistema de luces que se instalan en un pista equipada de luces de término
de pista, excepto en el caso de una pista de vuelo visual.

Cuando el umbral esté en el extremo de una pista, las luces del umbral
estaran emplazadas en una fila perpendicular al eje de la pista, tan cerca

del extremo de la pista como sea posible.

Cuando el umbral esté desplazado del extremo de la pista, las luces de
umbral estardn emplazadas en una fila perpendicular al eje de la pista,
coincidiendo con el umbral desplazado.

Luces de borde de pista

Sistema Identificador de Final de Pista (REIL) - Consiste en dos luces,
ubicadas a los lados de la pista y est4n ubicadas a 60 m. de cada una.
Estas luces definen los bordes de la pista durante las condiciones de la
Categoria I y operaciones nocturnas.




4,1.4.2.6 Luces de zona toma de contacto

4.14.2.7
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4.1.4.3

4.14.3.1

41432

41433

4.14.4

Estas luces estan ubicadas en la zona toma de contacto de la pista y son
requeridas durante operaciones de Categoria II 6 III.

Luces de pista de salida rapida

Estas luces definen el eje de las Pistas de Rodaje de salida rdpida y son
requeridas durante operaciones de Categoria II 6 1.

Luces de eje de pista

Estas luces definen el eje de la Pista de aterrizaje/despegue y se requieren
durante operaciones de Categoria II 6 III. ‘

Luces de operacion en tierra

Servicio que incluye las luces utilizadas para marcar e iluminar las areas
de movimiento de aeronaves en tierra.

Luces de zona de parada

Se instalaran luces de zona de parada en todas las zonas de parada
previstas para uso nocturno.

Se emplazaran en toda la longitud de la zona de parada dispuestas en dos
filas paralelas equidistantes del eje y coincidente con las filas de borde de

pista.

Luces de pistas de rodaje

Estas luces se requieren durante operaciones de Categoria I 6 IIL.

Luces de borde de pista

Luces de borde de pista de rodaje se requieren en todas las pistas para
operaciones de no-precisién y de Categorias I, II 6 Il y para todas las
operaciones nocturnas.

Tluminacion de plataforma

Son las luces que deben estar ubicadas de tal manera que provea una
iluminacion adecuada en todas las reas de servicios de la plataforma con
un minimo de iluminacién intensa para identificacion por el piloto en
vuelo y en tierra, también para los controladores de plataforma,
aerédromos y personal en la plataforma. La iluminacién debe ser de dos o
mais direcciones para minimizar las sombras.




4.1.5

4.1.5.1

4.1.5.2

4153

4154

Estructurales: ampliacion v mantenimiento

Comprende las partes del aeropuerto dedicadas al movimiento de
aeronaves en tierra incluyendo pistas, franjas, zonas de parada, pistas de
rodaje, asi como los edificios terminales pasajeros y carga; instalaciones
de Aviacion General y otras instalaciones de apoyo, sus ampliaciones y
mantenimiento.

Pistas de aterrizaje v despegue v pistas de rodaje

Son las caracteristicas fisicas de la extensién de terreno rectangular que
requieren y exigen y su vinculacidn con los espacios aéreos necesarios para
las maniobras de aterrizaje y despegue de las aeronaves. Son los elementos
menos flexibles de un aeropuerto donde se consideran las dimensiones,
resistencia de los pavimentos, longitud de las pistas y capacidad de un
aerédromo.

Torre de control

Servicio establecido para facilitar el Servicio de control de trdnsito aéreo al
transito de aerodromo, se encargan del control de las aeronaves en un radio
de 10 millas nduticas hasta el drea de maniobras en tierra. El servicio es

proporcionado por los controladores de acrodromos.

Plataforma/rampa de pasajeros v carga

Es un 4rea definida en un aerédromo terrestre destinado a los
emplazamientos trazados, nimero requerido de puestos de estacionamiento
de aeronaves, instalaciones para la carga y descarga de mercancias y para
el embarque y desembarque de pasajeros, abastecimiento de combustible e
instalaciones para atender a las acronaves.

Terminales v otros edificios

Son todos los espacios y las instalaciones destinados para:

o Recepcién y control de los pasajeros durante su transferencia entre el
transporte aéreo y el terrestre.

e Recepcion y control de las mercancias durante su transferencia entre el

transporte aéreo y el terrestre.

Instalaciones para uso y comodidad de los pasajeros.

Instalaciones para el equipaje de pasajeros (llegada/salida).

Salas de espera (llegada/salida)

Zonas administrativas.

Zonas de mantenimiento de aeronaves.

Servicios de Comida y Bebida.

Planta de Almacenamiento y Abastecimiento de Combustible
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4.1.6

4.1.6.1

4.1.6.2

4.1.6.3

4.1.7

Qtros servicios aeroportuarios

Servicios que nos permiten salvaguardar y optimizar las operaciones
aeroportuarias.

Servicio de salvamento y estincion de incendios

Servicio que cuenta con instalaciones para albergar el equipo y personal de
salvamento y extincion de incendios, incluye ambulancias y su personal de
dotacion. El puesto debe estar ubicado de modo que las demoras de
intervencion, en caso de que ocurra algin accidente o incidentes de
aviacién, no sean mayores; de preferencia de dos minutos o menos en
condiciones dptimas de visibilidad y de superficie.

Coordinacion técnica operacional

Servicio que se encarga de regular las actividades y el movimiento de las
aeronaves y vehiculos en la plataforma/rampa. '

Grupos electrogenos

Son las fuentes de energia secundaria, servicio considerado como
proteccion de energia a las instalaciones de los equipos aeronauticos y de
los servicios ofrecidos a los pasajeros, aeronaves y los usuarios del
aerddromo.

Areas libres de obstaculos

Es todo objeto fijo o mévil o parte del mismo que esté situado en un drea
destinada al movimiento de las aeronaves en tierra o que sobresalga de una
superficie definida destinada a proteger a las aeronaves ¢n vuelo,
constituyendo un obsticulo

Hay muchos tipos de equipos e instalaciones, que por sus funciones que
desempefian, deben estar ubicados de modo que constituyan obstaculos.
Podemos mencionar:

Antenas indicadoras de trayectoria de planeo, radiobalizas interiores de
sefializacion y antenas del localizador de ILS.

Los indicadores de direccion del viento y de la direccion de aterrizaje.
Los anemOmetros, los telémetros de nubes.

Los transmisometros.

Las luces elevadas de borde, de umbral, de extremo y de zona de parada
de pista.

Las luces elevadas de borde de calle de rodaje, las luces de
aproximacion.

e Las luces de los sistemas visuales indicadores de pendiente de

aproximacion (VASIS).




Los letreros y balizas.

Los componentes del sistema de aterrizéje por microondas (MLS).

Ciertas instalaciones radar, electrénicas y de otro tipo, no enumeradas en
los apartados anteriores.

4.2 Servicio a la navegacién aérea

Son los servicios que se otorga a la navegacién aérea en ruta brindando una
afluencia de trinsito seguro, ordenado y ripido y lo mas directas posibles
permitiendo que las aeronaves vuelen tan cerca de las rutas y altitudes elegidas, sin

poner en riesgo su seguridad, para el caso de sobrevuelos comprende la Region de
Informacion de Vuelo (FIR).

En el caso de los vuelos con aterrizaje y despegue comprendé después de las 10
millas nauticas donde el controlador del aerodromo transfiere la aeronave al
servicio del centro control de area.

4.2.1

4.2.1.1

4.2.1.2

Comunicaciones

Comunicaciones Fijas Aeronduticas AFTN

Sistema de circuitos fijos aeronduticos dispuesto para el intercambio de

“mensajes y/o datos numéricos entre estaciones fijas aeronduticas.

Las comunicaciones fijas aeronduticas cursaran las siguientes categorias de
mensajes:

Mensajes de socorro y trafico de socorro.
Mensajes de urgencia.

Mensajes relativos a la seguridad del vuelo.
Mensajes meteorologicos.

Mensajes relativos a la regularidad del vuelo.
Mensajes de administracioén aerondutica.
NOTAM Distribucion de clase I

Mensajes de reservas.

Mensajes generales de las empresas explotadoras.

Sistema de comunicaciones méviles

Servicio moévil entre estaciones aeronduticas y estaciones de aeronaves o
entre estaciones de aeronaves en el que puede participar las estaciones de
dispositivo de salvamento; también puede considerarse incluido en este
servicio las estaciones de radio baliza de localizacién de siniestros que
operan en las frecuencias de socorro y seguridad designadas.

Las comunicaciones y la transmisién de mensajes se ajustardn a las
siguientes tabla de categorias.

s
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42.2

4221

4222

4.2.3

4.2.3.1

4232

Llamadas de socorro, mensajes de socorro y trafico de socorro.
Mensajes de urgencia incluidos los mensajes precedidos por la sefial de
transportes sanitarios.

Comunicaciones relativas a radio-goniometria.

Mensajes relativos a la seguridad de los vuelos.

Mensajes meteoroldgicos.

Mensajes relativos a la regularidad de los vuelos.

Avudas a la aeronavegacion

Son los servicios que se brinda mediante los equipos encargados de
determinar la posicion de la aeronave y permitir la navegaciéon con
precisién requerida en la red de rutas ATS.

VOR (Very High Frecuency Omnidirectional Range)

VOR - Equipo que suministra a la aeronave guia de direccién desde la
estacién sobre la base de 360 radiales (rumbos magnéticos). Es de muy
alta frecuencia que emite sefiales de radio VHF en los 360° con referencia
al norte magnético.

NDB (Non Dirgctional Beacon)

Radio Faro No Direccional.- Equipo que suministra informacién no
direccional de rumbo hacia la estacién. Se utiliza para fines de
aproximacién, salida o ruta. Es un radio faro no direccional que emite
sefiales de radio HF en todas direcciones, las mismas que son
recepcionadas con instrumento a bordo, mediante cédigo morse de
identificacién, indica el lugar geogrifico donde se encuentra la aeronave.

Servicio de transito aéreo

Servicio que se encarga de controlar el perfil de vuelo elegido, mediante la
solucién de los problemas en las operaciones, con este fin utiliza
procedimientos adecuados para la administracion del espacio aéreo.

Servicio de control de area

Servicio de control de transito aéreo durante las 24 horas del dia en los
espacios aéreos en los que realizan las fases de vuelo en ruta y terminal. El
control de la aeronave en ruta se realiza desde el momento en que el
controlador del aerodromo ha transferido la aeronave al centro control de
area.

Servicio de Informacion de Vuelo

Informacién transmitida por medio de los equipos de comunicaciones entre
la estacién del centro de control y la estacién de aeronave con la finalidad
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de brindar consejeria e informacion util para que la conduccion del vuelo
se realice en forma segura y eficiente.

4.2.3.3 Servicio de radar

Radar (Radio Detection and Range). Sistema electronico de deteccidn que
permite visualizar la posicién de las aeronaves sobre la base de rumbo y
distancia. Para este servicio se considera el Radar secundario que
representa la posicién de las aeronaves sobre la base de ondas
radioeléctricas emitidas y reflejadas en la aeronave. Su alcance es de 250
millas nduticas.

4.2.3.4 Servicio de informacidén meteorologica

Servicio de informacién proporcionada a la estacion de la aeronave sobre
las condiciones meteorolégicas por donde se esta dirigiendo la aeronave.

42.3.5 Servicio de informacion aerondutica

Servicio de informacién relativos a la disponibilidad de instalaciones y
servicios de la navegacién aérea y de los procedimientos relacionados con
los mismos.

42.4 Servicio de blsqueda, rescate v salvamento

Conjunto de operaciones destinadas a averiguar la situacién de una aeronave
en peligro o accidentada, las mismas que son de interés piblico. Mediante el
servicio, se informa a las autoridades apropiadas si una aeronave necesita
ayuda de Busqueda y Salvamento.

4.3 Servicio de rampa/plataforma — lado tierra

Servicio definido en el aerédromo terrestre y determinado para dar cabida a las
aeronaves, con el fin de proporcionar: embarque, desembarque de pasajeros, correo

y carga, asi como abastecimiento de combustible, estacionamiento o
mantenimiento.

4.3.1 Servicio de vuelos de pasajeros

Comprende las instalaciones y/o equipos utilizados para la atencién de la
aeronave de pasajeros entre el transporte aéreo y el terrestre.

4.3.1.1 Manipuleo de equipaje

Comprende personal y equipo encargado del movimiento del equipaje de
los pasajeros (llegada/salida) en el aeropuerto.

11




4.3.1.2

43.13

43.1.4

43.1.5

43.1.6

43.1.7

43.1.8

43.19

432

43.2.1

Sistema de almacenaje v abastecimiento de combustible,

El sistema de abastecimiento de combustible para la acronave.

Generador para aviones v aire acondicionado.

Generador.- equipo de tierra usado para mantener operativos los equipos
de abordo.

Aire acondicionado.- equipo utilizado para refrigerar la aeronave.

Aseadores de cabina.

Personal encargado de la limpieza de las aeronaves.

Escala y/o mangas

Equipo usado para el ingreso y/o salida de la aeronave al terminal de
pasajeros.

Servicio de comida y bebida

Servicio de abastecimiento de alimentos para atencién de los pasajeros.
Servicio de agua potable
Equipo que se encarga de abastecer de agua potable a la acronave.

Servicio de carro de agua y bafio

Equipo que se encarga de realizar la limpieza de los servicios higiénicos de
las aeronaves.

Servicio de transporte de pasajeros en la plataforma

Todo vehiculo utilizado para transportar pasajeros entre las aeronaves y los
edificios de pasajeros. '

Servicio de vuelos de carga
Comprende las instalaciones y/o equipos utilizados por la aeronave para la

atencién de la mercancia que deben transportar y que pasan entre el
transporte aéreo y el terrestre.

Elevadores Pallet y/o montacargas

Equipos utilizados para el manipuleo de la carga.

12
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4322 Loaders

Equipo utilizado para el manipuleo de los contenedores de las aeronaves.
433  Otros
4.3.3.1 Dollies

Son equipos qﬁe se utilizan para el transporte de equipajes y/o carga.
4.3.3.2 Gatas

Equipo utilizado para elevar a la aeronave al momento de cambio de
neumaticos.

4.3.3.3 Mecanicos

Comprende al personal mecanico de aeronaves (Licenciado) para el
mantenimiento de la aeronave.

4.3.3.4 Barra de tiro
Equipo que sirve de unién entre la aeronave y el tractor de remolque.

4.3.3.5 Tractor de remolque

Equipo utilizado para mover a la aeronave desde la plataforma al érea de
maniobras.

4.3.3.6 Armado de llantas

Sistema utilizado para la verificacién y control de los neumdticos antes de
su cambio.

4.3.3,7 Arranque

Equipo utilizado por la aeronave para proporcionarle energia para arranque
de motores.

4.4 Servicio a pasajeros

Comprende todas las instalaciones y servicios que tienen que ver con:

e Traslado de pasajeros y sus equipajes desde el sitio de transbordo entre el
transporte terrestre y el edificio de pasajeros hasta el punto de embarque de la
aeronave.

Consideramos que los siguientes principios basicos deben tomarse en cuenta:
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e Para el traslado general deberia considerarse a los pasajeros como formando un
flujo homogéneo, sea éste constante o intermitente. '

e Los pasajeros casi siempre estan satisfechos con formar parte del flujo o
corriente principal y requieren indicaciones claras de lo que espera que hagan y
de las rutas de afluencia que deberian seguir.

e Los Pasajeros tienen necesidades, preferencias y en algunos casos incapacidades
individuales.

Un sistema que atraiga a los pasajeros hacia las rutas requeridas por la
configuracion de la circulacidn, dard mejor resultado, que otro que no pueda ofrecer
ninguna alternativa, si este da cierta libertad para las necesidades individuales.

44.1

44.1.1

44.1.2

44.13

442

44.2.1

Areas restringidas

Areas destinadas a los pasajeros para embarcar o desembarcar de la
aeronave.

Salas de espera

Es el espacio comprendido entre el lugar donde se encuentran jas
instalaciones en que se realiza la presentacion a la salida y la sala de espera
en la parte aeronautica.

Pasillos y bafios

Instalaciones destinadas al uso y comodidad de pasajeros dentro de las
salas de presentacion.

Reclamos de equipajes

Sala de llegadas.- El espacio comprendido entre la sala de recogida o
inspeccion de aduanera de equipajes y la salida a la parte publica del
edificio de pasajeros.

Sala de seleccién de equipajes.- Espacio en que se recoge el equipaje.

Areas publicas

Comprenden todos los sectores del aeropuerto y de los edificios a los
cuales puede acceder libremente el piblico que no viaja, asi como también
las partes reservadas a las actividades de las lineas aéreas y a las
instalaciones y servicios de mercancias, a la administracioén del aeropuerto
y a los servicios estatales.

Salas de presentacion

Son los espacios comprendidos entre la entrada al edificio de pasajeros en
la parte publica y el lugar donde se realiza el proceso de presentarse a un
explotador de aeronave para ser admitido en determinado vuelo.
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44.2.2

443

443.1

4432

4433

4434

444

4.44.1

4441

Pasillos v bafios

Instalaciones destinadas al uso y comodidad a la que tiene acceso libre de
pasajeros, publico no viajero dentro de las areas del aeropuerto y edificios
en la parte publica.

Informacién a pasajeros y/o usuarios

Servicio de informacién visual y/u oral otorgado a los pasajeros y/o usuarios

del aeropuerto.

Informacién por perifoneo

Sistema de propalacién instalado en el terminal aéreo e informacion
proporcionada de los vuelos a los pasajeros y usuarios de las instalaciones
de la zona internacional del aeropuerto sobre las llegadas y salidas de las
aeronaves.

Informacidn visual
Sistema de informacién FIDS instalada en el terminal aéreo, zona nacional
e internacional, donde se consignan los numeros de vuelos, lineas aéreas y

sus respectivos horarios de llegada o salida de las aeronaves.

Informacién publicada en paneles electrénicos basado en la informacién
proporcionada por las compaiifas de aviacion.

Informacién verbal

Informacién proporcionada por personal especializado en forma directa a
pasajeros y/o usuarios del aeropuerto.

Informacion telefénica

El plblico puede acceder a la informacion, a través del servicio teiefonico
durante Ias 24 horas del dia.

Oficinas de entidades publicas

Entidades gubernamentales que cumplen actividades de inspeccién, control
y seguridad en el aeropuerto.

Ministerio del interior

.1 Migracién y naturalizacion

Organo de la Direccién General de Gobierno del Ministerio del Interior
responsable de administrar, coordinar y controlar el movimiento
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444.12

444.1.3

4.44.1.4

4442

migratorio de nacionales y extranjeros; expide pasaportes comunes y
salvoconductos; y otorga cartas de Naturalizacién de acuerdo con la Ley
y politica del Gobierno.

Requisitorias

Organo de la Direccién General del Gobierno del Ministerio del Interior
encargado de controlar el registro de identificacion de todos los peruanos
y extranjeros que se encuentran con orden de detencién.

DINANDRO (Direccion Nacional Antidrogas)

Organo dependiente de la Policia Nacional del Pert (PNP), encargado de
coordinar y controlar las actividades que sean necesarias para la represion
del trafico ilicito de estupefacientes.

UDEX (Unidad de Desactivacion de Explosivos)

Organo dependiente de la Policia Nacional del Perti (PNP), encargada de
las operaciones de desactivacion de explosivos.

INDECOPI-STP (Instituto de Defensa del Consumidor y Pequefia
Industria). -
Organo dependiente del Ministerio de Industria Turismo e Integracién y

- Negociaciones Comerciales Internacionales, encargado de la proteccién de los

4443

4444

usuarios (preferente turista) por los servicios solicitados en las instalaciones del
aeropuerto.

SUNAD (Superintendencia Nacional de Aduanas)

Organo dependiente del Ministerio de Economia y Finanzas, responsable
de la inspeccién de los equipajes y de los pasajeros de salida, en
salvaguarda del trafico ilicito (bienes patrimoniales, drogas y otros); asi
como de realizar inspecciones de los equipajes de llegadas en forma
individual a fin de que cumpla con las normas establecidas para los
articulos sujetos a pagos de derechos y/o prohibidos.

También se encarga de inspeccionar la mercancia de importacion y
exportacion.

Sanidad aérea.
Organo del Ministerio de Salud que se encarga de cumplir con las

funciones de vigilancia epidemiolégica, sanidad ambiental y auxilio
médico en el aeropuerto.

16




4.4.4.5

44.4.6

4447

4443

44.5

44.5.1

4452

INRENA (Instituto Nacional de Recursos Naturales)

Controla el Trafico ilegal de la Flora y la Fauna silvestre en peligro de

extincién, cautelando los acuerdos internacionales establecidos en los
CITES.

SENASA (Servicio Nacional de Sanidad Agropecuaria).
Encargada de controlar las exportaciones e importaciones de animales
vivos, exigiendo el certificado Zoosanitario de acuerdo a la norma

vigente.

Fiscalia de la Nacion

Organo publico dependiente del Ministerio de Justicia encargado de
verificar v certificar que las intervenciones realizadas a los pasajeros y
mercancias, por las entidades competentes se realicen de acuerdo a las
normas y leyes establecidas por el Gobierno.

Costo uso de aeropuerto

Son los servicios de control y administracion de la Tasa Unificada de Uso
de Aeropuerto.

Seguridad aeroportuaria

Consiste en proteger la seguridad, regularidad y eficiencia del acropuerto
mediante la aplicacién del Programa de Seguridad de la Aviacién Civil y
proporcionar proteccién contra actos de interferencia ilicita dirigidos contra
personas, terminales, instalaciones de navegacion aérea, aeronaves Y
equipos.

Seguridad interna

Constituida por todo el perimetro del aeropuerto y los servicios
proporcionados a los pasajeros en las instalaciones del edificio terminal, de
uso restringido y uso publico, instalaciones de navegacién aérea, areas de
plataforma y dreas administrativas.

Seguridad externa

Seguridad proporcionada por la Policia Nacional del Pera (PNP) en la zona
exterior del terminal de uso publico.
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4.5 Servicio a la carga v/o correo

Comprende todas las instalaciones y servicios que tienen que ver con:

o Traslado de carga y correo desde el sitio de transbordo entre el transporte
terrestre y el edificio de carga hasta el punto de embarque de la aeronave.

o Consideramos que para el traslado general deberia considerarse a la carga como
formando un flujo homogéneo, sea €ste constante o intermitente.

4.5.1

4.5.1.1

4.5.1.2

4.5.2

453

454

Acarreo v manipulacion

Acarreo

Es el servicio que consiste en el traslado de las mercancias, desde el
edificio de carga, hasta el punto de embarque en la plataforma de la
aeronave o, desde el punto de embarque de la aeronave hasta el edificio
terminal de carga.

Manipulacién

Es el conjunto sistematico entrelazado, desde la plataforma de carga hasta
la red vial, pasando por los edificios de mercancias y los depositos. El
sistema debe estar integrado con todos los procedimientos de control y de
tramitacion conexas.

Almacenaje

Son los espacios utilizados para depositar la carga antes de agruparla, se
agrupa en espera de despacho a la aeronave o se retienen en espera de su
inspeccion de aduana.

Aduana
SUNAD (Superintendencia Nacional de Aduanas), es el organismo
encargado de administrar, controlar y supervisar la mercancia de

importacion y exportacién.

Sanidad Publica (SENASA-INRENA)

Dependencias del Ministerio de Agricultura. SENASA (Servicio Nacional
de Sanidad Agropecuaria) - Encargada de controlar las exportaciones e
importaciones de animales vivos exigiendo el certificado Zoosanitario de
acuerdo a la norma vigente. INRENA (Instituto Nacional de Recursos
Naturales).- Controla el Trafico ilegal de la Flora y la Fauna silvestre en
peligro de extincion cautelando los acuerdos internacionales establecidos
en los CITES.

18
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4.6

Otros servicios en aeropuertos

Son los servicios directos otorgados a las transportistas aéreos y los servicios
indirectos otorgados a los servicios conexos como: turismo, agencia de viaje,
concentradores de carga, agencias de transporte ajenas a la aviacién, hoteles,
organizadores de recepciones, diversiones, excursiones, y empresas de comercio,
banca y seguros. '

4.6.1

4.6.1.1

4.6.1.2

4.6.1.3

4.6.14

4.6.1.5

4.6.1.6

4.6.1.7

Compaiiias aéreas (lineas aéreas)

Son todos los servicios no aeronduticos que se brinda a las compaifiias
acreas.

Mostradores de presentacién

Son los espacios utilizados por las lineas aéreas y/o las agencias de
servicios para el control de la presentacién de los billetes, peso de
equipajes y etiquetas para los equipajes de los pasajeros.

Oficinas

Son los ambientes e instalaciones utilizados por las lineas aéreas para las
areas administrativas y operativas. -

Salas VIP

Son los ambientes e instalaciones utilizados por las lineas aéreas para la
atencion especial y/o confort de sus pasajeros.

Salas de Atencidn al Pasajero

Ambiente ubicado en el terminal aéreo destinado a la espera de pasajeros
previo al embarque.

Areas de Operaciones

Son los ambientes e instalaciones utilizados por las Compafifas Aéreas en
la zona de operaciones, ubicado en la parte acrondutica.

Depositos

Son los ambientes e instalaciones ubicado en la parte aerondutica,
utilizados por las lineas aéreas para el almacenamiento de carga/correo.

Areas abiertas/circulacion

Son los espacios de la parte aeronautica utilizados por las lineas aéreas
para el almacenamiento de las mercancias que se encuentran para la
transferencia al transporte aéreo o al terrestre.
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4.6.1.8 Servicio de aviacién general

Es el servicio que se presta al movimiento de aeronaves de la aviacién
general.

4.6.1.9 Hangares vy talleres

Son los ambientes terrestres e instalaciones utilizados por las Compafiias
Aéreas para el albergue de aeronaves y su mantenimiento.

4.6.2 Otras empresas

4.6.2.1 Areas restringidas

Son las 4reas restringidas ubicadas en el Terminal aéreo, destinadas a la
espera de pasajeros previo al embarque.

4.6.2.1.1 Ventas directas

Son los productos y/o servicios que ofrece en forma directa la institucion,
operador y/o concesionario.

4.6.2.1.2 Ventas de terceros

Son los espacios concedidos a terceros para la venta de servicios y/o
productos nacionales o importados.

4.6.2.1.3 Alquiler de autos
Servicios ofrecidos por terceros a los pasajeros.

4.6.2.1.4 Restaurantes

Ambientes e instalacién destinados para el confort de los pasajeros que se
embarcan.

6.2.1.5 Arrendamiento de areas comerciales

Ambientes destinados para la comercializacion de souvenirs y productos
para los pasajeros que s¢ embarcan y de llegada.
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4.6.3 Centros comerciales/areas de libre acceso

4.6.3.1

4632

4.6.3.3

4,634

4.6.3.5

463.6

4.6.3.7

Ventas directas

Son los productos y/o servicios que ofrece en forma directa la institucién,
operador y/o concesionario.

Ventas de terceros

Son los productos y/o servicios cedidos por el operador y/o concesionario a
terceros para su comercializacion.

Alquiler de autos

Son los servicios que ofrecen las instituciones encargadas de comercializar
este servicio.

Restaurantes

Ambientes e instalaciones destinados para la atencién de los usuarios del
aeropuerto.

Arrendamiento de dreas comerciales

Son los ambientes e instalaciones destinados para las instituciones y/o
empresas que desarrollan actividades aeroportuarias.

Arrendamiento de terrenos

Son los ambientes e instalaciones proporcionadas a las empresas o
instituciones vinculadas a los servicios aeronduticos y aeroportuarios.
Hotel/casino

Son los espacios y/o terrenos destinados para el desarrollo de ambientes de
esparcimiento y confort de los pasajeros y/o usuarios del acropuerto.

4.6.4 Servicios bancarios

4.6.4.1

Bancos

Espacios destinados para entidades bancarias.

4.6.42 Casas de cambio

Espacios y lugares destinados para el cambio de moneda extranjera.
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4.6.4.3 Tarjetas de crédito y seguros

Espacios para entidades de sistemas de crédito y seguros.

4.6.5 Auvisos publicitarios

4.7

4.6.5.1 Internos

Servicio de publicidad otorgado a las empresas explotadoras de servicios
aeronduticos y aeroportuarios.

4.6.5.1.1 Productos Nacionales
4.6.5.1.2 Productos Extranjeros

Servicios basicos del aeropuerto

Son todos los servicios fundamentales que requiere la infraestructura aerondutica y
aeroportuaria para el funcionamiento eficiente y seguro de sus instalaciones y
servicios.

4.7.1

4.7.2

473

4.74

4.7.5

4.7.6

Electricidad

Servicio de energia eléctrica para las instalaciones otorgadas.

Agua y alcantarillado

Servicio de agua y alcantarillado en las instalaciones proporcionadas.
Teléfonos

Servicios de lineas telefénicas y anexos en los ambientes e instalaciones
proporcionadas a los usuarios.

Playa de estacionamiento

Espacios determinados para el estacionamiento y guardiania de vehiculos
publicos.

Tratamiento de desechos

Servicio otorgado para el tratamiento de desechos de las aeronaves.

Retransmision de mensajes

Son los servicios otorgados a las compaiiifas y/o usuarios que usan el sistema
de comunicaciones fijas para la transmision de una comunicacién no
aeronautica.
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4.8

4.7.7

4.7.8

4.7.9

Vigilancia

Servicio otorgado a las compaifiias aéreas ¢ instituciones instaladas en el
aeropuerto.

Drenaje
Drenaje de las instalaciones.

Ampliacién, remodelacién v mantenimiento Aeroportuario

Son los servicios otorgados al operador y/o concesionario para la
ampliacién, remodelacién y mantenimiento de las instalaciones
aeroportuarias. :

Servicios administratives

Son todos los gastos por los servicios administrativos.

4.8.1

4.8.2

4.8.3

4.84

Administracién aeroportuaria y comercial

Servicio proporcionado a la administracién aeroportuaria y comercial.
Administracién acrondutica
Servicio proporcionado para la administracién Aerondutica.

Sistema de gestion de informacién administrativa — SIGA

Entidad responsable de la Gestion de la Informacién de los servicios
aeronauticos y aeroportuarios.

Auditoria

Servicio de control y supervisién por la entidad del Ministerio de Transportes y

comunicaciones OSITRAN.
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2.5.

ANEXO No. 6 - SECCION 2.0

MATRIZ DE LOS SERVICIOS/OPERACIONES DE LA AVIACION CIVIL
PERUANA Y NORMAS REQUERIDAS

Introduccion

La Matriz de los Servicios/Operaciones de la Aviacién Civil Peruana y Normas Requeridas
(adjunta) ha sido preparada para poder identificar con claridad los servicios y operaciones
de la aviacién suministrados en los Aeropuertos Peruanos y sus normas operacionales
minimas requeridas. Esta matriz también identifica todas las entidades responsables
administrativas del sector privado y sector piblico, la interfase entre las operaciones de
pavegacién aérea (CORPAC) y las operaciones aeroportuarias (por el

Concesionario/Operador). La matriz alcanza los siguientes objetivos:

a) Definicién de todos los servicios y operaciones aeroportuarias,

b) Identificacién de las entidades que ofrecen y administran los servicios y operaciones
aeroportuarias, :

¢) Definicién clara de la interfase entre las operaciones del lado aire y las operaciones del
lado tierra. '

d) Definicién de las normas minimas requeridas para las operaciones aeroportuarias, a
cumplir por el concesionario/operador aeroportuario.
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ANEXO No. 6 — SECCION 3.0

CRITERIOS PARA LA IMPLEMENTACION DEL DESARROLLO DE LA
INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA

Introduccion

El propésito de la Seccién 3.0 es identificar los estdndares y normas operacionales que
determinaran el cronograma de implementacién de los concesionarios en el aeropuerto con el
fin de lograr el desarrollo de la infraestructura aeroportuaria. Los siguientes factores
principales comprenden la implementacién de los criterios para lograr el desarrollo de la
infraestructura del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

e Nivel de servicio establecido;

o Normas, objetivos y criterios de desarrollo para el disefio del edificio terminal para
pasajeros;

e Estindares de niveles de servicio para el desarrollo de la infraestructura aeroportuaria en el
escenario de! caso base;

e “Escalas Variables” para el desarrollo de la infraestructura del complejo terminal doméstico
e internacional.

El nivel de servicio seleccionado para un aeropuerto es un factor principal para establecer sus
dimensiones fisicas, gastos en infraestructura y ritmo de desarrollo. Los aeropuertos que
deciden ofrecer un nivel de servicio inferior tienden a ser mas pequefios, menos costosos en
cuanto a su desarrollo y se desarrollan més lentamente. Por el contrario, aquellos aeropuertos
con un nivel de servicio superior son mds grandes (proporcionan mas espacio interno por
pasajeros), brindan un mayor grado de calidad y eficiencia, requieren un mayor monto de
inversién para el desarrollo de infraestructura y tienden a desarrollarse a un ritmo mas rdpido.
Este es ¢l caso tipico, ya que los aeropuertos con tasas de crecimiento mads altas (demanda de
servicios de transporte aéreo) tienen un mayor ingreso y por lo tanto mds capital disponible
para albergar las demandas para desarrollar la infraestructura.

Sin embargo, sin tener en cuenta los ingresos, todos los aeropuertos deben cumplir con los
estandares de seguridad y proteccion. En el Peru, es un requisito legalmente obligatorio el
adherirse a todos los estandares de seguridad, proteccion y mantenimiento de la OACL

Cuando el factor del nivel del servicio establecido en un aeropuerto se combina con los
estandares, objetivos y criterios de desarrollo para el disefio del complejo espigén/terminal, el
resultado son los estindares del nivel de servicio para el desarrollo de la infraestructura
aeroportuaria.

En este estudio técnico, tales estindares del nivel de servicio han sido aplicados a los
prondsticos de demanda del escenario del caso base con el fin de determinar los requisitos en
cuanto a la infraestructura aeroportuaria de acuerdo con su correspondiente nivel de calidad.

Una vez que el nivel en la relacion cilidad/Infraestructura en un aeropuerto ha sido definido, se
establece una “Escala Variable” para aplicar ese especifico nivel en la relacién
calidad/infraestructura para cualquier curva de pronostico de demanda (desde Superior hasta
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Inferior) que pueda ocurrir dentro del periodo de concesién/desarrollo aeroportuario. Las -

“Escalas Variables” para el desarrollo de la infraestructura del complejo del terminal
doméstico ¢ internacional proporcionan un dispositivo practico y ficil de usar para determinar
cuando proceder con el desarrollo gradual de la infraestructura aeroportuaria.

Las “Escalas Variables” para el desarrollo de la infraestructura del edifico terminal doméstico
¢ internacional definen las categorias de relaciones en cuanto a infraestructura entre:

¢ Pasajeros domésticos e internacionales al afio;
¢ Puertas de embarque de aeronaves requeridas;
* Requerimientos necesarios en el drea de la infraestructura del complejo espigén/terminal.

La relacién o correlacion de los factores dentro de las categorias de infraestructura debe ser

mantenida con el fin de cumplir con el nivel de servicio establecido y sus correspondientes
estandares y criterios designados para dicho desarrollo.

Las “Escalas Variables” establecen las categorias o niveles de infraestructura para la
correlacion de: pasajeros anuales para puertas de embarque de aeronaves para requerimientos
en el area del complejo espigdn/tprminal. Cuando el ntimero del Pasajeros anuales
(internacional y doméstico) se encuentra a 3 a 4 afios para pasar de una categoria de
infraestructura (categoria I) hacia la proxima categoria superior (categoria 2), el proceso de
desarrollo aeroportuario debe comenzar. Las dimensiones para la expansion de la
infraestructura se fijan con el fin de albergar los vplimenes anuales de Pasajeros asociados
con la categoria 2. '

Debido a que generalmente existe un periodo de 3 a 4 afios para la programacién, disefio y
construccion de la infraestructura del aeropuertc y complejo espigén/terminal, CORPAC y el
operador/concesionario aeroportuario deben monitorear las estadisticas del transito anual
aeroportuario y su impacto en las curvas para el prondstico de la demanda, con el fin de
determinar al menos 4 afios antes cuando la demanda anual de transporte de pasajeros en el
aeropuerto pasara de una categoria de infraestructura a otra. Esta determinacién anticipada
permitird un desarrollo econdémico y eficiente de las instalaciones de la infraestructura
aeroportuaria con el fin de mantener el nivel de servicio establecido para el aeropuerto.




ANEXO No. 6 — SECCION 3.0

CRITERIOS PARA LA IMPLEMENTACION DEL DESARROLLO DE LA
INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA

31 Nivgl de servicio establecido

Enfoque

El nivel de servicio de cualquier aeropuerto internacional importante esta determinado por
los disefiadores y constructores de sus instalaciones mucho antes de que tales instalaciones
sean puestas en servicio. '

Algunos terminales aeroportuarios son mejores que otros, sin embargo, la calidad de las
instalaciones son el resultado de esfuerzos meticuloso que no ocurren en forma accidental.

Las normas para el nivel de servicio pueden ser utilizadas junto con otros factores para
clasificar un aeropuerto y representan la actitud de reconocer que se requiere un alto nivel de
aspiraciones para alcanzar el nivel correcto del balance entre diversos intereses competitivos
en cuanto al desarrollo de importantes lugares orientados al servicio publico.

El primer paso para la reconocer la necesidad de contar con tales normas en un proyecto
dado es definir metas que reflejen un entendimiento de Ia naturaleza del hombre y el efecto
que el entorno que lo rodea tiene en su comportamiento y estado mental.

La Asociacion de Transporte Aéreo Internacional ha identificado un ejemplo de las normas
para la congestion en edificios de terminales aeroportuarios. Estas normas son expresadas
en términos de metros cuadrados por ocupante de un edificio de terminal tipico y se denotan
con letras que van desde la “A” hasta la “F”, la primera indica un nivel de servicio excelente
y la tltima identifica una “falla del sistema”. Es decir que estas normas son muy similares a
los niveles de servicios para las pistas que también se expresan desde la “A” a la “F”.

A pesar que las normas de IATA reconocen la necesidad de contar con un espacio adecuado
en los edificios de terminal para funciones especificas, ¢j., “2 metros cuadrados para cada
pasajero que espera su equipaje” (una expresion real del “tiempo y espacio), a veces esto €s
dificil de cumplir en ¢l esquema de disefio de un edificio de terminal. Un enfoque mejorado
con los mismos resultados puede llevar a un “método general-particular”.  Este
procedimiento se inicia con una meta general (por ejemplo la dimension promedio de un
edifico de terminal que tiene un nivel inherente “A”) de una cantidad probada que es
combinada con niveles minimos de buenas normas dimensionales.

3.1.1 Aplicaciones para el programa del edificio del terminal aeroportuario de Lima

En el caso del aeropuerto de Lima, un objetivo general seria 22 metros cuadrados por
pasajero nacional en hora punta, lo que incluye todas las funciones dentro del edifico
del terminal. Esto se traduce en una amplia drea aceptada por pasajero en hora punta,
normalmente adoptada por las personas encargadas de la planificacion de edificios
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3.1.2

terminales para una instalacién que brinde sdlo servicios nacionales de “llegada y
salida” .

A pesar del crecimiento de la complejidad, ansiedad, el tiempo extra y las 4reas de
procesamiento de un terminal internacional principal, se ha descubierto que un radio
més apropiado seria 30 a 35 m2 por pasajero en hora punta en un terminal
internacional de “llegada y salida”. En el caso de Lima, se ha adoptado como nivel
minimo 30 m2 por pasajero en hora punta, pero es determinante contar con un nivel
de servicio mas que adecuado.

Sienificado de las clasificaciones de “Nivel de Servicio”

El nivel de servicio “A” puede referirse generalmente a una “zona libre de
circulacién” con un area de ocupacién peatonal minima de 1.25 m2 por persona.
(Como este promedio puede variar para las diferentes dreas de un terminal
aeroportuario, es una expresion estrictamente representativa; como ejemplo, este
nimero podria clasificarse como “B” (N.S.) en un 4rea de espera en un aeropuerto,
mientras que podria clasificarse como “E” dentro del drea de recojo de equipajes del
mismo aeropuerto). El nivel de servicio “A” también clasifica un espacio de 1.25
metros como promedio entre personas. Las aplicaciones incluyen buenas areas para
recojo de equipajes.

El nivel de servicio “B” se refiere a una “zona de circulacidn restringida” y clasifica
una gama de .9 - 1.25 m2, ademas considera un espacio de un metro como promedio
entre las personas. Las aplicaciones pueden incluir 4reas para el espigén de
pasajeros. EI N.S. “C” se refiere a una “zona para la comodidad personal” y tiene una
gama de .65 - .95 m2 con un espaciado de un metro entre las personas. Las
aplicaciones pueden incluir las lineas para hacer colas para la compra de boletos y los
pasillos cerca del elevador.

La letra “D” se refiere a una “zona de no contacto” y es identificada con .3 -9 m2 ,
mientras que el espaciado promedio entre personas es de .65 metros. Las
aplicaciones pueden incluir las colas para las escaleras mecénicas o areas de espera
en los cruces para peatones. El N.S. “E” se refiere a una “zona de contacto” y el
espaciado entre personas es menor de .6 metros.

El nivel de servicio “F” hace referencia al “elipse del cuerpo” con .2 m2 o menos y
un contacto cercano entre las personas. Con la letra “F” no es posible el movimiento
y en caso de tumultos existe la posibilidad de que surja el panico.

En Lima, al adoptar los radios del drea general para pasajeros en hora punta, el nivel
de servicios “A” es una posibilidad real. En una répida clasificaciéon realizada por del
ejemplo de la IJATA anteriormente discutido, también hemos clasificado a la letra
“B” que varia desde la “C” hasta la “A”.

En conclusién, recomendamos las clasificaciones de la IATA, asi como también
apropiados radios (generales) de 22 y 30 m2 por pasajero en hora punta junto con las
normas dimensionales que han sido establecidas en nuestro informe de la Tarea 2.




3.1.3 Necesidad de contar con normas

Esta universalmente aceptado que las normas operacionales son una necesidad basica
para cualquier instalacién segura, protegida y con una calidad controlada, ya sea para
el sector privado o piblico, tal como los aeropuertos, hospitales, hoteles o centros
comerciales. En el caso de los aeropuertos, las lineas aéreas y concesionarios de los

acropuertos del Pert, las normas minimas para el desarrollo y operaciéon de sus
instalaciones ya han sido definidas.

Debido a que la fundacién de la Industria Global de Aviacién se apoya fuertemente
en la aplicacion universal de las normas minimas para todas sus actividades, tales
requerimientos minimos estan siendo definidos para que tanto los concesionarios
como el Operador Aeroportuario puedan hacer uso de los mismos. COPRI -

CORPAC esperan que el concesionario/operador aeroportuario cumpla o supere el
cumplimento de estas normas.

3.1.4 Operaciones aeroportuarias y parametros del disefio

Antes de definir las normas especificas y su aplicacion en los programas de
desarrollo de los aeropuertos del Perfi, sus objetivos y criterios necesitan ser
definidos para la planificacién y el disefio de la infraestructura aeroportuaria. Se
requieren definir las normas para la planificacién y disefio de las instalaciones
aeroportuarias. La seccién siguiente hace primero una revisién de los lineamientos
basicos que serdn observados en la evaluacion de los procesos para el disefio de
aeropuerto necesarios para el Pert, y luego se revisan las normas de disefio que son
apropiadas para los diversos edificios del terminal aeroportuario en el Pert.

Estos parimetros estan basados en los lineamientos operacionales y el disefio
internacional para aeropuertos aplicados a nivel internacional y representan la
informacién obtenida de las fuentes que incluyen las normas de la OACI, FAA e
IATA, asi como también a la experiencia y conocimiento aplicados por los
especialistas de Parsons Aviation en proyectos anteriores similares.

3.2 Objetivos y criterios para el disefio de edificios del terminal para pasajeros

3.2.1 Objetivos del disefio de terminales

A. Las optimas cantidades de pasajeros, operaciones en el campo aéreo y de
carga aérea anuales serdn procesadas con respecto a las restricciones del
proyecto y a las tendencias de crecimiento nacional.

B. Se brindara una capacidad méxima en horas punta de movimiento acreo.

C. Se proporcionara un balance de las capacidades del lado aire, ¢l lado en tierra
y las funciones de apoyo respectivas.

D. Se anticipa un 10% de crecimiento en el transito de conexiones dei trénsito
total de pasajeros con relacién a las cifras disponibles actualmente (1997).
Actualmente, esta condicion se aplica principalmente al Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez. -
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Un acceso maximo de los pasajeros hacia las aeronaves a través de Puentes de
Abordaje de Pasajeros (PLB), “Mangas”, se utilizard en los principales
aeropuertos que operan el trdnsito de pasajeros en el Pert.

Distancias méaximas de 300 m. (desde la acera frontal hasta las salas de
embarque y desembarque y viceversa) que caminara un pasajero sin asistencia
serdn una norma. Estas distancias deberan ser reducidas en aeropuertos mas
pequedios que el de Lima, tales como los de Arequipa y Cusco. Sin embargo,
la distancia méaxima de caminata no excederi en ningun caso los 200 m. en
aeropuertos pequefios con un transito proyectado futuro de menos de 1 milién
de pasajeros anuales.

Proporcionar impactos de construccién minimos en las actuales operaciones

cuando se esté definiendo el desarrollo gradual por etapa para las mejoras en
las instalaciones de aeropuerto.

Mejorar v modemizar las operaciones de procesamiento de pasajeros mientras
se mantiene y mejora medidas de seguridad efectivas para la inspeccion de
pasajeros.

Cumplir con los requerimientos de seguridad de la FAA Parte 107, en donde
puedan ser aplicados en forma eficiente, efectiva 'y econdmica.

Seguir las normas minimas operacionales de la OACT segin se describen en
sus 18 Anexos.

Maximizar la capacidad para albergar mas posiciones en el estacionamiento
en la hora punta.

Mejorar las operaciones del manejo del equipaje.

Planificar la méxima flexibilidad en las asignaciones dentro de las puertas de
embarque durante las operaciones en horas punta.

Ocuparse de resolver los temas de la proteccion del medio ambiente en forma
efectiva y eficiente, '

Planificar la separacién de los pasajeros nacionales e internacionales de
llegada y partida dentro del conjunto del terminal, en donde esto pueda ser
aplicable.

Proporcionar un completo sistema de sefializacién y carteles para las vias de
acceso vehicular y la circulacién de peatones en el edificio del terminal.

Planificar 4reas en el edificio del terminal con el fin de proporcionar medios
efectivos y amplios para maximizar las ganancias comerciales.

Incorporar medidas efectivas para la conservacion de energia dentro del
edificio del terminal.




Disefiar instalaciones en el edificio del terminal en una forma que brinden al
ptiblico viajero una primera impresién apropiada de esta regién que perdure
siempre.

3.2.2 Criterios para el disefio del edificio del terminal

A.

Los edificios de terminal Internacional deben ser planificados de manera que
toda el 4rea sea no menor de 30 metros cuadrados (m.c.) por cada pasajero en
hora punta, en un dia promedio, de un mes punta.

Los edificios del terminal nacional deben ser planificados de manera que el
4rea total no sea menor de 22 metros cuadrados (m.c.) por pasajero en hora
punta, en un dia promedio, de un mes punta.

Las normas sobre dimensiones deben ser reducidas para edificios de terminal
pequefios y de servicios limitados, dependiendo de los tipos de trafico en
horas punta y otras condiciones.

Las distancias que el pasajero debe caminar y los cambios de niveles dentro
del edificio del terminal deben ser minimizadas en la medida de lo posible.
Las escaleras no seran utilizadas para rutas con un flujo normal de pasajeros.

Proporcionar Ia méxima y mds clara orientacién a los pasajeros y la
comodidad de los mismos dentro del edificio del terminal.

Planear un espacio para las colas no menor a 12 m. en frente a los
mostradores para chequeo y venta de boletos.

Brindar un espacio de circulacién no menor de 5 m. adyacente a las unidades
para el recojo de equipaje y de no menos de 18 m. de ancho entre cada
unidad.

Los corredores de circulacion del edificio del terminal deben tener un ancho
de 6.5 m. libres de obstaculos.

Los corredotes de circulacion del espigén deben tener un ancho de 10 m.
libres de obstaculos.

Una distancia maxima de 25 m. entre la acera de salida y los mostradores de
chequeo y venta de boletos serd considerada optima.

Una maxima distancia de 30 m. entre las salas de recojo de equipaje y la acera
de llegada se considera ser dptima.

Una distancia méaxima de 9 m. entre las unidades para el recojo de equipajes
(cuando existen aduanas para las Llegadas Internacionales) y la acera de
llegada ser4 considerada optima.
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M. Un 55%, como minimo, del espacio total del edificio del terminal, que

incluye todo el espacio utilizado por las lineas aéreas serd planificado como
un elemento de produccién de ganancias.

N. Los Puentes para Abordaje de Pasajeros (PLB) “Mangas”, para la circulacién
de llegada y partida deberan ser utilizados en las salas de embarque (salas de
espera) en donde este punto sea aplicable.

0. Las salas de embarque (salas de espera) deberdn ser disefiadas para albergar a
un 80% del factor de carga para aeronaves grandes estacionadas en la puerta
del embarque.

P. Las salas de embarque (salas de espera) deberan albergar aproximadamente
un 80% de los pasajeros a un minimo de 1.45 metros cuadrados (m.c.) por

pasajero y un 20 % de los pasajeros de pie con 0.93 metros cuadrados (m.c.)
por cada uno.

Q. Las fajas para ¢l equipaje deberan incluir espacios especiales para articulos
muy grandes, tales como grandes mochilas, tablas para correr olas, bicicletas,
etc.

R. Los planes de expansion del edificio del terminal y de las aeronaves

estacionadas no deberdn sobrepasar las lineas libres de obstdculos ni las
superficies de transicion imaginarias para aproximaciones canceladas; el
horizonte visual desde la torre de control del transito aéreo hacia las
superficies de la pista y los ejes de las pistas de rodaje activas no deberd ser
obstruido por elementos del edificio del terminal.

Normas para los ambientes del edificio del terminal

3.2.3.A Instalaciones para el estacionamiento vehicular

1. El disefio para el estacionamiento de autos del publico, trabajadores y
de alquiler debera proporcionar un total de 01 espacio para
estacionamiento por pasajero en hora punta, en un dia promedio de un
mes punta.

2. Se debe considerar el contar con proteccion, en caso de mal tiempo,
entre los edificios del terminal y las areas de estacionamiento publico,
en lugares donde sea apropiado.

3. El tamafio del espacio para el estacionamiento de un auto deberd
basarse en 30 metros cuadrados (m.c.) por lugar, permitiendo el
espaciado, a través de pasadizos, espacios para impedidos fisicos y la
circulacién, seglin se requiera.

4, Las areas de estacionamiento para almacenar autos de alquiler deberan
tener como base 25 metros cuadrados (m.c.) por auto; esto considera el
estacionamiento de autos almacenados cada vez mas creciente.

A
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Pistas

1. Se debera proporcionar una separacién fisica entre las pistas de
vehiculos pidblicos y de servicio.

2. Las pistas de servicio deberan ser planificadas para mantener a los
vehiculos de servicio fuera de las dreas seguras de la plataforma de
estacionamiento para aeronaves.

3. Se deben planificar las pistas de modo que se genere un minimo de
{ransito cruzado.

4. La circulacion del transito de llegada y partida deben estar fisicamente
separados.

5. El ancho nominal de todas las lineas de trinsito debe ser de 3.7 m.

Veredas frontales del edificio del terminal

1.

Se debe disefiar la vereda frontal de salida para proporcionar como
minimo un espacio de 0.15 m.l. para cada pasajero de llegada en hora
punta, en un dia promedio, en un mes punta.

Se debe disefiar la vereda frontal de llegada para proporcionar como
minimo un espacio de 0.24 m.l. por cada pasajero de salida en hora
punta, en un dia promedio, en un mes punta.

Se debe disefiar 1a vereda frontal total promedio para proporcionar un
espacio de 0.95 m.l. por cada pasajero en hora punta, en un dia
promedio, en un mes punta.

En las principales vias de circulacion hacia la vereda frontal se deben
proporcionar dobles carriles de pasar, dobles carriles de manejo sin
interrupcidn y un carril de espera.

El ancho de los veredas en las veredas frontales debe ser como minimo
6.1 m.l.

Se debe disefiar una proteccién contra el mal clima que cubra las
veredas de las aceras frontales, asi como también los intervalos de
espera de la acera frontal deben tener un ancho de 6.0 m.




3.3 Normas operacionales minimas aplicables

Las tres organizaciones principales de la aviacién civil internacional que desarrollan las
normas para la industria de aviacion Ccvil son:

o OACI - Organizacién de la Aviacion Civil Internacional

¢ FAA - Administracion Federal de la Aviacién de EE.UU.

¢ JATA - Asociacién Internacional del Transporte Aéreo

Véase el Anexo A para las descripciones de cada una de estas organizaciones.

En esta seccion se describen los dos niveles existentes de normas para el mantenimiento y
las operaciones aeroportuarias. normas criticas y normas no criticas.

3.3.1 Normas criticas

Normas de la FAA

Dos niveles de normas para aeropuertos operacionalmente efectivos seran aplicados
al programa de desarrollo de los aeropuertos del Perd. Se necesita que la primera de
estas, y la més importante que involucra la seguridad y proteccién aeroportuaria sea
cumplida o incluso superada por los operadores aeroportuarios del mundo. La
seguridad y proteccidon estan relacionadas en todo el sentido estricto y son
obligatorias por la Administracion Federal de Aviacion de los Estados Unidos (FAA)
en las operaciones y equipo relacionados al campo aéreo. La FAA solicita el
cumplimiento de estas normas a todos los aeropuertos con operadores aéreos
extranjeros que reciben vuelos con bandera americana. Estas normas estin
relacionadas con politicas que tienen que ver con operaciones, pasajeros, seguridad
para el personal, proteccién de la propiedad e inspeccion de seguridad.

Normas de OACI

La Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI) ha decretado similares
normas para operaciones y disefios, esta organizacion tiene su sede en Canada y es
parte de la Organizacién de la Naciones Unidas. La OACI brinda asistencia técnica a
las necesidades aeronauticas de los estados miembros y monitorea los aeropuertos en
todo el mundo para hacer que estas normas se cumplan. Estas normas estan basadas
en las normas de la FAA, las cuales son obligatorias para todos los aeropuertos de los
Estados Unidos.

Se debe destacar que la Ley de Aeronautica Civil del Peri promulgada en Julio de
1988, el Reglamento de Aerondutica Civil del Perd de noviembre de 1998 y la
Enmienda de la Aerondutica Civil Peruana de Agosto de 1998 requieren que los 18
Anexos de la OACI estén totalmente en vigencia en el Perq.

AN




3.3.2 Normas no - criticas
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Lineamientos para el disefio de aeropuertos

El segundo nivel de normas que se aplicara al programa de concesiones en los
aeropuertos del Pert hacen referencia a aquellos elementos de los aeropuertos que no
estan fundamentalmente relacionados con la seguridad. Estos pueden incluir las
dimensiones de los componentes del edificio del terminal, que pueden afectar a la
comodidad y eficiencia del flujo de pasajeros o el “nivel del servicio” brindado a los
usuarios. Por ejemplo, a pesar de que una inadecuada orientacién al pasajero y flujos
por debajo del nivel no son considerados vitales, pueden afectar negativamente la
eficiencia en general y el nivel de comodidad de los usuarios, ademas de hacerse un
mal uso de los recursos.

Normas de JATA

Normalmente, estas normas son emitidas en forma de lineamientos para disefiar
espacios con dimensiones que los hagan eficientes y comodos y son incluidas en el
“Manual de Referencia para Terminales Aeroportuarios”, el cual produce la
Asociacion de Transporte Aéreo Internacional (JATA). Estas normas describen los
requerimientos técnicos de las instalaciones de apoyo y del edificio del terminal.
Debido a que la IATA es una asociacién que retne a lineas aéreas internacionales,
normalmente refleja las preferencias de los arrendatarios de estas lineas en cuanto a
las dimensiones y configuracion de los terminales aeroportuarios para Pasajeros.

Ademds, en el “Manual para el Manejo de Aeropuertos”, la IATA emite una serie de
normas que estin dirigidas especificamente a las practicas administrativas y
funcionales de las lineas aéreas. Otras normas incluyen documentos producidos por
el Consejo Internacional de Aeropuertos (ACI) y Transport Canada (TC) que también
contiene metodologias para establecer dimensiones en los edificios de terminales y
sus elementos interiores especificos.

Otras normas

Otras normas relevantes estan relacionadas a la edificacion de terminales que tengan
en cuenta, en forma obligatoria, a los empleados con discapacidad en el centro de
trabajo. Promulgada por el Congreso de los Estados Unidos en 1992, esta ley se
conoce como la “Ley para Americanos con Discapacidades” (ADA).

Ademas, en las tltimas ediciones de los libros para planificacién de aeropuertos
“Planificacién y Disefio de Aeropuertos” de autores como Horonjeff/McKelvey se
puede encontrar informacién completa sobre otras normas. Otro libro importante es
“Normas Graficas de Arquitectura” de Ramsey/Sleeper, el cual realiza un esquema
general de edificios, servicios higiénicos, cocinas, estacionamientos y otras areas de
un terminal aeroportuario.
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Modificaciones a las normas

Las normas obligatorias no pueden ser ejecutadas en forma libre, excepto por las
organizaciones que tiene jurisdiccién especifica, como la OACI, la FAA, el cédigo
local de edificacién del Perti u otros reglamentos sobre el medio ambiente. CORPAC
puede reservarse el derecho de adoptar esas normas, reforzandolas segin pudieran
proponerlo sus operadores o consultores aeroportuarios.

Ademas de las normas para en 4mbito aéreo, como las autorizaciones para espacios
adreos, cercos de seguridad y NavAids, otros elementos de las instalaciones
aeroportuarias pueden incluir 4reas en el interior del edificio del terminal (ejemplo
las distancias hacia las salidas de emergencia, asi como también la seguridad,
construccién y capacidades de tales salidas), materiales de construccion, sistemas
mecénicos, eléctricos o estructurales, lote de estacionamiento o elementos del garaje
y escaleras o rampas para peatones. Este tipo de normas pueden ser cddigos de
zonificacion o edificacién y pueden ser aplicados por las agencias gubernamentales
apropiadas, entre las cuales se pueden incluir a las autoridades aeroportuarias.

3.4 Operaciones aeroportuarias y normas de mantenimiento del lado aire

Las siguientes normas han sido extraidas de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI), la Administracion Federal de Aviacién de los Estados Unidos (FAA), la Asociacién
de Transporte Aéreo Internacional (JATA), y Corporacién Peruana de Aviacion Civil
(CORPAC), con el fin de contar con un conjunto unificado de reglas y reglamentos que
seran empleados por todos los operadores aeroportuarios privados del Pert. La informacion
de estas normas fue extraida de:

o Normas Internacionales y Practicas Recomendadas de la OACI, Anexo 14, Volumen I,
Operaciones y Disefio de Aeropuertos, Segunda edici6n, Julio de 1995;

e Circulares de Recomendaciones Aeroportuarias de la Administracién Federal de Aviacion
de los Estados Unidos (FAA), y

« Manual de Referencia para terminales Aeroportuarios de la Asociacién de Transporte
Aéreo Internacional (IATA), Edicion, efectivo en Enero de 1998.

34.1

3.4.2
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Anexo 1 de OACI - Licencias para el Personal
Analisis: Uso aceptado por parte del concesionario/operador aeroportuario.

Anexo 5 de OACI - Unidades de Medicion de las Operaciones en Tierra y Aire
Anélisis: Uso aceptado por parte del concesionario/operador aeroportuario.

Anexo 9 de OACI - Facilitacion

Este Anexo brinda al concesionario/operador aeroportuario los lineamientos
requeridos para asegurar que lineas aéreas internacionales contrarresten cualquier
trato que involucre tréfico de narcoticos, substancias psicotrépicas u otros materiales
peligrosos.
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3.4.4

3.4.5

34.6

3.4.7

Andlisis: Esta publicacién ha sido comparada con documentos similares utilizados
por la Administracién Federal de Aviacién de los Estados Unidos y se ha encontrado
mas que adecuada para los propositos deseados. El concesionario/operador
aeroportuario hardn uso del Anexo 9 para desarrollar un Memordndum de
Entendimiento con todas las lineas extranjeras, con relacién al control requerido de
sustancias indeseables.

Anexo 10 de OACI - Telecomunicaciones Aeroniuticas vy Radio Avudas para la
Navegacién

Este Anexo proporciona las normas y practicas recomendadas para la instalacién y
mantenimiento de todas las formas de equipos de ayudas para la navegacién aérea.
Esta mucho mas detallada que los criterios proporcionados por la Circular de
Recomendaciones y la Documentacién Regulatoria de la FAA, mucho de lo cual se
deja a discrecion del fabricante de los equipos.

Analisis: Este Anexo sera utilizado exclusivamente por el Concesionario relacionado
a todas las radio ayudas para la navegacion.

Anexo 12 de QACI - Btisqueda v Salvamento

Anilisis: Uso aceptado por el concesionario/operador aeroportuario.

Anexo 13 de OAC] - Investi,qacién de Accidentes de Aeronaves

3.4.6.1 Manual de Prevencién de Accidentes (Doc. 9422 - AN/923)

3.4.6.2 Manual de Reporte de Incidentes/Accidentes (Doc. 9156-AN/900)

Los tres documentos anteriores han sido preparados para incluir una amplia
investigacion, prevencion y reporte de todos los accidentes e incidentes de
aeronaves comerciales y privadas. A pesar de que la FAA publica la
Circular de Recomendaciones 120-66, Programas de Acciones de Seguridad
en la Aviacién, la cobertura real de todos los incidentes y accidentes de
aeronaves dentro de los Estados Unidos estd a cargo del Comité de

. Seguridad del Transporte Nacional. Esta organizacién también asiste en la
investigacién y reporte de accidentes/incidentes de aeronaves en paises
extranjeros a invitacion de los mismos.

Anéalisis: El concesionario/operador aeroportuario debe utilizar estos tres
documentos de la QACI relativos a los accidentes/incidentes de aeronaves,
considerando que, de solicitarlo, el Comité de Seguridad del Transporte
Nacional puede asistirlos.

Anexo 14 - Volumen I, Disefios v Operaciones de Aerddromos

Anexo 14 de la OACI - Aerédromos
Volumen I - Disefio y Operaciones de Aerédromos

Las 4reas principales del Disefio y Operaciones de Aerédromos estin descritas por
Capitulos con una breve descripcién de cada una con fines referenciales:




Generalidades: Definiciones, Campo de Aplicacién y Cédigo de Referencia

Datos de Aerdédromos: La informaciéon requerida para la preparacién y
mantenimiento de un preciso Plan del Esquema aeroportuario; coordenadas y
elevaciones geograficas; puntos de referencia, geometria vertical y horizontal de
aerédromo, refuerzos y clasificacion del pavimento; retiro de aeronaves
inservibles; ubicacion para la verificacion del altimetro antes del vuelo; distancias
declaradas, condicion de las 4reas con movimiento e instalaciones
correspondientes; agua en la pista, retiro de aeronaves inservibles; y sistemas de
indicador de pendiente de aproximacién.

Caracteristicas Fisicas: Pistas de Aterrizaje, Salientes de Pista, Lineas de Pista,
Areas de Seguridad al final de la Pista, Areas Despejadas, Caminos para Paradas;
Area de Operacion de Radio Altimetro; Pistas de Rodaje, Salientes de la Pista de
Rodaje, Lineas de la Pista de Rodaje, Fajas de Estacionamiento y Posiciones
Aisladas para Estacionamiento de Aeronaves.

Restriccién y Retiro de Obstaculos: Superficies para la Limitacién de Obstéaculos,
Requerimientos para la Limitacion de Obstaculos, Objetos fuera de las
Superficies para la Limitacion de Obstaculos; y otros Objetos.

Avudas Visuales para la Navegacién Aérea: Dispositivos de Sefializacién e
Indicadores; Demarcaciones, Luces; Seiiales; y Demarcadores.

Ayudas Visuales para la Detonaciéon de Obsticulos: Objetos que seran
demarcados y/o iluminados; Demarcacion de Objetos, Iluminacién de Objetos.

Avyudas Visuales para Denotar Areas de Uso Restringido: Pistas de Aterrizaje y
Pistas de Rodaje o partes de las mismas cerradas; Superficies no preparadas para
Carga, Area antes del Umbral y Areas Inservibles.

Equipo e Instalaciones: Generador de Energia Secundario; Sistemas Eléctricos,
Monitoreo, Cercado, Iluminacién de Seguridad; disefio de Aeropuerto,
Construccién y ubicacién del Equipo e Instalaciones en Areas Operacionales;
Operaciones de Vehiculos en el Aerédromo, Sistemas de Guia y Control del
Movimiento en Superficies (SMGCS);

‘Servicios_de Emergencia y Otras: Planificacion en caso de Emergencias en

Aerddromos, Rescate y Lucha Contraincendios; Retiro de Aeronaves Inservibles,
Mantenimiento, Reduccién de Incidentes con Aves; Servicios de Manejo de las
Fajas para Estacionamiento; Servicio en Tierra para Aeronaves.

3.4.7.1 Manual de Disefio de Aeropuertos (Doc. 9157)

Parte 1 - Pistas de Aterrizaje

Parte 2 - Pistas de Rodaje, Secciones de Esperay Fajade
Estacionamiento de Aeronaves

Parte 3 - Pavimentos

Parte 4 - Ayudas Visuales
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Parte 5 - Sistemas Eléctricos

3.4.72 Manual de Planificacién de Aeropuertos Doc. (9184)

Parte 1 - Plan Maestro
Parte 2 - Uso de Tierras y Control del Medio Ambiente
Parte 3 - Lineamientos para los Servicios de Consultoria/Construccion

3.4.7.3 Manual de Servicios de Aeropuertos (Doc. 9137)

Parte 1 - Rescate y Lucha Contraincendios

Parte 2 - Condiciones de la Superficie del Pavimento

Parte 3 - Reduccion de Incidentes con Aves

Parte 4 - Dispersion de Neblina

Parte 5 - Retiro de Aeronaves Inservibles

Parte 6 - Control de Obstaculos

Parte 7 - Planificacion en caso de Emergencias en el Aeropuerto
Parte 8 - Servicios Operacionales del Aeropuerto

Parte 9 - Servicios de Mantenimiento de Aeropuertos

Anélisis: Se acepta que el Anexo 14 y estos Manuales sean utilizados por
las Lineas Aéreas y el concesionario/operador.

3.4.8 Anexo 16 de OACI - Proteccion del Medio Ambiente

Volumen I - Ruido de Aeronaves.
Anélisis: Aceptado para ser utilizado por el concesionario/operador aeroportuario.

3.4.9 Anexo 17 de OACI - Seguridad
Analisis: Aceptado para ser utilizado por el concesionario/operador aeroportuario.

3.4.10 Anexo 18 de OACI - Transporte Aéreo Seguro de Productos Peligrosos

Este Anexo proporciona lineamientos y regulaciones para el transporte aéreo seguro
de productos peligrosos. Los estados contratantes utilizardn este documento
respondiendo segtin lo establecido, o estipulardn, de acuerdo con las regulaciones del
mismo, sus diferencias presentando una base racional. La Repiblica del Perd ha
notificado a la OACI que no existen tales diferencias.

Andlisis: Se solicitard que el concesionario/operador aeroportuario haga uso del
Anexo 18 para el monitoreo continuo del transporte aéreo seguro de productos desde
y hacia la Reptiblica del Perii y que asuma la responsabilidad de informar a la OACI
de cualquier diferencia que pudiera surgir de acuerdo con las regulaciones contenidas
en ese Anexo,
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3.4.11.6

Parte 8 - Servicios de Operaciones del Aeropuerto

Esta parte del Manual de Servicios del Aeropuerto proporciona
informacién cubierta en varias secciones del Anexo 14 y la Parte 139 de la
FAA. La informacidn se presenta en un resumen consolidado para que sea
una referencia fécil de leer.

3.4.11.7 Parte 9 - Pricticas de Mantenimiento de Aeropuertos

34.11.8

Esta parte del Manual de Servicios de Aeropuerto no se duplica, tal como
en las Regulaciones Federales de Aviacion de los Estados Unidos o en Las
Circulares de Consejeria, pero se deja a cargo de los Operadores
aeroportuarios de los Estados Unidos, quienes desarrollan sus propios
manuales y realizan sus propios programas de mantenimiento.

La Parte 9 informacion detallada sobre:

Mantenimiento de Ayudas Visuales

Mantenimiento de Sistemas Eléctricos en Aeropuertos
Mantenimiento de Pavimentos

Mantenimiento de Areas no Pavimentadas

Retiro de Aeronaves Deshabitadas (Capacitacién del Personal,
Almacenamiento de Equipo Retirado)

e Mantenimiento de Equipo Retirado

e Mantenimiento de edificios

Analisis: El uso de este manual es de suma importancia, debido a que su
importacidn no se encuentra en ningin otro documento, per se, y es
necesario que el concesionario/operador aeroportuario lo utilice
continuamente.

Regulacién Federal de l1a Aviacion de los Estados Unidos - Parte 139

Manual de Certificacién Aecroportuaria y Especificaciones de la
Certificacion Aeroportuaria:

Seccidén 139.1 Campo de Aplicacion:

Esa parte de la Ley Federal Estatutaria de los Estados Unidos prescribe las
reglas que regulan la certificacién y operacion de aeropuertos que brindan
servicios a aeronaves para pasajeros programadas o no programadas y que
tenga una capacidad para abordar a mas de 30 pasajeros. Esta parte no se
aplica a aeropuertos en los cuales se realizan operaciones de lineas aéreas
s6lo porque tal aeropuerto fue designado como acropuerto alterno.

Seccion 139.3 - Definiciones
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Seccién 139.5 - Normas y Procedimientos para el cumplimiento de la
certificacion y requerimientos de las operaciones de la Parte de las
Regulaciones. ‘

Sub Parte B - Certificacion

Seccion 139.101 - Requerimientos para la Certificacién - Generalidades

Seccidn 139.103 - Campo de Aplicacidn de Certificados

Seccidn 139.105 - Autoridad a cargo de las Inspecciones

Seccidon 139.109 - Duracién del Certificado

Seccidén 139.111 - Excepciones

Seccion 139.113 - Cambios

'Sub Parte C - Manual de Certificacién Aeroportuaria y Especificaciones de

la Certificacién Aeroportuaria.

Seccién 139.201 - Certificado de Funcionamiento Aeroportuario: Manual de
Certificacién Aeroportuaria.

Seccioén 139.203 - Preparacion del Manual de Certificacion Aeroportuaria.

Seccién 139.205 - Contenidos del Manual de Certificacién Aeroportuaria:

e Lineas de Sucesion de Responsabilidades Operacionales en Aeropuertos

¢ Excepciones actuales a los Requerimientos de esta Parte emitidas para
Aeropuertos

o Mapa en Cuadriculas'y otros Medios de Identificacion de Ubicaciones y
Caracteristicas del Terreno dentro y alrededor del Aeropuerto que son
Significativas para las Operaciones de Emergencia

e La ubicacién de cada obstruccién que requiere ser iluminada o demarcada
dentro del Area de Jurisdiccion del Aeropuerto.

e Una descripcion de cada Area de Movimiento disponible para las Lineas
Aéreas y sus Areas de Seguridad; y cada pista que le presta servicios.

e Procedimientos para el Mantenimiento de Areas Pavimentadas requeridas
en la Secci6én 139.205.

e Procedimientos para el Mantenimiento de Areas Pavimentadas segin se
requiere en la Seccién 139.207

e Descripcién y Procedimientos para el Mantenimiento del los Sistemas de
Demarcado e Iluminacién segun se requiere en la Seccién 139.111

e Una Descripcion de las Instalaciones, Equipo, Personal, y Procedimientos
para cumplir con los Requerimientos del Rescate Y Lucha
Contraincendios en la Seccion 139.317 y 139.319

e Procedimientos para cumplir con los Requerimientos de la Seccién
139.321 relativos a Substancias y Materiales Peligrosos

16
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¢ Descripcidén y Procedimientos para el Mantenimiento de los Indicadores
del Transito y Direccién del Viento requeridos en la Seccién 139. 323

s Plan de Emergencia segtn se requiere en la Seccion 139.325

¢ Procedimientos para Conducir el Programa de Auto-Inspeccidén segliin se
requiere en la Seccidn 327

¢ Procedimientos para el Control de los Vehiculos en Tierra seglin se
requiere en la Seccién 139.329

¢ Procedimientos para el Retiro, Demarcacion e Iluminacion de
Obstrucciones segun se requiere en la Seccién 139.331

e Procedimientos para la Proteccion de NavAids seglin se requiere en la
Seccién 139.333

e Descripcion de la Proteccidn Puablica segin la Seccion 139.335

¢ Plan de Manejo de los Peligros a la Vida Animal segun se requiere en la
Seccion 139.337 ‘

* Procedimientos para el Reporte de las Condiciones Aeroportuarias segin
se requiere en la Seccién 139.339

e Procedimientos para Identificar, Demarcar y Reportar Areas de
Construccién y otras Areas que no ofrecen Servicios segiin la Seccidn
139.341 '

¢ Cualquier otro punto que el Operador' Aeroportuario considere de Interés
Piblico

Seccién  139.207 - Mantenimiento del Manual de Certificacion
Aeroportuaria. '

Seccion  139.209 - Certificado de funcionamiento Limitado para
Aeropuertos: Especificaciones de la Certificacion Aeroportuaria

Seccién 139.211 - Preparacidén de las Especificaciones de la Certificacion
Aeroportuaria

Seccién 139.213 - Contenidos de las Especificaciones de la Certificacion
Aeroportuaria

Seccién 139.215 - Mantenimiento de las Especificaciones de la Certificacién
Aeroportuaria

Seccién 139.217 - Enmiendas al Manual de Certificacién Aeroportuaria o
Especificaciones de la Certificacién Aeroportuaria

Sub Parte D - Operaciones

Seccién 139.301 - Autoridad a cargo de las Inspecciones

Cada propietario de certificado permitira a CORPAC u otra agencia
gubernamental peruana realizar cualquier inspeccion, incluyendo
inspecciones o pruebas no anunciadas para determinar el cumplimiento de
esta parte.
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Seccion 139.303 Personal

Cada propietario de certificado mantendra suficiente personal calificado para
cumplir con los requerimientos de su manual de certificacién aeroportuaria o
especificaciones de certificacion aeroportuaria y las reglas aplicables de esta
parte.

Seccién 139.305 - Area Pavimentada

Seccién 139.307 - Areas no Pavimentadas

Seccién 139.309 - Areas de Seguridad

Seccion 139.311 - Demarcacion e lluminacién

Seccién 139.315 - Rescate de Aeronaves v Lucha Contraincendios:
Determinacion del Indice.

Seccion 139.317 - Rescate de Aeronaves v Lucha Contraincendios: Equipo y
Agentes

Seccién 139. 319 - Rescate de Aeronaves v Lucha Contraincendios:
Requerimientos Operacionales

Seccidn 139.321 - Manejo del Aimacenamiento de Substancias y Materiales
Peligrosos

Seccidn 139.323 - Indicadores del Transito v Direccidn del Viento.

Seccién 139.325 - Plan en caso de Emergencias Aeroportuarias.

Procedimientos para obtener una pronta respuesta de todas las emergencias
descritas mds adelante, asi como también la correspondiente red de
comunicaciones y una demostracién suficientemente detallada de como se
deben emitir las instrucciones a cada persona necesaria para responder a una
emergencia en particular:

o Incidentes y accidentes de aeronaves

Incidentes con bombas, incluyendo las dreas de estacionamiento

designadas para la aeronave en cuestion.

Incendios estructurales

Desastres naturales

Incidentes radiolégicos

Sabotaje, incidentes de secuestros de aeronaves y otras interferencias

ilegales a las operaciones.

e Falla en la energia eléctrica utilizada para la iluminacién del area de
movimiento.

o Situaciones de rescate en el agua.

El Plan para casos de emergencia debe incluir:
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¢ Detalles del servicio y asistencia médica

e Detalles de hospitales y otras instalaciones de emergencia, incluyendo
nimeros telefonicos y direcciones

e Nombre, ubicacion y nimeros telefénicos de Escuadrones de Rescate,
Servicios de Ambulancia e Instalaciones Militares dentro y fuera del
aeropuerto que estan dispuestos a prestar asistencia en caso de
emergencias

¢ Inventario de los Vehiculos de Tierra y Aeronaves que seran utilizados
para transportar heridos y fallecidos

¢ Lista de los hangares u otros edificios adecuados para ubicar heridos, no

heridos y fallecidos

Detalles de la seguridad en cuanto al control de multitudes

Retiro de aeronaves inservibles

Sistemas de alarma de emergencia

Al menos una vez cada 12 meses, revision del plan para casos de

Emergencia, incluyendo a todas las partes involucradas con el fin de

asegurar que éstas se familiaricen con el plan, asi como con sus propias

responsabilidades

e Contar con un plan para casos de emergencias aeroportuarias a gran
escala, el cual debe ser probado al menos una vez cada tres afios.

Seccion 139.327 - Programa de Auto-Inspeccion

Al menos una vez cada seis meses, realizar ejercicios de auto-inspeccién
para determinar la capacidad para manejar situaciones inusuales, mantener
registros del estado de celeridad de la mano de obra y equipo.

Seccion 139.329 - Vehiculos en Tierra

Seccidon 139.331 - Obstrucciones

Seccidén 139.333 - Proteccion de NavAids

Seccioén 139.337 - Manejo del Peligro a la Vida Animal

Seccion 139.339 - Reporte de las Condiciones Aeroportuarias

Secciéon 139 341 - Identificacién, Demarcacién y Reporte de Areas de

Construccién v otras Areas que no prestan servicios

Seccidn 139.343 - Condicidn de no Cumplimiento

Asociacién de Transporte Aéreo Internacional - 7™ Edicion, enero de 1989.
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3.5 Estandares del nivel de servicio para el desarrollo de la infraestructura acroportuaria en el

escenario del caso base del pronéstico de la demanda

3.5.1 Graficos 1.A v 1.B: Requerimientos para los Despegues Domésticos e Internacionales

Relaciones entre los prondsticos de horas punta y los requerimientos para el
aumento de las puertas de embarque de aeronaves.

Relaciones entre los prondsticos de disponibilidad de asientos para pasajeros en
hora punta y las puertas de embarque de acronaves.

El objetivo de estas ilustraciones es comprender cuando y en qué grado ciertas
funciones esenciales del 4rea del terminal requieren ser modificadas o ampliadas.

Asimismo, estos graficos deben ser considerados como ejemplos de los sistemas
usados en terminales importantes, los cuales estdn basados en un nivel exitoso de
comodidad y eficiencia para los usuarios del acropuerto.

Los “Niveles de Servicio” se encuentran identificados en el Informe de la Tarea 4,
tanto para los estindares operacionales (1.5 metros cuadrados para las 4reas donde
se realizan las colas en sector de chequeo de pasajeros del aeropuerto) como para
los requisitos generales en cuanto al espacio a lo Largo del Area del terminal, asi
como también para funciones especificas. (2-3 metros cuadrados para las

actividades grupales por persona (Nivel A) y cuando estos espacios fallan (Nivel
F).

La intencién de los Gréficos 1.A y 1.B es hacer un seguimiento al prondstico del
transito segin el efecto que tiene sobre el probable crecimiento de los
componentes del terminal y anticipar cudndo se requiere realizar modificaciones,
tales como el aumento de posiciones para el chequeo de pasajeros o de puertas de
embarque.

352  Gréficos 2.A v 2.B: Requerimientos para los despegues domésticos ¢ internacionales

AL

Relaciones entre los pronésticos en horas hunta y las hosiciones para el chequeo
de pasajeros requeridas por las lineas aéreas.

Relaciones entre los totales de pasajeros de partida en horas punta y el tiempo
requerido para realizar modificaciones o ampliaciones.

Al igual que en el andlisis previo, el objetivo es examinar y determinar cuéndo se
necesita establecer las instalaciones requeridas.

Al igual que los graficos 1.A y 1.B, estas ilustraciones seran consideradas como
un ejemplo de la modificacién de los Sistemas usados en el terminal, modificacién
que es relativa al crecimiento del transito de pasajeros.

Generalmente, las curvas del prondstico de trinsito usadas en los graficos se
describen en incrementos de un afio y su componente horizontal puede ser




disefiado de tal forma que hasta un s6lo mes puede describirse como el incremento
bésico, proporcionando una mejor comprension de cudndo se requiere una
expansién unitaria. Un ejemplo de la demanda de mostradores de chequeo puede
ser cuando el nivel de servicio decae y se puede agregar mostradores dentro de los
espacios existentes. Sin embargo, cuando las lineas exceden las 5 personas en cada
mostrador de chequeo, es el momento para anticipar el crecimiento. Si la curva de
Pasajeros en Hora Punta (PHP) varia, la curva de la demanda de mostradores para
chequeo debe ser paralela.

La necesidad de contar con instalaciones que apoyen la demanda del transito de pasajeros
en el Aeropuerto Internacional Jorge Chévez se basa en una sola puerta de embarque como
unidad fundamental requerida para prestar servicios a esta necesidad.

En realidad, un porcentaje del total de metros cuadrados por cada puerta de embarque es
una expresion que ha sido previamente abordada en este informe, pero es considerada
como el resultado de un esfuerzo de programacién “general - particular” mas que como el
generador del total de requerimientos en cuando a espacio. Conocida como
“productividad en el area”, un programa del espacio total puede ser dividido en un
aeropuerto por el nimero total de puertas de embarque, lo cual significa un numero
aproximado de 2,400 - 3,000 m2.

El valor de utilizar este porcentaje como indicador de la determinacién de las dimensiones
y del tiempo de los futuros programas para la expansién del terminal radica en ¢l hecho de
que tal porcentaje es valido sin importar las futuras proyecciones del trdnsito. Por ejemplo,
identificando un promedio de digamos 2,600 m2/puerta de embarque, se hace posible
descomponer las categorias de los programas totales en funciones especificas. Las
funciones esenciales dentro del 4rea del terminal, donde es mds probable que el deterioro
de la eficiencia y comodidad se sientan primero, pueden ser luego traducidas a
modificaciones requeridas dentro del terminal en las horas punta.

Como ejemplo:

Si 2,600 m2 es el promedio por puerta de embarque, en el caso de que se indique una
puerta de embarque adicional (para el total de las funciones en el terminal, tanto en el drea
nacional como internacional combinadas), las funciones serian las siguientes: (Programa

promedio 26 m2/PHP, Dom. + Int’l).

2600 m?2 son divididos en cuatro categorias principales

Espacio para las Lineas Aéreas (33 - 35% Promedio) = 34% =884m?2.
Espacio para el Publico (38 - 40% Promedio) =39% =1,014 m2
Espacio para las Concesiones (17 - 17% Promedio) = 17% =442m?2
Apoyo, Gobierno, Militar (10-10% Promedio) = 10% =260 m2

Analisis mas profundo, actividades esenciales
2,600 m2 + 26 m2/PHP = 100 PHP

Area de Mostradores para venta de boletos (Chequeo) = 55.17m2

21
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# posiciones, chequeo (m.1.)

# posiciones, chequeo + 2.5

Variacion - .60 x 7.23

= 18 m.l.

7.23 posiciones

4.34 (4 5) para internacional

Variacién - .40 x 7.23

Area de las fajas para recojo de equipaje
Largo del 4rea para recojo de equipaje

I

Variacion .60 x 10,16 6.1
Variacion .40 x 10.16 = 4.1

22

2.89 (6 3) para nacional

- 205.36 m2
100/3 + 328 = 10.16 m2

(6 7 m.l. para internacional)

(6 5 m.). para nacional)
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3.6

“Escalas Variables” para el desarrolio del la infraestructura aeroportuaria en el terminal
domestico e internacional

Una vez que el nivel en la relacién calidad/infraestructura en un aeropuerto ha sido
definido, se establece una “Escala Variable” para aplicar ese especifico nivel en la Relacion
Calidad/Infraestructura para cualquier curva de prondstico de demanda (desde Superior
hasta Inferior) que pueda ocurrir dentro del periodo de concesién/desarrollo aeroportuario.
Las “Escalas Variables” para el desarrollo de la infraestructura del complejo del terminal
démestico e internacional proporcionan un dispositivo practico y fécil de usar para
determinar cuando proceder con el desarrollo gradual de la infraestructura aeroportuaria.

Las “Escalas Variables” para el desarrollo de la infraestructura del edificio terminal
domestico e internacional definen las categorias de relaciones en cuanto a infraestructura
entre:

Pasajeros Domésticos e Internacionales al Afio;
Puertas de Embarque de Aeronaves Requeridas;
Requerimientos necesarios en el drea de la infraestructura del complejo espigén/terminal.

La relacion o correlacion de los factores dentro de las categorias de infraestructura debe ser
mantenida con el fin de cumplir con el nivel de servicio establecido y sus correspondientes
estindares v criterios designados para dicho desarrolio.

Las “Escalas Variables” establecen las categorias o niveles de infraestructura para la
correlacién de:  pasajeros anuales paras puertas de embarque de aeronaves para
requerimientos en el 4rea del complejo espigén/terminal. Cuando el niimero del pasajeros
anuales (internacional y doméstico) se encuentra a 3 a 4 afios para pasar de una categoria de
infraestructura (Categoria T) hacia la proxima categoria superior (Categorfa 2), el proceso
de desarrollo acroportuario debe comenzar. Las dimensiones para la expansién de la
infraestructura se fijan con el fin de albergar los volimenes anuales de pasajeros asociados
con la Categoria 2.

Debido a que generalmente existe un periodo de 3 a 4 afios para la programacién, disefio y
construccién de la infraestructura del aeropuerto y complejo espigén/terminal, CORPAC y
el Operador/Concesionario aeroportuario deben monitorear las estadisticas del transito
anual aeroportuario y su impacto en las curvas para el prondstico de la demanda, con el fin
de determinar al menos 4 afios antes cuindo la demanda anual de transporte de pasajeros en
el aeropuerto pasard de una Categoria de Infraestructura a ofra. Esta determinacién
anticipada permitird un desarrollo econémico y eficiente de las instalaciones de la
infraestructura aeroportuaria con el fin de mantener el nivel de servicio establecido para el

aeropuerto.
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3.7 Normas Operacionales que determinarin el Desarrollo realizado por los
Concesionarios Aeroportuarios en la 2° Pista de Aterrizaje en el Aeropuerto
Internacional Jorge Chivez

Construccién de una Segunda Pista de Aterrizaje

El Concesionario deber4 tener totalmente construida una Segunda Pista de
Aterrizaje v lista para entrar en operacién al final del décimo primer afio de Vigencia
de la Concesion.
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"ESCALA VARIABLE" PARA EL DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURA

Categoria 12

Categoria 11

Categoria 10

Categoria 9

Categoria 8

Categoria 7

Categoria 6

Categoria 5

Categoria 4

Categoria 3

Categoria 2

Categoria 1

1 Décimo Tercera Modificacion - item 7-Ci

'DEL TERMINAL NACIONAL

10.75M 1

80,000 32
31

75,000 30 2.0 M
29

70,000 28 8.35 M
27

65,000 _ 26 7.7M
25

60,000 24 7.05 M
23

55,000 __ 22 6.4 M
21

50,000 20 575 M
19

45,000 18 513 M

40,000 17 4.5M
16

35,000 15 MM
14

30,000 13 2.93 M
12

25,000 11 215M

AREA DEL TERMINAL POSICIONES PASAJEROS NACIONALES
AERONAVE ANUALES TOTALES

reular 012-99-CEA




"ESCALA VARIABLE" PARA EL DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURA
DEL TERMINAL INTERNACIONAL

Categoria 15 105,000 34 10.2 M
a3
Categoria 14 100,000 32 8.5M
3
Categoria 13 95,000 30 8.8M
29
Categoria 12 90,000 28 8.1M
27
Categoria 11 85,000 26 74 M
25
Categoria 10 80,000 24 6.7TM
23
Categoria 9 75,000 22 6.0 M
21
Categoria 8 70,000 5.5M
20
Categoria 7 65,000 50M
19
18
Categoria 6 60,000 45M
17
Categoria 5 55,000 40M
16
" Categoria 4 50,000 15 35M
14
Categoria 3 45,000 3.2M
Categoria 2 40,000 13 2.85M
12
Categoria 1 35,000 2.5M
AREA DEL TERMINAL POSICIONES TOTAL ANUAL
AERONAVE PASAJEROS INTLS
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"ESCALA VARIABLE" PARA EL DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURA

Categoria 15

Categoria 14

Categoria 13

Categoria 12

Categorta 11

Categoria 10

Categoria 9

Categoria 8

Categoria 7

Categoria 6

Categorfa

Categoria 4

Categoria 3

Categoria 2

Categoria 1

DEL TERMINAL INTERNACIONAL

105,000 34 10.2M
33
100,000 32 05M
31
95,000 30 8.8 M
29
90,000 28 8.1 M
27
85,000 26 74M
25
80,000 24 6.7 M
23
75,000 22 6.0M
. 21
70,000 55M
20
65,000 5.0M
19
18
60,000 4.5M
17
55,000 40M
16
50,000 15 3.5M
14
45;000 32M
40,000 13 285M
12
35,000 25M
AREA DEL TERMINAL POSICIONES TOTAL ANUAL
AERONAVE PASAJEROS INTLS
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ANEXO N° 6 — SECCION 5.0

PRONOSTICO DE LA DEMANDA DE AVIACION 1997- 2028
Y ACTIVIDAD HISTORICA DE TRANSPORTE AEREQ

RESUMEN EJECUTIVO

El presente Resumen Ejecutivo describe los elementos basicos del estudio técnico para la
privatizacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

La Secci6n 5.0 comprende las siguientes investigaciones:

1.A) Inventario y analisis de la infraestructura aeroportuaria existente. ‘
1.B) Pronéstico de la demanda de aviacién 1997-2028 y actividad de transporte aéreo.

INVENTARIO

a. Anilisis del sitio:  El personal de Parsons Aviation visité e inspeccion6 el
aeropuerto, con el propdsito de conducir un inventario independiente de todas las
instalaciones fisicas; entrevisté a miembros del personal del aeropuerto, recolectd
dibujos y otros datos registrados. Los datos adquiridos y los resultados de las
entrevistas se revisaron y analizaron posteriormente con el fin de obtener alguna
indicacién de las deficiencias en las instalaciones y para determinar qué mejoras se
consideran apropiadas.

b. Recoleccion v andlisis de datos histéricos de aviacion: Aparte de los datos
adquiridos en el aeropuerto, se recolecté datos histéricos de aviaciébn y otra
informacién pertinente, obtenidos de CORPAC, CORDELICA, ICAO, IATA,FAA y
otras entidades interesadas, con el propdsito de completar una biisqueda y andlisis de
amplio alcance de todos los datos disponibles asociados con el esfuerzo del proyecto.

. Planes maestros pasados: Se condujo una revisién y analisis detallado de pasados
planes maestros para aeropuertos, desarrollados por Birk Hillman Consultants y
Japan Airport Consultants, para fines de comparacién con los datos y analisis
recopilados para el analisis del sitio y datos histéricos de aviacion.

PRONOSTICOS DE LA ACTIVIDAD DE AVIACION

Pronosticos de la demanda de pasajeros internacionales y nacionales fueron derivados
utilizando técnicas de modelaje econométricas y un analisis de la utilizacién de aviones y




la distribucién de sus operaciones diarias. Los resiimenes de los pronésticos para los 5
principales aeropuertos del Pert se describen en las tablas ubicadas al final de esta
seccién, tanto como el Prondstico de la demanda de aviacion, nimero de puntos de
estacionamiento de aviones en el terminal de pasajeros y el requisito para la nueva
segunda pista de aterrizaje del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

Las operaciones de la carga aérea transportada en aviones de pasajeros y aviones
dedicados a la carga aérea estan incluidos en el pronéstico, asi como el ndmero de
pasajeros en hora punta, el nimero de operaciones en hora punta y los requisitos para el
nimero de puntas de estacionamiento de aviones. Los prondsticos de mezcla de

aeronaves para el caso de base, escenarios altos y escenarios bajos para el afio 2028 se
muestran en las tablas.

REQUERIMIENTOS DE INSTALACIONES

AEROPUERTO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ - LIMA

Demanda/Capacidad

Los prondsticos de la demanda del niimero de pasajeros en la Hora Punta indica que el
espacio de la Terminal existente ha sobrepasado la capacidad de la infraestructura del
Aeropuerto Jorge Chavez. El anélisis del requerimiento de estacionamiento de aviones
indica que los 18 puntos de estacionamiento de aviones existentes en el Aeropuerto Jorge
Chévez han alcanzado su capacidad de aviones. El complejo del terminal del Aeropuerto
de Lima necesitara incorporar 29 aeronaves fuselaje ancho en posiciones de contacto con
puntos de abordaje (mangas) para el afio 2008.

La proyeccién base del nimero de operaciones de aviones indica que la capacidad de la
Pista de Despegue y Aterrizaje existente en el Aeropuerto Jorge Chavez, sera alcanzado
en el afio 2012. Por lo tanto, la nueva segunda pista de aterrizaje y despegue se necesita
lista para operaciones en un lapso de tiempo entre esos afios.

Lado Aire

Se ha determinado que son necesarias las siguientes mejoras para satisfacer los
Requerimientos Técnicos Minimos (RTMs) para la primera etapa del programa de
mejoras de capital para el Aeropuerto Internacional de Lima. Construccion de una nueva
pista de aterrizaje y despegue paralela a la pista existente de 3,480m (11.214ft.) X 45m
(150#t.), a una distancia de 1,070m (3,500ft.) de la actual pista de aterrizaje 15-33. Salidas
de alta velocidad de la pista y pistas de rodaje paralelas de fongitud total, en la medida de
lo necesario. Sistema de Aterrizaje Instrumental/Sistema de lluminacién de
Aproximacién Categoria II. ILS/ALS para la Pista 15. ILS/ALS de Categoria I para la
Pista 33.




Rehabilitacién y reforzamiento de las pistas existentes 15-33, con las respectivas mejoras
de todas las pistas de rodaje y salidas de pista.

Modernizacién de todos los sistemas eléctricos para mejorar la iluminacion y radioayudas
necesarias para las operaciones de un aeropuerto de Categoria I/, incluyendo la
respectiva béveda eléctrica de Aeropuerto y el existente equipo de la torre de control de
trafico aéreo.

Lado tierra

Siendo guiados por la proyeccion base, se recomienda la implementacion del desarrollo,
por etapas, del complejo del terminal/espigén existente hasta 29-30 puntos de
estacionamiento de aviones para el afio 2007. Posteriormente, se recomienda
implementacién del desarrollo por fases de un nuevo terminal nacional o espigén modular
de medio campo, con la capacidad maxima para acomodar 67-B-757-200 aviones en
puntos de contacto. Este nimero de puntos de estacionamiento de aviones satisface la
demanda pronosticada para el afio 2028.

El nuevo Edificio del Terminal Nacional = estaria conectado al terminal
nacional/internacional a través de una calle perimetral del Aeropuerto y un servicio de
autobis programado.

El nuevo Edificio del Espigdn de Medio Campo/Satélite estaria conectado al terminal
nacional/internacional a través de un tren subterrineo.

Desarrollo de una nueva instalacién de rescate de aeropuertos y bomberos de Categoria 9
que se ubicard centralmente, en conjunto con el desarrollo de la ampliacion del nuevo
terminal existente por un periodo minimo de tiempo.

Desarrollo de nuevas plataformas de estacionamiento de aviones para servir al complejo
del terminal/espigén existente y sus expansiones.

Desarrollo de un nuevo almacenamiento de combustible y sistema de reabastecimiento de
alta velocidad para dar servicio a todas las puertas de aviones. Desarrollo del nuevo
terminal de carga aérea de medio campo.

W
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ANEXO N° 6 — SECCION 5.0

PRONOSTICO DE LA DEMANDA DE AVIACION 1997-2028 Y

ACTIVIDAD HISTORICA DE TRANSPORTE AEREO

1B.1 PROYECCION DE LA DEMANDA DE AVIACION - 1997 A 2028

1.B.11

La demanda de aviacion se define como:

Pasajeros internacionales anuales

Pasajeros nacionales anuales

Carga aérea internacional anual (toneladas métricas)
Carga aérea nacional anual (toneladas métricas)
Operaciones anuales de aviones

Pasajeros en horas punta

Operaciones de aviones en horas punta

Los pronésticos de la demanda de aviacién para el Aeropuerto de Lima son
presentados en esta seccién, asi como también se proporcionard el nimero
requerido de posiciones de estacionamiento de aviones para el periodo de
proyeccion.

Ademas se proporcionard el numero requerido de posiciones de
estacionamiento de aviones, en cada uno de estos aeropuertos, para los
periodos de proyeccion.

En estos aeropuertos se presta servicio comercial no regular, de aviacion
general y servicios militares. Estos se incluyen en el detalle total de los
prondsticos. En su mayoria, estas actividades son minimas.

Metodologia

Las categorias de pasajeros aéreos que se proyectan en esta seccién son
consistentes con las categorias de pasajeros, carga y aviones que se
encuentran en las estadisticas de CORPAC S.A.

Los pasajeros internacionales y la carga internacional se proyectan usando
técnicas de modelado econométrico, que relacionan niveles de actividad
con el Producto Nacional Bruto (PNB) del Perdl. La carga nacional se
proyecta relacionando los movimientos de carga con los movimientos de
aviones o capacidad total disponible.

Las operaciones de aviones s¢ derivan simulando el sistema de provision de
servicios de la aerolinea, el cual involucra factores variantes de carga de
avién, tamafio del avién y frecuencia del servicio por ruta.




1.B.1.2

La actividad en horas punta se estima por analisis de los registros diarios de

las llegadas de aviones en el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez de
Lima.

Pasajeros internacionales

Diversas caracteristicas positivas del Pert y la disponibilidad del servicio
internacional en el Aeropuerto Jorge Chavez de Lima, influirdn en el
crecimiento del trafico internacional. En primer lugar, la situacion politica
del Pert se ha estabilizado. En segundo lugar, el Perti reconoce los efectos
positivos de tener turismo internacional y proporcioha un ambiente
favorable. El Perti posee atractivos naturales en términos de su arqueologia,
historia colonial, belleza natural, variaciones climdticas y geografia. En lo
que respecta al servicio de aerolineas, Lima experimenta un buen clima para
la aviacion a lo largo del afio y esté abierta las 24 horas del dia. Este tltimo
factor permite a las lineas aéreas, especialmente las de los Estados Unidos,
utilizar sus aviones durante las horas nocturnas fuera de punta en los
Estados Unidos, maximizando asi la utilizacién de sus aviones.

El Aeropuerto de Lima es principalmente un aeropuerto de origen-destino
para el trifico internacional, con alrededor del 10 por ciento de pasajeros en
transito. Actualmente, no se considera como un futuro aeropucrto
internacional de transferencia. Casi todos los pasajeros en transito
corresponden a aerolineas que sirven a los aeropuertos de Brasil, Chile y
Argentina, que usan Lima como punto de parada para acceder a los
aeropuertos de Norteamérica, principalmente Nueva York y Los Angeles.
Las aerolineas sudamericanas (Lan Chile, Aerolineas Argentinas y Varig)
dan cuenta del 90 por ciento de los pasajeros en trénsito en el Aeropuerto de
Lima.

La fuente principal de pasajeros de Origen-Destino (O-D) es Norteamérica,
con una participacién de 41,5 por ciento de pasajeros O-D. Sudamérica
tiene el 37,7 por ciento de los pasajeros. Europa tiene el 10,7 por ciento y
Ameérica Central tiene el 9,5 por ciento. Existe trafico adicional de Tokio y
Sydney, que da cuenta del 0,6 por ciento del trafico.

El 78 por ciento de los pasajeros internacionales que usan el Aeropuerto
Internacional Jorge Chévez de Lima son visitantes de otros paises asi como
residentes locales que viajan al exterior. El crecimiento de estos pasajeros
puede estar sujeto a la actividad econdmica en sus respectivos paises. Sin
embargo, estos visitantes tienen un posible efecto sobre la economia
peruana (es decir, los gastos de los visitantes extranjeros son una forma de
exportacién). Su propension a elegir el Perd como destino es estimulada
por la estable situacién econdmica y politica del Perti y la disponibilidad de
servicios aéreos. Por lo tanto, se considera apropiado el uso del modelo




econométrico que relaciona los pasajeros internacionales con el PNB del

Pern.

En el Cuadro 1-1 se muestran las historias de los pasajeros internacionales
en Lima v las historia s del PNB peruano de 1980 a 1997. Ambos se indican
graficamente en la Figura 1-1. El PNB se presenta en délares constantes de
1990 y se obtuvo de las estadisticas del FMI. Las proyecciones del PNB del
Perti se obtuvieron del Banco Mundial y totalizan una tasa de crecimiento
de 4,4 por ciento al afio durante el periodo de proyeccion. Ambos, junto
con la poblacién del Perd. Se puede ver que hubo un serio refraso de la
economia peruana de 1987 a 1990, mientras que los pasajeros
internacionales continuaron un modesto crecimiento. Ademds, en 1994 y
1995 hubo grandes incrementos en pasajeros internacionales que
excedieron el crecimiento del PNB.

Los descensos en el PNB en 1988 y 1989 desproporcionardn las
proyecciones que usan esta férmula y proporcionardn proyecciones
erréneas. El prop6sito de la férmula de regresién es presentar proyecciones
confiables; seria deseable introducir variables estadisticamente vilidas para
explicar estos repentinos descensos en el PNB. Las variables socio-
econdmicas no pueden explicar estas variaciones en actividad de pasajeros
y el PNB vy, asi, se introducen variables inservibles en el modelo. Una
variable tonta se introduce para explicar los descensos en e! PNB en 1988 y
1989. Otra variable tonta se introduce para explicar los grandes incrementos
en pasajeros en 1994 y 1995.

Las cuentas de pasajeros producidas por la ecuacion de regresion multiple
se ilustran en la Figura 1-2. Las estadisticas de correlacion fueron mas
favorables en introducir las variables tontas que la formula de regresion
simple. Pero, mas importante aim, las proyecciones producidas por el
modelo parecen ser razonables. Las proyecciones de los pasajeros
internacionales de salida se ilustran en la Figura 1-3. Las proyecciones para
los embarques internacionales y pasajeros de salida en transito se presentan
en el Cuadro 1-2.

La tasa de crecimiento anual promedio en pasajeros internacionales en el
periodo de proyeccion de 30 afios es de 5,8 por ciento. Se estima que
durante el periodo entre 1998 y 2009, la tasa de crecimiento anual promedio
sera de 6,3 por ciento, lo que se compara favorablemente con la proyeccion
FAA de 6,2 por ciento al afio para el trafico de los EE.UU. a América

Latina.
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Pasajeros nacionales

Lima es el principal aeropuerto de origen-destino, contando con el 39 por
ciento del trafico nacional del pais. El aeropuerto de Lima es parte de los 18
principales segmentos de rutas nacionales en el pais. Hubo 5.231.989
pasajeros nacionales en el Peru en 1997. El trafico nacional total ha
decrecido en 8 por ciento desde 1996, en 4 por ciento de 1995 a 1996; pero
se incrementd en 31 por ciento y 22 por ciento en 1994 y 1995. Las
principales rutas nacionales son servidas por los modelos mas antiguos de
los aviones B727 y B737. Las capacidades promedio de asientos son 105y
128 asientos, respectivamente.

El numero de pasajeros nacionales en el aeropuerto de Lima en 1997 fue de
2.22 millones.

De los cinco aeropuertos, s6lo Lima mostré un incremento (1%) de 1996 a
1997. En el Anexo 2, se muestran las historias para 1993 a 1997 de la
actividad de aviacién nacionales, incluyendo las operaciones de aviones,
pasajeros y carga.

Para proyectar los pasajeros nacionales en el acropuerto de Lima, se
proyectan los pasajeros nacionales totales a través de la proyeccién del total
de pasajeros nacionales para el pais y aplicando una distribucién porcentual
por aeropuerto. Se usé la regresion miltiple como herramienta de
proyeccién relacionando los pasajeros nacionales al PNB del Perd. Los
datos histéricos del ntimero de pasajeros nacionales y el PNB, desde 1980-
1997, se muestran en el Cuadro 1-1 y en la Figura 1-4.

Nuevamente, se introdujo una variable falsa para explicar las
preocupaciones econdmicas de las monedas deflacionarias, alta inflacion y

~ descensos en la produccién que ocurrieron a mediados de los ‘80s. Se

deberia esperar que el trafico de pasajeros nacionales siga el crecimiento del
PNB. Sin embargo, los recientes aumentos en los pasajeros nacionales y
pasajeros internacionales en 1994 y 1995 indican que no se ha logrado la
estabilidad de la tasa de crecimiento y que pueden venir tasas de
crecimiento mas altas. La sobrecapacidad de la capacidad aérea nacional dio
cuenta de los descensos en el Trafico nacional en 1997. Las proyecciones de
los pasajeros nacionales se muestran en el Cuadro 1-2. Los prondsticos del
numero de pasajeros nacionales en el Aeropuerto de Lima se ilustran en la
Figura 1-3.

Pronostico de carga aérea

La carga aérea se proyecta como carga aérea internacional y nacional. El
aeropuerto de Lima es el principal punto origen-destino de carga aérea
internacional y se proyecta por separado.




El Aeropuerto internacional Jorge Chavez manejo alrededor de 66.000
toneladas métricas de carga aérea en 1997. Sesenta por ciento de elia fue
llevada en las secciones de carga de los vuelos internacionales de pasajeros.
El otro 40 por ciento fue llevados en aviones de carga. El transporte aéreo
mundial de mercancias se ha convertido en un importante transporte de
mercado. Ya no es un medio para transportar solo articulos de alto valor,
sensibles al tiempo. Actualmente se transportan alimentos y textiles en
grandes cantidades. El transporte aéreo de pescado y productos de la pesca
es una actividad importante en el Asia. En este sentido, la carga aérea se ha
convertido en un factor importante en el comercio de exportacién e
importacion del pais y contribuye al PNB.

La carga aérea internacional se proyecta usando el andlisis de regresion
simple. La historia de la carga aérea internacional, junto con el PNB, se
muestra en el Cuadro 1-1. Sélo recientemente, en 1994, la carga aérea
experimentd un incremento considerable a 59.000 toneladas métricas de
39,000 toneladas métricas en 1993, un incremento del 49 por ciento. De
1980 a 1993, la carga aérea fluctué entre 20.000 y 42.000 toneladas
métricas al afio.

A pesar de que la ecuacion de regresién simple no muestra una correlacion
importante, las proyecciones muestran una fuerte tasa de crecimiento anual
promedio de 7.0 por ciento durante los proximos 10 afios, de 66.000
toneladas métricas en 1997 a 140,000 toneladas métricas en 2008. Después
de dicho periodo, se proyecta que la carga aérea crecera a una tasa de 6 por
ciento al afio durante los siguientes 20 afios. Los prondsticos de carga aérea
internacional del Aeropuerto de Lima se muestran en el Cuadro 1-2.

La carga nacional prospera de la disponibilidad de capacidad de carga en las
secciones de carga de los aviones nacionales de pasajeros. Con los aviones
a propulsién de 145 y 105 asientos que proporcionar servicios de pasajeros
nacionales, seria dificil que sélo los servicios de carga compitan. La
mayoria de la carga aérea se embarca desde Lima hacia otras ciudades del
Perfi, mientras que la carga de retorno es relativamente pequefia. Una
excepcion es Iquitos, que pone en el mercado pescado fresco de la
Amazonia a nivel nacional e internacional.

El embarque carga aérea promedio por vuelo nacional en un avién de 100
asientos es de 700 kilogramos. Se espera que el promedio crecerd a 2.200
toneladas métricas al afio en 2028. Esto resulta en una tasa de crecimiento
anual promedio de 8.5 por ciento para el periodo de proyeccion. Las
proyecciones de carga aérea nacional por aeropuerto se muestran en los
Cuadros de Suposiciones de Demanda.

R
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- AL

Operaciones internacionales de aviones

Las operaciones internacionales de aviones (la llegada o salida de un avién)
pueden derivarse directamente de los pasajeros internacionales O-D y en
Trénsito aplicando:

¢ Frecuencia de Mezcla de Servicio
¢ Tamafio Promedio de Avion
e Factor de Carga Abordo

Las aerolineas, al proporcionar servicio a un aeropuerto, luchan por obtener
el més alto nivel de factor de carga posible. (Asientos ocupados divididos
entre asientos ofrecidos). A medida que el factor de carga se incrementa a
niveles mds altos, la aerolinea abandonaré a sus clientes o los perdera a la
competencia. Para compensar los factores de carga mis elevados, la
aerolinea usard un avién més grande con mas asientos o afiadird otro vuelo.
(Si se afiade otro vuelo, éste no serd programado en el mismo periodo de
tiempo, ya que esto haria que los vuelos compitan entre si. Serd programado
para un dia diferente o para una hora diferente en el mismo dia, sobre la
base de la ruta y de la disponibilidad de aviones).

Sobre la base de afio tras afio, los factores de carga y la mezcla de aviones
se ajustaron en el periodo de proyeccion para derivar la proyeccién de las
operaciones internacionales. El factor de carga actual para los vuelos de
pasajeros internacionales es de 57 por ciento. De acuerdo con la FAA, los
vuelos hacia América Latina tienen un factor de carga de 65,6 por ciento y
se proyecta que éste serd de 66,0 por ciento para el 2009. De forma similar,
se proyecta que los factores de carga en el aeropuerto de Lima se
incrementarén a 66,0 por ciento, El 60,3 por ciento de las operaciones de
aviones se encuentran en la categoria de 150-190 asientos; el mimero
promedio de asientos en este rango €s de 174 asientos. El B757 (176 a 188
asientos) se encuentra en este rango; se espera que este avidn se convertird
en el mas comun en las flotas de las aerolineas. Como tal, se espera que el
nimero promedio de asientos en esta categoria se incremente a 184, durante
el periodo de proyeccién. En el Cuadro 1-2 se muestran las proyecciones
de pasajeros y operaciones internacionales por rango de avién, numero
promedio de asientos por avién y factor de carga para los afios 1997; 2003;
2008; 2013 y 2028.

Operaciones nacionales de aviones

Las operaciones nacionales de aviones para el aeropuerto de Lima, se
proyectan de manera similar a las operaciones internacionales, usando los
factores de mezcla de aviones, frecuencia, servicio y carga. El Cuadro 1-

muestra el resumen de proyecciones de pasajeros y operaciones nacionales,
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nimero promedio de asientos por avion y factores de carga para el
aeropuerto de Lima.

Analisis de sensibilidad

Proyecciones altas y bajas se presentan para el aeropuerto de Lima. Las
altas proyecciones para el trafico internacional se generan asumiendo que el
crecimiento experimentado entre 1990 al 1997, de 8,23 por ciento al afio,
continuard por los préximos 10 afios y el prondstico del paso del
crecimiento para el caso base continuard por los préximos 20 afios. Las
proyecciones bajas se generan asumiendo que el crecimiento experimentado
de 1980 a 1997, de 3,17 por ciento al afio, continuara durante los préximos
30 afios. Las proyecciones altas, bajas y de base se ilustran en la Figura 1-6.

Los pronésticos altos y bajos del mimero de pasajeros nacionales estin
derivados similarmente. El promedio del paso del crecimiento anual para el
prondstico bajo es de 3% y 7% para los prondsticos altos. Estos datos se
muestran en el Cuadro 1-7. Los pronésticos bajos, base y altos para el

niimero de pasajeros internacionales y nacionales se muestran en el Cuadro
1-7.

Comparacién de prondsticos

En el Cuadro 1-8 y 1-9, se muestra los pronodsticos de pasajeros
internacionales y nacionales que se crearon mediante el presente estudio asi
como los que produjeron Birk-Hillman en 1996 y JAC en 1997. Los
pronésticos de pasajeros internacionales se ilustran en la Figura 1-8 y los de
pasajeros nacionales se ilustran en la Figura 1-9.

Parsons Aviation desarrolld sus propios prondsticos de operaciones, horas
punta y de salida. Estos son significativamente diferentes de aquellos
realizados por otros consultores, en tanto que los pronosticos de pasajeros
son comparables. En este documento se presenta y se da validez al factor
que se utilizé y del cual se deriva el prondstico de Parsons.

Actividad de hora punta

Las operaciones de hora punta y de pasajeros en hora punta fueron
prondsticos efectuados para el aeropuerto de Lima. Tanto la actividad
internacional como la nacional se trataron en forma separada para el caso
del Aeropuerto Internacional Jorge Chivez. De acuerdo a las estadisticas
del aeropuerto, el mes punta es casi menos del 10 por ciento de las
actividades anuales. El dia ocupado promedio parece ser 1/25 a 1/28 del
mes punta. La hora de distribucion punta es alrededor del 13 por ciento de
las operaciones y cantidad de pasajeros diarios. Para las operaciones ¥
pasajeros internacionales, la hora punta de llegada es el 70 por ciento de la
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actividad de hora punta. La hora punta de llegada y salida de vuelos
internacionales se da después de las 10:30 p.m. EIl periodo punta de salida
es menos acentuado, el 60 por ciento.

Las horas punta nacionales se encuentran distribuidas de manera mas
uniforme. Las horas punta de llegada y salida son alrededor del 50 por
ciento de la actividad de hora punta.

Los pasajeros en hora punta constituyen el 14 por ciento del total diario,
mientras que las operaciones el 10 por ciento de las actividades de hora
punta total diaria. La actividad en hora punta se proporciona en los cuadros
de proyeccion.

Pronésticos de salida

Se simulé la actividad internacional actual del 28 de agosto de 1998 con la
finalidad de verificar que se indicé los requerimientos de salida de hasta 13
posiciones de parqueo internacional. No obstante, el programa del
programa actual no muestra retrasos ni esperas en la posicion de parqueo de
las aeronaves que llegan independientemente del hecho si se utilizé o no
otras posiciones (posiciones nacionales) para dar servicio a los vuelos
internacionales.

La utilizacién de salida diaria y de aeronaves estacionada se muestran en las
Figuras 1-10 y 1-15. Definitivamente, los 8 puntos de estacionamiento de
aviones internacionales en el Aeropuerto Jorge Chévez han llegado a su
capacidad. Los pronésticos para el nimero de puntos de estacionamiento de
aviones se muestra en el Cuadro 1-2.

Operacion total de hora punta

Las operaciones de hora punta para los vuelos internacionales y nacionales
se muestran en los cuadros. Sin embargo, la amplia capacidad se determina
mediante las operaciones totales que incluyen operaciones de carga,
militares, de aviacién general y otras. El prondstico  total de las
operaciones de la hora punta se define por medio de la aplicacién de normas
de industria de aviacién total de operaciones anuales. El total de
operaciones de la hora punta se muestra en el Cuadro 1-2.




Cuadro 1-1
Historia del PNB del Perii, Pasajeros v Carga Aérea

Ean)

PBN Pasajeros Pasajeros Carga Aérea
Ao Perii Internacional Nacional Internacional
1990 $US 10° Lima Perti 000's t.m.
1,880 6,925 1,101,059 3,692,916 24,699
1,981 7,280 1,097,123 3,346,050 27,305
1,982 7,233 977,696 3,212,229 36,402
1,983 6,369 888,243 3,176,053 26,741
1,984 6,699 886,072 2,963,094 28,602
1,985 6,898 845,781 2,875,153 27,714
1,986 7,577 872,651 3,998,418 45,268
1,987 8,211 963,722 5,820,476 36,199
1,988 7,490 999,224 5,291,675 26,630
1,989 6,616 1,053,838 3,355,356 24,062
1,990 6,365 1,075,832 3,680,177 24,378
1,991 6,550 1,022,096 3,228,099 42,644
1,992 6,435 933,792 3,251,319 37,425
1,993 6,848 1,054,759 3,710,001 34,676
1,994 7,747 1,295,376 4,846,952 39,554
1,995 8,304 1,554,025 5,915,484 59,221
1,996 8,527 1,699,329 5,681,329 63,363
1,897 9,147 1,872,379 5,231,989 66,466

Fuente: FMI, Corpac
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Cuadro 1-7

Pronostico de Pasajeros de Lima, Base, Alto v Bajo

Afno Nacional Internacional
Base Bajo Alto Base Bajo Alto

1997 2,003,810 2,003,810 2,003,810 1,872,379 1,872,379 1,872,379 ‘
1998 2,174,009 2,045,297 2,203,829 2,032,513 1,931,779 2,026,620
1999 2,313,308 2,087,643 2,423,815 2,169,323 1,993,064 2,193,566
2000 2,458,728 2,130,868 2,665,759 2,312,145 2,058,293 2,374,265
2001 2,610,538 2,174,983 2,931,854 2,461,243 2,121,527 2,569,849
2002 2,769,020 2,220,014 3,224,510 2,616,894 2,188,832 2,781,545
2003 2,934,467 2,265,978 3,450,226 2,779,385 2,258,271 3,010,680
2004 3,063,423 2,312,893 3,691,742 2,949,016 2,329,913 3,258,690
2005 3,198,047 2,360,779 3,950,164 3,126,102 2,403,829 3,527,131
2008 3,338,587 2,409,657 4,226,675 3,310,971 2,480,089 3,817,684
2007 3,485,302 2,459,546 4,522 543 3,603,963 2,558,768 4,132,173
2008 3,638,466 2,510,469 4,839,121 3,705,436 2,639,944 4,485,575
2009 3,798,360 2,562,448 5,177,859 3,915,764 2,723,694 4,787,502
2010 . 3,965,281 2,615,499 5,540,309 4,135,334 2,810,102 5,102,697
2011 4,139,537 2,669,650 5,828,131 4,364,553 2,899,251 5,431,744
2012 4,321,451 2,724 923 6,343,100 4603846 - 2,991,228 5,775,251
2013 4,511,359 2,781,340 6,787,117 4,853,654 3,086,123 6,133,854
2014 4,708,613 2,838,925 7,262,215 5,114,440 3,184,028 6,508,215
2015 4,916,580 2,897,702 7,770,570 5,386,687 3,285,040 6,899,028
2016 5,132,641 2,957 697 8,314,510 5,670,808 3,389,256 7,307,016
2017 5,358,198 3,018,933 8,896,526 5,967,598 3,496,778 7,732,932
2018 5,593,666 3,081,437 9,519,283 6,277,337 3,607,711 8,177,566
2019 5,839,483 3,145,235 10,185,632 6,600,688 3,722,164 8,641,740
2020 6,096,102 3,210,355 10,898,627 6,938,249 3,840,248 9,126,311
2021 6,363,998 3,276,822 11,661,531 7,290,643 3,962,077 9,632,178
2022 6,643,667 3,344,666 12,477,838 7,658,524 4,087,772 10,160,275
2023 6,935,626 3,413,914 13,351,286 8,042,572 4,217,454 10,711,580
2024 7,240,416 3,484,506 14,285,876 8,443,497 4,351,251 11,287,112
2025 7,558,600 3,556,741 15,285,888 8,862,041 4,489,292 11,887,936
2026 7,890,766 3,630,380 16,355,900 9,298,978 4631712 12,515,163
2027 8,237,530 3,705,544 17,500,813 9,755,116 4778650 13,169,955
2028 8,599,532 3,782,264 18,725,870 10,231,299 4,930,250 13,853,521

Fuente: Andlisis Parsons




Cuadro 1-8

Comparacién de Pronésticos de Pasajeros Internacionales - Lima

Afo

Parsons FAA Birk-Hillman JAC

1996 1,699,328 1,699,329 1,712,200 1,699,300
1997 1,872,379 1,872,379 1,847,946 1,857,236
1998 2,032,513 1,994,084 1,094,455 2,029,850
1999 2,169,323 2,093,788 2,162,579 2,218,508
2000 2,312,145 2,223,603 2,323,239 2,424,700
2001 2,461,243 2,361,466 2,507,430 2,623,682
2002 2,616,894 2,507,877 2,665,236 2,626,705
2003 2,779,385 2,663,365 2,832,974 2,733,933
2004 2,949,016 2,828,494 3,011,269 2,845,538
2005 3,126,102 3,003,861 3,200,785 2,961,700
2006 3,310,971 3,190,100 3,402,228 3,077,023
2007 3,503,963 3,387,886 3,557,152 3,196,836
2008 3,705,436 3,597,935 3,719,130 3,321,314
2009 3,015,764 3,821,007 3,888,484 3,450,639
2010 4,135,334 4,065,549 3,585,000
2011 4,364,553 4,250,678 3,719,036
2012 4,603,846 3,858,083
2013 4,853,654 4,002,328
2014 5,114,440 4,151,967
2015 5,386,687 4,307,200
2016 5,670,898 4,437,140
2017 5,967,598 4,571,000
2018 8,277,337 4,708,888
2019 6,600,688 4,850,956
2020 6,938,249 4,997,300
2021 7,290,643

2022 7,658,524

2023 8,042,572

2024 8,443,497

2025 8,862,041

2026 9,298,978

2027 9,755,116

2028 10,231,299

Fuente: Parsons, FAA, Birk-Hillman, JAC
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Cuadro 1-9

Comparacion de Pronosticos de Pasajeros Nacionales - Lima

Afno Parsons FAA Birk-Hillman JAC
1996 2,199,519 2,199,519 2,179,164 2,200,700
1997 2,003,810 2,003,810 2,314,221 2,403,447
1998 2,174,009 2,073,943 2,457 649 2,624,872
1999 2,313,308 2,138,236 2,608,966 2,866,696
2000 2,458,728 2,213,074 2,771,724 3,130,800
2001 2,610,538 2,290,531 2,943,506 3,269,041
2002 2,769,020 2,370,700 3,078,910 3,413,386
2003 2,934,467 2,453,675 3,220,543 3,564,104
2004 3,063,423 2,539,553 3,368,691 3,721,478
2005 3,198,047 2,628,437 3,623,654 3,885,800
2006 3,338,587 2,720,433 3,685,746 4,046,846
2007 3,485,302 2,815,648 3,792,381 4,214,567
2008 3,638,466 2,914,196 3,802,101 4,389,239
2009 3,798,360 3,016,192 4,014,996 4,571,150
2010 3,965,281 4,131,156 4,760,600
2011 4,139,537 4,250,678 4,948,063
2012 4,321,451 5,142,908
2013 4 511,359 5,345,426
2014 4,709,613 5,555,919
2015 4,916,580 5,774,700
2016 5,132,641 5,954,314
2017 5,358,198 6,139,514
2018 5,593,666 6,330,475
2019 5,839,483 6,527,375
2020 6,096,102 6,730,400
2021 6,363,998

2022 6,643,667

2023 6,935,626

2024 7,240,418

2025 7,558,600

2026 7,890,766

2027 8,237,530

2028 8,599,532

Fuente: Parsons, FAA, Birk-Hillman, JAC




Cuadro 1-10

Pronoésticos de Mezcla de Aeronaves

Porcentaje de Distribucion

Clase de Aeronave

> 275 Asientos
150 - 275 Asientos
100 - 150 Asientos
< 100 Asientos

Total

1999 2028 2028 2029
Base Base Alto Bajo
2.0 3.8 3.2 4.0
27.0 359 38.6 37.7
56.0 53.4 52.4 51.6
15.0 6.9 5.8 6.7
100.00 100.00 100.00 100.00
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Estudio Técnico para la Concesion de 5 Aeropuertos Peruanos

MOVIMIENTO GENERAL AEROPUERTO "JORGE CHAVEZ"
(1992 - 1997)

Nacional 35,046 37,014 41,636 49,400 47,438 43,866
Internacional 11,427 13,208 15,842 19,688 22,792 24,660
TOTAL 46,473 50,222 57,478 69,088 70,230 68,526

Nacional

e

1337.603 1528832 1016786 2239466 2200689 2215580
Internacional 933,792 1,054,759 1,295,376 1,554,025 1,699,329 1,872,379
TOTAL 3571395  0.583501 3212162 3793491 3,000,018 4,087,059

Nacional 8,632 8,062 10,464 21,167 20,814 17,024
Internacional 36,644 34,096 39,015 58,537 62,846 65,652
TOTAL 45 276 42 158 49,480 79,704 83,660 82,676

19

Nacional 312 126 9 22 48
Internacional 781 581 538 684 841 814
TOTAL 1,093 707 547 706 889 833
FUENTE : CORPAC S.A.-Div.Estadistica
£
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Estudio Técnico para la Concesion de 5 Aeropuertos Peruanos

MOVIMIENTO GENERAL AEROPUERTO "JORGE CHAVEZ"
(1992 - 1997 )

Nacional 1 35,046 37,014 41,636 49,400 47,438 43,866
Variacion (%) 6% 12% 19% -4% -8%

Internacional 11,427 13,208 15,842 19,688 22,792 24,660
Variacién (%) 16% 20% 24% 16% 8%
TOTAL 46,473 50,222 57,478 69,088 70,230 68,526
Variacion (%)] 8% 14% 20% 2% -2%

Nacional 1,337,603 1,528,832 1,916,786 2,239,466 2,200,689 2,215,580
Variacion (%) 14% 25% 17% 2% 1%
Internacional 933,792 1,054,759 1,295,376 1,654,025 1,699,329 1,872,378
Variacion {%) 13% 23% 20% 9% 10%
TOTAL 2,271,395 2,583,591 3,212,162 3,793,491 3,900,018 4,087,959
Variacion (%) 14% 24% 18% 3% 5%|

Nacional 8,632 8,062 10,464 21,167 20,814 17,024
Variacion (%) -7% 30% 102% -2% -18%
Internacional 36,644 34,096 39,015 58,537 62,846 65,652
Variacion (%) -7% 14% 50% 7% 4%
TOTAL 45276 42 158 49,480 79,705 83,660 82,676
Variacion (%) -7% 17% 61% 5% -1%

Nacional 312 126 9 22 48 19
Variacién (%) -60% -93% 144% 118% -60%
Internacional 781 581 538 684 841 814
Variacion (%) -26% 7% 27% 23% -3%
TOTAL 1,083 706 546 707 890 832
Variacion (%)] 35% 23% 30% 26% 6%

FUENTE : CORPAC 5.A -:Div.Estadistica

NOTA: E=Entrada , S=Safida

N
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ANEXO N° 6 — SECCION 6.0
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PROGRAMA PARA LA EVALUACION DE LAS
PROPUESTAS TECNICAS Y ESTRUCTURA DE
DISTRIBUCION DE PUNTAJE

(Contenido Sobre Nro. 2)




6.1

ANEXO N° 6 — SECCION 6.0

CRITERIOS TECNICOS PARA LA EVALUACION DE PROPUESTAS

La evaluacién de las Propuestas Técnicas abordara los criterios mencionados a
continuacidén. El Gobiemo puede agregar a esta lista criterios de evaluacién
adicionales, en caso lo considere necesario para asegurar la evaluacion equitativa
de las Propuestas.

Plan sobre Emplazamiento del Aeropuerto

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5

6.1.6

6.1.7

Concepto del plan para el uso del terreno
¢ Zonificacion
e Interrelaciones
e Areas Verdes
Ubicacién de los terminales para pasajeros, terminales para la
carga aérea y otros componentes acroportuarios importantes
requeridos para el periodo de concesidn de 30 Afios
¢ Interrelaciones
¢ Planes de expansién
Planta de combustible
¢ Ubicacidén y area asignada
e Acceso de cisternas a las areas de estacionamiento de
aeronaves
Instalaciones para el equipo de servicio en tierra
e Ubicacidn, area asignada e instalacién para el mantenimiento
e Acceso del equipo hacia las 4dreas de estacionamiento de
aeronaves
e Plan de expansién
Estacién(es) contraincendios y rescate en el acropuerto
e Area asignada
e Acceso del equipo hacia el campo aéreo
e Plan de expansion
Instalacidn para la aviacién general
e Area Asignada
e Acceso hacia el campo aéreo y acceso publico
e Plan de expansion
Disefio de la faja para estacionamiento de aeronaves
s  Cumplimiento del Anexo 14 de OACI
¢ Capacidad para cumplir con los cronogramas de vuelo
pronosticados
e Funcionalidad operativa
e Configuracion del  estacionamiento de  aeronaves,
estacionamiento remoto de aeronaves para realizar encendido
(power-in) y arrastre (Push-out).
e Plan de expansion




6.2

6.3

6.4

6.1.8 Plan de seguridad para:

¢  Operaciones de aecronaves
— Zonas remotas para ¢l etacionamiento de aeronaves
— Proximidad entre el publico y la aeronave
— Plan de seguridad para operaciones de aeronaves
e Procesamiento de pasajeros
— Separacién entre pasajeros revisados por seguridad y
pasajeros no revisados
— Separacion entre pasajeros esterilizados y pasajeros
libres '
* Procesamiento de equipaje
— Porcentaje de equipaje que es revisado por seguridad
— Métodos de revision de seguridad (rayos X, CCTV,
etc.)
¢ Procesamiento de carga
—~ Métodos de revisién de seguridad (rayos X, CCTV,
etc.)
e Sistema de circulacion
— Ubicacién y tipos de puertas/puertas de embarque
— Miétodos de contro! (rayos X, CCTV, etc.)
— Programa de manejo ambiental

Pistas de aterrizaje y pistas de rodaje

6.2.1 Plan del sistema

6.2.2 Cumplimiento del Anexo 14

6.2.3 Pavimentos y NAVAIds

6.2.4 Suministro de energia eléctrica y sistema de distribucién

Terminales de pasajeros

6.3.1 Relacién funcional entre sus componentes

6.3.2 Adecuacion de los elementos de la instalacién para cumplir con
los requerimientos de la demanda pronosticados

6.3.3 Imagen del disefio del edificio terminal que representa la
eficiencia v el “Pertt Moderno”

Terminales de carga aérea

6.4.1 Esquema tipico de los elementos funcionales

6.4.2 Planes de expansién

6.4.3 Nivel de mecanizacidn

6.4.4 Area asignada para los multiples tipos de operadores
6.4.5 Area especial para almacenamiento




P

6.5  Sistemas para circulacién del trafico
6.5.1 Plan de circulacidn para los terminales para pasajeros, terminales
para la carga aérea y otros componentes aeroportuarios
importantes requeridos para el periodo de concesion de 30 Afios
e Conceptos de orientacion para pasajeros y trafico de carga
aérea
o Capacidad de las vias y cumplimiento de las normas
AASHTO.
¢ Estacionamiento vehicular y plan de areas verdes
6.5.2 Areas para estacionamiento vehicular
o Estacionamientos para periodos cortos y periodos largos para
todo tipo de vehiculos
e Normas y planes tipicos
6.5.3 Aceras en el edificio terminal de pasajeros
s Longitudes de la acera para pasajeros de llegada y de salida
¢ Conceptos del uso de carriles
s Planes de expansion
6.5.4 Aceras en el edificio terminal de carga aérea
¢ Capacidad de carga y descarga
¢ Estacionamiento para camiones y vehiculos

6.6  Sistemas de infraestructura urbana
6.6.1 Estindares para el control de la calidad de materiales para:
¢ Sistema de suministro de agua
o Sistema para aguas servidas
e Sistema de suministre de energia eléctrica
Calefaccion, ventilacién y aire acondicionado (HVAC)
Sistema de tratamiento de aguas servidas
 Sistema para abastecimiento de combustible por hidrantes

6.7  Especificaciones del perfil del equipo aeroportuario
6.7.1 Estaciones ARFF
6.7.2 Mangas para en embarque de pasajeros
6.7.3 Equipo para el procesamiento de pasajeros
e Puntos de revisién de la seguridad y pasaportes, cobro de
impuesto por vuelo (PFC), etc.
6.7.4 Equipo de servicio en tierra

6.8 Administracion y mantenimiento del aeropuerto
6.8.1 Ubicacién de las oficinas administrativas del aeropuerto

e Oficinas para operaciones del lado aéreo, terminal y lado en
Tierra

o Oficinas para el control de la rampa

e Oficinas para planeamiento de vuelos

e Oficinas para administracion, contabilidad, personal, auditoria,
planificacion, ingenieria, etc.




e

6.9

6.8.2 Ubicaciéon de las oficinas para las agencias gubernamentales,
incluyendo las dreas para la llegada y partida de diplomaticos.

6.8.3 Cafeteria vy estacionamiento para los empleados

6.8.4 Instalacién para el mantenimiento del acropuerto

Actividades comerciales en el edificio terminal y dentro del
perimetro del aeropuerto.

6.9.1 Compatibilidad con las actividades aeronduticas

6.9.2 Afinidad con el plan estratégico del proponente.
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