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— TABLA DE CONTENIDOS DEL SOBRE 2 : PROPUESTA TECNICA

Introduccién s

Capitulo 1.0 Informacién relevante sobre experiencia
AR

Introduccidén — Resumen de la Experiencia de Flughafen Frankfurt Main AG, /;@Q;é"
&
Formulario N°13 del Anexo N°3 de las Bases ’:§'

Formulario N°14 del Anexo N°3 de las Bases
Lista de Tablas de Resumen:
1.1 Experiencia en la explotacién
1.2 Utilidad anual de las operaciones comerciales aeroportuarias
1.3 Experiencia en operacién y mantenimiento de servicios de apoyo en tierra
1.4 Experiencia en la operacién y mantenimiento de instalaciones de carga aérea

1.5 Experiencia en el mantenimiento de plataformas, pistas, calles de rodaje y
toda otra infraestructura aeroportuaria

1.6 Experiencia en planes de mantenimiento aeroportuario
1.7 Volumen de pasajeros anuales
R 1.8 Experiencia en la ejecucién de planes maestros de desarrollo aeroportuario

Informacién Sustentatoria:
A. Experiencia de la explotaciéon

B. Experiencia en la operacién y mantenimiento de servicios de apoyo
en tierra a aeronaves comerciales

C. Experiencia en la operacién y el mantenimiento de instalaciones
para el manejo y almacenaje de carga aérea

o

Experiencia en el mantenimiento de plataformas v pistas, calles de
rodaje y toda la infraestructura de Aeropuerto

-Niémero de aeropuertos y volumen de pasajeros y de carga aérea
Experiencia en la explotacién de uno ¢ més aeropuertos o terminales
Experiencia en el mantenimiento y mejora de los estdndares de seguridad
Experiencia en la ejecucién de planes maestros

~moaom

Otros antecedentes relevantes

Capitulo 2.0  Desarollo de Infrastructura Aeroportuaria
2-A  PronGsticos de Tréfico del ALIC
2-B  Base del Disefio del AIIC

2.1 Plan maestro conceptual detallado (Periodo Inicial: Afios 1 al 8)

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi %} /? Concesin del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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2.1.1

2.1.1-A
2.1.1-B
2.1.1-C
2.1.1-D
2.1.1-E

Formatos estdndares de tablas y descriptivas del programa de desarrollo del
plan maestro detallado

Programa del Plan Maestro (Afio 8)

Fases del Plan Maestro

Plan Maestro del Complejo Terminal de Pasajeros Nacional/Internacional

Edificio del Terminal de Pasajeros Nacional/Internacional

Formatos Estdndares de Tablas (conforme al Apéndice N°1 del Anexo N°9 de

[as Bases)

A - Programa para el Terminal del Octavo Afio de Vigencia de la Concesi6n
- Programa Nacional

B - Programa para el Terminal del Octavo Afio de Vigencia de la Concesién
- Programa Internacional

C - Andlisis del Terminal Nacional - Programa de Construccién Octavo Afio
de Vigencia de la Concesién

D - Anilisis del Terminal Nacional - Programa de Construccién Octavo Afio
de Vigencia de la Concesién

E -  Andlisis del Terminal Internacional - Programa de Construccién Octavo
Afio de Vigencia de la Concesién

F - Andlisis del Terminal Internacional - Programa de Construccién Octavo
Aifio de Vigencia de la Concesién

‘G- Andlisis de Requisitos de Areas en el Terminal Internacional del
Aeropuerto Internacional Jorge Chédvez

H- Anilisis de Requisitos de Areas en el Terminal Nacional del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez

I-1 - Andlisis de Requisitos de Espacio en el Terminal (Salidas) Octavo Afio
de Vigencia de la Concesion

I-2 - Andlisis de Requisitos de Espacio en el Terminal (Llegadas) Octavo Afio
de Vigencia de la Concesién

I-3 - Andlisis de Requisitos de Espacio en el Terminal (Otras Areas) Octavo
Afio de Vigencia de la Concesién

J - Octavo Afio de Vigencia de la Concesién - Salas de Salidas

Internacionales y Nacionales para Puntos de Estacionamiento de
Contacto y Remoto - Aeropuerto Internacional Jorge Chdvez

Dibujos del plan maestro aeroportuario

PMD-PM-0: Plan Maestro Conceptual Detallado — Plan Maestro —
Afo O (Existente)

PMD-PM-8 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Plan Maestro —
Afio 8

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi / - Q Concesion del Aeropuerto nternacional Jorge Chavez
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PMD-FD-1 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo
- Afio 1

PMD-FD-2 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo
— Afio 2

PMD-FD-3 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo
—Ano 3

PMD-FD-4 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo
- Afio 4

PMD-FD-5 : Plan Maestro Conceptual Detallado - Fase de Desarrollo
—Afio § ‘

PMD-FD-6 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo
— Aflo 6

PMD-FD-7 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo
—Ano 7

PMD-FD-8 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo
— Afio 8

2.1.3 Dibujos del plan maestro del complejo terminal de pasajeros nacional /

internacional

PMD-CT-0: Complejo Terminal de Pasajeros — Afio 0 (Existente)

PMD-CT-8 : Complejo Terminal de Pasajeros — Afio 8

PMD-CT-FD-1:  Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo —
Afio 1

PMD-CT-FD-2: Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo —
Afio 2

PMD-CT-FD-3: Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo —
Afio 3

PMD-CT-FD-4:  Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo —
Afio 4

PMD-CT-FD-5: Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo —
Afio 5

PMD-CT-FD-6:  Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo —
Afio 6

PMD-CT-FD-7:  Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo —
Afio 7

PMD-CT-FD-8:  Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo -
Afio 8

PMD-CT-ad-8-A: Complejo Terminal de Pasajeros — Seccién Transversal
Este-Oeste — Afio 8

PMD-CT-ad-8-B: Complejo Terminal de Pasajeros — Perspectiva del

Terminal — Afio 8

Consorclo Frankfurt-Bechtel-Cosapi

Concesidn del Aeropuerto Internacional Jorge Chéavez
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PMD-CT-ad-8-C: Complejo Terminal de Pasajeros — Perspectiva del
Interior de Pert Plaza I — Afio 8
2.1.4 Dibujos de las plantas de cada nivel del edificio terminal de pasajeros nacional

/ internacional

PMD-PET-N1-8:  Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Nivel 1
— Aifio 8

PMD-PET-N2-8:  Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Nivel 2
—Afio 8

PMD-PET-NT-8 :

PMD-PET-ad-8-P1 :

PMD-PET-ad-8-P2 :

PMD-PET-ad-8-E :

PMD-PET-N1-3:

PMD-PET-N2-3 :

PMD-PET-ad-3-P1 :

PMD-PET-ad-3-P2 :

PMD-PET-ad-3-E :

PMD-PET-N1-4:

‘PMD-PET-N2-4 :

Planta del Edificio Administrativo — Nivel Tipico — Afio
8 .

Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Flujo de
Pasajeros de Salida — Afio 8

Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Flujo de
Pasajeros de Llegada / Conexién — Afio 8

Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Flujo de
Equipajes de Salida / Llegada / Conexién — Afio 8

Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Nivel 1
—~ Aflo 3

Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Nivel 2
— Arfio 3

Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Flujo de
Pasajeros de Salida — Afio 3

Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Flujo de
Pasajeros de Llegada / Conexién — Afio 3

Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Flujo de
Equipajes de Salida / Llegada / Conexién — Afio 3

Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Nivel 1
— Afio 4

Planta del Edificio del Terminal de Pasajeros — Nivel 2
— Ao 4

2.2 Plan maestro conceptual general (Afios 1 al 30)

2.2-A Consideraciones Generales

2.2.1 Formatos estdndares de tablas y descriptivas del programa de
desarrolo del plan maestro conceptual primer afio al trigésimo afio
de vigencia de la concesion

2.2.1.A  Plan Maestre Conceptual en el Afio O y en el Afio 30 de Vigencia
de la Concesién

2.2.1-B  Fases del
2.2.1-C  Concepto

Plan Maestro

del Nuevo Terminal de Pasajeros

Consorclo Frankfurt-Bechtel-Cosapi /4? /@ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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2.2.1-D  Etapas de Construccién del Terminal

—
22.1-E  Formatos Esténdares de Tablas (conforme al Apéndice N°2 del
Anexo N°9 de las Bases)
1. Programa para el Terminal del Décimo Afio de Vigencia de
la Concesién - Programa Nacional
2. Programa para el Terminal del Décimo Afio de Vigencia de
la Concesién - Programa Internacional
Aeropuerto Internacional Jorge Chédvez de Lima
4.1 Requisitos Preliminares del Terminal por Demanda de
Tréfico (Parte 1) - Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
4.2 Requisitos Preliminares del Terminal por Demanda de
Trifico (Continuado, Parte 2} - Aeropuerto Internacional
Jorge Chévez
5. Anélisis del Terminal Nacional - Programa de Construccién
del Décimo Afio de Vigencia de la Concesién
6.  Andlisis del Terminal Nacional - Programa de Construccién
Andlisis Décimo Afio de Vigencia de la Concesién
7. Andlisis del Terminal Internacional - Programa de
. Construccién del Décimo Afio de Vigencia de la Concesién
8.  Anilisis del Terminal Internacional — Programa de
Construccién Estimado Décimo Afio de Vigencia de la
Concesién
9.  Adyacencias Funcionales para la Planificacién del Terminal
Aeropuerto Internacional Jorge Chivez
10. Desarrollo del Namero de Puntos de Estacionamiento de
Aeronaves - Aeropuerto Internacional Jorge Chivez
11.  Pronésticos de la Demanda de Aviacién hasta el Trigésimo
Afio de Vigencia de la Concesién, Puntos de
Estacionamientos de Aviones en el Terminal de Pasajeros y
el Requisito de Segunda Pista de Aterrizaje/ Despegue -
Aeropuerto Internacional Jorge Chivez
12, Suposiciones de Demanda - Proyeccién Base - Aeropuerto
Internacional Jorge Chévez
13.  Pronésticos de Pasajeros - Proyecciones Base Baja y Alta en
el Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
14.  Pronésticos de Mezcla de Aeronaves - Porcentaje de
Distribucién - Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
- 15.  Andlisis de Requisitos de Areas en el Terminal Internacional

del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez

16. Analisis de Requisitos de Areas en el Terminal Nacional del
Aeropuerto Internacional Jorge Chévez

Consorcio Frankfuri-Bechtel-Cosapi %ﬂ\ ﬁ Congesidn del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
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17.1 Andlisis de Requisitos de Espacio del Terminal (Salidas)
- Vigésimo Ano de Vigencia de la Concesién
17.2 Analisis de Requisitos de Espacio del Terminal (Llegadas)
- Vigésimo Afo de Vigencia de la Concesién
17.3 Andlisis de Requisitos de Espacio del Terminal (Otras
Areas) - Vigésimo Afio de Vigencia de la Concesién
18. Salas de Salidas — Internacionales y Nacionales para Puntos
de Estacionamiento de Contacto y Remoto - Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez
Grificos (conforme al Apéndice N°2 del Anexo N°9 de las Bases)
1. 1A. Afos Demanda, Salidas Nacionales
2. 1B. Aifios Demanda, Salidas Internacionales
3. 2A. Afios Demanda, Salidas Nacionales
4. 2B. Aifios Demanda, Salidas Internacionales
5. Prondsticos de Pasajeros - Aeropuerto Internacional Jorge Chévez -
Afios de Vigencia de la Concesién
P ' 6. Prondsticos Alto, Base y Bajo de Pasajeros Internacionales en el
‘ Aeropuerto Internacional Jorge Chivez - Afios de Vigencia de la
Concesién
7. Prondsticos Alto, Base y Bajo de Pasajeros Nacionales en el
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez - Afios de Vigencia de la
Concesion
8. Programa para el Terminal Nacional (8 afios + 22 afios)
Aeropuerto Internacional Jorge Chévez - Afios de Vigencia de la
Concesidn
9. Programa para el Terminal Internacional (8 afios + 22 afios)
Aeropuerto Internacional Jorge Chévez - Afios de Vigencia de la
Concesidn
10. Programa Total para el Terminal (8 afios + 22 afios)
Aeropuerto Internacional Jorge Chévez - Total Demanda/Capacidad -
Afios de Vigencia de la Concesion
2.2.2 Dibujos del plan maestro aeroportuario
PMG-PM-0 : Plan Maestro Conceptual General — Plan Maestro -
Afio 0 (Existente)
— PMG-PM-30: Plan Maestro Conceptual General — Plan Maestro -
' Afio 30
PMG-FD-5 : Plan Maestro Conceptual General -~ Fase de

Desarrollo - Afio 5

Consorcio Frankiurt-Bechtel-Cosapi @D ‘/(V Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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PMG-FD-10: Plan Maestro Conceptual General ~ Fase de
Desarrollo - Afio 10

PMG-FD-15: Plan Maestro Conceptual General — Fase de
Desarrollo - Afio 15

PMG-FD-20 : Plan Maestro Conceptual General — Fase de
Desarrollo - Afio 20

PMG-FD-25 ; Plan Maestro Conceptual General — Fase de
Desarrollo - Afio 25

PMG-FD-30 : Plan Maestro Conceptual General — Fase de

. Desarrollo - Afio 30

PMG-CNT-ad-30-A:  Complejo del Nuevo Terminal de Pasajeros — Planta
del Terminal - Afio 30

PMG-CNT-ad-30-B : Complejo del Nuevo Terminal de Pasajeros
Perspectiva Exterior del Terminal - Afio 30

PMG-CNT-ad-30-C: Complejo del Nuevo Terminal de Pasajeros
Perspectiva Interior del Terminal - Afio 30

PMG-CNT-ad-30-D: Complejo del Nuevo Terminal de Pasajeros
Seccion Transversal Norte-Sur - Afio 30

PMG-CNT-ad-30-E: Complejo del Nuevo Terminal de Pasajeros
Seccién Transversal Este-Oeste - Afio 30

_ PMG-PENT-ad-30-N1 :Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Nivel 1 - Afio 30
PMG-PENT-ad-30-N2 :Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
~ Nivel 2 - Afio 30
PMG-PENT-ad-30-P1 : Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Flujo de Pasajeros de Salida - Afio 30

PMG-PENT-ad-30-P2 : Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Flujo de Pasajeros de Llegada - Afio 30

- PMG-PENT-ad-30-P3 : Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Flujo de Pasajeros en Transferencia - Afic 30

PMG-PENT-ad-30-E1 : Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Flujo de Equipajes de Salida - Afio 30

PMG-PENT-ad-30-E2 : Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Flujo de Equipajes de Llegada - Afio 30

PMG-PENT-ad-30-E3 : Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Flujo de Equipajes en Transferencia - Afio 30

PMG-PENT-ad-15-N1 : Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Nivel 1 - Afio 15

PMG-PENT-ad-15-N2 :Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Nivel 2 - Afio 15

!

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi d S Concesién del Aeropuerto Intemacional Jorge Chévez
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PMG-PENT-ad-21-N1 :Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Nivel 1 - Afio 21 '

PMG-PENT-ad-21-N2 : Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Nivel 2 - Afio 21

PMG-PENT-ad-27-N1 :Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Nivel 1 - Afio 27

PMG-PENT-ad-27-N2 : Planta del Nuevo Edificio del Terminal de Pasajeros
— Nivel 2 - Aiio 27

2.3 Obras complementarias

2.3.1 Dibujos conceptuales de obras complementarias
OC - H - PN : Obras Complementarias — Hotel — Planta de Nivel

OC-H-E: Obras Complementarias — Hotel — Elevaciones/Secciones

Capitulo 3.0 Cronogramas del Desarrollo y de Inversién del Plan Maestro Conceptual

Detallado y del Plan Maestro Conceptual General

Tablas de Costos y Cronogramas: Periodo Inicial (Conforme al Apéndice N°1 del Anexo

N°9 de las Bases)

K. Presupuesto del Plan Maestro Detallado Afios 1-8

L. Présupuesto del Plan Maestro Detallado Afios 1-8

M. Andlisis de Precios Unitarios del Plan Maestro Detallado Afios 1-8

N. Programa de Inversién para el Desarrollo y Mantenimiento del Plan Maestro
Detallado Afios 1-8

N.  Suplementaria: Programa Trimestral de Inversi6n para el Desarrollo y
Mantenimiento del Plan Maestro Detallado Afios 1-8

O. Cronograma para el Desarrollo de las Instalaciones del Plan Maestro Detallado
Afios 1-8

P. Descripcion de los Sistemas Principales del Disefio del Edificio Propuesto para el

Terminal de Pasajeros y de los Edificios de las Obras Complementarias

Tablas de Costos y Cronogramas: Afios de Vigencia de la Concesién (Conforme al
Apéndice N°2 del Anexo N°9)

i.
2.
3.

Presupuesto del Plan Maestro Conceptual - Afios de Vigencia de la Concesién
Presupuesto del Plan Maestro Conceptual - Afios de Vigencia de la Concesién

Andlisis de Precios Unitarios del Plan Maestro Conceptual - Afios de Vigencia de la
Concesion

Programa de Inversion para el Desarrollo y Mantenimiento del Plan Maestro
Conceptual - Afios de Vigencia de la Concesién

Suplementaria: Programa Trimestral de Inversién para el Desarrollo y
Mantenimiento del Plan Maestro Conceptual - Afios de Vigencia de la Concesién

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi % ﬁ/ Concesion del Aeropuerto Interacional Jorge Chavez
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Capitulo 4.0 Plan Comercial y Administrativo (Plan de Negocios)
4.1 Declaracion del Objetivo

4.2  Objetivos y Metas para el Periodo Inicial y el Perfodo Remanente
de Vigencia de la Concesién

4.3 Objetivos del Presupuesto de Operacién Anual

4.4 Tabla de Ingresos y Egresos - Presﬁpuesto Anual de Ingresos y Egresos para el
Periodo de Vigencia de la Concesién (Conforme al Apéndice N°3 del Anexo N°9)

Capitulo 5.0 Programa de Mantenimiento Aeroportuario

Capitulo 6.0 Material de Relaciones Piblicas

ANEXOS

Archivos Electrénicos de la Propuesta Técnica (Sobre N° 2):

= CD-ROM con el Texto y Formatos Estdndares de Tablas y Griéficos de la Propuesta
- CD-ROM con los Dibujos de la Propuesta
. CD-ROM con los Formatos Estdndares de Tablas y Gréficos de la Propuesta en Inglés

Tablas en Inglés :
-Apéndice N°1 del Anexo N°9 de las Bases
Appendix N°1 of Annex N°9 of TORs

Tables

A. Year 8 Terminal Program — Domestic Only

Year 8 Terminal Program — International Only

Domestic Terminal Analysis — Year 8 Construction Program

Domestic Terminal Analysis — Year 8 Construction Program

monw

International Terminal Analysis ~ Year 8 Construction Program

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi C%L) /? Concesion del Aercpuerfo Internacional Jorge Chavez
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F.  Iaternational Terminal Analysis — Year 8 Construction Program
o G.  Analysis of International Building Space Requirements — Jorge Chavez International
Airport
H. Domestic Building Space Requirements - Jorge Chavez International Airport
I-1. Analysis of Terminal Area Space Requirements {Departures) - Year 8
I-2. Analysis of Terminal Area Space Requirements (Arrivals) - Year 8
I-3. Analysis of Terminal Area Space Requirements (Other Areas) - Year 8
J.  Departure Lounges - Hold Rooms International & Domestic for Contact and
Remote Aircraft Gate Year 8 - Jorge Chavez International Airport
K. Detailed Master Plan Budget Years 1-8 - Jorge Chavez International Airport
L. Detailed Master Plan Budget Years 1-8 - Jorge Chavez International Airport
M. Detailed Master Plan Analysis of Unit Prices Years 1 - § - Jorge Chavez
International Airport
N. Investment Program and Maintenance Program for the Detailed Development
Master Plan Years 1-8 - Jorge Chavez International Airport
N. Supplementary: Quarterly Investment Program and Maintenance Program for the
Detailed Development Master Plan Years 1-8 - Jorge Chavez International Airport
O. Airport Facilities” Development Schedule - Jorge Chavez International Airport
PN
P. Description of the Principal Building Design Characteristics for the Passenger and
the Complementary Project Buildings
-Apéndice N°2 del Anexo N°9 de las Bases
Appendix N°2 of Annex N°9 of TORs
Tables
1. Year 10 Terminal Program — Domestic Only
2. Year 10 Terminal Program — International Only
3. Preliminary Estimate, Program of Terminal Requirements — Sizing of Lima’s Jorge
. Chavez International Airport
- 4.1 Preliminary Terminal Requirements by Traffic Demand (Part 1) - Jorge Chavez
International Awrport
4.2 Preliminary Terminal Requirements by Traffic Demand (Continued, Part 2) — Jorge
Chavez International Airport
5.  Domestic Terminal Analysis — Year 10 Construction Program
6.  Domestic Terminal Analysis — Year 10 Construction Program
— 7. International Terminal Analysis — Year 10 Construction Program
8. International Terminal Analysis — Year 10 Construction Program
9.  Functional Adjacencies for Terminal Planning - Jorge Chavez International Airport

Consorclo Frankfurt-Bechtel-Cosapl -/? Concesién del Aeropuerio Internacional Jorge Chavez
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10.  Aircraft Gate Development Schedule — Jorge Chavez International Airport

g I1. Forecast of Aviation Demand Year 30, Passenger Terminal Aircraft Gates and

Second Runway Requirement — Jorge Chavez International Airport

12. Demand Assumptions — Base Case Scenario — Jorge Chavez International Airport

13. Base, Low and High Passenger Forecasts at Lima

14.  Aircraft Mix Forecasts — Percent Distribution — Jorge Chavez International Airport

15. Analysis of International Building Space Requirements — Jorge Chavez
International Airport

16. Domestic Building Space Requirements — Jorge Chavez International Airport

17.1 Analysis of Terminal Area Space Requirements (Departures) ~ Year 30

17.2 Analysis of Terminal Area Space Requirements (Arrivals) — Year 30

17.3 Analysis of Terminal Area Space Requirements (Other Areas) — Year 30

18. Departure Lounges — International & Domestic Hold Rooms for Contact &
Remote Aircraft Gates — Jorge Chavez International Airport

Graphs

1. 1A. Forecast Years, Domestic Departures

— 2. 1B. Demand Years, International Departures

3. 2A. Demand Years, Domestic Departures

4. 2B. Demand Years, International Departures

5.  Forecast of Passengers — Jorge Chavez International Airport — Concession Years

6.  High, Base and Low Forecasts of International Passengers — Jorge Chavez
International Airport — Concession Years

7. High, Base and Low Forecasts of Domestic Passengers — Jorge Chavez
International Airport — Concession Years

8. Domestic Terminal Program (8 years + 22 years)
Jorge Chavez International Airport — Concession Years

9.  International Terminal Program (8 years + 22 years)
Jorge Chavez International Airport — Concession Years

10. Total Terminal Program (8 years + 22 years)
Jorge Chavez International Airport — Concession Years

-Apéndice N°3 del Anexo N°9 de las Bases

Appendix N°3 of Annex N°9 of TORs

Income & Expenses Table - Income and Expenses of Annual Budget for

Concesston Program

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi 7 Concesidn del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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Frankfurt Main AG

Introduccion

Cosapi (el Consorcio FBC o el Consorcio) para desarrollar y operar el Aeropuerto Intefnacional
Jorge Chdvez (AIJC o el Aeropuerto), en respuesta a las Bases Consolidadas de la Licitacién para la
Concesidn del ALIC (las Bases).

De conformidad con lo solicitado en las Bases, esta Propuesta Técnica incluye la informacién
siguiente:
u Informacién Relevante sobre Experiencia
] Desarrollo de Infraestructura Aeroportuaria
—  Plan Maestro Conceptual Detallado (Perfodo Inicial: Afios 1 al 8)
— Plan Maestro Conceptual General (Aiios 1 al 30)
—  Obras Complementarias
= Cronogramas de Desarrollo y de Inversién del Plan Maestro Conceptual Detallado y del
Plan Maestro Conceptual General

u Plan Comercial y Administrativo (Plan de Negocios)

s Programa de Mantenimiento Aeroportuario

s Material de Relaciones Publicas

Esta Propuesta Técnica, refleja la experiencia colectiva y los conocimientos de los tres miembros del
Consorcio en el desarrollo de aeropuertos, as{ como también el extenso anilisis del potencial del
Aeropuerto llevado a cabo por el Consorcio

A continuacidn se presenta una breve descripcién de las calificaciones de cada uno de los miembros
del Consorcio.

El “Aeropuerto de Frankfurt” aporta los conocimientos administrativos, operacionales y técnicos
acumulados como consecuencia de operaciones en mds de 40 aeropuertos en el mundo, incluyendo el
Aeropuerto Internacional de Frankfurt, que es su aeropuerto principal y centro europeo de
operaciones. :

Bechtel, una de las mds importante empresas de ingenierfa y construccién del mundo, posee més de
100 afios de experiencia en el desarrollo de proyectos visionarios de infraestructura, entre los que se
cuentan algunos de los mayores acropuertos del mundo, asi como una presencia de més de 30 afios
en ¢} Per.

Cosapi, una de las empresas de ingenierfa y construccién mds importantes del Pert, con 40 afios de
experiencia, ha ejecutado varios de los proyectos mas importantes ejecutados en el Pert.

Flughafen Frankfurt Main AG, Bechtel Enterprises International, Ltd. y Cosapi S.A. han formado un
consorcio para la Concesién del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez, con la conviccién de que
sus fortalezas conjuntas generan condiciones dptimas, no sélo para la obtencién de la Buena Pro,
sino, sobre todo, para el desarrollo exitoso del Aeropuerto en el futuro. Dicho éxito se reflejard tanto
en una infraestructura adecuada como en servicios apropiados para la satisfaccién de los usuarios del

Consorcilo Frankiurt-Bechtel-Cosapi / ? Concesién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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Aeropuerto. De esta manera se generard un crecimiento en el trdfico y en los resultados econdmicos
y cOmo consecuencia, un aeropuerlo que lenga una importante contribucién en el desarrollo
econdmico del Perd.

Esta Concesion requiere experiencias y conocimientos, no solamente en la operacién y
mantenimiento de aeropuertos, sino también en el desarrollo y financiamiento de proyectos
aeroportuarios, asi como en la construccién de los mismos. Adicionalmente, dado que la Concesién
implica una relacion de largo plazo, se requiere de un conocimiento local del comportamiento de la
economia y del empresariado pervano, asi como de experiencia en el desarrollo conjunto publico-
privado de proyectos de infraestructura (“private-public-partnership”).

La fortaleza del Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi radica en su combinacién ideal de un socio
local, con una sélida presencia y experiencia en el Perd, complementado por compaiifas alemanas y
estadounidenses reconocidas mundialmente como lderes en las dreas de operacién, administracién,
desarrollo y construccidn aeroportuaria. El Consorcio retine recursos tanto globales como locales,
que responden directamente a las necesidades del Aeropuerto. Por lo tanto, la combinacién de sus
integrantes permite poner a disposicién del Aeropuerto un Consorcio cuya sinergia ofrece atributos
superiores a los de la suma de sus miembros.

Este equipo - el Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi - aporta una capacidad sin paralelo para llevar
acabo el desarrollo del Aeropuerto Internacional Jorge Chdvez y de este modo convertirlo en un
€xito comercial, posiciondndolo como uno de los impulsadores del desarrollo del Peril.

 VISION PARA EL DESARROLLO DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ

En el desarrollo de esta Propuesta Técnica, el Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi se ha basado en el
plan maestro y cronograma desarroliados por la empresa Parsons, a lo que de ahora en adelante
Hamaremos el “Plan Parsons”. El Plan Maestro y Plan de Negocios del Consorcio refleja su visién
para el desarrollo del Aeropuerto en las primeras décadas del siglo XXI.

El Aeropuerto Internacional Jorge Chdvez es el aeropuerto que conecta al Perd con el resto del
mundo y el enlace entre Lima y otras ciudades y regiones del Perd. Ademds, el AIIC es un
importante contribuyente para la economfa de Lima, mediante la generacién de ingresos y de
oportunidades directas e indirectas de trabajo.

Con miras hacia el faturo, el compromiso del Consorcio es desarrollar el Aeropuerto con gran
responsabilidad, haciendo uso de las bondades existentes para convertirlo en un centro aercnéutico
de clase mundial, que responda a las expectativas de los viajeros y al desarrollo comercial del Perd
en el siglo XXI, actuando como un impulsor econdmico importante para el pafs.

Ese desarrollo responsable exige una gestion financiera de primer orden asf como la cooperacién del
Estado peruano para facilitar la actuacién del Concesionario en la implementacién de su plan de
desarrolio para la modernizacidn y expansién del Aeropuerto, con el fin de que contribuya a
fomentar los planes de desarrollo econémico del Perd. El Consorcio se compromete a utilizar una
fuerza laboral predominantemente peruana y llevar a cabo la transicién de la gestién actual, a la del
Consorcio, con tantos empleados actuales como sea posible, dentro de una gestién de cardcter
internacional.

Las funciones importantes que el Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi visualiza para el Aeropuerto
Internacional Jorge Chivez son:

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi Z—\W ﬁ Concesion de! Aeropuerto Intemacional Jorge Chévez
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= Centro Aeroniutico de Categoria Internacional. El Aeropuerto serd desarrollado para que
se convierta en un complejo aerondutico moderno y eficiente del siglo XXI.  Sus
instalaciones tendrdn un disefio que e den seguridad, que brinden un ambiente de comodidad
al viajero, que tengan la capacidad adecuada para operar eficientemente, que sean flexibles
para adecuarse a los cambios que se presenten, que sean compatibles con el medio ambiente y
econémicamente viables, La meta del Consorcio es conseguir que el Aeropuerto sea
reconocido mundialmente por el alto servicio que brinda a pasajeros y otros usuarios, y por su
flexibilidad para trabajar con las aerolineas para lograr que el AIIC sea identificado por las
siguientes caracteristicas:

= La Puerta del Peri al Mundo. Jorge Chévez es el principal aeropuerto peruano, de cardcter
internacional que enlaza al Pertd con el resto del mundo. Durante el periodo de la concesién,
se estima que habrdn incrementos importantes en el ndimero y frecuencia de wvuelos
internacionales directos desde y hacia Norteamérica y Europa, as{ como nuevas frecuencias
de vuelos a Asia. A través del Consorcio, el AIJC serd miembro de la red mundial de los
aeropuertos asociados con el Aeropuerto de Frankfurt, beneficidndose del marketing y apoyo
a nivel mundial.

= Centro Regional de enlace entre Latinoamérica y Asia. La ubicacién del Aeropuerto en la
regién central de a costa sudamericana del Pacifico lo ubica estratégicamente para que sea el
centro de pasajeros y carga de las aerolineas que presten servicio entre Asia y Latinoamérica.
El Consorcio fomentard las operaciones de carga por mar-aire, para la creacién de una zona
libre de comercio que conecte el tréfico de buques contenedores provenientes de Asia con las
dreas de dificil acceso en Sudamérica, para que haciendo uso del transporte aéreo supere las
deficiencias existentes en los sistemas existentes de transportes terrestre, fluvial y via férrea.

= Principal Centro Aerondutico Nacional. El Aeropuerto continuard siendo el centro
principal de las aerolineas que prestan servicios nacionales. Una de las importantes
actividades como operador sera fomentar el incremento de la frecuencia de vuelos nacionales
a ciudades claves del pafs, asi como también la creacién de nuevas rutas a nuevos destinos,
para lo cual se iniciard y mantendrd un didlogo muy fluido con las aerolfneas.

» Centro de turismo para el Perd y Sudamérica. Jorge Chdvez, como el aeropuerto
principal del Pert, debe ser la puerta internacional de los centros turisticos del Pert (Lima,
Cuzco, Machu Picchu, el Amazonas, y otras regiones), asi como la puerta intercontinental de
las atracciones turisticas en otras regiones de Sudamérica. Al proporcionar un entorno de
servicios turisticos especiales para los turistas (representaciones de hoteles, planificacién de
giras, centros de -interpretacién multimedia y servicios bancarios), el Aeropuerto serd
percibido como una extension de las diversas atracciones que son del interés del viajero
internacional, ya sea turista o de negocios.

IMPULSOR DEL CRECIMIENTO ECONOMICO

El mundo de los negocios se vuelve cada vez mds global. Las economfas exitosas del siglo XXI
deberdn proporcionar sistemas de transportes y comunicaciones eficientes. El Consorcio tiene el
convencimiento de que establecer una operacién de nivel mundial en el Aeropuerto resultaré en una
mejora en esos accesos a los mercados mundiales. También hard los esfuerzos necesarios para
promover y apoyar las actividades de las aerolineas para fomentar la introduccién de pasajes
econdmicos, a fin de promover las oportunidades de viajes nacionales, y mejorar la competitividad
de los negocios, con miras a un aumento de las actividades comerciales, de las oportunidades de
trabajo, y de otras actividades promotoras de la economia.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapl Za) Concesion del Aeropuerto Intemacional Jorge Chavez
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Puntualmente, impulsaré las siguientes oportunidades:

= Centro Logistico Integrado de Carga. La actividad de carga tiene oportunidad de
desarrollo. El Plan de Negocio prevé la promocién de un centro de distribucién de carga en
el Aeropuerto. El centro de distribucién abarcarfa el manejo de la carga en bodega de los
aviones de pasajeros (“belly cargo™), servicios expresos de courier, y potencialmente,
operaciones de carga mar-aire en una zona libre de comercio y con depésitos fiscales.

» Potenciar el Terminal de Pasajeros del AIJC como Centro Comercial. Una accidn
inmediata del Consorcio serd crear un centro comercial al que se le llamard “Perd Plaza”. El
Peri Plaza estard ubicado dentro del terminal de pasajeros existente, para ofrecer al publico la
oportunidad y comodidad de hacer sus compras. La idea es que los pasajeros tengan la
facilidad de hacer compras antes de embarcarse o durante la transferencia entre vuelos, y el
pablico que llega al aeropuerto, a despedir o recibir a los pasajeros, también tengan la
oportunidad de comprar. En el Plan Maestro se prevé que para el afio 15 de la Concesién,
todas las operaciones del terminal existente sean trasladadas a un nuevo terminal, en el 4rea
de los nuevos terrenos destinados para la ampliacién del Aeropuerto. Una vez que el nuevo
terminal entre en operacién, el complejo que es hoy el terminal de pasajeros serd
transformado en un centro comercial, promoviendo asi, los ingresos no aeronduticos y
oportunidades de empieo.

SIMBOLO DEL EXITO DEL PERU

- El Aeropuerto es la puerta de entrada al Pert y por lo tanto representa un patrimonio nacional
importante y muy visible. Esa visibilidad presenta una magnifica oportunidad para hacer resaltar,
simbdlicamente, los logros que el Peri ha obtenido a través de su historia. Esos simbolos son:

= Vitrina del Pasado, Presente y Futuro del Perii. Los aeropuertos ofrecen a los viajeros, la
primera y dltima impresién de la ciudad y del pafs. Puntualmente, los terminales de pasajeros
pueden convertirse en simbolos impactantes de las regiones a las que sirven. El Perd cuenta
de hecho con un legado cultural de los mds atractivos del mundo. La creacién de temas
arquitectonicos apropiados, con la participacién de arquitectos peruanos, en los ambientes del
Aeropuerto, servirdn para transmitir la historia, el éxito actual y el potencial del futuro del
Pert.

» Muestra del Programa de Privatizacién del Perii. En la dltima década, el Pert ha
concluido exitosamente varios procesos de privatizacién de sus recursos naturales e
infraestructura. La privatizacién del Aeropuerto a través de una concesién tiene una gran
visibilidad a nivel internacional y se convertird en la medida referencial del éxito del
programa de concesiones de infraestructura del Perd. La actuacién del Concesionario en la
ejecucién del Contrato de Concesién serd observado con gran interés por los mercados
mundiales, lo cual obligard al Concesionario a desempefiarse en forma altamente responsable,
dando fiel cumplimiento a sus obligaciones y a ejecutar una sélida gestién comercial y
financiera.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi %) ﬁ Concesion def Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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ORGANIZACION DE LA PROPUESTA

La estructura de esta propuesta responde a los requisitos de las Bases, sus Anexos y Circulares, e
incluye narrativas, tablas, planos y diagramas, segtn lo indicado en esos documentos.

El material se presenta en una secuencia l6gica a fin de presentar un documento coherente y fécil de
leer. ‘

La Propuesta Técnica estd organizada de la siguiente manera:

Introduccién (el presente capitulo): Una presentacién de la Propuesta Técnica, su organizacién y un
resumen de la “Visién” del Consorcio. :

Capitulo 1: Informacién Relevante de Experiencia: Un resumen de Ia experiencia y calificaciones
del Operador del Consorcio. ’

Capitulo 2: Desarrollo de Infraestructura Aeroportuaria: Presentacién del Plan Maestro
Conceptual Detallado, del Plan Maestro Conceptual General, y de las Obras Complementarias,
incluyendo un resumen de los Pronésticos de Tréfico y las Normas y Requerimientos relevantes.

Capitulo 3: Cronogramas de Desarrollo y de Inversién del Plan Maestro Conceptual Detallado
y del Plan Maestre Conceptual General: La estrategia de ejecucién para las actividades de
planificacién, disefio y construcci6n, asi como un cronograma de implementacién y un programa de
inversiones.

Capitulo 4: Plan Comercial y Administrativo (Plan de Negocios): La filosofia operativa del
Consorcio, las politicas claves, la estructura de la organizacién, las condiciones del mercado para las
proyecciones comerciales, de precios, marketing, estrategias econémicas financieras,

Capitulo 5: Programa de Mantenimiento Aeroportuario: Resumen de la estrategia y enfoque
propuestos para el mantenimiento del Aeropuerto.

Capitulo 6: Material de Relaciones Piiblicas: Material para uso de CEPRI en la promocioén
publicitaria posterior a la adjudicacién de la Concesién.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi @ ﬁ Concesion dei Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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Capitulo 1 Informacién Relevante sobre Experiencia

En este capitulo se presenta, a manera de introduccién, un resumen de la experiencia d¢f Flughafen
Frankfurt Main AG, el operador aeroportuario del Consorcio que presenta esta Propuesta, la misma
que-es seguida de los Formularios N° 13 y N° 14 del Anexo N° 3 de las Bases. Cabe sefialar que el
Formulario N° 14 del Anexo N° 3 de las Bases incluye tanto las Tablas 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5, 1.6, 1.7
y 1.8, como la correspondiente informacion sustentatoria solicitada en estas Gltimas.

Consorcio Franidfurt-Bechtel-Cosapi 2 Concesion del Aeropuerto internacional Jorge Chéavez
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INTRODUCCION - RESUMEN DE LA EXPERIENCIA DE FLUGHAFEN FRANKFURT MAIN AG

N

Flughafen Frankfurt Main AG es el duefio y operador del Aeropuerto Internacional de Frankfurt y
uno de los grupos aeroportuarios mas grandes que brinda servicios en 40 aeropuertos en todo el
mundo, directamente o a través de sus subsidiarias. Es una sociedad anénima fundada en 1924,
profesionalmente administrada y operada. Actualmente su capital social es de propiedad de entidades
publicas y en el futuro préximo estard abriendo su capital por intermedio de una oferta piblica de
acciones. La gestién privada de la empresa se tradujo en ventas de US$ 1,345 millones con un
resultado antes de impuestos de US$ 180 millones en 1999.

Para brindar con excelencia la variedad y magnitud de servicios que esto implica, 12,900 empleados
de Flughafen Frankfurt Main AG estdn dedicados a todo tipo de servicios aeroportuarios y de apoyo
en tierra con excepcién del control de tréfico aéreo. Otras 46,000 personas trabajan en las 4dreas de
compafifas aéreas, seguridad, migraciones, aduana y servicios y locales comerciales. Cada dia, se
crean 8 nuevos empleos en este aeropuerto.

Después de la Segunda Guerra Mundial, los Estados Unidos establecieron su base aérea principal de
Europa en la zona sur del Aeropuerto de Frankfurt. Desde entonces, Flughafen Frankfurt Main AG,
ha sabido coexistir con dicha base y las operaciones militares que en ella se han desarrollado en el
transcurso de los afios.

- Como estd establecido en la misién de la empresa, las politicas fundamentales de Flughafen
Frankfurt Main AG, tanto en su funcién de operar el Aeropuerto de Frankfart como en la de socio
aeroportuario en el mundo, se centran en los siguientes aspectos:

= Satisfacer las necésidades de todos sus clientes

= Garantizar la seguridad, eficiencia y calidad de las operaciones y servicios aeroportuarios

- Colaborar estrechamente con las lineas aéreas, usuarios y los organismos oficiales

= Crear soluciones pricticas e innovadoras para los desafios y desarrollos en la aviacién civil

=  Promover la conservacién del medio ambiente y desarrollar medidas apropiadas para
minimizar el impacto del tréfico aéreo en el mismo

El éxito de los continuos esfuerzos de Flughafen Frankfurt Main AG para el mejoramiento y
expansion de sus servicios segin los requerimientos de sus clientes se refleja en el logro de varios
premios internacionales, como por ejemplo, “El Mejor Aeropuerto Alemén”, “El Mejor Aeropuerto
Europeo” y “Premio de Industria Asidtica de Carga”.

Durante los muchos afios de operacién del Aeropuerto de Frankfurt, Flu ghafen Frankfurt Main AG
ha adquirido importantes conocimientos y experiencia aeroportuarios. En Alemania, como en el
mercado internacional, Flughafen Frankfurt Main AG participa en los aspectos financieros y
operativos de varios aeropuertos y empresas relacionadas con el negocio aeroportuario. Esta
‘experiencia permite a Flughafen Frankfurt Main AG proporcionar un valioso aporte en ¢l negocio
aeroportuario.

™ Desde 1972, Flughafen Frankfurt Main AG ha llevado a cabo mds de 200 proyectos aeroportuarios
en mas de 50 pafses, aplicando sus experiencias y conocimientos en planificacién, operacién y
gerencia, y también ofreciendo soluciones integrales como accionista, socio o asesor. En el
transcurso de los Gltimos cinco afios, destacan los proyectos que se listan a continuacién. Es

Consoarcio Frankfurt-Bechtel-Cosapl @ ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
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- importante notar que la mayorfa de éstos fueron obtenidos a través de licitaciones publicas
internacionales.

) Manila, Filipinas: Concesi6n de 25 afios para el nuevo terminal internacional de pasajeros,
1999

- Antalya, Turqufa: Concesi6n para el terminal internacional de pasajeros, 1999
= Atenas, Grecia: Concesién de 30 afios para el nuevo aeropuerto, 1996
= Hannover, Alemania: Privatizacién de la compafifa aeroportuaria, 1998

. Espafia: Servicio de apoyo en tierra a aeronaves en los aeropuertos de Madrid, Tenerife,
Mallorca, Menorca, Ibiza y Alicante a partir de 1994

- Portugal: Servicio de apoyo en tierra en los aeropuertos de Lisboa, Porto y Faro a partir de
2000

" Viena, Austria: Servicio de apoyo en tierra a partir de 2000
= Nairobi, Kenya: Fundaci6n de una compafifa para el manejo de carga, 1998

= Grecia: Servicios de apoyo en tierra en los aeropuertos de Atenas-Hellenikon, Tesal6nica,
Iraklion, Corfu, Rodas, Kavala, Chania a partir de 1998

= Kruger Park, Africa del Sur: Plan Maestro para un nuevo aeropuerto, 1998

= St. Petersburgo, Rusia: Estudio estratégico para la privatizacién y el desarrollo del
acropuerto, 1998

—
= Vientiane, Laos: Estudio de viabilidad para el nuevo aeropuerto, 1997
= Aruba, Antillas hdlandcsas: Suministro de personal desde 1997
En la Tabla 1 que se muestra en la pdgina siguiente, se presenta resumidamente la experiencia del
Operador Principal para cada uno de los requerimientos listados en el item 5.1 de las Bases.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi / . Concesién del Aeropuerto Intemacional Jorge Chavez
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Tabla1: Resumen de la Experiencia de Flughafen Frankfurt Main AG

Experiencia Requerida

Aeropuerto Internacional de

Frankfurt

Atenas, Grecia (en construccion)

Aeropuerto Internagional de

Aeropuerto Internacional de

Hannover, Alemania

Aeropuerto Internacional de Hahn,

Saarbriicken, Alemania
Alemania

Aeropuerto Internacional

Sharjah, Emiratos Arabes Unidos
Aeropuertos en Espaia (Madrid,
Tenerife, Ibiza, Mallorca, Minorca y
Alicante)

Aeropuertos en Grecia (Iraklion,
Mariila, Filipinas (en construccion)

Hellenikon, Tesaldnica, , Corfu,

Rodas, Kavala, Chania
Aeropuerto Intenacional de

Aeropuerto Internacional de
Antalya, Turquia
Aeropuerto Internacional de

Aerapuerto Internacional de
Nairobi, Kenya

Explotacidn de terminales de
pasajeros de aeropuerios e
infraestructura
complementaria

<
<
<
<
<

AN
<
<

Operacién y mantenimiento
de servicios de apoyo en
tierra a aeronaves
comerciales

Operacitn y mantenimiento
de instalaciones para el
manejo y almacenaje de
carga aérea

Mantenimiento de
plataformas y pistas, calies
de rodaje y toda otra
infraestructura de aeropuerto

Numero de aeropuertos y
volumen de pasajeros y de
carga de dichos aeropuertos

Explotacion de uno o mas
aeropuertos ¢ terminales de
primera categoria.

Mantenimiento y mejora de
los estdndares de seguridad
de conformidad con los
requisitos establecidos por fa
OACly la FAA

Ejecucion de Planes
Maestros de Desarrolio
Aeropariuario

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi
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—~ ANEXO N°3
FORMULARIO N°13
Referencia: Inciso 6.6.3.5.

Lima, 24 de octubre del 2000

Sefiores
Comité Especial de Aeropuertos.
Presente.-

Postor Calificado: Consorcio Frankurt-Bechtel-Cosapi
De acuerdo a lo previsto en el inciso 6.6.3.5 de las Bases para la concesién del Aeropuerto
Internacional “Jorge Chdvez” (los términos no definidos en la presente tienen los mismos
significados como en las Bases), por medio de la presente cumplimos con presentar nuestra Carta
de Presentacion de Informacién de Experiencia Aeroportuaria:

A. Operador Principal: Flughafen Frankfurt Main AG

En caso de que la informacién suministrada corresponda a una Empresa Vinculada,
complete adicionalmente la Seccién B.

— _
Afio de inicio de operaciones aeroportuarias 1924
Total de personal administrativo 3,120
Total de personal operativo 9,770
Total de aeropuertos bajo su operacion en 1999 8
Operaciones fuera del pais de origen 23
._Aténas, Grecia
Sharjah, Emiratos Arabes Unidos
Manila, Filipinas
Antalya, Turquia

— Tenerife, Espafia

Alicante, Espafia

Consorclo Frankfurt-Bechtel-Cosapi C/ ™, —~, Concesién del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
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thiza, Espana

Paima de Mallorca, Espafia

Minorca, Espafia

Madrid, Espana

Atenas - Hellenikon, Grecia

Chania, Grecia

Tesalonica, Grecia

Iraklion, Grecia

Corfu, Grecia

Rodas, Grecia .

Kavala, Grecia

Viena, Austria

Lisbea, Portugal

Porto, Portugal

Faro, Portugal

Estocolmo, Suecia

Newark, EEUU

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi
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Telfs. 4273921-4179622-4278768 o . _
Lugares donde opera aeropuertos Fecha de inicio de la Movimiento Anual de pasajeros
operacién comprendido en cada operacion
Frankfurt, Alemania 1924 46,000,000
Sharjah, Emiratos Arabes Unidos 1975 1,000,000
Atenas, Grecia 1996 En construccién
Saarbriicken, Alemania 1997 440,000
Hahn, Alemania 1998 140,000
Hannover, Alemania 1998 5,000,000
Manila, Filipinas 1989 En construccion
Antalya, Turquia 1999 4,200,000
EaliaN
B. Explicacién de la relacién entre el Operador Principal y su respectiva Empresa
Vinculada.
En caso la informacién del Operador Principal corresponda a otra persona, debe
explicarse a continuacién la relacién que causa que la empresa sea Empresa
Vinculada del Operador Pnncll'phg&Au O las firmas d?/ /67 /e f /d 7:28 JIA)
. ;/cZ)/u Hassem bachk
No corresponde, .
- 215 700 Y S
identificados con_ A /v gf0). fg“
Lugar y fecha: Lima, 24 de octubre del 2000 . LT, A .
’ 3 L. :
- respectivamen ¥ T g}’dumgn - ;e;%mbnﬂ“
~ Fr > por el F progente dosumentar
Firma: ) N
B - Y T h
Nombre: Gustavo Morales Valentin o DY ¢ 24 g@* m
Gargo:  Representante Legal o _
Entidad: Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi 'MANUEI NOYa PE 1A PIEDRA
(Postor Calificado) AN
NOTM%&A NY\I{uﬂQf; LA FiedR
. : L rasttant 7 S
Firma: M TQIA b I";f e A 4% ‘%‘%@ﬂom’;g//@,
. Nombre: Aletta von Massenbach 1 BT S
' Cargo: Representante Legal A
Entidad. Flughafen Frankfurt Main AG
(Operador Principal)
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NOTARIA PUBLICA DE 1rara
Br MANUEL Noya DE LA PIEDRA

. GcoR ANEXO N°3
- B 205, PISO FORMULARIO N°14
w188 [ OCT. 242000 iy Referencia: Inciso 6.6.3.5 2 N\
CARLDS A’liglﬁquSOJEDMLﬂ BERNOS
Telfs. $273821-42714622-47278758 DECLARACION JURADA

Por medio de la presente y para efectos de lo requerido bajo las Bases de la Licitacion Publica
Internacional para la Concesién del Aeropuerto Internacional “Jorge Chavez” (los términos no
definidos en la presente tienen los mismos significados como en las Bases), declaramos bajo

juramento lo siguiente:

Que la Informacién Relevante de Experiencia Aeroportuaria consignada en las Tablas de Resumen
1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5, 1.6, 1.7 y 1.8, asi como la correspondiente informacién sustentatoria que
forman parte integrante de la presente declaracién y que es presentada con los documentos de la

Propuesta Técnica es real, veridica y fidedigna.

Lugar y fecha: Lima, 24 de octubre del 2000

Firma: %% A&L . ﬂ(/d/aa/&c«/(
(Firma Legalizada)
Nombre: Aletta von Massenbach
Cargo: Representante Legal
Entidad: Flughafen Frankfurt Main AG
(Operador Principal)
Firma: m
(Firma Tegalizada)
Nombre: Gustavo Morales Valentin ,‘;{-# )
Cargo:  Representante Legal LEGALIZO flrma de "4 / ?,(:‘) /N
Entidad: Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi d 5?610 édc:i
Post
(Postor Calificado) O%Jé‘}duo /ﬁiv Gue ‘Horolel valeyd; 1
ldentificados con ’zQ&J (9}94’7’%6 c 63 yf “/"/L/Yy g
NESS O@IF0Y73
mpectlvamente igquienes qsumen lIa responsabilidad
por el contemdo; del presente documento.
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Tabla 1.1. - Experiencia en la Explotacién *

N°  |Nombre de cadé Aeropuerto Aos de Administracion de cada Aeropuerto
1. Frankfurt, Alemania 77

2. Shatjah, Emiratos Arabes Unidos 25

3. Atenas, Grecia ' 5 {en construccion)

4, Saarbriicken, Alemania 4

5. Hahn, Alemania 3

6. | Hannover, Alemania 2

7. Manila, Filipinas : 1 (en construccion)

8. Antalya, Turquia 1

* Adjuntar informacion Sustentatoria

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosap! ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chéavez
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Tabla 1.2. - Utilidad Anual de las Operaciones Comerciales Aeroportuarias *

N° Nombre de cada Aeropuerto Utilidad Anual de cada Aeropuerto *

1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Frankfurt, Alemania 18.0 227 432 459 53.4 70.8
2. Sharjah, Emiratos Arabes Unidos Confidencial
3. Atenas, Grecia En construccion
4, Saarbriicken, Alemania 0.6 0.8 0.8
5. Hahn, Alemania 6.4 -13.2
6. Hannover, Alemania | 6.9 7.7
7. Manila, Filipinas, En N

construccién

8. Antalya, Turquia 2.4

* Adjuntar Informacion Sustentatoria

** en millones de Délares de los EEUU, en los afios en que Flughafen Frankfurt Main AG participd

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapt % Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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— Tabla 1.3. - Experiencia en Operacién y Mantenimiento de Servicios Apoyo en Tierra*

N° Nombre de cada Aeropuerto Anos de Operacion en cada Aeropuerto

1. Frankfurt, Alemania 53

2. Tenerife, Espafia 6

3. Alicante, Espana 5

4, Ibiza, Espafia ' 4

5. Palma de Mallorca, Espaiia 4

6. Menorca, Espana 4

7. Madrid, Espana 4

8. Saarbriicken, Alemania 4

9. Hahn, Alemania 3
— :

10. Atenas - Hellenikon, Grecia 3

11. Hannovér, Alemania 2

12 Tesalonica, Grecia 1

13. Iraklion, Grecia 1

14. Corfu, Grecia 1

15. Rodas, Grecia 1

16. Kavala, Grecia 1

17. Chania, Grecia 1

18. Lisboa, Portugal Inicio en 2000

18. Porto, Portugal Inicio en 2000

20, Faro, Portugal Inicio en 2000

21, Viena, Austria Inicio en 2000
—~

* Adjuntar informacion Sustentatoria

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi Zj Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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Tabla 1.4. - Experiencia en |a Operacién y Mantenimiento de Instalaciones de Carga Aérea *

N° | Nombre de cada Tipo de Cantidad de Carga Aérea Anuales *
Aeropuerio Carga
= 1994 1995 1996 1997 1998 1999

1. Frankfur, Total 1,245.8 ' 1,297.1 1,338.3] 1,373.3] 1,360.9 1,428.1
Alemania Doméstico 49.3 57.1 669 502 523 49.0
Internacional 1,196.5 ' 1,2400 1,271.4| 13141 1,3086[ 1,379.1
2. Sharjah, Total 424.2 452.2 4821 5141 534.9 580.6
E'r:‘i:;z?s Arabes | 1 méstico 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Infernacional 424.2 452.2 482.1 514.1 534.9 580.6
3. Saarbriicken, Total 1.0 1.7 0.6
Alemania Doméstico 0.0 0.0 0.0
Internacional 1.0 1.7 0.6
4. | Hahn, Alemania Total 1340 1684
1 Doméstico 6.7 8.4
Internacional 127.3 160.0
5. Nairobi, Kenya Total 30.0 35.0
Doméstico 0.0 0.0
Internacional 30.0 35.0
6. Hannover, Total 18.5 16.1
Alemania Doméstico 0.0 0.0
Intemacional 18.5 16.1

* Adjuntar Informacion Sustentatoria

** en miles de toneladas, en los afios en que Flughafen Frankfurt Main AG participd

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapl
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Tabla 1.5. - Experiencia en el Mantenimiento de Plataformas, Pistas, Calles de Rodaje y Toda Otra
Infraestructura Aeroportuaria *

Afios de Experiencia en el mantenimiento
N° Nombre de cada Aeropuerto de cada Aeropuerto
1. Frankfurt, Alemania 77
2, Sharjah, Emiratos Arabes Unidos 25
3. Atenas, Grecia 5 (en construccidn)
4, Saarbriicken, Alemania 4
5. Hahn, Alemania 3
6. Hannover, Alemania 2
7. Manila, Filipinas 1 {en construccion)
8. Antalya, Turquia 1

* Adjuntar Informacién Sustentatoria

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi

«) ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chéavez
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Tabla 1.6. - Experiencia en Planes de Mantenimiento Aeroportuario *

o031 [COSAI

Leyenda : Tipos de Mantenimiento

- 1.- Plan General Correctivo Anual - Cumplimiento de Normas Minimas
2.- Plan General Correctivo de 5 Anos
3.- Plan General Correctivo de 5 Aiios con Capacitacién de Personal
4.- Plan Detallado Preventivo de 5 Anos y General de 10 Afos, con Programa de
Capacitacion de Personal de 5 Afios

N° Nombre de cada Aeropuerto | Tipo de Plan Desarroilado
1. Frankfurt, Alemania 4
2. Sharjah, Emiratos Arabes Unidos 3
3. Atenas, Grecia 4
4, Saarbriicken, Alemania _ 4
5. Hahn, Alemania 4
6. Hannover, Alemania 4
7. Manila, Filipinas 3
8. Antalya, Turquia 3

* Adjuntar Informacion Sustentatoria

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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Tabla 1.7. - Volumen de Pasajeros Anuales *

N° | Nombre de Tipo de Volumen de Pasajeros Anuales **
cada Movimiento
Aeropuerto
1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. | Frankturt, Total 34,484.9| 37,4889 38,770.2| 40,2719 42,7440 45870.0
Alemania ‘
Doméstico 6,839.0f 7,225.8 7,748.7 78457 78729 8,388.8
internacional 27,645.9] 30,263.1 31,021.5| 32,426.2] 34,871.1 37.481.2
2. | Sharjah, Total 820.1 876.1 936.0,  1,010.3 971.1|  1,001.9
Emiratos .
Arabes Doméstico 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Unid
nidos Internacional 8201]  876.1 9360 1,0108] o711  1,0019
! 3. | Saarbriicken, | Total 4152 4298 4467
Alemania . )
Doméstico : 132.3 133.0 134.4
internacional 2829 2968 312.3
4. | Hahn, Total 21.0 140.7
Alemania o
Doméstico 0.0 0.0
internacional 21.0 140.7
5. Hannover, Total 4,758.0 5,097.9
Alemania )
Doméstico 982.5 1,046.3
internacional _ ' 3,775.5 4,051.6
6. Anta]ya, Total 4,216.2
Turquia o
Doméstico 0.0
Internacional 4,216.2

* Adjuntar Informacién Sustentatoria

** en miles, en los afios en que Flughafen Frankfurt Main AG participd

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapl ? Concesion del Aeropuerto Intemnacional Jorge Chavez
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Tabla 1.8. - Experiencia en la Ejecucion de Planes Maestros de Desarrollo Aeroportuario *

Leyenda: Tipos de Planes
A.- Plan Maestro Conceptual de 2 - 5 Afios

B.- Plan Maestro Detallado de 6 - 10 Afios
C.- Plan Maestro Comprensivo de 15 Afios
D.- Plan Maestro Comprensivo de Multidisciplinario de 20 Afios

Tipo del Plan Maestro Desarrollado y
N° Nombre de cada Aeropuetto duracién en cada aeropuerto
1. Frankfurt, Alemania D
2. Atenas, Grecia D
3. Saarbriicken, Alemania D
4, Sharjah, Emiratos Arabes Unidos D
5. | Male, Maldivias D
6. Kaliningrad, Rusia b
7, Viéntiane, Laos D
8. San Petersburgo, Rusia D
9, Macau, Sudeste Asiatico D
10. Taschkent, Usbekistan D
11. Karachi, Pakistan D
12, Odessa, Ucrania D
13, | - Parque Kruger, Sudafrica D
14. San Maarten, Caribe Holandés D
15. Abuja, Nigeria D
16. Bequia, San Vincent D
17. Montego Bay, Jamaica D

* Adjuntar Informacién Sustentatoria

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapl e "') Concesién del Aeropuerto Intemacional Jorge Chavez
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§.5. IGEMEAIA Y CONSTRUCCION

A. Experiencia en la Explotacién

Aeropuerto Internacional de Frankfurt, Alemania

Flughafen Frankfurt Main AG es el duefio y operador del Aeropuerto de Frankfurt. Como operador,
es responsable de todas las actividades aeronduticas salvo el control de trafico aéreo. Actualmente el
Aeropuerto Internacional de Frankfurt, con 46 millones de pasajeros en 1999, es el mds grande de
Europa Continental, y es reconocido como unc de los pocos puertos de entrada en la Unién Europea.
El aeropuerto es uno de los “hubs” mas importantes del mundo, con una cuota de pasajeros en
transferencia de 50% y es el “hub” principal de la alianza de aerolineas “Star-Alliance” en Europa.
El afio pasado, en su dia pico, 165,000 pasajeros usaron sus instalaciones y servicios para irse a o
regresar de uno de los 290 destinos en 110 pafses con los cuales Frankfurt estd conectado por vuelos
directos. En promedio, mds de 1,200 aviones aterrizan y despegan durante un solo dia, sumando mds
de 439 mil movimientos durante 1999. FEn términos de carga, Frankfurt es el aeropuerto mds
importante en Europa con 1 millén 400 mil toneladas manejadas en 1999.

El Aeropuerto de Frankfurt se parece a una ciudad: cuenta con tres hoteles, tres terminales de trenes,
centro de convenciones, y una gran variedad de restaurantes, bares, y centros comerciales integrados
por 350 locales. Ademds una clinica, servicio odontolégico, bancos, oficinas de correos, casas de
‘cambio, agencias de viajes, supermercados, discoteca, tintoreria, peluqueria y todo tipo de servicios
para hacer mds ameno el paso de los clientes por el aeropuerto. Con 60,000 empleados, de los cuales
12,900 trabajan para Flughafen Frankfurt Main AG, el Aeropuerto de Frankfurt es el mayor
complejo empleador de Alemania, ofreciendo todo tipo de servicios no sélo a sus clientes primarios
— las lineas a€reas y los pasajeros — sino también a los empleados, a las comunidades vecinas y a mas
de 1 millén de personas que lo visitan al afio. La cadena laboral de empleos generados por el
Aeropuerto de Frankfurt en su conjunto alcanza a 150,000 familias de las comunidades cercanas.

Durante 24 afios, Flughafen Frankfurt Main AG ha administrado y desarrollado el estacionamiento
para vehiculos en varios niveles en el Aeropuerto de Frankfurt. En la actualidad, Flughafen
Frankfurt Main AG opera 44 estacionamientos con una capacidad de aproximadamente 45,000
vehiculos.

Las vias de acceso hacia los terminales y estacionamientos de vehiculos se planearon desde el inicio
y se han ampliado continuamente de acuerdo al incremento del trifico. Flughafen Frankfurt Main
AG también se encarga del mantenimiento, tanto de las vias como de los estacionamientos.

Las instalaciones del Aeropuerto de Frankfurt se mejoran y amplian continuamente para enfrentar los
requerimientos futuros, tanto cuantitativos como cualitativos, invirtiendo en esto aproximadamente
US$ | millén cada dia. Debido a la escasez de 4reas disponibles, tanto de terreno como de terminal,
todos los proyectos de expansién tienen que llevarse a cabo sin limitar las operaciones propias del
Aeropuerto.

Aeropuerto Internacional de Sharjah, Emiratos Arabes Unidos

Desde 1975, Flughafen Frankfurt Main AG apoya al Aeropuerto de Sharjah en las dreas de
desarroilo, planeamiento, operaci6n, administracién y mercadeo del aeropuerto, Durante muchos
afios de cooperacién hasta siete gerentes de Flughafen Frankfurt Main AG llevaron a cabo estas

Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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funciones en sitio. El contrato de consultorfa y gerencia para Flughafen Frankfurt Main AG se
protrogd de nuevo en 1998. A sélo 15 km. de distancia de Dubai, el aeropuerto principal de los
Emiratos Arabes Unidos, Sharjah logré convertirse en el Aeropuerto de carga aérea mds importante
en toda la regién del Golfo Pérsico con un volumen de carga de 580,000 toneladas y un volumen de
pasajeros de un milién en 1999. Después de Frankfurt, Sharjah es el segundo aeropuerto “hub” mds
importante en cuanto a carga para la aerolinea Lufthansa.

Aeropuerto Internacional de Atenas, Grecr'a

Flughafen Frankfurt Main AG forma parte del consorcio que, en 1996, gané la licitacién publica
internacional para la concesién a 30 afios para la construccién, desarrollo v administracién del nuevo
Aeropuerto Internacional de Atenas. El aeropuerto iniciard sus operaciones en 2001 y tendrd una
capacidad inicial de 16 millones de pasajeros por afio que puede ampliarse a 5O millones anuales. Se
estima un volumen de carga aérea de 220,000 toneladas por afio. Atenas es, actualmente, el proyecto
aeroportuario de mayor envergadura e importancia de Europa con un costo total del proyecto de
aproximadamente 2,300 millones de délares. La experiencia de Flughafen Frankfurt Main AG en
todas las actividades aeronduticas y no aeronduticas es un elemento critico para el desarrollo del
proyecto. El objetivo principal es convertir al Aeropuerto de Atenas en un centro de transporte
(“hub™) internacional seguro entre el Este y el Oeste ofreciendo servicios de calidad superior.
Flughafen Frankfurt Main AG es el principal consultor para todos los aspectos operativos,
gerenciales y de capacitacién y suministra personal experimentado para altos niveles ejecutivos.

 Aeropuerto Internacional de Manila, Filipinas

A partir de 1999, Flughafen Frankfurt Main AG ha tomado un papel significativo en el Consorcio
que gand la licitacién para la construccion y operacién del nuevo Terminal Internacional de pasajeros
en el Aeropuerto de Manila. La construccién empezé en 2000 y la inauguracién se planea para Julio
de 2002. El Terminal tendrd una capacidad de 13 millones de pasajeros al afio, estard dedicado al
tréfico a€reo internacional de Manila y serd operado por Flughafen Frankfurt Main AG. La
participacién de Flughafen Frankfurt Main AG en el proyecto cambié de consultor a inversionista,
con una participacion significativa y responsabilidad en la gerencia y operacién del Terminal.

- Aeropuerto Internacional de Antalya, Turquia

En septiembre 1999, Flughafen Frankfurt Main AG adquirié una participacién significativa de la
compailfa. que recibié la concesién para la construccién y operacién del Terminal Internacional de
Antalya, uno de los centros turisticos mds importantes en Turquia. El terminal fue inaugurado en
1998 y planeado en estrecha cooperacién con Flughafen Frankfurt Main AG. El Terminal tiene una
capacidad de 13 millones de pasajeros al afio y 5.6 millones de pasajeros utilizaron el Terminal
Internacional en 1998. Flughafen Frankfurt Main AG suministra personal experimentado para la alta
gerencia y proporciona diversos servicios.

Aeropuerto Internacional de Hannover, Alemania

Flughafen Frankfurt Main AG es accionista y socio del Aeropuerto de Hannover, como resultado de
una licitacién publica internacional y participa particularmente en el desarrollo del trifico aéreo,
actividades comerciales, bienes raices y carga aérea. El Aeropuerto de Hannover atendié a 5
millones de pasajeros y manejé 11,000 toneladas de carga aérea en 1999, alcanzando un volumen
anual de ventas de US$ 110 millones. El Gerente General del Aeropuerto de Hannover viene de la
alta gerencia de Flughafen Frankfurt Main AG.

~ Concesién del Aeropuerto Intemnacional Jorge Chavez
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Aeropuerto Internacional de Saarbriicken, Alemania

Flughafen Frankfurt Main AG es el accionista mayoritario de la compafifa operadora del Aeropuerto
Internacional de Saarbriicken y es responsable de la operacién completa del aeropuerto. En 1999, el
Aeropuerto tuvo més de 440,000 pasajeros y el volumen de carga aérea alcanzé las 600 toneladas.
El Aeropuerto también generd un volumen anual de ventas de US$ 10 millones en 1999. El Gerente
General del Aeropuerto de Saarbriicken viene de Ja Alta Gerencia de Flughafen Frankfurt Main AG.

Aeropuerto Internacional de Hahn, Alemania

Flughafen Frankfurt Main AG es el accionista mayoritario y socio operador del Aeropuerto de Hahn
desde 1998. Hahn era una base militar de los Estados Unidos y fue convertido en un aeropuerto civil
en 1997. En sélo un afio, los innovadores conceptos de mercadeo y administracién lo llevaron a la
cuarta posicién entre los aeropuertos alemanes por volumen de carga aérea que fue de 169,000
toneladas en 1999. Adicionalmente, recientemente se iniciaron servicios de transporte de pasajeros
que ya resultaron en 140,000 pasajeros en 1999. El volumen de ventas en 1999 alcanzé US$ 16.2
millones. Flughafen Frankfurt Main AG suministra personal experimentado para la Alta Gerencia y
proporciona diversos servicios.

Consorclo Frankfurt-Bechtel-Cosapi
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B. Experiencia en la Operacion y el Mantenimiento de Servicios de Apoyo en Tierra a Aeronaves
Comerciales

Aeropuerto Internacional de Frankfurt, Alemania

Flughafen Frankfurt Main AG es el proveedor de servicios de apoyo en tierra a aeronaves mds
grande del mundo, con ventas totales de mas de US$ 420 millones en 1999. Para proveer estos
servicios, Flughafen Frankfurt Main AG tiene una divisién que cuenta con mds de 6,300 empleados.
Por mds de 50 afios, Flughafen Frankfurt Main AG ha proporcionado estos servicios y ha
desarrollado sistemas sofisticados como por ejemplo, un sistema de reconciliacién de equipaje,
mundialmente reconocido. Estos sistemas, sirven para la prestacién de un servicio de alta calidad en
esta actividad tan critica para las lineas aéreas. El mejoramiento continuo en sus procedimientos y
niveles de calidad, y su certificacién ISO 9001, se reflejan en la obtencién de contratos de largo
plazo para estos servicios.

Flughafen Frankfurt Main AG brinda los servicios de apoyo en tierra a aeronaves en diferentes
aeropuertos internacionales en el mundo que se describen a continuacién.

Espaha

Por intermedio de su afiliada Ineuropa-Handling, Flughafen Frankfurt Main AG ha ofrecido

_servicios de asistencia en tierra en los aeropuertos de Madrid, Tenerife, Ibiza, Mallorca, Minorca y

Alicante a partir del afio 1994, A través de licitaciones ptblicas internacionales, gané las
concesiones como segundo proveedor de servicios de apoyo en ftierra a aeronaves y, Como
consecuencia, en la actualidad provee dicho servicio en competencia con Iberia. Actualmente tiene
contrato con méas de 45 aerolineas, gracias a la mejor calidad de servicio y los mejores precios
ofrecidos.

Grecia

Desde 1998, Goldair Handling, subsidiaria de Flu ghafen Frankfurt Main AG, presta los servicios de
apoyo en tierra en diversos aeropuertos griegos. Como resultado de varias licitaciones exitosas
empez6 con operaciones en el aeropuerto existente de Atenas-Hellenikon y ahora también ofrece sus
servicios en Tesaléniki, Iraklion, Corfu, Rodas, Kavala y Chania.

Portugal -

En Marzo del 2000, Flughafen Frankfurt Main AG y el operador de los aeropuertos portugueses
fundaron una compafifa, Portway Handling de Portugal, para 1a prestacién de servicios de apoyo en
tierra y manejo de carga en los aeropuertos de Lisboa, Oporto y Faro. Los tres aeropuertos
atendieron a 15 millones de pasajeros en 1999. Flughafen Frankfurt Main AG participa en dicha
compailia con un 40 %, suministra dos gerentes y contribuye con su experiencia en la operacion,
mercadeo y capacitacidn.

Austria

Como resultado de una licitacién internacional Flughafen Frankfurt Main AG gané una concesién
para la prestacién de servicios de “ground handling” en el Aeropuerto internacional de Viena,
Austria, en Abril del 2000. Aparentemente, el factor decisivo fue su experiencia en la operacién y la

Consorclo Frankfurt-Bechtel-Cosapl
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calidad de los servicios tanto en el aeropuerto de Frankfurt como en varios aeropuertos en el mundo.
El inicio de operaciones se planea para finales del 2000.

Hannover, Saarbriicken y Hahn

En estos aeropuertos, Flughafen Frankfurt Main AG es accionista y socio operador y se brindan los
servicios de apoyo en tierra a través de las subsidiarias respectivas.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapl -~ Congesién del Aeropuerto Intemacional Jorge Chavez
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C. Experiencia en la Operacion y el Mantenimiento de Instalaciones para el Manejo y Almacenaje de
Carga Aérea

Aeropuerto Internacional de Frankfurt, Alemania

Con una carga aérea de 1.4 millones de toneladas en 1999, el Aeropuerto Internacional de Frankfurt
es el que mds carga aérea maneja en Europa, teniendo una capacidad de 2.7 millones de toneladas.
Flughafen Frankfurt Main AG ha posicionado, exitosamente, a Frankfurt como un aeropuerto con
capacidad de manejo de todo tipo de carga (“all cargo airport”) y como un “hub” de carga (solo el
40% de la carga que pasa por el aeropuerto tiene origen o destino en Frankfurt).

Parte fundamental en el liderazgo del Aeropuerto de Frankfurt, radica en su capacidad de manejo de
productos perecibles y de animales. Flughafen Frankfurt Main AG opera, en el Aeropuerto de
Frankfurt, un centro de productos perecibles de vanguardia, con una capacidad de 200,000 toneladas.

Con el fin de contar con el drea y espacio necesarios para el creciente volumen de carga aérea,
Flughafen Frankfurt Main AG decidié desarrollar un adicional “CargoCity” en un sector de la base
aérea estadounidense, en la zona sur del aeropuerto. Este centro de distribucién y expedicién, de
mas de 90 hectdreas, es el primer centro de carga intermodal con su propia via de acceso y estacién
ferroviaria para trenes contenedores del tipo “Cargosprinter”.

. Aeropuerto Internacional de Hannover, Alemania

El terminal de carga en el Aeropuerto de Hannover dispone de una capacidad de manejo de 60,000
toneladas de carga aérea al afio y las instalaciones y equipos para el manejo de carga especial. El
Acropuerto cuenta con un procedimiento automatizado de despacho de carga llamado “ALFA”.

Aeropuerto Internacional de Hahn, Alemania

Flughafen Frankfurt Main AG estd desarrollando el Aeropuerto de Hahn como un centro de
distribucién de carga de primera categoria. Solo en un afio asumié la cuarta posicién en Alemania en
carga. En 1999 se manejé un volumen de carga de més de 168 mil toneladas. Diversas lineas aéreas,
entre ellas Air France, operan en Hahn y centralizan la distribucién y el almacenamiento alld. El
terminal de carga actual comprende de 8,800 metros cuadrados y dispone de cémaras frigorificas
para el manejo de una larga gama de productos.

Aeropuerto Internacional de Nairobi, Kenya

En 1998, Flughafen Frankfurt Main AG fundé una subsidiaria, African Cargo Handling Ltd., con €l
fin de proporcionar los servicios de manejo de carga aérea en el Aeropuerto Internacional de Nairobi
en Kenya. Este Aeropuerto es el tercer aeropuerto méds grande en cuanto a carga afrea en Africa y
cuenta con clientes como Lufthansa Cargo y DHL. El volumen de carga aérea manejado es de
35,000 toneladas anuales del que productos perecibles representan una gran parte. La compafiia
cuenta con un terminal de carga con una capacidad de 76,000 toneladas al afio.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi C ? Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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D. Experiencia en el Mantenimiento de Plataformas y Pistas, Calles de Rodaje y todala
Infraestructura de Aeropuerto

Aeropuerto Internacional de Frankfurt, Alemania

Flughafen Frankfurt Main AG tiene una politica de mantenimiento de no solamente garantizar la
seguridad de las operaciones sino también el buen funcionamiento del aeropuerto. Adicionalmente,
tanto el aspecto visual como el buen funcionamiento de las instalaciones, sistemas y equipos son de
suma importancia para lograr una buena imagen del aeropuerto.

Flughafen Frankfurt Main AG proporciona, opera y mantiene toda la infraestructura del Aeropuerto
de Frankfurt, incluyendo la plataforma, calles de rodaje, pistas, terminales, vias de acceso y el
sistema de manejo de equipaje. El drea para las pistas abarca 720,000 metros cuadrados, las calles de
rodaje 2,125,600 metros cuadrados, y la plataforma 1,301,200 metros cuadrados. El Aeropuerto de
Frankfurt cuenta con un total de 180 posiciones de estacionamiento, de contacto y remotas.

Respecto al mantenimiento de toda la infraestructura aeroportuaria, Flughafen Frankfurt Main AG
utiliza todas las normas vigentes sean nacionales o internacionales y realiza, por ejemplo, las
siguientes actividades de conformidad con las normas OACI:

] Mantenimiento e instalacién de sistemas de iluminacién, de posicicnamiento de aecronaves
‘w Rehabilitacién de caminos, puentes y edificaciones

™ s Parchado de caminos y puentes

" Sefializacién .

= Delimitaciones del 4rea de movimiento

En los otros aeropuertos descritos arriba las subsidiarias de Flughafen Frankfurt Main AG llevan a
cabo el mantenimiento de toda la infraestructura del aeropuerto correspondiente segiin las normas
internacionales, su politica de un alto estandar de mantenimiento y sus referentes programas.

]
/—\‘
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E. Numero de Aeropuertos y Volumen de Pasajeros y de Carga Aérea
A continuaci6n se presenta los volumenes respectivos en los aeropuertos descritos en mds detalle en
la seccién A. Cabe sefialar que el nuevo Aeropuerto de Atenas, Grecia se inau gurard en el afio 2001
con una capacidad inicial de 16 millones de pasajeros y 220,000 toneladas de carga a€rea al afio. El
nuevo terminal internacional en Manila, Filipinas estard operativo a partir del afio 2002 con una
capacidad inicial de 13 millones de pasajeros al afio, pero Flughafen Frankfurt Main AG no participa
en el negocio de carga aérea. En Antalya, Turquia, a través de una subsidiaria, Flughafen Frankfurt
Main AG opera el terminal internacional pero no brinda servicios de manejo de carga.
Nombre de cada Pasajeros Carga en 1999,
N° Aeropuerto y Pais en 1999, en miles en miles de
toneladas
1. | Frankfurt, Alemania 45,870.0 1,428.1
2. | Atenas, Grecia Capacidad anual Capacidad anual
inicial: 16,000.0 inicial: 220
3. |Manila, Filipinas Capacidad anual No correspende
™ : inicial: 13,000.0 de
pasajeros

4, | Hannover, Alemania 5,097.9 16.1

5. | Antalya, Turquia 4216.2 No corresponde

6. | Sharjah, Emiratos Arabes Unidos 1,001.9 580.6

7. | Saarbriicken, Alemania 448.7 0.6

8. | Hahn, Alemania 140.7 168.4

Kl

Consarcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi Z~ 7 Concesion del Aeropuerto Intemacional Jorge Chévez




Flughafen
Frankfurt Main AG

F. Experiencia en la Explotacion de uno o mas Aeropuertos o Terminales
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Aeropuerto Infernacional de Frankfurt, Alemania

Actualmente, Flughafen Frankfurt Main AG opera dos terminales de pasajeros del Aeropuerto
Internacional de Frankfurt. El Terminal I inici6 sus operaciones en 1972 y atendié alrededor de 38
millones de pasajeros en 1999. El Terminal II se inauguré en 1994 y tuvo un volumen de 8 millones
de pasajeros en 1999. En 1998, el Aeropuerto realiz6 una ampliacién, mediante la cual los dos
terminales fueron conectados de manera tal de proveer una capacidad adicional para 5 millones de
pasajeros. El Sistema de Transferencia de Pasajeros, mediante un tren automatico de tecnologia de
punta, permite ¢l transporte répido y cémodo de pasajeros entre ambos terminales cumpliendo con
uno de los principales requisitos de un aeropuerto “hub”: que el tiempo de transferencia entre vuelos
de conexidén sea menor de 45 minutos.

Otros Aeropuertos

Los aeropuertos que se listan a continuacién describen los logros internacionales y nacionales de
Flughafen Frankfurt Main AG en los campos de gerencia y operacién de aeropuertos (informacion
detallada se encuentra en la seccién A.

x Aeropuerto Internacional de Atenas, Grecia
.- Aeropuerto Internacional de Hannover, Alemania
. Aeropuerto Internacional de Saarbriicken, Alemania
= Aeropuerto Internacional de Hahn, Alemania
= Aeropuerto Internacional de Sharjah, Emiratos Arabes Unidos
= Aeropuerto Internacional de Manila, Filipinas

"  Aeropuerto Internacional de Antalya, Turquia

Consorclo Frankfurt-Bechtel-Cosapi o ) ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
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G. Experiencia en el Mantenimiento y Mejora de los Estandares de Seguridad

La seguridad tanto del aeropuerto como de la aviacién ha sido siempre de suma importancia para
Flughatfen Frankfurt Main AG, que es muy consciente de la gravedad de las consecuencias de fallas
posibles en el sistema de seguridad. Durante los tltimos veinte afios la seguridad aeroportuaria ha
adquirido un papel cada vez mds importante. En consecuencia, Flughafen Frankfurt Main AG
implement6 y mejord continuamente sus servicios y medidas para cumplir con todas las normas y
proporcionar €] nivel més alto de seguridad posible.

En 1956, la Repiiblica Federal de Alemania se suscribié a la Convencién de Chicago sobre Aviacién
Civil Internacional. Desde entonces, las recomendaciones de la OACI adquirieron fuerza de ley en
Alemania, uno de los pocos paises del mundo cuya legislacién en la materia se cifie muy de cerca a
las recomendaciones de la OACI. El Ministerio de Transporte y el Ministerio del Interior supervisan
continuamente la implementacién de estas recomendaciones.

Flughafen Frankfurt Main AG implementé y, no solo cumplié sino excedié los estindares de
seguridad recomendados por la OACL Adicionalmente también adopté requerimientos especificos
de 1a FAA dado que varias aerolineas estadounidenses utilizan el Aeropuerto de Frankfurt.

Todos los dias, el Aeropuerto Internacional de Frankfurt atiende grandes cantidades de pasajeros,
equipaje, y carga, por lo que se necesita mantener altas normas de seguridad durante las operaciones.
A continuacion se describen algunos ejemplos :

= Controf de las Instalaciones y del Aeropuerto: control de acceso, vigilancia por video,
patrullas, vigilantes, sistemas de alarma, cerco perimetral, iluminacién de seguridad

. Control del Pasajero y Equipaje de Mano: entrevistas, control de pasajeros y equipaje con
detectores de metal, rayos X

= Control del Personal : control de acceso, dreas restringidas, detectores de metal y rayos X

. Control de Equipaje Facturado: control fisico, patrullas caninas, detectores de explosivos,
rayos X

" Ajuste del Equipaje Facturado: rastreo del equipaje, revisién cruzada por computadora del
pasajero que sube a bordo con su propio equipaje, registro de contenedores

= Central y Estacién de Seguridad: policia, departamento de bomberos, central de auxilio,
interfase del equipo anti-explosivos, central de informacién

= Cémara de Simulacidn: el equipaje y la carga serdn colocados bajo presién (simulacidn del
vuelo) en caso de sospechas

"  Implementacién de sistemas de cdmaras méviles para observar 4reas relevantes para la
investigacidn

Flughafen Frankfurt Main AG ha desarrollado un sistema especial para la reconciliacién de equipaje
para asegurar que ningiin bulto sea transportado en el avién sin su correspondiente pasajeroc. Este
sistema ha obtenido reconocimiento internacional y ha sido implementado en aeropuertos como
Singapur, Londres y Manchester.

Flughafen Frankfurt Main AG, por intermedio de una compaififa afiliada, brinda servicios en el
campo de seguridad aeroportuaria y aeronautica en varios aeropuertos.

e Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
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H. Experiencia en la Ejecucion de Planes Maestros
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Flughafen Frankfurt Main AG es una de las pocas empresas aeroportuarias que cuenta con su propio
equipo de planificacién maestra y siempre ha disefiado e implementado sus propios planes maestros.
El primer plan maestro para el aeropuerto de Frankfurt se desarrollé en 1934. Desde entonces,
Flughafen Frankfurt Main AG ha revisado, adaptado y actualizado regularmente este plan maestro.
El actual plan maestro incluye todas las medidas necesarias para manejar 60 millones de pasajeros,
2.7 millones de toneladas de carga y 460,000 movimientos de aeronaves al afio. Dichas medidas se
fueron implementando gradualmente a medida que se llegaba a un nivel determinado de volumen, y
no, como todavia sucede en otros esfuerzos de planificacion aeroportuaria, segin los estimados
anuales. Esto permite una mayor flexibilidad y mediante estimaciones que se actualizan anualmente
para el mediano y largo plazo, asegura la implementacién oportuna de cada proyecto.

Ademds de servir al Aeropuerto Internacional de Frankfurt, Flughafen Frankfurt Main AG ha
desarrollado més de 150 planes maestros y estudios técnicos para aeropuertos en todo el mundo. En
general, los clientes han posteriormente implementado el plan maestro proporcionado por Flughafen
Frankfurt Main AG.

Aeropuerto Internacional de Atenas, Grecia

El plan maestro para el nuevo Aeropuerto Internacional de Atenas fue desarrollado por Flughafen

- Frankfurt Main AG como parte del proceso de licitacién internacional para una concesion del tipo
construccién-operacién-transferencia (BOT). Los expertos de Flughafen Frankfurt Main AG
disefiaron un aeropuerto completamente funcional con una capacidad inicial de 16 millones de
pasajeros ampliable hasta 50 millones de pasajeros por afio. Se presté particular atencién a la
estimacién de la demanda futura, las perspectivas de modificaciones en los reglamentos de viaje
dentro del continente europeo y la previsible liberalizacién del transporte aéreo. El elemento central
del disefio es ia flexibilidad y los elevados estdndares de seguridad. Después de ganar la concesidn,
se inici6 la construccién del aeropuerto en 1996, la misma que se lleva a cabo en concordancia con y
en base al plan maestro.

Aeropuerto Internacional de Saarbriicken, Alemania

El plan maestro proporcionado por Flughafen Frankfurt Main AG para el Aeropuerto Internacional
de Saarbriicken en 1995 ya se ha implementado parcialmente. Todos los proyectos de expansion
actualmente se llevan a cabo en concordancia con las medidas descritas y detalladas en dicho plan.

Aeropuerto Internacional de Sharjah, Emiratos Arabes Unidos

Como socio operador del Aeropuerto Internacional de Sharjah, desde el inicio de la etapa de
planificacién hasta la construccién misma del nuevo aeropuerto, Flughafen Frankfurt Main AG ha
suministrado servicios para el disefio del plan maestro. El Aeropuerto de Sharjah presta particular
atencién al negocio de carga aérea, y para la promocién de esta estrategia era esencial contar con un
plan maestro como el disefiado por Flughafen Frankfurt Main AG. En vista del futuro desarrollo
previsto, la localizacién apropiada que tenga en cuenta la eficiencia operativa es un factor
fundamental para atraer aerolineas y transportistas y, de dicha manera, asegurar el éxito en el
desarrollo del aeropuerto.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi | ﬁ Concesién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

“




0045 JJCOSAD

Flughafen
Frankfurt Main AG

Karachi, Pakistan

Después del desarrollo exitoso del Plan Maestro y del Anteproyecto en Pakist4n, Flughafen Frankfurt
Main AG obtuvo el contrato para el disefio total de un moderno terminal de pasajeros para vuelos
internacionales y nacionales, con una capacidad de 8.5 millones de pasajeros por afio, v una nueva
torre de control. Adicionalmente, se elaboraron las bases para la licitacién de la obra, y el terminal
fue inaugurado en 1992. Adicionalmente, Flughafen Frankfurt Main AG recibié el encargo de
capacitar al personal y de reestructurar la organizacién. Se delineé el programa de capacitacién para
el personal de operaciones y mantenimiento del aeropuerto, asi como del personal de la Autoridad de
Aviacion Civil. El proyecto fue llevado a cabo por un equipo dirigido por Flughafen Frankfurt Main
AG. Con el fin de ejecutar el proyecto, Flughafen Frankfurt Main AG destacé, por un periodo de 12
meses, a 10 ejecutivos conjuntamente con 48 empleados provenientes de las ofras empresas
involucradas. El proyecto se ejecutd exitosamente, dentro del presupuesto y plazo previstos.

Macao, Sudeste Asiético

En 1987 el gobierno portugués dio nuevo énfasis a la construccién de un aeropuerto para Macao en
vista de la devolucién de Hong Kong y Macao a China, y solicité a Flughafen Frankfurt Main AG y
a sus socios continuar con el estudio de viabilidad que inclufa la seleccién del lugar més apropiado y
la revisién del Plan Maestro elaborado entre 1981 y 1983. El ahorro de espacio constituyé une de
los principales objetivos ya que el 95% del Aeropuerto tenfa que ser construido sobre terreno ganado
-al mar, el cual fue extremadamente dificil de obtener, toda vez due no se encontré tierra firme sino
hasta 18 metros por debajo del nivel del mar. El aeropuerto fue construido en gran parte segin el
plan maestro proporcionado por Flughafen Frankfurt Main AG y sus socios, y las operaciones se
iniciaron en 1996. '

Pargque Kruger, Sudafrica

En 1997, un consorcio dirigido por Dornier / Daimler Benz Aerospace proyectd desarrollar un nuevo
aeropuerto cerca del Parque Nacional de Kruger, en Sudéfrica. El aeropuerto existente debia ser
clausurado debido a que su ubicacién en el Parque tenfa efectos ambientales negativos. Flughafen
Frankfurt Main AG elabord un Plan Maestro en base a sus proyecciones de trifico. Adicionalmente,
Flughafen Frankfurt Main AG hizo un estudio de factibilidad para la materializacién del proyecto a
través de una concesién BOT. Dicho estudio fue utilizado por el cliente para las negociaciones con
potenciales inversionistas.

Para el .nuevo aeropuerto, se proyecté 800,000 pasajeros y 25,000 toneladas de carga. Ademds,
debido a las condiciones geogréficas, meteoroldgicas y climdticas era necesaria una pista de 3,000

metros de longitud. La inversion para la fase inicial del proyecto fue estimada en aproximadamente
US $40 millones.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi % -~ ﬁ Concesidn del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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. Otros Antecedentes Relevantes

Desde 1972, Flughafen Frankfurt Main AG ha llevado a cabo més de 200 proyectos en mads de 50
paises, aplicando su experiencia y conocimiento de planeamiento, operacion y gerencia, y ofreciendo
soluciones integrales como accionista, socio o asesor en proyectos aeroportuarios. Los proyectos
que se describen a continuacién muestran unos ejemplos de la variedad de servicios prestados en
todo el mundo.

Aruba, Antillas Holandesas

Flughafen Frankfurt Main AG ha proporcionado con €xito servicios a la Autoridad Aeroportuaria de
Aruba en las dreas de planeamiento y operaciones aeroportuarias desde 1980, Por ejemplo, en 1997-
1998 la Autoridad Aeroportuaria de Aruba enfrent6 un particular desafio al pasar de ser una entidad
del Estado a una organizacién privada y, al mismo tiempo, llevar a cabo un gran proyecto de
expansion financiado a través del mercado internacional de bonos. Con el objetivo de lidiar con las
nuevas demandas del cambio organizacional y las necesidades de controlar fisica y financieramente
el proyecto de expansién, hubo que redisefiar todos los procesos en las 4reas de contabilidad,
finanzas y gerencia. Durante ese perfodo, ejecutivos de Flughafen Frankfurt Main AG apoyaron a la
Autoridad Aeroportuaria en el planeamiento organizacional y financiero. Ademés del apoyo del mads
alto nivel gerencial, mds de 25 procedimientos, normas y lineamientos fueron establecidos y
documentados en los manuales de finanzas y auditoria de Ia compafifa. Adicionalmente se brindg la

- capacitacién necesaria para la implementacién de dichos procedimientos al personal de la compaiiia.

Vientiane, Laos

Para el nuevo aeropuerto internacional de Vientiane, capital de Laos, Flughafen Frankfurt Main AG
elabord, con una compafifa constructora surcoreana, un estudio de viabilidad financiera y técnica. En
dicho estudio se hizo hincapié en la viabilidad de una concesién para construir, operar y transferir
(BOT) un nuevo aeropuerto que inicialmente tendrfa un trafico estimado de 2.5 millones de pasajeros
al afio. Ubicado cerca de la frontera con Tailandia, el actual aeropuerto de Vientiane no tiene
capacidad de expansién y por esto, se evaluaron localidades alternativas para el nuevo aeropuerto.

Taschkent, Usbekistdn

En los dltimos afios, la Kreditanstalt fiir Wiederaufbau (Banco Alemén de Reconstruccién) ha
canalizado con éxito mds de US$ 25 millones para la rehabilitacidn del Aeropuerto Internacional de
Taschkent. Ademds de los servicios de consultorfa con relacién a la rehabilitacién del sistemna de
pistas de aterrizaje, Kreditanstalt fiir Wiederaufbau solicité a Flughafen Frankfurt Main AG elaborar
cdlculos financieros y comerciales para evaluar programas de desarrollo adicionales.
Adicionalmente, Flughafen Frankfurt Main AG elaboré los términos de referencia para los concursos
publicos para la seleccién de los proveedores de los servicios de construccién y procura. Finalmente,
Flughafen Frankfurt Main AG evalud las propuestas y seleccioné al ganador de la Buena Pro.

St. Maarten, Caribe Holandés

A principios de la década de los 80, Flughafen Frankfurt Main AG hizo el planeamiento para el
nuevo terminal de pasajeros y para la rehabilitacién y expansion del terminal existente, plataformas,
pistas de rodaje y el acceso al acropuerto de St. Maarten. Para el programa de expansion se tuvo que
cambiar el trazo de las calles principales, llenar lagos con material de relleno y eliminar una colina.
En la medida de lo posible, todas las instalaciones fueron disefiadas para permitir la expansion por

e ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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etapas a medida que se incremente el trdfico en el tiempo. Después de dos afios y habiendo
finalizado la construccién, las nuevas instalaciones fueron entregadas al cliente.

Abuja, Nigeria

En 1994-1995, el gobierno nigeriano decidié expandir el aeropuerto internacional de la nueva capital
nigeriana, Abuja, a una capacidad de ocho millones de pasajeros al afio. Los requerimientos de la
nueva capital del pais y el consecuente incremento en el trafico aéreo internacional, debieron ser
tomados en cuenta. Flughafen Frankfurt Main AG revisé y actualizé el Plan Maestro existente en
todos los aspectos relevantes. Ademds, Flughafen Frankfurt Main AG elaboré un plan de desarrollo
para el drea del aeropuerto y el terreno adyacente, considerando la proyeccidn actualizada del trafico
e innovadores conceptos de transporte intermodal. El Plan Maestro actualizado del aeropuerto
contempla la construccién de una ciudad-aeropuerto, dreas industriales, drea de vivienda para el
personal del aeropuerto, y vias terrestres y ferroviarias de acceso. Actualmente, el proyecto se lleva
a cabo gradualmente y Flughafen Frankfurt Main AG participa en el disefio de diferentes
instalaciones del acropuerto.

Bangkok, Tailandia

Desde 1985, Flughafen Frankfurt Main AG mantiene un contacto estrecho con la Autoridad
Aeroportuaria de Tailandia, y la ha aconsejado y apoyado en diversos proyectos de importancia. A
~continuacidn se listan algunos de dichos proyectos.

Estudio de Carga Aérea (1985)

El objetivo del Estudio de Carga Aérea fue convertir el Aeropuerto Internacional de Bangkok en un
centro (“hub”) para la regi6én del Sudeste Asidtico. Para el inicio de operaciones en el nuevo centro
de carga a€rea, Flughafen Frankfurt Main AG propuso nuevos procesos y estrategias de mercadeo.
El enfoque se dirigia a evaluar los flujos de trafico actual y futuro, las estructuras de costos y
tarifarias, y la relacin del aeropuerto con sus 4reas vecinas.

Creacion de la Empresa de Servicios de Apoyo en Tierra de Tailandia TAGS (1990)

De 1988 a 1990, Flughafen Frankfurt Main AG participé en la creacién de la empresa Airports
Ground Services Co., Ltd. de Bangkok, desde su concepcién hasta su realizacion exitosa. El objeto
de la nueva empresa efa optimizar procesos, calidad y satisfaccién de las aerolineas en cuanto a la
operacidn de los servicios de apoyo en tierra.

Evaluacion del Rendimiento y Estudio Organizacional (1995-1996)

Flughafen Frankfurt Main AG examiné el rendimiento de la Autoridad Aeroportuaria de Tailandia
con ¢l objeto de dar los primeros pasos hacia su privatizacién. El estudio se concentrd en analizar y
brindar recomendaciones en las dreas legal, organizacional, de estrategia empresarial, de recursos
humanos y de planeamiento.

Estudio péra la Linea Aérea de Carga (1996)

A solicitud del gobierno tailandés, Flughafen Frankfurt Main AG colaboré en un estudio para crear
una linea de carga aérea en Tailandia. El estudio analizé y dio recomendaciones sobre las
condiciones del marco necesario para la operacién de dicha linea (mercado global y regional, marco
legal y financiero).

Consorcio Frankfurf-Bechtel-Cosapi | 7 - Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
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A continuacién, como informacién sustentatoria adicional, se presenta una carta de KPMG
certificando las diversas experiencias de Flughafen Frankfurt Main AG.
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Marie-Curie-Strafie 30 Postfach 300520 Telefon (069) 25 87-0
D-60439 Frankfurt am Main D-60394 Frankfurt am Main Telefax (069) 9587-1050

Sefior Dante Matellini Burga

Presidente del Comité Especial de Aeropurtos
Aeropuerto Internacional ,,Jorge Chavez*
Edificio Radar

Av. Elmer Faucett s/n

Callao / Peru

28 de Septiembre de 1.999

Licitacién Piblica Especial Internacional para la Consecion del Aeropuerto
Internacional ,, Jorge Chavez“

Certificacién de antecedentes del Operador Principal del Consorcio
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Este Capitulo presenta el Concepto y el Plan Maestro propuesto por el Consorcio )
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez (“ALIC” 6 *el Aeropuerto {Q‘E@o nto al Plan
Maestro, de acuerdo con las Bases, se incluye tanto un Plan Maestro Concéﬁ%ual Detallado para el
Periodo Imicial de 1a Concesion (los primeros ocho afios) como un Plan Maestro Conceptual

General para los treinta afios de la Concesion.

<

La presentacién de dichos Planes Maestros es precedida de la presentacién de los Prondsticos de
Trafico desarrollados por el Consorcio con el fin de elaborar dichos Planes Maestros.
Adicionalmente, a continuacién de los Pronésticos de Trafico y previo a la presentacién de los
Planes Maestros, se presenta un resumen de los estdndares de disefio y los requisitos en los cuales
se ha basado la elaboracién de dichos Planes.

2-A PRONOSTICOS DE TRAFICO DEL ALIC

El Consorcio ha desarrollado sus propios prondsticos de trafico para este proyecto, los mismos que
constituyen la base para proyectar los requisitos de las instalaciones, calcular las inversiones
necesarias y proyectar los ingresos futuros para el Aeropuerto Internacional Jorge Chévez (“ALIC”
6 “el Aeropuerto™). Los prondsticos del Informe de Parsons de diciembre de 1998 se han utilizado
con fines comparativos y para obtener los patrones claves de trafico histérico maximo.

Esta seccién presenta los prondsticos de trifico anuales y de hora punta del Consorcio para las
actividades aeronduticas, de carga y de pasajeros nacionales e internacionales. También se ocupa
de la aviaci6n general, los vuelos militares y los vuelos no programados.

Horizonte de Planificacion

Con el periodo de concesién de 30 afios, el horizonte de planificacién para el desarrollo del
Aeropuerto se extiende hasta el afio 2030. Sin embargo, cabe sefialar que al configurar el plan
maestro del aeropuerto, el Consorcio ha prestado mucha atencién a los requisitos de crecimiento
hasta la capacidad maxima del Aeropuerto.

Esta seccién presenta un resumen de los pronésticos de trafico para los afios 0, 5, 8, 10, 15, 20, 25
y 30 de la Concesion (afios 2000, 2005, 2008, 2010, 2015, 2020, 2025 y 2030, respectivamente).
En la seccién 2.2.1 de esta Propuesta Técnica, se incluyen las tablas y graficos que presentan toda
1a informacion relacionada con los prondsticos de trafico tanto de periodos de punta como anuales
para cada afio de la Concesién, del O al 30 (del 2000 al 2030), segun lo estipulado en las Bases.

2-A.1  Tréafico de Pasajeros

Los prondsticos anuales de pasajeros cumplen con los requisitos minimos de capacidad
operacional equivalentes a 7.2 millones de pasajeros anuales para el octavo afio y de 18.4 millones
de pasajeros anuales para el trigésimo afio de vigencia de la Concesion, respectivamente. Estos
prondsticos se basan en las tendencias histéricas de trafico asi como en algunos factores
socioecondmicos, como por ejemplo: el producto bruto interno (PBI), el tipo de cambio de moneda
extranjera y las tendencias demogréficas y tecnoldgicas.

En cuanto a las tasas de crecimiento del PBI, se han utilizado variaciones de uno por ciento (1%)
con respecto al escenario del caso base para desarrollar los prondsticos de trifico para los
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escenarios de los casos alio y bajo. Este método es apropiado ya que los modelos de regresion
indican que el PBI es la variable de mayor correlacién con el trafico de pasajeros.

Los pronésticos de periodos de punta se basan en los patrones histéricos de trafico. Esta propuesta,
tal como ocurrié con el Informe de Parsons, ha adoptado el volumen de disefio de pasajeros mas
difundido v aceptado en la industria de la aviacién: la hora punta del dia promedio del mes
maximo. Este volumen de disefio permitird que el Aeropuerto cumpla con el volumen proyectado
de pasajeros anuales de acuerdo con el nivel de servicio planeado.

Patrones Histéricos de Tréfico de Pasajeros

El Aeropuerto Internacional Jorge Chavez es la puerta principal del Perd hacia el mundo y, en
1999, presté servicios a 2.0 millones de pasajeros internacionales. Aproximadamente el 90% de
estos pasajeros se dirigen a, o provienen de Norte, Centro y Sudamérica, siendo Miami el principal
origen/destino y punto de transferencia (transbordo & conexi6én). Los pasajeros de trinsito,
mayormente desde/hacia Chile, Argentina y Brasil constituyen el resto del trifico de pasajeros

internacionales.

Segiin muestra la Figura A-1, el trifico de pasajeros internacionales fluctué entre 0.85 vy
1.1 millones entre 1982 y 1992. Desde 1992, como consecuencia de las politicas de liberalizacion
del comercio y de privatizacién, el trafico internacional de pasajeros se ha duplicado, con una tasa
de crecimiento anual promedio de 12% aproximadamente.

El trafico mdximo de pasajeros por mes, segiin el informe de Parsons, es casi siempre menor que el
10% del trifico anual. El andlisis del horario de vuelos de 1999 indica que las llegadas y salidas
internacionales en horas punta pueden llegar a significar hasta el 16% del trafico diario.

Siendo el aeropuerto peruano con mayor movimiento de pasajeros nacionales, el AIJC sirve como
el centro de las operaciones locales de muchas aerolineas. En 1999, el AIJC atendi6 2.3 millones
de pasajeros nacionales. La mayor parte de este volumen, tenfa a Lima como punto de partida o
destino.

Las correcciones y fluctuaciones més extremas en cuanto al trifico de pasajeros nacionales
ocwrrieron entre 1982 y 1992, La agitacion local entre 1986 y 1987 resulté en grandes incrementos
de las actividades de pasajeros nacionales ya que los viajeros querfan evitar la inseguridad de las
rutas terrestres. Una vez resuelta la situacién de inseguridad, una correccién en los voliimenes de
trafico se hizo manifiesta. Desde 1992, y a pesar de la desaparicién de dos lineas aéreas y del
impacto negativo de El Nifio en la economia del Perd, el trifico de pasajeros nacionales ha crecido
a una tasa promedio anual de aproximadamente 8.5%.

Se asume que el trafico mdximo de pasajeros nacionales por mes es menor que el 10%por ciento
anual. Del andlisis del horario de vuelos de 1999 se desprende que mientras que la hora punta de
llegadas representa el 12% del trifico diario, la de salidas puede alcanzar hasta el 20% de dicho
trafico temprano en la mafiana.
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Figura A-1 Actividad Histérica de Pasajeros por Aio en el AlJC

Prondéstico de Tréfico de Pasajeros Internacionales

Se realiz6 un andlisis de regresion lineal de variables miiltiples para el trifico internacional de
pasajeros en el AIJC tanto para el periodo de 1981 a 1999 como para el periodo de 1990 a 1999.
Los resultados indican que muchas variables tienen un impacto significativo en el trifico
internacional de pasajeros en el AIJC. Entre las més importantes estan:

= El Producto Bruto Interno (PBI) del Perd
I El tipo de cambio entre Ia moneda peruana y el délar estadounidense
=  Latendencia tecnolégica

= Una variabie binaria
El modelo de regresién tiene un factor de correlacién de 98.1% (R? ajustado).

En el proceso del andlisis también se analizé como indicadores a la inversién directa y al trafico
total de pasajeros internacionales a nivel sudamericano, pero no se obtuvieron resultados
confiables, razén por la cual fueron descartados como indicadores.

El Banco Mundial proyecta que el PBI del Perti crecerd a una tasa promedio anual de 4.44% en los
siguientes 30 afios. El caso base de nuestro pronéstico de pasajeros internacionales supone que el
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PBI crecerd en 5.00%, 4.25% v 3.50% en los periodos 2000-2009, 2010-2019 y 2020-2030
respectivamente (afios de Concesién 0-9, 10-19 y 20-30, respectivamente), lo que resulta en una
tasa promedio de crecimiento anual de 4.2%. Al revisar los patrones de crecimiento de otras
naciones de la regidn, esta proyeccion de crecimiento del caso base se considera razonable. El
modelo de prondstico también supone que la tasa de cambio de moneda extranjera crecerd en 3.5%
por afio. Finalmente, el modelo supone que en los préximos 30 afios no habrd un gran
descubrimiento tecnolégico que cambie de manera sustancial la industria aerondutica y que el
AIIC seguird siendo la principal puerta de conexién del Perd para con el mundo.

En base a estos supuestos, vy tal como se aprecia en la Tabla A-1, nuestro modelo indica que el
trafico total de pasajeros internacionales en el AIIC crecera en una tasa promedio de 5.86% al afio,
llegando a 4.1 millones de pasajeros en el afio 2008 y 11.4 millones en el afio 2030. Una
comparacién indica que nuestro prondstico guarda gran similitud con el del Informe de Parsons.

El wrafico de 1a hora punta del dia promedio del mes mdximo se presenta en la Tabla A-1 en
intervalos de 5 afios, comenzando con el afio 2000, incluyendo también el afio 2008 (afio 8 de la
Concesién).

Tabla A-1
Prondstico de Pasajeros

2005 2008 2010
Internacionales
Total Anual 2,238,896 3,312,917 4,055,044 4,573,944 5,970,594 7,586,785 9,329,062 11,358,334
Salidas . 1,119,448 1,656,459 2,027,522 2,286,972 2,985,297 3,793,393 4,664,531 5,679,167
Liegadas 1,119,448 1,656,459 2,027,522 2,286,972 2,985,297 3,793,393 4,664,531 5,679,167
Hora Punta " 1,150 1,500 1,700 1,810 2,240 2,690 3,190 3,750
Nacionales
Total Anuat 2,357,320 3,174,246 3,818,407 4,267,102 5,477,886 6,978,626 8,495,252 10,376,741
Salidas 1,178,660 1,587,123 1,809,204 2,133,551 2,738,943 3,489,313 4,247 626 5,188,371
Llegadas 1,178,660 1,587,123 1,909,204 2,133,551 2,738,943 3,489,313 4,247 626 5,188,371
Hora Punta 1,250 1,400 1,550 1,630 1,970 2,360 2,770 3,240

Prondstico de Trafico de Pasajeros Nacionales

Se realiz6 un andlisis de regresién lineal de variables miiltiples para el trdfico nacional de
pasajeros en el AIJC para el periodo entre 1990 y 1999. El andlisis indica que muchas vanables
tienen un impacto significativo en el trafico nacional de pasajeros en el AIJC. Entre las mas
importantes estan:

= El Producto Bruto Interno (PBI) del Pert
" La poblacién del Peri

- na variable binaria

El modelo de regresion tiene un factor de correlacion de 94.2%.
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Para realizar el pronostico de trafico de pasajeros nacionales, se utilizaron las mismas tasas de
crecimiento del PBI empleadas en el prondstico de pasajeros internacionales, es decir 5.00%,
4.25% v 3.50% para los periodos 2000-2009, 2010-2019 y 2020-2030 respectivamente (afios de
Concesién 0-9, 10-19 y 20-30, respectivamente). Ademds, se supone que la tasa promedio de
crecimiento demogréafico disminuird de 1.8% a 1.5% al afio para los préximos 30 afios, lo que
refleja la educacion, condiciones de vida e industrializacién en el futuro.
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El modelo indica, tal como se aprecia en la Tabla A-1, que el trafico de pasajeros nacionales en el
AIIC crecerd en una tasa promedio de 4.97% al afio, llegando a 3.8 millones en 2008 y
10.4 millones en 2030. La obtencién de prondsticos mayores que los obtenidos por Parsons se
atribuyen a la inclusién de la poblacién como variable independiente y al uso de los patrones
histéricos de trafico en el AIJC en lugar de patrones histdricos de trifico aéreo de todo el Peru.

La Tabla A-1 presenta el trafico a la hora punta del dia promedio del mes maximo en intervalos de
5 afios, comenzando con el afio 2000, incluyendo también el afio 2008 (afio 8 de la Concesion).

2-A.2  Trafico de Carga

Los prondsticos de trifico de carga se basan en tendencias histéricas de trafico asi como en
factores socioecondmicos proyectados, como por ejemplo: el PBI, las exportaciones, el empleo
industrial v las tendencias tecnolégicas. El prondstico de dias de disefio de carga diaria méxima se
basa en patrones histéricos de tréafico.

Patrones Histéricos de Tréfico de Carga

El AIIC es la puerta principal para la carga internacional en el Perti. Los aviones de pasajeros
internacionales transportan 60% de la carga internacional, y el resto es transportado por acronaves
de carga, segtn el Informe de Parsons.

Tal como se ilustra en la Figura A-2, el trafico de carga internacional crecié de 25,000 T™M en 1930
a 68,000 TM en 1999 con varias fluctuaciones. La tasa de crecimiento promedio entre 1980 y 1999
es casi de 6% anual; sin embargo la tasa promedio de crecimiento anual superé el 17.5% en los
ultimos 4 afios. Se cree que este alto crecimiento se debe parcialmente al éxito de las politicas de
reforma econdmica y liberalizacién del mercado ejecutadas por el gobierno.

El AIIC es el aeropuerto de carga mds utilizado en el Pert, aunque ¢l volumen ha disminuido en
los ltimos afios. En la Figura A-2 se muestra que el trifico de carga nacional alcanzé su méximo
en 1987, cuando la agitacién nacional resulté en un gran aumento del trafico aéreo dado que la
gente evitaba las inseguras rutas terrestres. Una vez que se resolvié la situacion, ocurrié una
correccion en los volimenes de trafico. Desde 1993, el tridfico de carga nacional ha experimentado
notorias fluctuaciones de un afio al siguiente, pero siguiendo una tendencia de crecimiento.

Los patrones de disefio de carga diaria cambian rapidamente debido a los nuevos servicios que se
establecen en el AIFC como resultado de las politicas de liberalizacién. Sin embargo, con el fin de
calcular los requisitos para esta actividad, esta propuesta supone, en base a la experiencia de
nuestro consorcio, que el trafico diario equivale a 1/250 del trafico anual.

—
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Figura A-2 Actividad Histérica de Carga en el AlJC

Prondstico de Trafico de Carga Internacional

Se realizé un andlisis de regresién lineal de variables multiples para el trafico de carga
internacional en el AIJC para el periodo entre 1990 y 1999. El modelo tiene un factor de
correlacién de 91.2%, e indica que las variables independientes cruciales de carga internacional
son:

] El Producto Bruto Interno (PB1) del Perd
= Las exportaciones del Pert
= La tendenctia tecnolégica

= ”Una variable binaria

Para realizar el prondstico del trifico de carga, se utilizaron las mismas tasas de crecimiento del
PBI empleadas en el prondstico de trifico de pasajeros. Ademads, se espera que las exportaciones
crezcan en un 5% al afio en los proximos 30 afios y se supone que no habrd ningin gran
descubrimiento tecnolégico en el transporte aéreo de carga.

En base a estos supuestos, el modelo muestra que el trafico total de carga internacional en el AIJC
crecerd en un promedio de 5.21% al afio, llegando a 119,671 TM en el 2008 y 334,773 TM en el
2030. En comparacién con el prondstico de Parsons, nuestra proyeccion de trafico de carga
internacional en el AIIC parece conservadora. Nétese que el prondstico de Parsons se basa
solamente en un andlisis de tendencias del trafico histérico de carga internacional en el AIIC.

- ‘ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
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La Tabla A-2 muestra el trafico de carga anual y de disefio de carga diaria maxima nacional e
internacional con intervalos de 5 afios, comenzando en el afio 2000 e incluyendo, adicionalmente,
el afto 2008 (afio 8 de la concesién).

Tabla A-2
Pronostico de Tréafico de Carga (Toneladas Métricas)
2000 2005 2008 2010 2015 2020 2025 2030
Internacionales
Anual 75,318 101,050 119,671 133,058 170,602 216,541 269,483 334,773
Disefio de Carga Diaria 301 404 479 532 682 866 1,078 1,339
Méxima
Nacionales
Anual 28,093 54,805 73,601 86,79 122,046 163,371 206,182 256,528
Disefio de Carga Diaria 112 218 294 347 488 653 825 1,026
Maxima

Prondstico de Trafico de Carga Nacional

No existen datos de carga nacional anteriores a 1987. En base a los andlisis de regresion entre 1987
y 1999, las variables independientes que mantienen una fuerte correlacién con el trifico de carga
nacional son:

n El Producto Bruto Interno (PBI) del Pertt

u El empleo industrial en el Pert
El modelo de regresién tiene un factor de correlacion de 79.0%.

Para el prondstico de trafico de carga se utilizaron las mismas tasas de crecimiento del PBI
empleadas en los prondsticos de trafico de pasajeros. También se supone, en base a las tendencias
de desarrollo en los mercados emergentes, que el empleo industrial en el Peru crecerd 1.5% al afio
durante los préximos 30 afios.

En base a estos supuestos, el modelo de prondstico indica que el trifico total de carga nacional en
el ATJC creceré a una tasa promedio de 8.99% al afio con 73,601 TM en el 2008 y 256,528 TM en
el 2030. Existe una diferencia significativa entre los prondsticos de Parsons y los nuestros. Nétese
gue el trafico de carga nacional de Parsons estd directamente relacionado con el prondstico de
pasajeros nacionales, por lo que es mds representativo de la capacidad de la bodega de carga aérea
que de la demanda total de carga aérea en el futuro.

2-A.3 Movimientos Aéreos

Las proyecciones de movimientos aéreos se calculan en base a prondsticos del trafico nacional e
internacional de pasajeros, la carga aérea, asi como la composicién de la flota aérea, la capacidad
de las aeronaves y los factores de ocupacion de asientos (“seat load factor”). Ademds, se
consideran y se incluyen las proyecciones de 1a aviacion general y del trafico militar.

Estas proyecciones cumplen con los Requisitos Técnicos Minimos para las pistas de aterrizaje y
despegue, las pistas de rodaje, y la plataforma de estacionamiento de aeronaves indicado en las
Bases.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi
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Patrones Histéricos de los Movimientos Aéreos

La Figura A-3 muestra los movimientos aéreos en el AIJC entre 1992 y 1999. En general, los
movimientos aéreos presentan un aumento continuo, siguiendo los patrones de crecimiento de
pasajeros y de carga aérea. Los actuales factores de ocupacién de asientos (“seat load factor”) son
58% y 65% para movimientos internacionales y naclonales, respectivamente. Ademas, la
capacidad promedio de asientos es de 185 para vuelos internacionales y de 109 para vuelos
nacionales.
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Figura A-3 Movimientos Aéreos Histéricos en el AlJC

Prondstico de Movimientos Aéreos Internacionales

Para pronosticar los movimientos de aeronaves de pasajeros internacionales, la composicion de la
flota aérea internacional y el factor asociado de ocupacién de asientos deben calcularse en base a
situaciones actuales. Como se muestra en la Tabla A-3, se tiene previsto aeronaves de mayor
tamafio, teniendo como resultado un aumento del nimero promedio de asientos de 185 en 2000 a
200 en 2030. Ademds, se tiene previsto que en el futuro, mediante incrementos anuales no
graduales, se logrard aumentar el factor de carga de 58% en 2000 a 70% en 2030.
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Tabla A-3
Pronésticos de Composicion Aérea Internacional y de Factor de Ocupacion de Asientos [“seat load
factor”]

Internacionales
Composicion Aérea
Codigo E 10.5% 10.5% 10.5% 11.0% 11.0% 11.0% 11.0% 11.0%
Codige D 43.0% 46.4% 46.4% 47.0% 53.0% 55.0% 58.0% 63.0%
Cédigo C 44.5% 41.1% 41.1% 40.0% 34.0% 32.0% 29.0% 24.0%
Codigo B 2.0% 2.0% 20% 2.0% 2.0% 2.0% 2.0% 2.0%
Factor Ocupacion Asientos 58.0% 64.5% 66.0% 67.0% 68.0% 69.0% 70.0% 70.0%
Nacionales
Composicion Aérea
MD80 /B727 / A320 (130 50.0% 49.6% 492% 49.0% 48.6% 48.0% 47.6% 470%
Asientos)
B737 (100 Asientos} 41.0% 40.4% 40.0% 39.8% 38.1% 38.4% 37.7% 37.0%
F27/F28 (25 Asientos) 9.0% 10.0% 10.7% 11.2% 12.4% 13.6% 14.8% 16.0%
Factor Ocupacion Asientos 65.0% 67.2% 68.8% 69.8% 72.3% 74.9% 77 4% 80.0%

Seglin estos prénosticos, el andlisis sugiere que el total anual de movimientos aéreos
internacionales de pasajeros crecerd a una tasa promedio de 4.5% anual, alcanzando 39,445
movimientos en 2008 y 94,662 movimientos en 2030.

En la Tabla A-4 se presenta un resumen del movimiento de aeronaves de pasajeros nacionales e
internacionales en intervalos de 5 afios, comenzando en el 2000 e incluyendo, adicionalmente, el

afio 2008 (afio 8 de 1a Concesidn).

Tabla A-4
Movimientos Aéreos Anuales y en Horas Punta
2000 2005 2008 - 2010 2015 2020 2025 2030
Internacionales
Movimientos Anuales 25,344 33443 39,455 43,384 54,130 66,515 79,476 04,662
Aterrizaje 12,672 16,722 19,728 21,692 27,065 33,258 39,738 47,331
Despegue 12,672 16,722 19,728 21,692 27,065 33,258 39,738 47,331
Movimientos en Horas Punta 10 13 14 15 18 21 24 27
Combinada _
Aterrizaje 8 8 9 9 11 13 14 16
Despegue 7 8 9 10 11 13 15 17
Nacionales
Movimientos Anuales 49,533 60,271 68,453 73,701 87,995 105,301 123,057 143,728
Alerrizaje 24,767 30,136 34,227 36,851 43,998 52,651 61,529 71,864
Despegue 24,767 30,136 34227 36,851 43,998 52,651 61,529 71,864
Movimientos en Horas Punta 15 18 22 23 27 31 35 40
Combinada
Aterrizaje 9 12 13 14 16 19 21 24
Despegue 10 12 13 14 17 18 22 25

Consarcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi
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Pronostico de Movimientos Aéreos Nacionales

Para pronosticar los movimientos de aeronaves de pasajeros nacionales, la composicién de la flota
aérea nacional y el factor de ocupacion de asientos (“seat load factor”) se deben calcular en base a
situaciones actuales. Al igual que el desarrollo econémico y el crecimiento de la infraestructura en
el Pert, se espera que en el futuro crezcan tanto el tamafio de aeronaves como el factor de
ocupacién de asientos para los servicios existentes. Al mismo tiempo, el servicio a nuevos destinos
comenzar4 a utilizar un tipo de aeronave mas pequeiio. Por consiguiente, el nimero promedio de
asientos en la flota nacional se vera ligeramente reducido de 109 en 2000 a 102 en 2030, y el factor
promedio de ocupacién de asientos aumentard gradualmente de 65% en 2000 a un 80% en 2030.
La Tabla A-4 presenta un breve resumen de los cambios de estos dos factores en intervalos de
5 afios, comenzando en el 2000 e incluyendo, adicionalmente, el afio 2008 (el afio 8 de la
Concesion).

Segiin estos prondsticos, el modelo sugiere que el total del movimiento nacional en el AIJC
crecerd a una tasa promedio de 3.6% anual, alcanzando 68,453 movimientos en el 2008 y 143,728
movimientos en 2030.

Otros Movimientos Pronosticados

Para propoésitos de esta propuesta, se asume que los movimientos aéreos de la aviacién general y
las operaciones militares permanecerdn practicamente constantes con respecto de 1999,

i ' =
Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi e —/ 1/ Concesidn del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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2-A.4 Resumen de los Prondsticos de Trafico de Pasajeros del AlJC

Las Bases requieren la presentacién de numerosos graficos y tablas de resumen. Las tablas y
graficos que se presentan a continuacién muestran un resumen colectivo de los pronésticos de
trafico de pasajeros del AIJC. Las Figuras A-4 y A-5 corresponden a los Graficos 6 y 7 de los
requeridos en las Bases. La totalidad de tablas y gréficos que guarden relacién con el tema de los
prondsticos y que son requeridos por las Bases, se pueden encontrar en la seccién 2.2.1 de esta
Propuesta Técnica.
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Figura A-5 Prondsticos de Trafico de Pasajeros Nacionales para Escenarios Alto, Base y Bajo

2-B BASE DEL DISENO DEL ALJC

En esta seccién se presentan las normas de planificacién y las dreas requeridas que constituyen la
base del disefio para el plan maestro y el desarrollo del complejo del terminal.

Limitaciones en el Uso de Terrenos en los Alrededores del AC

En el Plan Maestro de Desarrollo Conceptual se muestran dreas adyacentes a los linderos del AIIC,
que guardan relacion con el aeropuerto o con la aviacion en general. A pesar de que estas dreas
representan un obstdculo para la expansion y el desarrollo de las instalaciones principales de
procesamiento, el Consorcio asume, para los fines de su Propuesta, que no podra disponer de estas
dreas. Las principales dreas comprendidas en este tratamiento se describen a continuacion:

s El Ejército Peruano ocupa un terreno rodeado de dreas de mantenimiento de aeronaves
civiles ¢ instalaciones de apoyo aeropuerto. Esta drea posee hangares de mantenimiento,
instalaciones de operacién y un area de helipuerto.

. El terreno de propiedad de la Fuerza Aérea Peruana que se extiende adyacente al lindero
Noreste del aeropuerto.

s La propiedad de la Marina de Guerra del Perd, ubicada adyacente al lindero Sureste del
aeropuerto.

=  Terreno ocupado por la Policia Nacional del Pert, que se encuentra dentro de los linderos
del aeropuerto, al sur del terminal existente, y rodeado por las instalaciones de carga,
catering v combustible.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi @ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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" Otras propiedades privadas ubicadas entre el drea de movimiento aéreo del aeropuerto y
— la Avenida Elmer Faucett.

2-B.1  Normas de Planificacion y Requisitos de Instalaciones

Las normas de planificacién estdn disefiadas para maximizar la comodidad del pasajero, asegurar
la eficiencia de las operaciones y optimizar la inversién de capital. Se usaron las normas estdndares
de la industria aerondutica, asi como referentes internacionales para establecer criterios especificos
que dirijan el desarrollo del sistema de pasajeros. Las normas de planificacién se basan en
lineamientos de operacion y disefio aeroportuarios aplicados y reconocidos internacionalmente, y
representan datos y normas provenientes de fuentes entre las que se incluyen OACI, FAA ¢ IATA.
Ademds se consideran los Requisitos Técnicos Minimos (RTMs) y otros lineamientos (Criterios de
Disefio del Terminal y Objetivos de Disefio; Normas Minimas Operacionales Aeroportuarias)
mencionados en las Bases. Adicionalmente, el disefio y la distribucion del terminal reconstruido
cumplirdn con las normas de accesibilidad requeridas, incluyendo la Ley de Discapacitados de los
Estados Unidos (ADA por sus siglas en inglés) y las recomendaciones de la OACI y la FAA
(Administracién Federal de Aviacién de los Estados Unidos).

Con el fin de lograr un sistema aeroportuario equilibrado y funcional, es importante planificar la
capacidad del terminal de pasajeros junto con la capacidad del campo de aterrizaje y del acceso
terrestre.

Proteccion del Medio Ambiente

-~ El Aeropuerto serd planificado, desarrollado, construido y operado por el Consorcio, de tal manera
que se evite todo impacto negativo innecesario al drea urbana aledafia y al medio ambiente natural.
Para cumplir este objetivo, el Consorcio observard y cumplird con todas las regulaciones y
requerimientos del Cédigo sobre Recursos Naturales y Medio Ambiente Adyacente del Perii de
1994 y con el Anexo 16 de la CACL

Campo Aéreo

El disefio y distribucién de la segunda nueva pista de aterrizaje corresponde a los criterios,
requisitos y recomendaciones respectivas que figuran en las Normas de OACI y FAA. Los
aspectos mds importantes en relacién al desarrollo del ALJC, considerando las Bases y los RTMs,
se resumen en la Tabla B-1.

Ademds de los lineamientos y Requisitos Técnicos Minimos de OACI y FAA, se adoptaron los
siguientes criterios de operaciones:

=  Minimizar las distancias de rodaje: Las pistas de rodaje de salida respectivas se extienden
directamente hasta la zona de estacionamiento en la plataforma principal con el fin de
reducir los movimientos de aeronaves en la plataforma.

=  Maximizar la capacidad de la pista de aterrizaje: Se han disefiado pistas de rodaje de
salida rapida en las distancias pertinentes con el fin de minimizar el tiempo de
permanencia en la pista de aterizaje.

— »  Optimizar las operaciones de plataforma: Se han descentralizado las dreas operativas
dentro del drea de estacionamiento de aeronaves, minimizando asf las distancias que
deben recorrer los servicios de apoyo en tierra. La distribucién del sistema vial de la

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi " Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
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plataforma proporciona una excelente circulacién vehicular entre las dareas de
estacionamiento de las aeronaves y las dreas de almacenamiento del equipo terrestre.

= Minimizar la congestién en la plataforma: Para reducir la obstruccién entre las aeronaves
que lleguen y las que salen, se ha limitado a 8 el niimero de édreas de estacionamiento de
aeronaves atendidas por un solo carril de la pista de rodaje, a menos que se cuente con
una pista de rodaje paralela.

Tabla B-1
Normas de Planificacion - Instalaciones del Campo de Aterrizaje

Cddigo de Referencia det Aerédromo 4E
Sistema de la 2da Nueva Pista de Alerrizaje (33L/15R})
Separacidn para acercamiento paralelo independiente 1,070 m
Ancho requerido 45m
Bermas 2X7.5m
Pendiente longitudinal maxima 1.0%
Ancho del Derecho de Via de la Pista de Aterrizaje (RWY) 150m en cada lado
Sistema de Pista de rodaje
Ancho requerido 23m
Pista de rodaje incluyendo bermas 44m
Bermas 21m
Pendiente longitudinal méxima de fa pista de rodaje (TXY) 1.5%
Pendiente longitudinal méxima de la pista de rodaje cerca del drea de
estacionamiento de aeronave 1.0%
Distancia entre:
La linea central de la RWY vy la iinea cenfral de [a TXY 182.5m
{ a linea central de la TXY y la linea central de la TXY 80.0m
La linea central de la TXY y cualquier objeto 475m
La linea central del carril de fa TXY vy cualquier objeto 425m
Aeronave de Disefio {B 757-200 Trafico Nacional)
Longitud 47.32m
Envergadura 38.05m
Cddigo segin el Anexo 14 de OACI D

Area de Estacionamiento de fa Aeronave
Porcentaje de Estacionamientos con Puertas de Embarque vs. Total de

Estacionamientos
Afio 4 de la Concesion (2004) 31%
Afio 8 de la Concesidn (2008) 65%
- Aftos 15 al 25 de la Concesidn {2015 ..... 2025) 80%
Afto 30 de la Concesidn {2030} 90%

Las mejoras y expansion del terminal optimizan la eficiencia en el desplazamiento de las
aeronaves segiin los siguientes criterios:

a Acceso a 1a Puerta: Retroceso, rodaje y maniobrabilidad irrestricta de las aeronaves

a  Distancias: Se debe lograr las distancias minimas para rodar y maniobrar las acronaves
sin obstaculos cada vez que sea posible

= Sistemas: Se incluye en toda la planificacion sistemas sumamente confiables de
equipajes, repuestos de aeronaves, COITeo, carga acrea y otros

= Servicio: El acceso de vehiculos de servicio a las aeronaves y las dreas de apoyo del
terminal es irrestricto v se integra a las dreas de maniobra de las aeronaves

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi /44//\ / ] Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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- Control de Rampa: La torre de control de trafico aéreo del aeropuerto tiene una visién
clara de todas las operaciones de las aeronaves y de los vehiculos de servicio terrestre
dentro del complejo del 4rea del terminal

= Areas Criticas: Los planes de expansién de construccién del terminal y las aeronaves
estacionadas no invaden las lineas libres de obsticulos o superficies transitorias
imaginarias ni bloquean la linea de visién de la torre de control de tréfico aéreo hacia la
pista de aterrizaje y las lineas centrales de rodaje

La Tabla B-2 cuantifica las normas de planificacién para el drea de estacionamiento de las
aeronaves.

Tabla B-2
Resumen de las Normas de Planificacién con Respecto al Area de Estacionamiento
de las Aeronaves

Pendiente Longitudinal Maxima dentro de los Puentes de Carga de Pasajeros 6%
Ancho del Estacionamiento de las aeronaves {Ancho + Distancia de Seguridad para ias Alas)
Cddigo E [e j. B 747-400; DC 10-30; A 340-200] 65m+7.5m
Cédigo D [e.j. MD 11; B 767-300; A 300-600] 52m+7.5m
Cédigo C [e.j. B 727-200; B 737-MD 81]] Bm+45m
Cddigo B [e.j. Canadair RJ 100; Fokker 614; Dornier 328] 24m+30m
Aeronave de Disefic segin las Bases [B-757-200]] 38.05m+75m
Profundidad de Estacionamiento de Aeronaves ‘
Cadigo E [e.. B 747-400; DC 10-30; A 340-200] 70.70m
Cddigo D {ej. MD 11; B 767-300; A 300-600] 61.60m
Cédigo G [e.]. B 727-200; B 737-MD 81]] 46.70m
Gddigo B [e.j. Canadair RJ 100; Folkker 614; Dornier 328] 26.77m
Aeronave de Disefio segin las Bases [B-757-200] 4740m
Distancia entre Aeranave y Obstacuio
Cadigo E [e.]. B 747-400; DC 10-3C; A 340-200] 75m
Cddigo D [e.j. MD 11, B 767-300; A 300-600] 75m
Cadigo C [e.j. B 727-200; B 737-MD 811} 45m
Cddigo B [e.j. Canadair RJ 100; Fokker 614; Domier 328] 30m
Aeronave de Disefo segtn las Bases [B-757-200] 7.5m

El disefio, distribucién y capacidad del drea de estacionamiento de aeronaves dependen del
volumen de trafico durante las horas punta, de los tipos de aeronaves y del tiempo que tarda la
aeronave en dar la vuelta. La sefializacién para el drea de estacionamiento de aeronaves satisface
las recomendaciones de la OAClI y la de los fabricantes de las aeronaves.

El ntimero de dreas de estacionamiento de aeronaves se determina de acuerdo con el concepto
general del Terminal de Pasajeros. Dado que el Consorcio ha desarroltado un concepto de terminat
Gnico (un solo terminal para operaciones nacionales e internacionales) tanto para el Periodo Inicial
como para el Periodo Remanente de la Concesion, un nimero determinado de éreas de
estaciopamiento con puentes de contacto pueden destinarse para que operen como puertas de
embarque de doble uso (“swing gates™), las mismas que podran ser usadas para vuelos nacionales
durante las horas punta de trafico nacional, y para vuelos internacionales durante las horas punta
de trafico internacional. Sin embargo, para propdsitos de la planificacién del aeropuerto, el
Consorcio calcula las dreas de estacionamiento que requiere cada una de las operaciones por
separado, la internacional y la nacional respectivamente. El resultado de este cdlculo se muestra en
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la Tabla B-3a. No obstante, debido a la utilizacién de las referidas puertas de embarque de doble
uso, el ndmero total de puentes de contacto requeridos disminuiria considerablemente, o en su
defecto, con dicho ndmero de puentes de contacto, el niimero de pasajeros procesados podria ser
considerablemente mayor al utilizado para los célculos y que proviene de los volimenes
pronosticados. Ademds, el cdlculo incluye un tiempo de reserva operativa que explica factores
como retrasos en la salida de aeronaves, fallas de las aeronaves o aeronaves inactivas por mucho
tiempo. Asimismo, el cdlculo considera los diferentes tipos de aeronaves que operan tipicamente
en rutas nacionales e internacionales. Todas las dreas de estacionamiento pueden acomodar como
minimo a aeronaves B-757-200.

A pesar de haberse hecho todo el disefio del terminal en funcién de los volimenes de trifico
pronosticados por el Consorcio (presentados en la precedente seccion A del Capitulo 2), es de
suma importancia sefialar que el Plan Maestro presentado en esta propuesta utiliza el resultado de
todo este andlisis y el consecuente disefio, no sin antes compatibilizarlo con los Requisitos
Técnicos Minimos (RTMs) especificados en las Bases. Como resultado de este procedimiento, las
instalaciones que son ofrecidas en el Plan Maestro de esta Propuesta son las indicadas en la Tabla
B-3b, las mismas que son el resultado de las indicadas en la Tabla B-3a (tabla que muestra el
resultado de los célculos), debidamente verificadas con los RTMs para asegurar el cumplimiento
de estos tltimos. Por ejemplo, el porcentaje de las 4dreas de estacionamiento provistas de puentes
de contacto corresponde, o excede, al porcentaje especificado en los RTMs de las Bases.

Es importante sefialar que el porcentaje de 31% de dreas de estacionamiento de aeronaves con
puentes de contacto requerido para el final del cuarto afio de la Concesion, equivale a que un 35%
a 40% de los pasajeros se embarcardn utilizando puentes de contacto. De la misma forma, el
porcentaje de 65% de 4reas de estacionamiento de aeronaves con puentes de contacto requerido
para el final del octavo afio de la Concesién, equivale a que un 80% a 85% de los pasajeros se
embarcardn utilizando puentes de contacto. En el caso del porcentaje de 80% de dreas de
estacionamiento de aeronaves con puentes de contacto requerido para el periodo entre los afios
décimo quinto y vigésimo quinto de la Concesi6n, dicho porcentaje equivale a que un 95% de los
pasajeros serdn embarcados utilizando puentes de contacto. Finalmente, en el caso del porcentaje
de 90% de 4reas de estacionamiento de aeronaves con puentes de contacto requerido para el final
del trigésimo afio de Ia Concesi6n, dicho porcentaje equivale a que mas del 95% de los pasajeros
seran embarcados utilizando puentes de contacto.

Los porcentajes de puentes de contacto y los porcentajes de pasajeros que los utilizardn son
diferentes debido a miltiples razones de naturaleza operativa, entre las cuales se puede mencionar:

= Las posiciones de estacionamiento remotas son utilizadas durante las horas pico
“dnicamente, lo cual equivale a 25 o0 40 horas por semana.

s Las posiciones de estacionamiento remotas son usadas para estacionamiento prolongado
de aeronaves que no estdn operando. Aeronaves con periodos en tierra prolongados
utilizan los puentes de contacto para desembarcar a los pasajeros, luego son remolcadas a
posiciones de estacionamiento remotas y 30 a 45 minutos antes de su hora de despegue
son remolcadas de regreso a un puente de contacto. Si bien dichas aeronaves estdn
utilizando una posicién de estacionamiento remota, todos los pasajeros, tanto los que
desembarcan de ella como los que se embarcan en ella, utilizan los puentes de contacto.

s  Generalmente las posiciones de estacionamiento remotas son utilizadas por aeronaves
muy pequefias que no son capaces de utilizar los puentes de contacto, las mismas que por
fa misma razén transportan pocos pasajeros.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi

///\ Concesidn del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez




~ Flughafen

5.4, INGERIERIAY CONSTRUCCION

Tabla B-3a
Instalaciones Requeridas (Calculadas) * - Area de Estacionamiento de Aeronaves

2005 12008 2010 2015 . 2020 2025 2030

Areas de Estacionamiento (de Aeronaves)

con Puentes de Contacto
Internacional
Cadigo E 0 2 2 2 3 3 3 4
Cédigo D 0 2 4 4 6 7 12 14
B 757-200 0 1 4 5 7 7 7 8
Nacional
B 757-200 0 2 7 8 11 16 16 24
Sub-total 0 7 17 19 27 33 38 50

Areas de Estacicnamiento (de Aeronaves)

Remotas
Internacionat .
Cédigo E 2 0 ¢ 0 0 2 2 1
Cédigo D 4 2 2 2 2 1 1 1
B 757-200 2 3 0 2 0 0 1 0
Nacional
B 757-200 8 6 4 3 2 4 3 0
Cédigo B/IC 3 3 2 2 2 1 2 3
Sub-total 17 14 8 9 6 8 9 5
Total ' 17 21 25 28 3 # 47 55

Porcentajes de Areas de Estacionamiento
con Puentes de Contacto con respecto det 0% 33% 68% 68% 82% 80% 80% 91%
Total de Areas de Estacionamiento

* Esta tabla, Tabla B-3a “Instalaciones Requeridas (Calculadas)”, presenta el resuliado de los cdlculos en funcién de los Pronésticas
elaborados por el Consorcio, mientras que Ia tabla que se presenta a continuacién, Tabla B-3b “Instalaciones a ser Provistas”, presenta
Ias instalaciones que ser4n provistas con la ejecucién del Plan Maestro, las mismas que resultan de la consideracion de los resultados
presentados en la Tabla B-3a conjuntamente con el cumplimiento de los Requisitos Técnicos Minimos (RTMs) v las restricciones
geométricas a las que hubiere lugar en cada caso.
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2




$.A, INGENIERIAY CONSTRUCCION

Tabla B-3b (RTMs)
Instalaciones a ser Provistas - Area de Estacionamiento de Aeronaves

Resumen del total de posiciones de estacionamiento provistas para los aflos-hito (afios 8 y 30 de la
Concesién) de acuerdo a los Requisitos Técnicos Minimos (RTMs).

2000 2005 2008 2010 2015 2020 2025 2030
Areas de Estacionamiento (de Aeronaves) con

Puentes de Contacto
Intemacional
Cédigo E (B747) 0 2 2 2 4 4 4 4
Cddigo D (B767, DC10, A300) 0 2 4 4 7 7 11 15
B757-200 0 1 5 5 7 7 8 11
Nacional -
B757-200 0 2 8 8 16 16 16 26
Sub-total 0 7 19 19 34 34 39 56

Areas de Estacionamiento {de Aeronaves)

Remotas
Internacional
Cédigo E (B747) 2 0 0 0 0 0 0 0
Codigo D (B767, D18, A300) 5 2 2 2 0 0
B757-200 3 3 3
Nacional
B757-200 . 3 7 5 5
Codigo B (F27). 6 3 0 0
Sub-total 18 15 10 10 8 8 8 6
Totat 19 22 29 29 42 42 48 62
Porcentajes de Areas de Estacionamiento con
z;‘::;ejedgsct:"ci‘:‘:;fn;’:;fsmm det Total de 0% 3% 66% 66% 81%  81% 8% 9%
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Incendios, colisiones y rescate: Los requisitos aeronduticos relacionados a incendios, colisiones y
rescate se definen en el capitulo 9 del Anexo 14 de OACI y en la Parte 1 del Manual de Servicios
Aeropuerto. El nivel de proteccién que se brindard en el AITC, estard basado en las dimensiones de
las aeronaves que utilicen el aeropuerto y serd debidamente adaptado a la frecuencia de las
operaciones.

El equipo y personal requerido dependerd de los movimientos aéreos, trafico y de los tipos y
dimensiones de las acronaves que utilizardn el aeropuerto. Como consecuencia del prondstico de
aeronaves que utilizaran el AIJC, el acropuerto pertenecerd a la categoria 9 de la OAC, tal y como
lo requieren las Bases.

Segtin las normas de la OACI y las précticas recomendadas, el objetivo operativo del servicio de
salvamento y extincién de incendios conmsistird en lograr un tiempo de respuesta de dos (2)
minutos, con un maximo de tres (3) minutos, hasta el extremo de cada pista de aterrizaje asi como
hasta cualquier lugar del drea de movimientos, bajo las mejores condiciones de visibilidad y de
superficie. El tiempo de respuesta se define como el tiempo que transcurre desde el primer llamado
de alarma hasta la primera accién efectiva en el lugar del accidente.

Los niveles minimos de proteccién incluiran los requisitos incluidos en la Tabla B-4.

Tabla B-4
Instalaciones o Requisitos de Equipos de Rescate y Extincién de Incendios

Tiempo de Respuesta del Rescate y Extincidn de Incendios
Tiempo de Respuesta General 2 minutos
Tiempo de Respuesta Maximo 3 minutos

Equipos o Vehicuios requeridos [Categoria 9]
Nuimero de Ambulancias 1

Nimero de Camiones de Extincion de Incendios 3
Rendimiento de ia Espuma Nivel A

Agua [l] 36,400

Velocidad de Expulsién [solucidn de espuma por minuto} 13,500
Agentes Complementarios

Polvo Quimico Seco [kg} o 450

Halones [kg] o 450
CO: kgl 900

Instalaciones del Terminal de Pasajeros

Las normas de planificacion adoptadas para el complejo del terminal de pasajeros durante el
periodo de concesién se basan en niveles de servicio reconocidos mundialmente. Se adhieren
completamente a los requisitos de las Bases, asi como a los lineamientos de disefio y operacién
provenientes de organismos internacionales como OACI, JATA y FAA. Cuando estos organismos
no ofrezcan pardmetros especificos, se proporcionard lineamientos en base a la experiencia del
Consorcio en la operacién y construccion de aeropuertos.

La Tabla B-5 presenta las 4reas de unidad estdndares y tiempos de procesamiento adoptados para
el complejo del terminal de pasajeros durante el periodo de concesién de acuerdo con el Manual de
Referencia de Terminales JATA y los Requisitos Técnicos Minimos (RTMs) de las Bases. Todo
esto estd destinado a mejorar los niveles de servicio, lo que permite a los pasajeros circular de
forma eficiente, pasar un tiempo razonable haciendo colas y experimentar demoras minimas en el
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aeropuerto. Adicionalmente, apuntan a mejorar la eficiencia operativa de los arrendatarios del

Terminal de Pasajeros.

Tabla B-5

Resumen de las Normas Clave de Planificacion del Complejo de Terminal de Pasajeros

Instalacion

Hall de Chequeo de Pasajeros {6 de Control de Pasajes)
Area promedio por persona
Indice de acompahiantes por pasajero
Nacional
Intemnacional

Mostradores de Chequec de Pasajeros {6 Control de Pasajes)
Tiempo de Procesamiento Promedio
Nacional
intemnacional
Longitud de la Cola
Tiempo Maximo de Espera
Nacional
internacional

Area de Despedida
Pasajeros reslantes
Tiempo de pemmanencia promedio
Area promedio por persona
Indice de acompafiantes por pasajero
Nacional
Internacional

Area de Verificacién de Seguridad
Capacidad operativa por canal
Nlmero de canales

Area de Controt de Pasaportes [Salida]
Tiempo de procesamiento
Ntmero de canales

Area de Espera de Pasajeros
Tiempo promedio de espera
Hali de espera comin (0 compartida)
Halt de espera individual (6 dedicada)
80% pasajeros sentados
20% pasajeros de pie
Area de control de pasaportes [Liegada]
Tiempo de procesamiento
Tiempo maximo de espera
Nimero de canales

Area de Entrega de Equipaje
Tiempo de Ocupacidn de Fajas Transportadoras de Equipaje por
vuelo
B-747
B-767
Nave més pequefia

Araa de Control de Aduanas
Canales rojos
Porcentaje de pasajercs gue pasan por canal rojo
Tiempo de procesamiento
Tiempo maximo de espera
Nimero de canales rojos

Hall de Recepcion de Liegadas

Tiempo de Permanencia Promedio
Pasajeros
Personas que los reciben / Nacional
Personas que los reciben / Intemacional

Area promedic
Por persona presente {incluyendo a los pasajeros)
Por personas que recibe pasajeros {excluyendo a los
pasajeros)

indice de personas que reciben pot pasajero
Nacional
internacionat

Normas de Planificacion

2 m2/persona

0.5 acompafiantes/pasajero
2.0 acompafantes/pasajero

120 seg./pasajero
180 seg./pasajero
15m

10 min./pasajero
15 min.pasajero

25%
15 min./persona
2 m¥persona

0.5 acompafiantes/pasajero
2.0 acompafiantes/pasajero

300 pasajerosihr.
6 en Afio 8 y 15 en Afio 30

45 seg./pasajero
12 en Ao 8y 27 en Afio 30

30 min./pasajero
1 méfasiento en la asronave

1.45 m¥/pasajera
0.93 m2/pasajero

45 seg./pasajero
12 min./pasajero
15 en Afio 8 y 35 en Afio 30

45 min.
35 min.
20 min,

5%
6 min.
15 min.
5enAfio 8 y 11 en Afio 30

5 min.
35 min.
45 min.

2 m/persona presente

1.5 m2/persona que recibe

0.5 personas que reciben/pasajero
2.0 personas que reciben/pasajero
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Ademés de las normas de planificacién y de los Requisitos Técnicos Minimos (RTMs)
mencionados anteriormente, de acuerdo con las Bases, los siguientes criterios operativos fueron
adoptados:

»  Distancias de Desplazamiento Peatonal — Las méximas distancias de desplazamiento
peatonal sin ayuda serdn de 30 metros desde la vereda hasta los mostradores de chequeo
de pasajeros, y de 450 metros desde la vereda hasta la sala de embarque. Estos criterios
aseguran la eficiencia operativa para llegadas y salidas.

. Tiempos de Conexion — El tiempo méximo de conexién entre puertas de embarque debe
ser 60 minutos para los pasajeros nacionales y 90 minutos para los pasajeros
internacionales con el fin de asegurar operaciones eficientes para los cambios de vuelo
(operaciones de conexién (6 transferencia)).

. Seguridad — Los requisitos de seguridad de la FAA - Parte 107 y del Anexo 17 de la
OACI se cumpliran de manera econdmica, efectiva y eficiente.

Un pardmetro importante de disefio para el célculo de las instalaciones del terminal de pasajeros es
el volumen de pasajeros de la hora punta. Sin embargo, si se considera los puntos méximos en los
flujos especificos de pasajeros (es decir, los pasajeros que llegan del extranjero por hora punta),
todas las instalaciones del terminal correspondiente serdn calculadas con puntos maximos distintos
para la llegada y la salida, asi como para pasajeros nacionales e internacionales. Las cifras de
disefio significativas estdn resumidas en la Tabla B-6. Las cifras de disefio detalladas se presentan
en los formatos estdndares de tablas y descriptivas del Programa de Desarrollo del Plan Maestro
Conceptual los mismos que forman parte de las secciones 2.1.1 y 2.2.1 de esta Propuesta Técnica.

Los periodos maximos (periodos de punta) de pasajeros también afectan las operaciones de las
aeronaves y, en consecuencia, el disefio y distribucién del 4rea de estacionamiento de las
aeronaves asi como algunos elementos importantes del procesamiento de pasajeros (es decir, el
rea de entrega de equipaje, el area de salas de espera, etc.). Con fines de disefio, se hace necesario
otra vez calcular las dreas funcionales dedicadas con puntos méximos independientes para la
llegada y salida asf como para vuelos nacionales e internacionales. En base a estos supuestos, las
cifras importantes se resumen en la Tabla B-6.

Las instalaciones del terminal de pasajeros se componen de varias secciones funcionales, cada una
caracterizada por una capacidad especifica. La capacidad y nivel de servicio de todo el terminal de
pasajeros es igual a la capacidad del elemento més pequefio dentro del mismo. Los elementos més
importantes que influyen en la capacidad del terminal de pasajeros son los siguientes:

« FEl drea de Chequeo de Pasajeros, que incluye el 4drea de circulacién y despedida y las
concesiones externas.

= Las dreas de Control de Seguridad, tanto para los pasajeros de origen como para los de
conexidn (6 transferencia) y de transito.

= Las dreas de Control de Inmigracién para los Pasajeros Internacionales de Llegada y de
Salida. ' '

a  Las dreas de Espera para los Pasajeros de Salida tanto Nacional como Internacional.
= El drea de Control de Aduanas.
s FEl 4rea de Entrega de Equipajes (Nacional e Internacional).

. La vereda de acceso al Terminal de Pasajeros.
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2000
Hora Punta Combinada 2,030
{internacionales y Nacionales)
Pasajeros Internacionales 1,150
Pasajeros de Salida 690
Pasajeros de origen 610
Pasajeros de Conexion (& 80
Translerencia) y Pasajeros de
Transito
Pasajeros de Liegada 670
Pasajeros de destino 590
Pasajeros de Canexién (6 80
Transterencia) y Pasajeros de
Transito
Pasajeros Nacionales 1,250
Pasajeras de Salida 700
Pasajeros de origen 670
Pasajeros de Conexidn (6 30
Transferencia) y Pasajeros de
Transito
Pasajercs de Llegada 680
Pasajeros de destino 850
Pasajeros de Conexidn (& 30
Transferencia} y Pasajeros de
Transito
Operationes Intemacionales 10
Aterrizajes
Despegues
Operaciones Nacionales 15
Alerrizajes 9
Despegues 10

2008

2,560

1,500
200
760
140

980
740
130

1,400
920
760

80

800
740
60

13

19

12

Tabla B-6
Volimenes Importantes de Disefio de Tréfico (Pasajeros u Operaciones / Hora Punta )

2008

2,880

1,700
1,020
830
190

990
800
180

1,650
910
810
100

880
790
90

14

22
13
13

2010

3,100

1,810
1,090
860
230

1,050
830
220

1,630
950
830
120

930
810
120

15
10
23

14
14

2015
3,770

2,240
1,340
1,000

340

1,300
970
330

1,970
1,160
950
210

1,130
820
210

18
1
it

. 2020
4,520

2,690
1,610
1,170

440

1,560
1,130
430

2,360
1,380
1,110

280

1,350
1,080
270

21
13
31

19
18

2025
5,350

3,190
1,810
1,330

520

1,850
1,350
500

2,710
1,620
1,290

330

1,580
1,260
320

24
14
15

35
21
22

2030
6,290

3.750
2,250
1,640

610

2170
1,680
590

3,240
1,900
1,520

380

1,850
1,480
370

27
16
17

40
24
25
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2-B.2  REQUERIMIENTOS DE INSTALACIONES

Con referencia a los Requisitos Técnicos Minimos (RTMs) y las Bases, las dreas funcionales
principales de las instalaciones del terminal de pasajeros se definen en las siguientes secciones.

Instalaciones del Terminal de Pasajeros-Salidas
Area de Chequeo de Pasajeros ¢ de Control de Pasajes

El 4rea de circulacién general estd localizada entre las entradas al edificio terminal y las colas
frente a los mostradores de control de pasajes. Esta darea permite la orientacién y desplazamiento
de los pasajeros de salida a sus instalaciones especificas de control de pasajes. La Tabla B-7
muestra el cilculo de esta drea. Esta tabla considera las normas de planificacién resumidas en la
Tabla B-5 y los flujos significativos de pasajeros segiin se muestra en la Tabla B-6.

El ndmero requerido de mostradores de control de pasajes estd afectado por el mimero de pasajeros
de origen asi como por la porcion de pasajeros de conexi6én (6 transferencia), tanto nacionales
como internacionales que tienen que verificar sus vuelos de conexién nacional. Los pasajeros de
conexién (6 transferencia) a largo plazo irdn a sus puertas de salida pasando previamente por
Inmigraciones. El cdlculo se basa en las cifras resumidas en las Tablas B-5 y B-6. Un controlador
importante para el nimero de mostradores de control de pasajes es el concepto de terminal nico
escogido: si las dreas de mostradores nacionales e internacionales fuesen independientes, el
nimero de mostradores de control de pasajes requeridos aumentaria ya que algunas aerolineas
tendrian que proporcionar mostradores nacionales e internacionales. Ademds, el método de control
de pasajes (usuario comiin versus controlador de pasajes de vuelo determinado) afectard el ndmero
de mostradores de manera considerable.

Ademis de los mostradores de control de pasajes, el cdlculo considera los mostradores especificos
para grupos distintos como, por ejemplo, los pasajeros de negocios o de primera clase, 1os menores
sin compafifa, el control de pasajes expresos, el control de pasajes en grupo, el equipaje
voluminoso, el equipaje con excesivo tamafo, etc. En el largo plazo, las instalaciones de control
automético y las instalaciones de control expreso reducirdn el niimero de mostradores dentro del
hall de control. Debido a que la mayoria de mostradores deberia equiparse de modo uniforme con
terminales de usuario comiin, esto garantizard una gran flexibilidad y la reduccién del nimero de
mostradores.

El espacio para las colas enfrente de los mostradores se basa en una longitud minima de 15 metros
y el tiempo promedio de permanencia en la cola. Dentro de esta drea, los procedimientos
especificos de control de seguridad de equipaje llevados a cabo por las lineas aéreas son viables.

Se requiere que el drea de operaciones de las aerolineas (instalaciones de control de respaldo) se
encuentre al lado del mostrador de control de pasajes. El drea total requerida depende del nimero
de aerolineas y de los procedimientos de control de pasajes (control de cada aerolinea o el control
comun realizado por un operador). El drea calculada se basa en la experiencia del Consorcio en
aeropuertos similares.

Algunos pasajeros querrdn esperar por sus compafieros de viaje o esperar junto con las personas
que los despiden en el hall de salidas antes de pasar por el control de seguridad. Para ellos, se tiene
que disefiar un drea de despedida con asientos. El 4rea requerida se basa en el niimero de pasajeros
de origen y el niimero de acompafiantes. El resultado del calculo, que se muestra en la Tabla B-7a,
considera las normas claves de planificacion del Terminal de Pasajeros. Sin embargo, con el fin de
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verificar el cumplimiento de los Requisitos Técnicos Minimos (RTMs), las instalaciones que son
ofrecidas en el Plan Maestro de esta Propuesta son las indicadas en la Tabla B-7b. En las secciones
2.1.1 y 2.2.1 se muestran, en detalle, los requisitos de las “Instalaciones del Terminal de Pasajeros

— Salidas”.

Tabla B-7a
Instalaciones Requeridas (Calculadas) * - Instalaciones para Vuelos de Salida

Hall de Chequeo de Pasajeros (6 de Control
de Pasajes)

2000

2005

2008

2020

2025

2030

Area de Circulacidn [m?] 1,000 1,200 1,300 1,300 1,500 1,800 2,100 2,500
Mosirador Comun de Chegueo de 53 64 70 72 83 97 114 134
Pasajeros {6 de Control de Pasajes}
Mostrador con fin especifice {para grupos 11 13 14 15 17 20 23 27
especiales)
Area para fa Cola [m?] 1,850 2,000 2,200 2,200 2,600 3,000 3,500 4,100
Area de Control de Seguridad
Unidades de Controf de Seguridad 4 5 8 6 8 9 11 12
Area para a Cola [m?] 310 390 440 460 580 680 810 930
Area Cperativa [m?] 30 30 30 30 30 30 30 30
Area de Control de Pasaportes / Vuelos de
Salida
Unidades de Control de Pasaporte 8 11 12 13 16 19 22 26
Area para la Cofa [m?] 180 230 260 280 340 410 490 570
Area Operativa [m?} 50 50 50 50 50 50 50 50
Puertas de embarque con Puentes de
contacto
Puertas Nacionales 0 2 7 7 11 15 17 24
Hatt de Espera m?} 0 500 1,700 1,700 2,600 3,500 4,000 5,700
Puertas Infemacionales ¢ 5 10 11 16 18 21 26
Hall de Espera [m?] 0 2,000 3,700 3,800 5,500 6,300 7,800 9,600
Puertas de embarque con Servicio de
omnibus a Areas de Estacionamiento
Remotas
Puertas Nacicnales de Embarque para el 4 5 4 4 4 4 4 3
Omnibus
Hall de Espera Nacionales {m?] 1,850 2,050 1,600 1,750 1,700 1,600 1,850 1450
Puerias Internacionales de Embarque para 5 3 2 2 0 0 0 0
et Omnibus
. Hall de Espera Intemacionales [m? 1,900 1,300 530 500 4] 0 0 0

* Esta tabla, Tabla B-7a “Instalaciones Requeridas (Calculadas)”, presenta el resultado de los cdlculos en funcién de los Prondsticos
elaborados por el Consorcio, mientras que la tabla que se presenta a continuacién, Tabla B-7b “Instalaciones a ser Provistas™, presenta
las instalaciones que serdn provistas con la ejecucion del Plan Maestro, las mismas que resultan de la consideracion de los resultados
presentados en la Tabla B-7a conjuntamente con e} cumplimiento de los Requisitos Técnicos Minimos (RTMs) y las reswricciones
geométricas a las que hubiere lugar en cada caso.
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Tabla B-7b {RTMs) 7
Instalaciones a ser Provistas -~ Instalaciones para Vuelos de Salida

2000 2005 - 2008 2010 2015 . 2020 2025 2030

Hall de Chequeo de Pasajeras 6 Control de

Pasajes
Avea de Girculacién [m?] 2,570 1,250 1,950 1,950 1,900 2,250 2,250 2,600
Mostrador Comiin de Chequeo de 92 80 97 100 120 170 170 220

Pasajeros 6 Control de Pasajes

Mostrador con fin especifico (para grupos
especiales) (incluidos en ia linea anterior

(Mostrador Comdn}))
Area para fa Cola [m?] 2,100 4,100 4,100 4,100 2,800 3,800 3,800 5,500
Area de Controi de Seguridad
Unidades de Control de Seguridad 4 7 7 7 12 14 14 16
Area para la Cola [m7 750 470 470 470 1,000 1,000 1,000 1,000
Area Operativa [m?] 50 30 30 3¢ 40 40 50 50
Area de Control de Pasaportes / Vuelos de
Salida
Unidades de Control de Pasaporte 8 12 18 16 20 22 26 30
Area para la Cola [m?] 350 300 440 440 900 9C0 800 800
Area Operativa [m?) 50 50 50 50 80 60 80 80
Puertas de embarque con Puentes de
contacto _
Puertas Nacionales 0 2 8 8 16 16 17 24
Hall de Espera Nacionales [m?] 0 600 1,700 1,700 5,000 5000 5200 7,500
Puertas Intemacionales 0 5 11 11 18 18 22 32
Hall de Espera Internacionales [mv] 0 2,300 4,000 4,000 7,500 7,500 8,600 10,300

Puertas de embarque con Servicio de
Omnibus a Areas de Estationamiento

Remotas
Puertas Nacionales 3 3 6 6 3 3 3 3
Haill de Espera Nacionales [m?] 1,620 2,300 1,300 1,450 600 600 800 600
Puertas Intemacionales 4 5 4 4 2 2 2 2
Hall de Espera internacionales {m?} 2,550 1,400 875 875 600 800 800 600

Area de Control de Seguridad

El ndmero requerido de unidades de control de seguridad y el espacio adyacente para la cola
depende del nimero respectivo de pasajeros en horas punta. También influye el nimero de dreas
de control de seguridad: durante el Periodo Inicial se requieren dos dreas de control de seguridad
(una para pasajeros nacionales y otra para internacionales), mientras que mas adelante, el nuevo
terminal central (entre las dos pistas de aterrizaje), solamente requiere un drea de control
centralizado, inclusive para el largo plazo. Este concepto minimiza la demanda si se le compara
con esquemas descentralizados. El cdlculo final se basa en los estandares de planificacion y en el
flujo respectivo de pasajeros indicados en las Tablas B-5 y B-6.

Area de Controf de Pasaportes — Vuelos de Salida

Todo pasajero internacional de origen o todo pasajero internacional en conexién (6 transferencia)
{excepto pasajeros con conexién (6 transferencia) internacional/internacional) debe atravesar el
control de pasaportes. Al final, el nimero requerido de unidades resulta de los normas de
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planificacién (Tabla B-5) y los flujos respectivos de pasajeros. Dado que en todas las etapas de
desarrollo las unidades de control se encuentran localizadas en un solo lugar, no se deberd
considerar reservas adicionales de operacion.

Area de Espera del Pasajero (Sala de Espera)

El ntmero vy el tamafio de las dreas de la sala de espera deben ser los necesarios para acomodar a
todos los pasajeros y vuelos que se tienen que procesar durante las horas punta. El ntimero de
puertas de embarque y su tamaiio requerido influye en el nimero de despegues durante las horas
punta y el tamafio de la aeronave influye en el tiempo promedio de ocupacién de una puerta
determinada.

El concepto de puertas comunes (no especificas o determinadas) también influye en los requisitos
de espacio. Las salas de espera comunes que atienden varios puentes de contacto de pasajeros
estdn disefiadas de acuerdo con las dimensiones maximas de la aeronave utilizando las
correspondientes dreas de estacionamiento de las aeronaves. Se supone que no se usard al mismo
tiempo todas las dreas de estacionamiento de las aeronaves para los vuelos de salida y por lo tanto,
el 4rea operativa puede minimizarse. En el caso de salas de espera individuales, o dedicadas, cada
puerta sélo atenderd a un 4rea de estacionamiento de aeronave. Por lo tanto, estas salas de espera
estdn disefiadas de acuerdo con las dimensiones médximas de la aeronave que utiliza esta 4rea de
estacionamiento. Los calculos se basan en las normas de planificacion resumidas en la Tabla B-5 y
los respectivos voliimenes en horas punta mostrados en la Tabla B-6.

Este mismo concepto también influye en las dimensiones de los puntos de embarque de los
omnibuses (4reas de espera comunes vs. dreas de espera individuales). Los niveles de planificacién
respectivos se resumen en la Tabla B-5.

Instalaciones dei Terminal de Pasaferos - Llegadas
Hall de Llegada de Vuelos Internacionales

El hall de llegada de vuelos internacionales es el area que se encuentra entre el puente de
embarque de pasajeros y el drea de control de inmigracién. La distribucién y las dimensiones
requeridas dependen de la distribucién general del terminal. Los célculos se basan en los flujos
respectivos de pasajeros internacionales (todos los pasajeros internacionales de llegada) y en las
normas de planificacién para el complejo del terminal, las mismas que reflejan los Requisitos
Técnicos Minimos (RTMs) v se encuentran en la Tabla B-5.

Control de Paéapodes

El calculo del area de control de inmigracién/llegada considera a todos los pasajeros
internacionales de vuelos de llegada a excepcion de los pasajeros con conexién
internacional/internacional, ya que éstos pueden permanecer en el drea de transito del terminal. El
ntimero de unidades dependerd del concepto general (centralizado vs. descentralizado), y de las
normas de procesamiento y planificacion recomendadas para esta area.

Areas de Entrega de Equipaje

ias dreas de entrega de equipaje se deben calcular por separado tanto para pasajeros nacionales
como internacionales, Los flujos de pasajeros representan a los pasajeros nacionales de destino y a
los pasajeros internacionales de destino o conexién (6 transferencia) (s6lo internacional/nacional),
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respectivamente. El nimero de equipos asi como la cantidad de espacio total requerido dependen
del ndmero de vuelos de llegada durante la hora punta. El espacio total requerido se basa en las
normas de planificacion (Tabla B-5) y en la distribucion general de las dreas de entrega de
equipaje (dreas de entrega de equipaje centralizadas vs. dreas de entrega de equipaje
descentralizadas).

Areas de Control de Aduanas

Fl calculo del drea de control de aduanas considera a los pasajeros internacionales de destino asf
como tarnbién a los pasajeros internacionales que arriban y tienen conexién con vuelos nacionales,
dado que el procesamiento de aduanas para los demds aeropuertos nacionales se llevara a cabo en
Lima. El ntmero de unidades y la cantidad de espacio requeridos depende del ntimero de
procesamientos y las normas establecidas para el nivel del servicio, segin lo resumido en la Tabla
B-5.

Hall de Espera de Vuelos de Llegada

Las dimensiones del hall de espera y de recepcién se determinan de acuerdo con €l nimero de
pasajeros de destino y el niimero de personas que reciben a los pasajeros en dicho hall. El calculo
se basa en los flujos relevantes de pasajeros y en las normas de planificacién, segin se indica en la
Tabla B-5.

Dentro de la sala de recepcién, ciertas dreas especificas son provistas para concesiones. Estas
pueden ser un mostrador de informacién turistica, agencias de viaje, un mostrador de servicios de
transporte y alojamiento, comercios y snack bar/cafeterfas.

Un resumen de las instalaciones que se calcula se requirirfan para los vuelos de llegada, es
presentado en la Tabla B-8a. Sin embargo, con el fin de verificar el cumplimiento de los
Requisitos Técnicos Minimos (RTMs), las instalaciones que son ofrecidas en el Plan Maestro de
esta Propuesta son las indicadas en la Tabla B-8b. En las secciones 2.1.1 y 2.2.1 se muestran, en
detalle, los requisitos de las “Instalaciones del Terminal de Pasajeros — Llegadas™.

Instalaciones de Manejo de Carga

Los requisitos de espacio para el drea de manejo de carga, que incluyen el drea de estacionamiento
de aeronaves, los almacenes y operaciones en el sector aéreo (lado aire), el drea de
estacionamiento en el sector terrestre (lado tierra) y el hangar de carga dependen de:

= ‘E‘l volumen diario de carga

a El medio de transporte de los productos de carga {carga de bodega de avién de pasajeros
vs. carga de flete)

= Tipos especiales de carga (ej. perecibles, animales)

s  Grado de mecanizacidn y automatizacién (operacién de carga manual vs. instalaciones de
almacenamiento computarizadas)

= Nimero de operadores (terminal de uso tnico por una gran empresa vs. terminal de uso
miltiple por cada aerolinea con espacios separados para cada aerolinea dentro del
edificio)
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Tabla B-8a
Instalaciones Requeridas (Calculadas) * - Instalaciones para Vuelos de Llegada
2000 2005 2008 2010 2015 . 2020 2025 2030
Area de Control de Pasaportes / Vuelos de Liegada
Unidades de Control 8 10 12 12 15 18 22 25
Area de la Cola [m?] 270 350 400 400 330 500 800 860
Area Operaiiva [m?] 30 40 50 50 60 60 70 70
Area de Entrega de Equipaje
intemacianal
Equipos para el Equipaje 3 4 5 5 6 8 7 8
Area Bruta del piso [m?] 550 710 830 850 1010. 1070 1260 1460
Nacional
Equipos para e! Equipaje 3 4 4 4 5 5 6 7
Area Bruta def piso [m?] 500 630 640 650 770 810 950 1,100
Area de Contro} de Aduanas
Unidades de Control de Aduanas (Canal Verde) 3 3 4 4 4 5 6 7
Unidades de Control de Aduanas {Canal Rojo} 3 4 4 5 5 6 7 8
Area de fa Cola [m?] 200 270 3060 320 360 420 500 600
Area Operativa [m?) 40 40 50 50 50 50 60 60
Hall de Espera de Vuelos de Liegada
Area Requerida [m?) 1,900 2,400 2,700 2,900 3,600 4,200 5,000 6,000
Concesionatios [m?] 150 210 250 270 330 400 500 600

+ Esta tabla, Tabla B-8a “Instalaciones Requeridas (Calculadas)”, presenta el resultado de los célculos en funcién de los Prondsticos
elaborados por &t Consorcio, mientras que la tabla que se presenta a continuacién, Tabla B-8b “Instalaciones a ser Provistas”, presenta
las instalaciones que serdn provistas con la ejecucion del Plan Maestro, las mismas que resultan de la consideracién de los resultados
presentados en la Tabla B-8a conjuntamente con el cumplimiento de los Requisitos Técnicos Minimos (RTMs) y las restricciones

geométricas a las que hubiere lugar en cada caso.
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—~ Tabla B-8b (RTMs)
Instalaciones a ser Provistas — Instalaciones para Vuelos de Llegada

2000 2008 2008 2010 2015 2020 2025 patk i
Area de Control de Pasaportes / Vuelos de Llegada

Unidades de Control 8 11 17 17 20 22 26 36
Area de ta Cola [m3] 150 450 450 450 800 1,150 1,150 1,380
Area Operativa [m? 80 40 50 50 80 60 80 80
Area de Entrega de Equipaje
Internacional
Equipes para el Equipaje 4 5 5 5 [ 6 7 8
Area Bruta del piso [m?] 1,00 2300 2300 2300 6000 6000 7300 8600
Nacional
Equipos para el Equipaje 3 4 4 4 5 6 6 8
Area Bruta del Piso [m?] 800 1,180 1,800 1,800 3200 3200 3,200 6,000
Area de Control de Aduanas
Unidades de Controf de Aduanas(Canal Verde) 2 3 5 5 6 8 6 8
Unidades de Control de Aduanas (Canal Rojo) 3 4 5 5 8 8 8 12
Area de la Cola [m3 340 1,100 1,100 1,100 800 800 800 1,000
Area Operativa [m? 40 40 50 50 60 60 80 80
Hall de Espera de Vuelos de Llegada
Area Requerida [m?] 2,000 3,400 3,400 3,400 9,400 9,400 9,400 9,400
Concesionarios {m?3 290 550 550 550 800 800 800 800

El cdlculo del 4rea de estacionamiento de las aeronaves considera tipos especificos de aeronaves y
una divisién especial entre carga de bodega de avién de pasajeros y carga de flete. Ademds, las
normas generales de planificacién del disefio del drea de aeronaves de pasajeros se utilizaran
también para la seccién de carga.

Los requisitos del manejo de carga se muestran en la Tabla B-9.

Tabla B-9
Requisitos de las Instalaciones de Manejo de Carga

2600 2008 2008 2016 2015 2020 2025 2030
Area de Estacionamiento de Aeronaves de

Carga .
Cédigo £ 1 1 i 1 1 1 1 1
Codige D 0 0 0 1 1 1 1 2
Cédigo C 1 1 2 1 1 1 2 1
Cédigo B 0 0 0 0 0 0 ] 0
Instalaciones de Carga
Hangar (m? area bruta} 6,600 10,200 11,200 12,300 14,500 17,600 22,000 25,900

Area Operafiva fado aéreo y lado terrestre) 8,800 13,500 14,800 16,300 198,300 23,500 20,400 34,400

instelaciones para Carga en Bodega de
Aeronave

- Hangar (m? &rea bruta) 7400 10,800 13,200 15,500 20,200 24,900 28,000 30,000
Area Operativa {iado aéreo y lado terrestre) 9,800 14,500 17,600 20,700 26,900 33,100 37,500 40,000

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi A Concesidn del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez




(SERIAY CORSTRUECIDN

Instalaciones de Apoyo de Aerolineas

Los requisitos para las instalaciones de apoyo de aerolineas se basan en ideas y criterios que se
describen a continuacién:

s Aviacidn General — El disefio y distribucién del drea de aviacién general también
corresponde a los criterios, requisitos y recomendaciones respectivas que figuran en las
normas de OACI y FAA. Sin embargo, debido a las caracterfsticas de este trafico
especial, el célculo no se basa en los criterios de trdfico, a diferencia del drea de
aeronaves de pasajeros. En lugar de ello, el nimero de movimientos de aeronaves por
periodo méximo y su permanencia promedio en el AIIC influyen en los requisitos de
espacio. El edificio del terminal de aviacién general tiene dimensiones pequefias y no
afecta significativamente la distribucion de dicha érea.

Por dltimo, el espacio requerido se ve afectado por el niimerc de aeronaves acomodadas al mismo
tiempo en la plataforma de aviacion general. Los requisitos de aviacién general se presentan en la
Tabla B-10.

a  Instalaciones del Servicio de Alimenios (“Catering”) — El espacio requerido para las
instalaciones de catering depende del ndmero de pasajeros y del nivel de servicio
ofrecido por las aerolineas. Se asume que las aerolineas nacionales s6lo ofreceran snacks
y comidas frfas mientras que las aerolineas internacionales (especialmente en vuelos de
larga distancia) ofrecerdn ademas comidas calientes. El drea total requerida depende del
nimero de proveedores. Considerando estos requisitos, el espacio requerido se calcula
aproximadamente en la Tabla B-10. '

= Area de la Planta de Combustible — Las dimensiones del drea de la planta de combustible
depende del consumo diario y del periodo de reserva de almacenamiento. De por si, el
consumo diario depende de la combinacién de las aeronaves y del nivel de precios. Se
asume que €l nivel de precios serd menor que el actual y por lo tanto, las aerolineas
tendrdn un mayor interés en reabastecerse de combustible en el AIIC. El célculo del drea
de tanques de combustible presupone la necesidad de dispensadores de combustible en
las dreas de estacionamiento de las aeronaves y no de camiones de combustible, ya que el
concesionario operador del sistema de combustibles debe acondicionar un sistema
subterraneo de abastecimiento de combustible mediante una linea de combustible que
alimenta hidrantes de combustible localizados en las zonas de estacionamiento de las
aeronaves. Considerando estos requisitos, el espacio requerido se calcula
aproximadamente en la Tabla B-10.

= Mantenimiento de Aeronaves — Los requisitos de espacio para las instalaciones de
‘mantenimiento de aeronaves (ej.. hangares, plataformas, talleres, administracién) se
basan en el ndmero de aerolineas con su centro de operaciones en Lima, el tipo de
aeronaves de sus flotas y sus estrategias de mantenimiento. El espacio requerido no
depende del volumen de trifico ni del movimiento de pasajeros o acronaves. Para
propositos de la planificacién, los célculos se basan en nuestra experiencia en oOtros
aeropuertos similares y en el supuesto de que hasta tres aerolineas estableceran su centro
de operaciones en Lima con la consecuente demanda de dreas de mantenimiento. El
célculo estima una flota de aeronaves pronosticada de las aerolineas, intervalos especiales
de mantenimiento en Lima y un espacio especifico por unidad. De ahi se derivan los
requisitos resumidos en l1a Tabla B-10.
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Tabla B-10
Requisitos para Instalaciones de Apoyo

2000 2005 - 2008 2010 2015 2020 2025 2030

Aviacién General

Areas de Estacionamiento de Aeronave 10 11 12 12 13 15 16 18
Regueridas
Area Requerida (m?) 3,400 3,700 4,000 4000 4,500 5,000 5,500 6,100
Catering )
Area Bruta (m?) 1,800 2,600 3,100 3,400 4,500 5,700 7,000 8,400
Area Operativa {Lado aéreo y lado 500 700 800 950 1,300 1,600 2,000 2,400
tetrestre)
Area de Planta de Combustible
Capacidad de los Tanques (m®) 6,900 8,900 10,400 11,300 14,100 17,000 20,000 23,900
Area Requerida (m?) 5,600 6,800 7,500 8,000 9,300 10,400 11,400 13,000
Manhtenimiento de Aeronaves
Aerolinea 1 (m3) 18,000 19,000 18,500 20,000 24,000 29,000 34,000 40,000
Aerolinea 2 {me) 10,000 10,000 10,500 11,500 13,500 16,000 19,000 21,000
Aerolinea 3 {m?2) 0 10,000 12,700 15,500 20,000 26,000 30,000 35,000

Instalaciones de Acceso del Lado Terrestre

Vereda de Acceso al Terminal de Pasajeros y Playas de Estacionamiento Vehiculares

Se han planificado mejoras en los accesos terrestres tanto en el terminal de pasajeros inicial como
en el nuevo a desarrollarse en la zona central (el que estard ubicado entre las dos pistas de
aterrizaje), de acuerdo con la Tabla B-11 y los siguientes criterios:

Trdfico — Se ha planificado un sistema vial con un minimo nimero de intersecciones;
mientras que las vias de servicio sirven para manter a los vehiculos de servicio alejados
de las vias de acceso del terminal, de las veredas de acceso al terminal y de las 4reas de
plataforma.

Circulacion — La circulacién de vehiculos de ingreso y de salida estardn fisicamente
separadas.

Estacionamiento Vehicular — Bl dimensionamiento del estacionamiento de vehiculos se
basa en 30 metros cuadrados por vehiculo, cuantia que incluye no solamente el cajén de
estacionamiento vehicular estindar, sino que también contempla los corredores de
circulacién necesarios para proveer una adecuada maniobrabilidad y estacionamientos
_para discapacitados.

Vias de Acceso — Se han planificado vias de acceso con dos carriles de trfico répido para
1a libre circulacién, dos carriles de trifico lento, y un carril de estacionamiento paralelo a
la vereda de acceso al terminal.

Vereda de Acceso al Terminal — Se ha acondicionado una proteccién contra el clima en la
vereda frontal del terminal.
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Tabla B-11 ,
— Normas Claves de Planificacién para Veredas de Acceso al Terminal y para Areas de
Estacionamiento Vehicular

Instatacién Areaf Longitud
Espacio especifico por vehiculo de pasajero 30 m2
Espacio especifico por vehiculo de alquiter 25 m?
Ndmero de sitios de estacionamiento para vehiculos del piblico, de los trabajadores v para los vehiculos de 1 sitio
alquiler por pasajero en hora punta en un dia promedio del mes punta.

Longitud de las Veredas de Acceso al Temminal de Salida (por pasajero de llegada en hora punta, en un dia 0.15m
promedio, en un mes punta) :

Longitud de de las Veredas de Acceso al Terminal de Llegada (por pasajero de salida en hora punta, en un dia 0.24m
promedio, en un mes punta)

Longitud de Total de las Veredas de Acceso al Terminal de Salida y Llegada {por pasajero de salida en hora 0.195m
punta, en un dia promedio, en un mes punta)

Ancho de las Veredas 8.1m
Ancho Nominal de los Carriles de las vias de acceso (via piblica) 37m
Ancho de Carriles (pistas del lado aéreo) 40m

En lo que concierne a las dreas funcionales en el lado terrestre, el aspecto relevante es el medio de
transporte. Se asume que la mayoria de pasajeros entra al, o sale del, aeropuerto en taxi o
acompafiados de una tercera persona en carro. Adicionalmente, la distribucion general del
aeropuerto influiré en el espacio requerido. Un concepto de terminal tinico minimiza la demanda
de veredas asf como de estacionamientos a corto y largo plazo. En caso de terminales internacional
y nacional separados, ambas veredas deberdn cumplir la demanda local, es decir, para pasajeros
internacionales de un lado y para pasajeros nacionales del otro. En el caso de terminales separados,
los flujos relevantes de pasajeros son los que inician y finalizan su vuelo.

Los calculos de las diferentes 4dreas de vereda se presentan en la Tabla B-12. Estos se basan en el
pardmetro de disefio y en los estdndares de planificacién relevantes, que se encuentran resumidos
en la Tabla B-3.

Tabla B-12
Instalaciones Requeridas - Veredas de Acceso al Terminal y Estacionamiento Vehicular
2000 2005 2008 2010 2015 2020 2025 2036

A;ea de Estacionamientos (m2) ) 20,500 32,000 37,500 41,000 67,000 84,000 114,000 144,000
tongitud de la Vereda de Acceso al
Terminal {m)

Salida 220 280 300 320 340 320 360 440

{legada 290 360 380 410 420 460 520 580
Area de Estacionamiento de Omnibuses 330 430 480 550 670 850 1,030 1,180
{m?)
Area de Estacionamiento para Taxis 1,900 2,500 2,730 2,830 3,250 3,800 4,350 5,250
{m2) ‘ ‘
Area de Estacionamiento para vehiculos 3,000 7,250 8,500 13,800 16,800 20,800 25,500 41,500

de alquiler (m3) ) .
Area de Estacionamiento para vehiculos 14,000 18,000 21,000 23,000 31,000 39,000 48,000 60,000
de empleados (m2)
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2.1 PLAN MAESTRO CONCEPTUAL DETALLADO (PERIODO INICIAL: ANOS 1 AL 8)

Esta seccién presenta el Plan Maestro Conceptual Detallado del Aeropuerto Internaciona

%

<« [T ” e 3By
Chdvez (“AlJC” 6 “el Aeropuerto™) para el Periodo Inicial de la Concesién (los 8 prlmggm % 30105,
Esta seccidn se encuentra dividida en las cuatro subsecciones que se indican a c@@ﬁha‘b on, tal y

como se especifica en las Bases :

x 2.1.1
= 2.1.2
n 2.1.3
n 2.1.4

Formatos Estdndares de Tablas y Descriptivas del Programa de Desarrollo del
Plan Maestro Detallado

Dibujos del Plan Maestro Aeroportuario
Dibujos del Plan Maestro del Complejo Terminal de Pasajeros

Dibujos de las Plantas de Cada Nivel del Edificio Terminal de Pasajeros

El Plan Maestro Conceptual Detallado ha sido preparado de acuerdo con las normas de la
OACIL FAA e JATA y el Anexo 6 — Seccién 3.0: Criterios de Implementacién para el
Desarrollo de la Infraestructura Aeroportuaria.

Es importante seflalar que, tal y como se especifica en las Bases de la Licitacién, los dibujos
mostrados en esta seccidon 2.1, y en esta Propuesta en general, muestran el estado del
Aeropuerto en el Gltimo dfa del afio indicado en los mismos.
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211 Formatos Estandares de Tabias y Descriptivas del Progrgu@d%ﬁésarroll del Plan Maestro
Detallado

Esta seccién incluye la descripcién de los dibujos del Periodo Inicial de la Concesidn (afios 1 al 8),
los mismes que se muestran en las secciones 2.1.2, 2.1.3, y 2.1.4. De acuerdo con las Bases, en
dicha descripcién también se incluye la de las Obras Complementarias.

Las tablas que se presentan al final de esta seccién 2.1.1 resumen los Requisitos del Programa de
Desarrollo para el Aeropuerto para el Perfodo Inicial de la Concesion (afios 1 al 8). Todas estas
tablas son presentadas en estricto cumplimiento de las Bases.
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21.1-A Programa del Plan Maestro (Afo 8)

Esta seccién describe detalladamente el Plan Maestro Conceptual Detallado para el afio 8,
correspondiente a la Figura PMD-PM-8, que incluye el sistema de campo aéreo, instalaciones del
terminal, instalaciones de manejo de carga, instalaciones de apoyo, sistema de acceso del lado
terrestre, sistemas de servicios, vy sistema de desarrollo comercial.

Adicionalmente, esta seccién incluye la documentacién de los conceptos de los planes y las
estrategias que estos dibujos representan. EI Consorcio incluye este material suplementario con el
fin de mostrar su mejor y mds completo entendimiento de las oportunidades que el AIIC
representa.

2.1.1-A.1  Anélisis de la Sede Existente (PMD-PM-0)

La Figura PMD-PM-0 muestra el aeropuerto actual y su distribucién. Cada instalacién o sistema
que forma parte de] Plan Maestro se explica en detalle a continuacion,

General

El AIIC se encuentra aproximadamente a 10km al noroeste de la Ciudad de Lima, y el punto de
referencia del aeropuerto se encuentra a 12°01°06™ de latitud y 77°06°44” de longitud. La
elevacin del punto de referencia del aeropuerto es de 34.1 m.s.n.m. y la declinacién magnética del
aeropuerto es de 1°43°E (1993).

El clima regional es el de desierto costefio tropical, con temperaturas més elevadas durante la
estacidén de verano {de diciembre a abril).

La Figura PMG-PM-0 presenta la actual configuracién del AUUC. La sede del aeropuerto estd
delimitada por dos vias y un rio que forman un terreno triangular. El limite al este estd formado
por la Avenida Elmer Faucett; el limite oeste, por la Avenida Néstor Gambetta: y el limite sur, por
el Rio Rimac. Al norte, las dos vias se intersectan y cierran los limites de la sede del aeropuerto.

El aeropuerto constituye principalmente un punto de origen-destino para pasajeros y carga, tanto
internacional como nacional. También se llevan a cabo actividades limitadas de transito
internacional y de transbordo nacional en el AIJC. Gerentes de Operaciones y Mercadeo de Lan
Peri, Aero Continente, I\san Chile, American Airlines y Continental Airlines nos han manifestado
en entrevistas su entusiasmo por el continuo éxito del aeropuerto.

Otras propiedades se encuentran adyacentes al campo aéreo civil del aeropuerto. Sus principales
usuarios son las Fuerzas Armadas del Perd (Marina de Guerra, Fuerza Aérea Peruana y el Ejército
Pervano). Dentro det drea interior del aeropuerto, otras propiedades privadas (como el hangar de
Faucett al norte del edificio del terminal de pasajeros) y un drea operada por la policia (al sur deél
edificio del terminal de pasajeros) limitan el desarrollo a largo plazo del aeropuerto.

Sistema de Campo Aéreo

Ei AIJC posee una tinica pista de aterrizaje de 3,507.5 metros de largo por 45 metros de ancho,
disefiada con una orientacién de 15/33. Segiin el clima local, la elevacién y el estado fisico de esta
pista, el acropuerto es capaz de manejar todo tipo de aeronaves, incluyendo el B747-400, sin
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restricciones en el despegue o aterrizaje. Las dimensiones de la pista cumplen completamente con
lo establecido por la Categorfa 4E de OACI. La mayoria de las operaciones se concentra en la Pista
de Aterrizaje 15, que posee un sistema instrumental de aterrizaje y de iluminacién de
aproximacién de Categoria I. La Pista de Aterrizaje 33 sélo posee luces intermitentes en el umbral
y un indicador de aproximacién de precisién. Estos equipos no operan en condiciones climéticas
adversas.

Al lado de la pista de aterrizaje se extiende una pista de rodaje paralela de 22.5 metros de ancho y
de longitud méxima, con una pista de estacionamiento de 60 metros a cada lado. Existen tres pistas
de rodaje de salida rdpida desde la pista de aterrizaje hasta la pista de rodaje paralela. Existen
también dos pistas de rodaje de salida al final de la pista de aterrizaje y, finalmente, una pista de
rodaje en dngulo recto exactamente al frente del edificio del terminal,

La plataforma principal de pasajeros y de carga se ubica junto al edificio principal del terminal de
pasajeros. El espigén de pasajeros internacionales -de una planta y seis puertas de embarque- y el
espigon de pasajeros nacionales -de una planta y siete puertas de embarque- se extienden desde el
terminal de pasajeros hacia la plataforma.

En condiciones normales de operacién, existen seis posiciones de estacionamiento de aeronaves
adyacentes al espigdn internacional y siete posiciones de estacionamiento de acronaves adyacentes
al espigén nacional. Dos de las posiciones de estacionamiento en el espigén internacional pueden
atender simultdneamente dos aeronaves de Cdédigo E. Las posiciones de estacionamiento
adicionales estdn disefiadas para aeronaves de Cédigo D. Las posiciones de estacionamiento para
aeronaves nacionales pueden albergar normalmente aeronaves de las dimensiones de un B 727-100
o un B 737-200, o equivalentes, aunque una posicién estd disefiada para aeronaves de fuselaje
ancho.

Ademds, al sur y al norte de la plataforma del terminal de pasajeros dreas se ubican posiciones
remotas de estacionamiento de aeronaves. Estas posiciones se usan para periodos prolongados de
estacionamiento y estdn disefiadas para las dimensiones de un B 767.

Como el B 747 es la aeronave mids grande que opera en el Aeropuerto, las instalaciones para
bomberos y para salvamento del aeropuerto se han considerado dentro de la Categorfa 9 de OACI
para determinar el nivel de proteccidn.

Edificio del Terminal de Pasajeros

El complejo del terminal existente consta de un edificio de dos plantas para el terminal
internacional en cuya primera planta se concentra el 4rea de procesamiento y en la segunda planta
(la mezzanine) se encuentran las oficinas y otras instalaciones; y de un edificio de una planta para
el terminal nacional, donde todas las instalaciones se encuentran en el nivel tnico.

El edificio del terminal internacional se inauguré en 1964. Las instalaciones fisicas del complejo
del terminal de pasajeros se encuentran en buen estado estructural, pese a que los acabados
interiores estdn deteriorados debido al intenso trifico de pasajeros durante 36 afios. Las
instalaciones para el control de pasajeros nacionales se ubican en una estructura de una sola planta,
iniciaimente construida como instalacién temporal y finalmente terminada en 1997.

Ambos espigones son edificios de una sola planta, y poseen zonas de descanso con puertas de
embarque compartidas para vuelos internacionales y nacionales. Estas estructuras se encuentran en
operacién desde 1965.
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Edificio del Terminal de Carga

Las instalaciones principales de manejo y almacenamiento de carga (drea total de
aproximadamente 70,000 metros cuadrados) son enteramente controladas por el sector privado y
se encuentran en la Avenida Faucett, exactamente al frente del Aeropuerto. La carga se transporta
del aeropuerto a dichas instalaciones a través de esta transitada avenida, incluso en horas punta. El
hangar de carga del aeropuerto (al sur del edificio del terminal de pasajeros) actualmente se
encuentra fuera de uso.

Otras Instalaciones de Operacién

El AIJC es el eje y la sede operativa de las principales aerolineas del Perd, entre las que se
encuentran Lan Perd, Aero Continente y TANS. Las instalaciones de mantenimiento de las
aerolineas cuentan con hangares, estacionamiento contiguo, plataformas de servicio, oficinas de las
aerolineas e instalaciones para capacitacién. Todas ellas se encuentran ubicadas en la parte este del
edificio del terminal de pasajeros, tanto al norte como al sur del terminal principal de pasajeros. Al
norte del edificio del terminal de pasajeros se ubican dos instalaciones de servicio de alimentos
(“catering”).

El drea de tanques de combustible se ubica al sur del edificio del terminal de pasajeros y posee una
capacidad de almacenamiento de combustible de aproximadamente 750,000 galones. El
combustible ingresa al aeropuerto mediante camiones. El suministro de combustible para las
aeronaves en algunas posiciones de estacionamiento se realiza medjante conductos o
dispensadores, mientras que en el resto de posiciones este servicio se realiza mediante los
camiones de combustible. PETROPERU es el actual operador del sistema de combustible del
aeropuerto.

Instalaciones de Acceso del Lado Terrestre

La Avenida Elmer Faucett constituye actualmente la via principal de acceso al AIIC y se extiende
a lo largo del I{mite este del aeropuerto. La franja que existe entre esta transitada via y el campo
aéreo es muy angosta, lo que afecta de forma considerable el desarrollo a largo plazo del
aeropuerto. Las municipalidades de Lima y Callao est4n planificando la construccién de una
autopista elevada a fin de mejorar la capacidad del sistema vial.

2.1.1-A.2  Anélisis de Desarrollo del Plan Maestro Conceptual Detallado del Afio 8 (PMD-PM-8)

La Figura PMD-PM-8 presenta el Plan Maestro Conceptual Detallado para el afio 8. Cada
instalaci6n o sistema que forma parte del Plan Maestro se explica en detalle a continuacion.

Sistema de Campo Aéreo

= Pista de Aterrizaje — En el afio 8, el aeropuerto operard con la presente pista de aterrizaje
de 3,507 metros. Esta pista de aterrizaje es capaz de recibir acronaves de todo tamafio,
incluyendo las de Cédigo E (B 747) y sin restricciones de peso para el despegue. Con una
sola pista de aterrizaje, la capacidad del aeropuerto serd mds que adecuada para la
demanda pronosticada para el afio 8. Sin embargo, la pista de aterrizaje requiere el
mantenimiento apropiado, descrito en detalle en el Capitulo 5, “Programa de
Mantenimiento”, a fin de asegurar la continuidad de las operaciones.
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La Pista 15 cuenta con un sistema instrumental de aterrizaje y un sistema de iluminacién
de acercamiento de Categorfa II. La Pista 33 sélo permite acercamientos simples. El
sistema de iluminacidn del aeropuerto incluye luces laterales en la pista de aterrizaje y en
la pista de rodaje, luces centrales en la pista de aterrizaje y luces en el umbral
Adicionalmente, la pista 15 y la pista 33 cuentan con iluminacién al final y en el umbral
de la pista.

Pista de Rodaje — La pista de rodaje paralela existente se utilizard para tener acceso
hacia, o desde, la pista de aterrizaje. La separacién de 200 metros entre dicha pista de
rodaje y la pista de aterrizaje es suficiente para satisfacer los requerimientos de espacios
libres, incluso para aeronaves de Cédigo F con ciertas restricciones.

A fin de mejorar la capacidad de la pista de aterrizaje se proveerin dos pistas de rodajes
de salida de alta velocidad en ambas direcciones. Estas permiten una variedad més
amplia de tipos de acronaves con diferente velocidad de desaceleracién una vez aterrizan
en la pista, reduciendo de esta manera el tiempo que ocupan las acronaves en la pista de
aterrizaje.

La pista de aterrizaje existente cuenta con tres pistas de rodaje de salida de alta velocidad
para mejorar las operaciones en la pista de aterrizaje: dos en direccién norte y una en
direcci6n sur. Se construird una pista de rodaje de salida de alta velocidad adicional que
sera ubicada a aproximadamente 1,500 metros del umbral sur de la pista 33, para un total
de cuatro pistas de rodaje de salida de alta velocidad.

Para mejorar los movimientos de las aeronaves en la plataforma de estacionamiento, se
extendera el pavimento de la plataforma existente para construir la nueva pista de rodaje
longitudinal a todo lo largo del borde oeste de la plataforma. La separacién entre esta
nueva pista de rodaje y la existente es de 80 metros, y cumple con requerimientos de la
OACT para operaciones de acronaves de Cédigo E.

Plataformas — La plataforma del terminal de pasajeros ocupard una parte significativa de
la seccién media del aeropuerto en el afio 8. La ampliacién al sur se extenderd hasta el
hangar del avién de inspeccién de vuelo, para aumentar el drea disponible para el
estacionamiento de aeronaves. La combinacién pronosticada de aeronaves para el afio 8
se acomodard adecuadamente a la plataforma. Para las operaciones de pasajeros, existirdn
posiciones de estacionamiento para 19 puertas de embarque con puentes de contacto,
disefiadas para aeronaves Cédigo E, Cédigo D y B 757-200, y 10 posiciones remotas de
estacionamiento para las de Cédigo C. De estas 10 posiciones remotas, 6 estardn ubicadas
al norte del espigén nacional, y 4 al sur del terminal.

-Las zonas de almacenamiento del equipo de servicio terrestre se encontrarin
descentralizadas dentro de la zona de estacionamiento de aeronaves, estando las
principales ubicadas al norte y al sur del drea de la plataforma.

{luminacién de la Plataforma de Estacionamiento — La iluminacién de la plataforma de
estacionamiento cumple con todas las recomendaciones de la OACI, de acuerdo a los
RTMs de las Bases.

Iluminacion del Campo Aéreo — Se proveera la iluminacién del campo aéreo requerida
para aproximaciones de Categorfa II y de acuerdo a los requerimientos de la OACI y
otros entes reguladores pertinentes. Esto aplicard a todos los sistemas de iluminacién del
campo aéreo segiin indican los RTMs de las Bases.

Sistema de Drenaje de Aeronaves — Este sistema cumplird con los Cédigos de la OACI,
FAA y de la Aviacién Peruana. Los desperdicios sanitarios de las aeronaves que aterrizan
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serd recogido por camiones y llevados a un triturador ubicado en el Aeropuerto para
eliminarlas de manera adecuada. Efluentes producidos por el triturador se deshechan por
el sistema de alcantariltado.

n Torre de Control de Trdfico Aéreo — En el afio 8, la torre de control de trifico aéreo
permanecerd en su ubicacidn actual, en la parte mds alta del edificio que se encuentra
encima del terminal de pasajeros. Esta torre de control cuenta con una linea visual
adecuada desde la cabina del controlador cubriendo todas las zonas de operaciones de las
aeronaves en el aeropuerto.

Instalaciones de Rescate y Servicios de Salvamento y Extincién de Incendios (SEI)

Las instalaciones de rescate y extincién de incendios de aeronaves permanecerdn en la misma
ubicacién en el afio 8, al sur del complejo del terminal de pasajeros y al lado del complejo de
aviacion general. Desde este lugar, se podrdn lograr los menores tiempos de respuesta hacia todos
los puntos del campo aéreo y las instalaciones importantes, cumpliendo de este modo con los
requisitos de la OACI.

Edificio del Terminal de Pasajeros

El terminal de pasajeros se caracterizard por ser un edificio renovado con un espigén
curvilineo. El procesamiento de pasajeros nacionales e internacionales se manejard en el
edificio terminal de dos plantas. El complejo del terminal manejard a todos los pasajeros
(internacionales, nacionales y los que hacen conexién o transferencia) bajo un mismo techo.
Este concepto minimiza el drea de construccién acomodando alternativamente a los pasajeros
nacionales e internacionales. Gracias al concepto de puerta de embarque de doble uso (“swing
gates”) a utilizarse en la zona media del edificio, las mds importantes zonas de estacionamiento
de aeronaves podrén utilizarse tanto para vuelos nacionales como internacionales.

Pert Plaza I, con un 4rea de concesion de 12,170 metros cuadrados, estard ubicado al centro del
complejo del terminal de pasajeros. El espigén adjunto se adaptard a todas las instalaciones de
pasajeros, tanto nacionales como internacionales. La longitud total del espigén serd de
aproximadamente 600 metros, de los cuales 200 metros serdn para las puertas de embarque de
vuelos nacionales y 400 metros para las de vuelos internacionales. Existirdin 19 puertas de
embarque con puentes de contacto a lo largo del nuevo espigén, con puertas adicionales para
abordar los dmnibus que prestan servicio a las 10 zonas de estacionamiento remotas.

Instalaciones de Aviacién General

Esta nueva zona de aviacién general (zona de terminal asf como zonas de estacionamiento de
aeronaves) estard localizada al sur del complejo del terminal de pasajeros. Dependiendo de la
demanda real, la zona de aviacion general podré ser ampliada en etapas pequefias. Considerando
los requisitos resumidos en la seccién “Base del Disefio del AIJC™ (seccién 2-B), se ha disefiado
para esta zona funcional un drea de aproximadamente 4,000 metros cuadrados y una zona de
estacionamiento para 10 a 12 aeronaves pequefias.

Instalaciones de Manejo de Carga

Las instalaciones de carga existentes en el acropuerto seran renovadas de manera tal de utilizarlas
para el manejo y almacenamiento de carga a partir del afio 2. El almacén y el hangar de manejo de
carga se localizardn en la seccién central del aeropuerto, al sur del complejo administrativo. E]
hangar inchuird las dreas exteriores de estacionamiento, carga y descarga y requerird un drea de
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aproximadamente 40,000 a 50,000 metros cuadrados. Otras instalaciones de carga se ubican frente
al aeropuerto, del otro lado de la Avenida Elmer Faucett. Las 4reas de manejo de carga cumplirdn
con los requisitos con respecto al transporte de carga de bodega de aeronaves de pasajeros y de
carga por flete.

En el borde sur de la plataforma existirdn tres posiciones de estacionamiento para las operaciones
de carga, disefiadas una para aeronaves Cédigo E y dos para aeronaves mds pequefias. Debido a su
cercanfa a la plataforma del terminal de pasajeros, las posiciones de estacionamiento para las
aeronaves de carga podrdn también ser utilizadas como posiciones remotas de estacionamiento de
aeronaves de pasajeros. Esta plataforma estard localizada cerca de los edificios de carga, al sur de
las oficinas de administracién del aeropuerto.

Instalaciones de Apoyo

Dependiendo del desarrollo del complejo del terminal de pasajeros, es que las instalaciones de
apoyo para el aeropuerto y las aerolineas serdn reubicadas o continuardn en el 4rea existente del
aeropuerto. Se planea que todas estas instalaciones de apoyo estardn ubicadas cerca del complejo
del terminal de pasajeros.

s Administracion del Aeropuerto — Esta instalacién permanecera en su ubicacién existente
como un conjunto de pequefios edificios al sur de la playa de estacionamiento vehicular .
del terminal. Sin embargo, si la demanda de actividades y dreas comerciales aumentase,
las instalaciones administrativas serfan reubicadas en el drea de apoyo del aeropuerto al
norte del complejo del terminal de pasajeros.

s Mantenimiento de Aeronaves — Una zona de mantenimiento de aeronaves estard ubicada
al norte del edificio del terminal de pasajeros, circundada por las instalaciones militares.
Servicios de mantenimiento adicionales serdn ofrecidos dentro del antiguo Hangar de
Faucett, que se ubica fuera de los linderos del acropuerto. Dependiendo de la demanda de
las aerolineas, se podrd desarrollar més zonas de mantenimiento al sur del edificio del
terminal de pasajeros o al oeste de la pista de aterrizaje.

" Mantenimiento del Equipo de Servicio Terrestre (EST) ~ Esta instalacién permanecers en
su ubicacion actual en el complejo de apoyo ubicado al norte del edificio del terminal de
pasajeros.

" Servicios de Alimentos (“Catering”) — El drea para una nueva instalacién de servicio de
alimentos estard ubicada al sur del complejo del terminal de pasajeros y del complejo de
aviacién general, con un 4drea total de terreno de aproximadamente 2,600 metros
cuadrados, la misma que incluird el espacio para las instalaciones de servicio de
alimentos as{ como las estaciones de acoplamiento, tanto del lado tierra como del lado
aire.

= Instalaciones de Mantenimiento — Esta instalacién permanecera en su ubicacién actual en
el complejo de apoyo en la seccidn media superior del aeropuerto, al norte del edificio
del terminal de pasajeros.

u Sistema de Combustible — Debido al desarrollo de la plataforma, la planta de combustible
estard ubicada en su nueva localizacién, a lo largo de la frontera sur del aeropuerto, sitio
en el que podré ser desarrollada. La planta de combustible consiste de las instalaciones
administrativas, los tanques de almacenamiento, las instalaciones para el
aprovisionamiento, dreas de estacionamiento para los camiones de combustible y los
dispensadores.
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Adicionalmente, se proverd una via de acceso a la planta de combustibles en el lado
terrestre, con el fin de separar el trifico de camiones de combustible de aquel de
vehiculos de pasajeros. Cada posicién de estacionamiento con puente de contacto tendra
salidas para surtidores de combustible, los mismos que se conectardn con la planta de
combustible mediante una linea troncal de combustible incorporada en la plataforma.

= Sistema de Drenaje de Aeronaves — Este sistema cumplird con los Cédigos de la OACI,
FAA y de la Aviacion Peruana. Los desperdicios sanitarios de las aeronaves que aterrizan
serd recogido por camiones v llevados a un triturador ubicado en el Aeropuerto para
eliminarlas de manera adecuada. Efluentes producidos por el triturador se deshechan por
el sistema de alcantarillado.

Sistema de Acceso del Lado Terrestre

= Vias de Acceso — 1.a Avenida Tomds Valle y la Avenida Elmer Faucett seguirdn siendo
fas principales vias de acceso hacia la zona del terminal de pasajeros. A pesar de que
actualmente, un évalo constituye el intercambio entre las dos vias, se supone que la
capacidad de esta zona aumentard por medio de una via de evitamiento disefiada y
construida por el Gobierno.

Una segunda via de acceso estard ubicada en el drea operativa al sur del edificio del .
terminal de pasajeros. Esta ruta de acceso estard reservada para el trafico interno de
aviacion, desde y hacia diversas instalaciones como servicio de alimentos, carga v
combustible. Este sistema dual de vias de acceso es el que proporcionard la separacién
entre los flujos de trafico de pasajeros y de servicio.

Las vias de acceso principal y auxiliares pra ingresar al Aeropuerto seran consistentes
con el esquema de la red vial externa presentada en el Plan Maestro Conceptual de
Referencia (Anexo 6 — Seccién 6.0) de las Bases.

= Vias de Acceso al Terminal — La ruta de acceso al terminal se origina en el valo
localizado en la Avenida Elmer Faucett. Dependiendo de la distribucién final de Ia
ampliacién de la autopista que ejecutard el Gobierno y del volumen real de tréfico, la
principal ruta de acceso al terminal necesitard ser reubicada o reorganizada.

»  Area de Veredas del Terminal — Con el fin de optimizar su orientacién y capacidad, el
drea de veredas de acceso al terminal habrd sido reorganizada ligeramente. Frente al
edificio del terminal de pasajeros, se habrd ampliado la via auxiliar terminal
unidireccional en varios carriles para estacionar, recoger y dejar pasajeros y equipaje, y
para simplemente circular. Dependiendo de la demanda real, los diversos modos de
transporte podrén ser separados en diferentes ubicaciones a lo largo del frente del edificio
del terminal.

x  Jluminacion para Sistemas del Lado Terrestre — Los dispositivos de iluminacién externa
se colocardn en postes o en el edificio. Con el fin de proveer iluminacién en ambientes
con neblina densa, ldmparas de sodio de alta presidn serdn utilizadas en las vias de
acceso, dreas de estacionamiento y pasillos. La iluminacién interna contard con ldmparas
de vapor de mercurio o ldmparas metdlicas hal6genas. Los dispositivos fluorescentes se
utilizardn para oficinas, corredores y otras dreas que requieran un alto nivel de
Huminacién y/o montaje a poca altura. Los dispositivos fluorescentes se utilizardn en
dreas que requieran un bajo nivel de iluminacién y para propésitos decorativos y para las
sefiales de salidas, llegadas y advertencia. La iluminacion de emergencia consistird en
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unidades operadas por baterfas, autocontenidas para seguridad y proteccién del personal
Yy equipos en dreas importantes de operacién y en dreas donde la pérdida de luz normal
pudiera causar situaciones de pénico y/o pérdida de la visibilidad necesaria para
encontrar y usar las salidas. Los sistemas de iluminacién para las vias de acceso,
estacionamientos vehiculares, vias perimetrales, etc. serin manejados con controles
remotos.

Instalaciones de Estacionamiento Vehicular

Las instalaciones de estacionamiento vehicular ptiblico se ubicardn frente al edificio del terminal.
Debido a la ampliacién del edificio del terminal y a la redistribucion de la vereda del terminal, el
drea de estacionamiento disminuir4 ligeramente. Si bien el drea disponible para el estacionamiento
de vehjculos habrd disminuido ligeramente, la misma tendrd una mayor capacidad gracias al
trabajo de redisefio y reconstruccién de la misma as{ como de los accesos, todo lo cual traerd como
consecuencia un ndmero de metros cuadrados de drea necesaria por vehiculo estacionado muy
inferior al actual (un disefio mds eficiente que el existente). Adicionalmente, un segundo nivel para
la playa de estacionamiento vehicular estard en operacién desde el afio 6 de la Concesién. Zonas
especificas para taxis, 6mnibus piblico y chdrter, y servicios regulares de ida al y vuelta del
aeropuerto estardn reservadas dentro de la zona de estacionamiento vehicular piblico comin.

n Sefializacion y Ayudas Grdficas — Un sistema completo de sefializacion y ayudas gréficas -
para vias vehiculares y vias peatonales en el edificio del terminal serdn implementadas.
El sistema para vias vehiculares estard de acuerdo a los estdndares aplicables de
AASHTO y en cumplimiento de los requerimientos de los cédigos locales.

u Vias Internas y de Servicio {en el Lado Aéreo) ~ El sistema de vias internas incluird una
via en la plataforma localizada en la parte posterior de las posiciones de estacionamiento
con puentes de contacto que conectard la zona de estacionamiento de aeronaves con las
dreas de almacén de equipos de servicio terrestre y las instalaciones de manejo de
equipaje. Otra via interna importante conectard las instalaciones de apoyo a las aeronaves
en la parte sur con el drea de la plataforma.

Sistema de Servicios (Agua, Desagiie, Energia Eléctrica y Telecomunicaciones)

A continuacién se describen los diversos elementos de estos sistemas. La ejecucion de los planes
de desarrollo de estos servicios dependerd en dltima instancia de la demanda real y del desarrollo
de otras instalaciones importantes.

= Planta Central de Servicios — Se construird una nueva planta central que apoye la
ampliacion del terminal existente. La planta incluir4 instalaciones como una subestacién
con transformadores y dispositivo de distribucidn, nuevos generadores diesel y un
sistema de autoconmutacién; y nuevos tanques de agua y sistemas de bombeo.

= Sistema de Distribucidn de Energia Eléctrica — Se planea un nuevo grupo de cables que
conecten ia planta central con el terminal ampliado v las nuevas instalaciones adyacentes.

. Sistema de Distribucion de Agua Potable y Agua para Extincién de Incendios — Se
construird una nueva linea auxiliar de agua para extincién de incendios que conecte la
planta central con el terminal ampliado y grifos contraincendio adicionales. Para el agua
potable, se agregara una nueva linea auxiliar que conecte el terminal de pasajeros con la
planta central. Adicionalmente, se proporcionardn reservorios de agua para cubrir la
demanda (doméstica de refrigeracidn y extincién de incendios) de un dfa punta en caso
de gue se interrumpa el suministro de agua.
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»  Sistema de Distribucion de Aguas de Regadio ~ Proporcionard servicio para preservar el
paisaje segiin sea necesario mediante agua reciclada.

. Sisteina de Alcantarillado ~ Nuevas alcantarillas con estaciones de bombeo serdn
conectadas a las instalaciones ampliadas del terminal de pasajeros. Se hardn mejoras en
los canales de aguas servidas en el lado sudoeste del Aeropuerto. Se planifica una nueva
planta de tratamiento de aguas servidas dentro del acropuerto.

= Telecomunicaciones y Sistemas Especiales — Se construird nuevos bancos de ductos y
cables para el terminal de pasajeros ampliado.

Sistema de Desarrollo Comercial

Pert Plaza, una zona de un nivel, dedicada a ventas al por menor, serd el corazén del complejo del
terminal de pasajeros en el afio 8. '

Encima de Perii Plaza I se propone la construccién de un hotel de 64 habitaciones y un drea de
4,200 metros cuadrados como parte del complejo de terminal de pasajeros mejorado. Es
importante sefialar que dicho hotel esté clasificado como Obra Complementaria en esta Propuesta
Técnica. La puerta del “lobby” del hotel conectard directamente con Perd Plaza, permitiendo
acceso directo a la sala del terminal de salida. EI hotel ofrecer4 a los pasajeros la gran ventaja de
contar con disponibilidad de hospedaje dentro del mismo aeropuerto. ‘

Fuera del complejo del terminal, el Consorcio estudiard y fomentard, asociado con aerolineas y
empresas de transporte marftimo y terrestre, la posibilidad de desarroliar el concepto de una
operacién bimodal mar-aire con su correspondiente zona franca. La ubicacién especifica y el drea
del terreno dependerdn en gran medida de la naturaleza de la operacién y la disponibilidad de
terrenos al oeste de la pista de aterrizaje existente, los mismos que serdn entregados por el
Concedente al Concesionario a mas tardar en el cuarto afio de la Concesién.

Desarrollo de Perid Plaza

Habiendo realizado un andlisis profundo del mercado y especialmente del negocio no aeronautico,
el Consorcio ha desarrollado una estrategia comercial (ver Capitulo 4) cuya elemento central serd
el denominado Perti Plaza. El concepto de Perid Plaza contiene aspectos de un avanzado centro
comercial acroportuario especialmente disefiado para las necesidades tanto del AIJC como del
mercado peruano y limefio. Tanto en el terminal existente como en el futuro terminal de la zona
central, se planea aplicar este concepto aunque ciertamente con modificaciones segin el desarrollo
del mercado, nuevas tendencias v necesidades.

Perit Plaza {

Con una ubicacién central y facil accese para todos los usuarios del terminal, la instalacién de
12,170 metros cuadrados de Perii Plaza I ofrecerd una experiencia de primera clase para hacer
compras y entretenerse. Perd Plaza proporcionard un importante y constante flujo de ingresos
contribuyendo asi a la generacién de fondos para ¢l desarrollo del aeropuerto. Disefiado para
mostrar Ja cultura peruana, Perd Plaza ofrece la posibilidad de vistas al campo aéreo a través del
nuevo espigén, Jo que proporciona una zona de despedida agradable tanto para los pasajeros,
internacionales y nacionales, como para las personas que los despiden. De resultar apropiado, Peri
Plaza I podria ser ampliado en el segundo nivel dentro del espacio del atrio del segundo nivel.

e
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Entre los dos espigones del terminal existente se construird una amplia zona de un nivel con

o tiendas, restaurantes y otros establecimientos comerciales. Perd Plaza I dispondra de un drea total
de 12,170 metros cuadrados, y proporcionard el espacio y la ubicacién requeridos para el
desarrollo exitoso del negocio no aerondutico. De considerarse oportuno, Perd Plaza I podria
ampliarse a través de un segundo nivel dentro del espacio del atrio.

Con este proyecto se aprovechara el 4rea existente entre los espigones nacional e internacional
tomédndose en consideracién que el disefio actual del terminal no permite una ampliacién adecuada
para satisfacer la demanda existente y futura por servicios comerciales en lugares centrales. Las
posiciones de estacionamiento de aeronaves ubicadas en el drea mencionada serdn desplazadas a
una nueva drea cercana al campus de Faucett, disponiendo de este modo del espacio suficiente para
Perd Plaza I. Las demds dreas operacionales y en particular las vias de acceso serdn mantenidas
asegurdndose de esta modo el adecuado funcionamiento del aeropuerto.

Perd Plaza [ estard abierto para todos los clientes potenciales, pero siempre observando la normas
de seguridad nacionales ¢ internacionales y los requisitos operacionales. Serd directamente
accesible para todos los usuarios del terminal, incluyendo a los pasajeros, las personas que los
reciben o despiden y los empleados. El hall principal y el flujo de pasajeros serdn redisefiados de
manera tal que todos los pasajeros, nacionales e internacionales, procedan a través de Perd Plaza I
para legar a los espigones correspondientes, después de haber efectuado la entrega de sus
equipajes. El acceso a Perd Plaza I sin tener que pasar por el control de seguridad aumenta el
nimero de compradores potenciales, lo que da como resultado mayores ingresos. Sin embargo, la
propuesta del Consorcio permite una zona central de seguridad antes de entrar a Pert Plaza I, en
caso se estime necearia. A través de sistemas de informacién se asegurard un flujo de pasajeros
ordenado a los puntos de control de pasaporte y/o seguridad. Cuatro posiciones de seguridad para
la revisién de pasajeros de vuelos internacionales estardn ubicadas en la esquina sudoeste de Perd
Plaza I, cerca de la entrada al espigén internacional para vuelos de salida. La seguridad implica el
control de pasaportes de salida e incluye 16 posiciones de procesamiento. Ademds, en esta drea
también se encontrardn ubicadas las nuevas oficinas para el personal de inmigracién. Tres
posiciones de seguridad para la revision de pasajeros de vuelos nacionales se encontrardn en la
esquina noroeste de Pert Plaza I, cerca de la entrada al espigdn nacional para vuelos de salida.
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2.1,1-B Fases del Plan Maestro

La presente seccién describe las fases del plan maestro para cada afio del Periodo Inicial (los
primeros ocho (8) afios de la Concesién), comenzando con el afio 1 y terminando en el afio 8. De
acuerdo a lo solicitado en las Bases, los dibujos correspondientes se incluyen en la seccidn 2.1.2.

2.1.1-B.1 Desarrollo en el afio 1 de fa Concesién (Figura PMD-FD-1)

La Figura PMD-FD-1 presenta el plan de distribucién del aeropuerto para el afio 1. Se comenzara a
actualizar y renovar las instalaciones mds importantes del aeropuerto segdn se detalla
posteriormente. Se pondrd mayor énfasis en la ampliacidn de la plataforma al norte del terminal en
el sector denominado Campo Faucett. Esta primera etapa es importante ya que el desarollo de Pertt
Plaza I afectard el estacionamiento de las aeronaves.

En los primeros seis meses del afio 1 de la Concesién se realizardn las mejoras a los servicios
aeropuerto de acuerdo a las Bases y al Plan de 100 Dias presentado por el Consorcio en la seccién
4.2.1.2.2 del Capitulo 4.

Sistema de Acceso del Lado Terrestre

= Vias de Acceso al Aeropuerto — El Gobierno estard encargado de culminar los planes para’
la reconstruccion de la Avenida Elmer Faucett. El Corisorcio tiene opciones dependiendo
de la alineacién exacta implementada por el Gobierno:

— Sila autopista pasa por el évalo existente, se necesitarfan rampas para las conexiones.
Sin embargo, esta solucién reduciria el tamafio de la playa de estacionamiento frente
al terminal.. '

— Con una realineacién moderada de la autopista, rampas tipo diamante y un solo
puente podrian proporcionar acceso al complejo del terminal. Este plan evita reducir
el espacio de la playa de estacionamiento del terminal.

= Via de Acceso al Terminal — Las instalaciones de circulacién de vias al terminal
permanecerd igual hasta el afio 3.

] Instalaciones de Estacionamiento Vehicular — Durante esta fase el reasfaltado del actual
estacionamiento ubicado frente al edificio del terminal se inicia, junto con otras mejoras
que incluyen nuevos elementos paisajisticos, proteccién contra el clima, y mejoras en la
sefializacidn para el transito vehicular y peatonal.

Edificio del Terminal de Pasajeros

Las siguientes instalaciones existentes permanecerdn en funcionamiento sin modificaciones.
= Edificio del Terminal de Pasajeros

= Espigén Internacional y Nacional
Sistema de Campo Aéreo

»  Plataforma ~ la demolicién de las estructuras del Campo Faucett permitird la
construccion y ampliacién de plataforma para aumentar la plataforma de estacionamiento
de aeronaves. La ampliacién al norte se extenderd hasta el antiguo complejo de
mantenimiento del hangar Faucett. Adicionalmente, se construird y ampliard la
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plataforma al sur. La ampliacién al sur se extenderd hasta el hangar del avién de
inspeccion de vuelo, para aumentar el espacio disponible para estacionamiento de
aeronaves.

= Seconstruirdn dos zonas de almacenaje para contratistas, las cuales estardn ubicadas a los
extremos norte y sur del terminal existente.

Instalaciones de Apoyo

= Administracion del Aeropuerto — Las instalaciones administrativas del aeropuerto
permanecerdn en su ubicacién actual,

. Servicios de Alimentos (“Catering”) — En el afio 1 se desarrollars una nueva zona de
servicio de alimentos —incluyendo la construccién de un nuevo edificio— al sur de las
instalaciones de aviacién general. Estas instalaciones entrardn en servicio en el afio 2.

= Sistema de Combustible — Las instalaciones y drea de tanques de combustible del
acropuerto permanecerdn en su ubicacién actual.

= Mantenimiento de Aeronaves — Las instalaciones de mantenimiento de aeronaves al norte
del edificio del terminal de pasajeros permaneceran en la misma ubicacién.

" Instalaciones de Mantenimiento — Esta 4rea funcional permanecerd en su ubicacién.
actual. ' ~

Instalaciones de Manejo de Carga

= El almacén de carga que estd ubicado dentro del aeropuerto serd renovado y entrard en
operacién comercial en el afio 2. '

Sistema de Servicios (Agua, Desagiie, Energia Eléctrica y Telecomunicaciones)

= Planta Central de Servicios — Se construird una nueva planta central que apoye la
ampliacién del terminal existente. La planta incluye una subestacién con transformadores
y dispositivo de distribucién, generadores diesel y un sistema de autoconmutacién, y
tanques de almacenamiento de agua v sistemas de bombeo.

n Sistema de Distribucion de Energia Eléctrica — Se planea un nuevo grupo de cables que
conecten la planta central con el futuro terminal ampliado.

= Sistema de Distribucion de Agua Potable y agua para Extincién de Incendios — Se
construird una nueva via auxiliar de agua para extincién de incendios, que conecte la
planta central con el terminal que serd ampliado en una etapa posterior. Se deber agregar
grifos contra incendios.

= Sistema de Distribucion de Aguas de Regadio — Proporcionaré servicio para preservar el
paisaje segiin sea necesario.

= Sistema de Alcantarillado — Se tomardn disposiciones para nuevas alcantarillas segin la
ampliacion planificada de las instalaciones del terminal de pasajeros. Se hardn mejoras a
los canales de aguas servidas en el lado sudoeste del Aeropuerto.

= Telecomunicaciones y Sistemas Especiales — Se construirn nuevos grupos de cables para
el futuro terminal de pasajeros,
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2.1.1-B.2 Desarrollo en el afio 2 de‘ la Concesion (Figura PMD-FD-2)

La Figura PMD-FD-2 presenta el plano de distribucién del aeropuerto para el afio 2. Se comenzara
a actualizar y a renovar el interior del terminal existente y otras instalaciones importantes del
aeropuerto segun se detalla a continuacién. La construccién y el desarrollo del centro comercial
Perd Plaza I y el hotel comenzard durante esta fase. Adicionalmente, en esta fase también se
llevardn a cabo mejoras a las plataformas, y la construccién de una nueva pista de rodaje.

Sistema de Acceso del Lado Terrestre

= Via de Acceso al Terminal e Instalaciones de Estacionamiento Vehicular — La
circulacion dentro del terminal y drea de estacionamiento permanecer4 igual.

Edificio del Terminal de Pasajeros

= Edificio del Terminal de Pasajeros — Se llevard a cabo la renovacién y mejoras al drea de
salidas para dar acceso a Perd Plaza I. También en esta etapa se llevard a cabo la
renovacién y mejoras al drea de distribucién de equipajes dentro del area de llegadas
tanto internacional como nacional con el objeto de ampliar el espacio para los equipos de
recojo de equipaje y mejorar el flujo de pasajeros. Adicionalmente, se comenzari la
modificacidn de la futura 4rea de control de pasaportes de llegada internacional, que
estara ubicada en el segundo nivel del terminal a partir del afio 3.

= Espigén Internacional y Nacional — Se iniciard la primera fase de construccidn del
espigln central de dos niveles, de manera tal de que los dos primeros puentes de contacto
estardn listos para entrar en operacién en el afio 3.

Sistema de Campo Aéreo

= Plataforma ~ La nueva plataforma tanto al norte como al sur estard terminada y entrard
en uso. En esta etapa se iniciard la construccién de la pista de rodaje longitudinal a todo
lo largo del borde oeste de la plataforma.

Instalaciones de Apoyo

= Administracion del Aeropuerto — Las instalaciones administrativas del aeropuerto
permanecerdn en su ubicacién actual.

= Servicio de Alimentos (“Catering”) — El nuevo edificio de servicio de alimentos (en
adelante catering) entrard en operacion. El edificio existente de servicio de alimentos sers
demolido para ampliar el 4drea de estacionamiento para equipos de servicio terrestre
(GSE).

= Sistema de Combustible — Se iniciard la construccién de la nueva irea de tanques de
combustible para entrar en servicio en el afio 3, mientras la zona de tanques existente
continia en operacién. También se instalard una nueva linea troncal de combustible y
surtidores de combustible en cada puerta de embarque con puente de contacto para entrar
en operacion en el afio 4.

= Mantenimiento de Aeronaves — Las instalaciones de mantenimiento de aeronaves al norte
del edificio del terminal de pasajeros permanecerdn en la misma ubicacidn.

= Instalaciones de Mantenimiento — Esta drea funcional permanecerd en su ubicacién
actual.
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m  Ayudas Luminosas, Visuales y Navegacionales del Campo Aéreo — Debido a la
redistribucin de la zona de estacionamiento de aeronaves y de las lineas de rodaje de
esta zona adyacente, se hard una leve modificacién al sistema de iluminacién del campo
aéreo.

n Torre de Control de Trdfico Aéreo — Se hardn mejoras estructurales para asegurar el
funcionamiento de la torre de control.

Instalaciones de Manejo de Carga
= Se concluird la renovacion del almacén de carga y entrard en operaciones.
Sistema de Servicios (Agua, Desagiie, Energia Eléctrica, y Telecomunicaciones)

] Planta Central de Servicios — Concluiré la primera etapa de mejoramiento de los sistemas
de servicios. La segunda etapa comenzaré en el afio 6. Todos los sistemas adicionales de
servicios serdn mejorados o construidos durante las fases de mejora al terminal y al
espigén.

Sistema de Desarrollo Comercial

= En esta etapa se iniciard la construccion de Pert Plaza I y del hotel, a ubicarse entre los
dos espigones existentes, de manera tal de que ambos entren en operacién en el afio 3.

2.1.1-B.3  Desarrollo en el afio 3 de la Concesion (Figura PMD-FD-3)

La Figura PMD-FD-3 presenta el plan de distribucidn del aeropuerto para el afio 3. En esta etapa
se inaugurard el nuevo espigdn central con dos puentes de contacto, el Perd Plaza I, y el hotel, Se
iniciard la construccién del nuevo disefio de la via de acceso, y del nuevo espigén internacional al
sur del terminal, y de una pista de rodaje de salida de alta velocidad.

Sistema de Acceso del Lado Terrestre

n Via de Acceso al Terminal e Instalaciones de Estacionamiento Vehicular — La via de
acceso al terminal descrita detalladamente en la seccidn 2.1.1-D.1 tendrié un nuevo
disefio, cuyos trabajos se iniciardn en esta fase y entrard en operacién en el afio 4.

Edificio del Terminal de Pasajeros

x Edificio del Terminal de Pasajeros — En esta etapa se concluird la renovacién al terminal
nacional e internacional. También el equipo de recojo de equipaje estar4 en operacién. Se
iniciard la construccién de una nueva édrea techada para la zona de equipajes.

= Espigon Internacional y Nacional — El nuevo complejo del espigén de dos niveles para
pasajeros nacionales e internacionales, se ampliard considerablemente para acomodar dos
puentes de contacto para aeronaves B 747, los cuales podrédn ser utilizados tanto para
vuelos nacionales como internacionales (puertas de embarque de doble uso o “swing
gates”}. Adicionalmente, se iniciard la construccién del nuevo espigén internacional de
dos niveles (al sur del terminal) de manera tal de aumentar a 7 el niimero de puentes de
contacto en ¢} afio 4.
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Sistema de Desarrollo Comercial
= En esta etapa el Pert Plaza I y el hotel entrardn en operacién.
Sistema de Campo Aéreo

u Se agrega una pista de rodaje de salida de alta velocidad al sistema existente de
rodaje/pista de aterrizaje, que mejoraré los aterrizajes al norte. Esta es una de las mejoras
mds importantes y necesarias que requiere el aeropuerto a fin de maximizar la capacidad
de la pista de aterrizaje. Al finalizar esta mejora en el afio 4, el aeropuerto contars con un
total de 4 salidas de alta velocidad.

Sistema de Instalaciones de Apoyo
»  Administracién del Aeropuerfo — las instalaciones administrativas del aeropuerto

permaneceréan en su ubicacién actual.

n Mantenimiento de Aeronaves — Las instalaciones de mantenimiento de aeronaves al norte
del edificio del terminal de pasajeros permaneceran en la misma ubicacién.

a Instalaciones de Mantenimiento — Esta drea funcional permanecerd en su ubicacién
actual. :

n Trituradora/Incinerador — Se iniciard la construccién de una nueva trituradora y la
ampliacién de la instalacidn existente del incinerador.

= Equipo de Rescate y Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios (SEI) — La
instalacién existente serd renovada y actualizada con nuevo equipo, para mejorar su
funcionamiento,

Instalaciones de Manejo de Carga

= No habrd cambios en las operaciones del edificio de carga.

Sistema de Servicios (Agua, Desagiie, Energia Eléctrica y Telecomunicaciones)

" Todos los sistema de servicios serdn mejorados durante las mejoras al terminal y a los
espigones.

2.1.1-B4  Desarrolio en el Afio 4 de la Concesién (Figura PMD-FD-4)

La Figura PMD-FD-4 presenta el plano de distribucién del aeropuerto para el afio 4. Se inaugurara
el nuevo espigln internacional, y se iniciardn las mejoras y la ampliacién de la plataforma en el
sector sur del aeropuerto.

Sistema de Acceso del Lado Terrestre

. Via de Acceso al Terminal e Instalaciones de Estacionamiento Vehicular — Se inaugurard
la nueva via de acceso al terminal

Edificio del Terminal de Pasajeros

" Edificio del Terminal de Pasajeros — En esta etapa, la circulacién del terminal
permanecerd en funcionamiento sin modificaciones,
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n Espigon Internacional y Nacional - En esta etapa el espigén internacional de dos niveles
estard en operacién con 7 puentes de contacto, de los cuales 5 serdn afiadidos en este afio.

Sistema de Campo Aéreo

" Plataforma — Se llevara a cabo la construccién y ampliacién de plataforma al sur del
terminal para acomodar el estacionamiento de aeronaves.

Sistema de Instalaciones de Apoyo

= Sistema de Combustible —La nueva 4rea de la planta de combustible estard en operacion
¥, por lo tanto, se comenzara la demolicién de los antiguos tanques de combustible.

Sistema de Servicios (Agua, Desagiie, Energia‘Eléctrica y Telecomunicaciones).
u La instalacién permanecerd en funcionamiento sin modificaciones.

21.1-B.5  Desarrollo en el afio 5 de la Concesion (Figura PMD-FD-5)

La Figura PMD-FD-5 presenta el plan de distribucién del aeropuerto para el afio 5.
Sistema de Acceso del Lado Terrestre

= Via de Acceso al Terminal e Instalaciones de Estacionamiento Vehicular — Se iniciari la
construccion del nuevo estacionamiento vehicular de dos niveles. Ademds, se construird
una nueva drea de estacionamiento de superficie, tal como se describe en la seccién 2.1.1-
C2-c.

Edificio del Terminal de Pasajeros

. Edificio del Terminal de Pasajeros — En esta etapa, la instalacién permanecerd en
funcionamiento sin modificaciones.

= Espigdn Internacional y Nacional — En esta etapa, los espigones permanecerdn en
funcionamiento sin modificaciones.

Sistema de Campo Aéreo

= Pista de Aterriiaje — Se construirdn el nuevo cerco perimétrico y la via perimétrica en los
.nuevos terrenos del aeropuerto y se iniciardn los trabajos preliminares de preparacién del
terreno para la futura construccién de la nueva pista de aterrizaje, incluyendo la limpieza
de vegetacion.

= Plataforma — En esta etapa se concluird la renovacién de las plataformas y las
operaciones permanecerdn en funcionamiento sin modificaciones.

Instalaciones de Apoyo
»  lainstalacién permanecerd en funcionamiento sin modificaciones.
Sistema de Servicios (Agua, Desagiie, Energia Eléctrica y Telecomunicaciones)

= La instalacién permanecerd en funcionamiento sin modificaciones.
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s Sistema de Alcantarillado — Se construird una nueva planta de tratamiento de aguas
servidas dentro del aeropuerto. Se espera aprovechar las aguas residuales de la planta
para el regadio de las dreas verdes del acropuerto.

21.1-B.6  Desarrollo en el afio 6 de la Concesion (Figura PMD-FD-6)
La Figura PMD-FD-6 presenta el plan de distribucidn del aeropuerto para el afio 6.
Sistema de Acceso del Lado Terrestre

= Via de Acceso al Terminal e Instalaciones de Estacionamiento Vehicular — Se inaugurard
el nuevo estacionamiento vehicular de dos niveles.

Edificio del Terminal de Pasajeros

= Edificio del Terminal de Pasajeros — En esta etapa el terminal existente permanecers en
funcionamiento sin modificaciones.

n Espigén Internacional y Nacional — Esta etapa se iniciard la construccién del espigén
nacional, el cual se inaugurar4 en el afio 7.

Sistema de Campo Aéreo

= Pista de Aterrizaje — Se continuardn los trabajos preliminares de preparacién del terreno
para la futura construccién de la nueva pista de aterrizaje, incluyendo la limpieza de la
capa de tierra.

= Plataforma — En esta etapa las plataformas y la operaciones permanecerd en
funcionamiento sin modificaciones.

Instalaciones de Apoyo

s En esta etapa, la instalacion permanecerd en funcionamiento sin modificaciones.

Sistema de Servicios (Agua, Desagiie, Energia Eléctrica y Telecomunicaciones)

n Planta Central de Servicios — Se construird la segunda fase de la construccién de la
nueva planta central, la misma que apoyara la ampliacién del nuevo espigén nacional e
internacional. La planta incluird una subestacién con transformadores y dispositivo de
distribucién, generadores diesel y un sistema de autoconmutacién, tanques de
almacenamiento de agua y sistemas de bombeo.
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2.1.1-B.7  Desarrolilo en el afio 7 de la Concesién (Figura PMD-FD-7)

La Figura PMD-FD-7 presenta el plano de distribucién del aeropuerto para el afio 7. Durante esta
etapa, se inaugurard el nuevo espigén nacional y comenzard la construccién del nuevo espigén
internacional. También se comenzard la construccién de la segunda pista de aterrizaje.

Sisterna de Acceso del Lado Terrestre

= Via de Acceso al Terminal e Instalaciones de Estacionamiento Vehicular — En esta etapa,
la instalacién permanecerd en funcionamiento sin modificaciones.

Edificio del Terminal de Pasajeros

u Edificio del Terminal de Pasajeros — En esta etapa, se renovaré el frente y la parte de
atrds de las estaciones de boletaje para vuelos nacionales e internacionales con el fin de
ampliar la circulacién en los respectivos salones de despedida.

= Espigon Internacional y Nacional — En esta etapa se completard la construccién e
inaugurard el nuevo espigén nacional de dos niveles, y comenzar4 la construccién de la
ampliacion adicional del nuevo espigdn internacional (también de dos niveles).

Sistema de Campo Aéreo

x  Plataforma — En esta etapa, las plataformas y operaciones permanecerdn en
funcionamiento sin modificaciones.

= Pista de Aterrizaje — En esta etapa, se comienza la fase de pre-carga de los terrenos en
preparacin para la construccién de la segunda pista de aterrizaje, de 3,480 metros de
longitud por 45 metros de ancho y a una distancia de 1,070 metros de la pista existente,
que serd inaugurada en el afio 11.

Sistema de Servicios (Agua, Desagiie, Energia Eléctrica y Telecomunicaciones)
= La instalacidn permanecerd en funcionamiento sin modificaciones.
2.1.1-B.8  Desarrollo en el afic 8 de la Concesidn (Figura PMD-FD-8)

La Figura PMD-FD-8 presenta el plano de distribucién del aeropuerto en el afio 8 (fin del Periodo
Inicial de a concesién). Esta fase representa la culminacién de todos los proyectos requeridos para
poder acomodar la demanda de pasajeros y carga proyectada para el afio 8, asf como de aquellos
proyectos relativos a las mejoras obligatorias, con excepcién de la segunda pista de aterrizaje. Las
nuevas instalaciones incluyen el complejo del terminal y espigones de pasajeros, el drea de
concesiones comerciales de Perd Plaza I, el hotel, todos los sistemas de apoyo, y las mejoras de las
plataformas. La segunda pista de aterrizaje se encuentra en proceso de construccién con el fin de
ser inaugurada en el afio 11.

Sistema de Acceso del Lado Terrestre

- Via de Acceso al Terminal e Instalaciones de Estacionamiento Vehicular - En esta etapa
el disefio para las vias de acceso, la acera frontal del terminal, y la playa de
estacionamiento satisface todas las normas y criterios requeridos para dar el nivel de
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servicio proyectado para el afio 8. La distribucién de la via de accesso se detalla en la
seccién 2.1.1-D.1.

. Vias Internas y de Servicio — Se proporcionard una ruta de servicio adicional para la
nueva zona de estacionamiento de acronaves en el sur del espigén.

Edificio del Terminal de Pasajeros

. Edificio del Terminal de Pasajeros — En esta etapa, el edificio del terminal se habrd
renovado totalmente de manera tal de satisfacer todos los objetivos y criterios
establecidos por las proyecciones de demanda de pasajeros anual y de hora de punta. La
calidad de construccién y acabados del edificio del terminal serd consistente con la
calidad brindada en otros aeropuertos internacionales. '

n Espigdn Nacional y Intemmacional — En esta etapa, los espigones satisfacen todas las
normas y criterios requeridos para dar el nivel de servicio proyectado para el afio 8. La
calidad de construccion y acabados de los espigones es consistente con la calidad
brindada en otros aeropuertos internacionales. Una vez terminada su construccién, los
espigones contardn con 19 puertas de embarque con puente de contacto y 10 posiciones
remotas de estacionamiento de aeronaves. Los espigones presentan una interesante y
funcional curvatura y tienen una longitud total de aproximadamente 650 metros.

Sistema de Campo Aéreo

n Pista de Aterrizaje y Pista de Rodaje —~ La plataforma y las pistas de rodaje del
aeropuerto brindarén el nivel de servicio adecuado para operaciones y movimientos de
aeronaves de acuerdo a las normas y especificaciones establecidas por OACIL Las dos
dreas funcionales seguirdn operando con la capacidad adecuada a fin de cumplir con las
demandas operacionales. Durante esta fase, la pista de aterrizaje existente recibird una
aplicacién de sellado como parte de su programa de mantenimiento. Una segunda
aplicacion del sellado podria ser aplicada 5 afios mds tarde en caso las condiciones de
trafico as{ lo requieran.

= Plataforma — Las nuevas plataformas de estacionamiento operardn de acuerdo a los
requisitos de OACI para movimientos y estacionamiento de los diferente tipos de
aeronaves, y cumplirdn con los requisitos de demanda proyectados para el afio 8.

Instalaciones de Apoyo

»  Administracién del Aeropuerto — Las instalaciones administrativas actuales
permanecerdn en la misma ubicacién. Sin embargo, estas podrfan ser reubicadas al norte
del edificio del terminal, en caso las 4reas funcionales principales y los conceptos
comerciales necesiten espacio adicional cerca de la playa de estacionamiento y del
sistema de rutas de acceso externo.

= Mantenimiento de Aeronaves — No se producirdn cambios en las instalaciones de .
mantenimiento de aeronaves.

. Mantenimiento de Equipos de Servicic Terrestre (GSE) — Esta 4rea funcional
permaneceré sin modificaciones en su ubicacién al norte y sur del aeropuerto.

= Servicio de Alimentos (“Catering”) - Esta drea funcional permanecerd sin
modificaciones.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi ? Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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u Zona de Mantenimiento de Instalaciones — Esta drea funcional permanecerd sin
modificaciones.

- Sistema de Combustible — En esta etapa, todas las posiciones tendrdn una linea troncal de
combustible, con surtidores de combustible en cada posicién de estacionamiento con
puente de contacto. '

Sistema de Servicios (Agua, Desagiie, Energia Eléctrica y Telecomunicaciones)

n Todos estos sistemas estardn debidamente actualizados para satisfacer las demandas
actuales.

Sistema de Desarrollo Comercial

. Perti Plaza I y el hotel dentro del aeropuerto permanecerdn sin modificaciones.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi 49 Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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2.1.1-C Plan Maestro del Complejo Terminal de Pasajeros Nacional/Internacional

Esta seccion presenta planos del complejo terminal de pasajeros y documentacién de los
parametros de planeamiento que se han utilizado para la elaboracién de dichos planos.

2.1.1-C.1  Concepto del Terminal de Pasajeros

La siguiente seccion describe el concepto del terminal de pasajeros hasta el afio 8. Esta seccién
incluye las metas de planificacién, el concepto de desarrollo, las mejoras claves, el disefio
arquitecténico, y los sistemas del edificio del terminal de pasajeros.

El nuevo complejo del terminal de pasajeros serd desarrollado conforme a las definiciones de Nivel
de Servicio descritas en el Anexo 6-Seccion 3.0 de las Bases.

Al recibir la concesi6n, el Consorcio comenzard los trabajos de preparacion para que al final del
Periodo Inicial de 1a Concesién haya logrado la ampliacién del complejo del terminal existente segiin
se muestra en la Figura PMD-CT-ad-8-B. Se espera que el programa de ampliacién del complejo del
terminal se desarrolle en tres fases principales de construccion, la primera de las cuales comenzard
en el afio 1 de la concesién. La primera fase terminaré en el afio 3, la segunda en el afio 4, y la tercera
en ¢l afio 8.

El terminal existente sera convertido en una instalacion aeronautica de clase mundial

La primera fase de construccidn, que termina en el afio 3, resulta en la adicion de una nueva
instalacién centralizada de ventas al por menor (Perd Plaza I), tal como se muestra en la Figura
PMD-CT-ad-8-C, asi como en un nuevo espigén internacional/nacional con dos nuevas puertas de
embarque con puentes de contacto de doble uso (“swing gates”) para aeronaves B 747,
instalaciones de equipaje ampliadas, un renovado hall de salidas, y un hotel en el aeropuerto. Cabe
mencionar que el hotel constituye una Obra Complementaria de la presente Propuesta Técnica.

La segunda fase de construccién, que termina en el afio 4, proporcionara la primera etapa de un
nuevo espigdn interpacional, 5 puentes de contacto adicionales para de esta manera acumular un
total de 7 puentes de contacto en el afio 4, dispositivos de entrega de equipaje, y nuevas zonas de
plataforma para aeronaves. De esta manera se cumple con el RTM de 31% de las posiciones de
estacionamiento de aeronaves para esta etapa.

La tercera fase de construccién, que termina en el afio 8, proporcionard un nuevo espigén
internacional y un nuevo espigén nacional con un total de 19 puentes de contacto que representa el
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65% de las p0§1c10nes requerldas por las Bases, asi como d1sp051t1vos de entrega de equipaje vy
nuevas zonas de plataforma para aeronaves.

Metas de Planificacion

La ampliacién y modernizacién del complejo del terminal existente son aspectos cruciales para la
transformacion exitosa del AIJC en un aeropuerto de clase mundial. Las metas que se presentan a
continuacion se han desarrollado con el fin de guiar el proceso de planificacién del terminal para
asegurar que los planes de desarrollo recomendados sean factibles para todas las partes interesadas,
incluyendo al Gobierno peruano, los inversionistas de la concesién, los pasajeros nacionales e
internacionales, las aerolineas, y otros usuarios de las instalaciones.

n Convertir al AIIC en un Aeropuerto de Primera Clase desde el Primer Dia — Aunque el
Consorcio tenga importantes planes a largo plazo para construir v administrar un
aeropuerto de clase mundial en Lima, su enfoque en obtener resultados se pondra de
manifiesto desde el dia en que se le otorgue la concesién. A partir del primer dia en
posesion del aeropuerto, el Consorcio tomard acciones inmediatas para convertir al AIIC
en una instalacién internacional atractiva, eficiente y admirada.

. Mantener las Operaciones Internacionales y Domésticas Integradas — El Consorcio cree
que mantener las operaciones nacionales e internacionales integradas dentro de un solo
terminal aumentard la comodidad del pasajero, la eficiencia operativa de las aerolineas y
el uso eficiente del personal del aeropuerto. Por lo tanto, este enfoque es adoptado como
meta principal de la planificacion del terminal a lo largo de toda la concesi6n.

s Maximizar los Ingresos Comerciales, Especialmente los de Fuentes no aeronduticas —
Durante el Periodo Inicial de 1a Concesidn (afios 1 ai 8), el complejo del terminal tendrd
un agresivo programa de concesiones que complacerd a los pasajeros asi como a las
personas que los despidan o reciban.

n Optimizar el Rendimiento de las Instalaciones en el Limitado Espacio Disponible en el
Terreno Actual - Uno de los retos singulares que enfrenta el desarrollo del AIJC es la
maximizacién de la capacidad dentro de las restricciones del lugar actual. Se considera
ineficiente el uso de puertas de embarque dedicadas para vuelos nacionales e
internacionales cuando los periodos punta para estas operaciones en el AIJC ocurren en
distintas horas del dia. En este sentido, se adopta el uso de puertas de embarque de doble
uso (“swing gates”), las que permitirdn al operador el procesamiento de mds pasajeros y
equipaje con una menor cantidad de puentes de contacto comparado con la alternativa de
puertas de embarque de uso dedicado.

= Minimizar los Inconvenientes a los Pasajeros y las Posibles Ineficiencias de las
Aerolineas Durante la Construccion — Durante el periodo de transicién de operaciones
del terminal existente, se espera que hayan obras de construccién permanentemente. De
este modo, la planificacién minuciosa de la ampliacién del terminal es un aspecto crucial
para asegurar que los pasajeros sufran las menores molestias posibles y que las aerolineas
sigan operando de forma eficiente.

= Mejorar las Operaciones de Pasajeros y Equipaje — El Consorcio llevé a cabo numerosas
reuniones con aerolineas nacionales e internacionales, como Aeroperd, Lan Chile,
American Aixrlines, Continental Airlines y otras mds. La meta principal de dichas
reuniones fue obtener una perspectiva del usuario/operador sobre las mejoras necesarias
en el terminal de pasajeros. Un tema comun en todas estas reuniones fue la necesidad de
mejorar los flujos de pasajeros y equipaje.

Consorcio Frankfurt-Bechiel-Cosapi \Z@ j Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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= Exhibir los Logros del Perii — Cada vez que sea posible, las mejoras y la ampliacién de
las instalaciones existentes del terminal de pasajeros incorporardn imdgenes de la cultura
peruana. De este modo, el aeropuerto se convierte en una vitrina del Perd antiguo y
moderno tanto para los peruanos como para los visitantes.

w  Disefiar Requisitos de Instalaciones a Largo Plazo — Si bien hay que cumplir con los
requisitos aeronduticos en el terminal existente, también se deberdn hacer las mejoras con
miras a las funciones a largo plazo del edificio luego de su conversién en un centro
comercial regional de multiples usos. Dicha conversién tomard lugar una vez que el
terminal del aeropuerto sea transferido a los nuevos terrenos para la ampliacién del
aeropuerto, entre las dos pistas de aterrizaje.

Mientras que el dibujo del Complejo Terminal de Pasajeros Existente se muestra en la Figura
PMD-CT-0, el esquema de desarrollo para el complejo del terminal en el afio 8 se muestra en la
Figura PMD-CT-8 y se describe a continuacion.

Esquema de Desarrollo

Para el afio 8, el complejo del terminal de pasajeros tendrd un total de 29 posiciones de
estacionamiento de aeronaves. De éstas, 19 posiciones (el 66% del total) contardn con puentes de
contacto en los nuevos espigones internacional y nacional. Las 10 posiciones restantes contardn
con una zona remota de estacionamiento de aeronaves. ‘

Habrd 9 puentes de contacto dedicados en el espigén internacional y 7 en el espigén nacional.
Ademds, habrd 3 puentes de contacto de doble uso (nacional/internacional) (“swing gates”) en el
centro del complejo, los mismos que podrdn atender vuelos nacionales o internacionales
dependiendo de la hora del dfa. Dos de los 3 puentes de doble uso estardn acondicionados para
aeronaves B 747, :

Los espigones estardn dispuestos en forma curvilinea con el fin de permitir el posicionamiento de
las dos acronaves B 747 en el centro del terminal en Ia etapa inicial del desarrollo. Las posiciones
de estacionamiento de las aeronaves en los extremos de los espigones estdn dispuestas en un
patr6n radial para maximizar el uso del espacio disponible de la plataforma y optimizar las salas de
espera de los puentes de contacto en estas zonas. La Figura PMD-CT-8 muestra la distribucién del
terminal y de los espigones.

Los espigones se acondicionardn con nuevas salas de espera en el Nivel 1. Las posiciones de las
puertas’ de embarque contardn con puentes de contacto en el Nivel 2 que permitirdn el acceso
directo a las aeronaves desde el interior de los espigones. Los pasajeros de salida llegardn a los
puentes de contacto mediante rampas peatonales que conectardn las salas de espera del Nivel 1 con
los puentes de contacto que se encuentran en el Nivel 2.

Los pasajeros de llegada contardn con un sistema de corredores de liegada localizados en el Nivel
2 de los espigones. Tanto los pasajeros de llegada nacionales como internacionales contardn con
sistemas independientes de corredores que los conducirdn directamente a las instalaciones de
llegada, manteniéndolos separados, previniendo de esta forma el contacto con los pasajeros de
salida. '

Pert Plaza I, una zona centralizada de concesiones totalmente accesible para todos los usuarios del
terminal, se ubicard en el centro del complejo del terminal de pasajeros, como se muestra en la
Figura PMD-CT-ad-8-C. Este espacio serd una zona de paso obligado para los pasajeros en su ruta
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hacia los espigones, tanto nacional como internacional. Perd Plaza I ofrecer4 vistas hacia el campo
-aéreo a través del nuevo espigdn y tendrd motivos que reflejaran la cultura peruana.

Mejoras Clave

Como resultado del esquema de desarrollo descrito anteriormente, se planea efectuar las siguientes
mejoras claves en las operaciones e instalaciones del terminal.

n Espigones Lineales de Doble Carga — A fin de maximizar la eficiencia del drea del
terminal existente, y siempre que sea posible, los espigones serdn de doble carga, de
manera tal de utilizar al méximo las zonas disponibles para maniobras y estacionamiento
de aeronaves. Este esquema permite una distribucién lineal de los puentes de contacto en
forma paralela a la pista de aterrizaje.

n Puertas de Embargue de Doble Uso (Internacional/Nacional) — A fin de maximizar la
capacidad del terminal y utilizar los terrenos de la manera més efectiva, 3 de las puertas
de embarque con puentes de contacto ubicadas en el tramo central del nuevo espigén
total, vale decir entre los espigones nacional e internacional, estdn disefiadas para
acomodar operaciones de pasajeros nacionales e internacionales de forma alternada en la
misma puerta. Estas puertas de embarque cominmente son llamadas “puertas de
embarque de doble uso” (o “swing gates™). La utilizacién de este tipo de puertas permite .
prestar servicio a més acronaves con menor cantidad de puentes de contacto en
comparaciéon con lo que sucederfa con el uso exclusivo de puertas de embarque
dedicadas.

= Peni Plaza I — La apertura de Perti Plaza I en el afio 3 consolidard los flujos de pasajeros
de salida internacionales y nacionales a través de un centro de ventas al por menor, de
primera categorfa. Los ingresos generados por Pert Plaza I en los primeros afios de la
concesion conducirdn al éxito de la implementacién de la futura ampliacién del AIIC.

= Hotel en el Aeropuerto — La inauguracién de un hotel en el afio 3 proporcionard
alojamiento conveniente para los pasajeros en transito.

n Operaciones Ininterrumpidas ~ El concepto de ampliacién utilizado en el Periodo Inicial
permite aumentar la ampliacién sin presentar mayores modificaciones o inconvenientes
para los pasajeros. El micleo de las instalaciones, incluyendo los sistemas principales y
los de respaldo, permanece intacto a lo largo de cada fase de ampliacién. Tanto las
instalaciones internacionales como las nacionales permanecen accesibles y sin
inconvenientes.

Disefio Arquitecténico

El objetivo del disefio arquitecténico del terminal pretende transmitir la imagen de un aeropuerto
moderno de clase internacional con una apariencia netamente peruana. Aunque el disefio
conceptual se ha creado para fines de planificacion y estimacién, se ha previsto que sea también un
punto de partida de continuos debates con arquitectos locales sobre el futuro desarrollo de temas
peruanos. '

Disefio Arquitectonico del Edificio y Acabados

El disefio, la calidad de la construccién y los acabados interiores serdn similares a los de otros
terminales aeropuerto recientemente construidos en la regién y a los del Jockey Plaza Shopping
Center en Lima. La calidad de los materiales y la construccién garantizardn la durabilidad, el
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mantenimiento fécil y econdmico, y la proteccién contra los ruidos. Adicionalmente, el disefio y la
distribucién del terminal reconstruido cumplirdn con las normas de accesibilidad requeridas,
incluyendo la Ley de Discapacitados de los Estados Unidos (ADA por sus siglas en inglés) y las
recomendaciones de la OACI y la FAA (Administracion Federal de Aviacién de los Estados
Unidos). Cabe sefialar que uno de los miembros del Consorcio que presenta esta Propuesta Técnica
tiene a su cargo la gerencia del proyecto del Aeropuerto Internacional de Miami (MIA) desde
1993, y como resultado de dicho esfuerzo, el Consorcio posee gran experiencia con el disefio y los
estandares de construccién para un aeropuerto internacional de clase mundial.

El flujo de pasajeros impone el disefio curvilineo que representa la caracteristica principal del
edificio del terminal. El hall de salida se ha ampliado significativamente, con paredes curvas que
trasladan a los pasajeros por toda el drea. La pieza representativa del terminal es el Perd Plaza I, un
drea abierta tipo atrio de dos niveles, iluminada por grandes ventanales, con tiendas y quioscos
movibles y visibles para los pasajeros que llegan desde el segundo nivel. El concepto curvilfneo se
refleja en el espigén, rompiendo asf la infinita monotonia de los pasillos. Se utiliza el vidrio y el
acero con el fin de crear ambientes abiertos y espaciosos.

Disefio del Sitio y del Paisaje

Plantaciones y decoracién en superficies distintas de aquellas con 4reas verdes son utilizadas
alrededor del terminal y de las dreas de estacionamiento asi como al interior del terminal y en el
campo a€reo. Las plantas utilizadas en los exteriores, serdn oriundas de la zona y resistentes a la
escasez de agua, y serdn regadas con agua reciclada.

También se utilizarén pavimentos y postes de colores asi como plantaciones para dirigir a los
pasajeros entre el terminal y zonas de veredas de acceso y el terminal/zonas de estacionamiento
para las unidades de transporte terrestre. Las plantas en los alrededores del terminal se ubicar4n en
zonas visibles e importantes, en las entradas y salidas asf como también en las vias principales que
conducen a las veredas de acceso al terminal. E] atrio de Pert Plaza I incorporard una amplia
cantidad de luz natural, la misma que es necesaria para apoyar la combinacién de arbustos de poca
altura y plantas de mayor tamafio.

Se plantard jardin en las zonas graduadas y sin pavimento de la pista de aterrizaje y de las pistas de
rodaje con el fin de controlar la erosién y el polvo. Agua tratada seré utilizada para la irrigacién de
dichas areas.

Sistemas del Edificio

La actualizacidn y ampliacién del terminal existente incluird los siguientes sistemas que proveerdn
operaciones eficientes y brindardn al usvario comodidad, seguridad, conveniencia y operaciones
ininterrumpidas. De acuerdo con las Bases, todos los acabados interiores del edificio del terminal,
asi como todos los sistemas (mecdnicos, tuberfas, eléctricos y de cableado) existentes deben
reemplazarse con materiales y sistemas nuevos de conformidad con los Requisitos Técnicos
Minimos y los Cédigos y Normas de Calidad a los que se hace referencia. Durante la renovacion,
en caso de encontrarse materiales que sean dafiinos para los usuarios del terminal, éstos seran
removidos y deshechados de manera de no causar efectos adversos al medio ambiente. Las
instalaciones renovadas contardn con aire acondicionado, con sistemas de iltima tecnologfa de
manejo de energifa y seguridad, incorporados al disefio y la construccién.

e~
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Sistema Estructaral y de Cimientos

Se ha seleccionado el concreto armado, de uso generalizado en el Perd, como el material que se
utilizara en la superestructura. Ademds, es un material menos costoso que otros materiales
alternativos y que ha sido probado bajo condiciones locales con resultados exitosos.

Debido a que no se dispone de estudios de suelo detallados, asumimos que fas condiciones del
suelo son apropiadas para un sistema de cimentacién basado en zapatas aisladas. Sin embargo,
cuando se disponga de las investigaciones del suelo, quizd haya que reconsiderar este punto y
utilizar un sistema de pilotes, si las condiciones as{ lo requiriesen,

La nueva estructura del Edificio Terminal serd diseﬁada para la ampliacién de una tercera planta
en el futuro.

Los miembros estructurales y paredes de las instalaciones renovadas serdn evaluadas y reforzadas
para cumplir con los requisitos sismicos locales.

Sistema Mecéanico

Los sistemas mecédnicos brindardn un ambiente cémodo para los usuarios del aeropuerto y
garantizardn su seguridad y conveniencia. Los siguientes sisteras estarén incluidos:

» Calefaccion, Ventilacion y Aire Acondicionado — Todas las dreas ptiblicas cerradas, zonas
de oficinas, dreas de servicio y concesiones en el edificio del terminal tendran sistemas de
aire acondicionado a fin de mantener las condiciones preestablecidas de aire de 22°C para
temperatura seca y de 50% de humedad relativa.

Las instalaciones para el equipaje, los servicios, los depdsitos, las dreas de equipos y
otras dreas mecdnicas/eléctricas serdn ventiladas mecdnicamente. Los bafios, los
casilleros y las duchas de los empleados, las cocinas de los restaurantes y algunas otras
areas seleccionadas se ventilardn directamente mediante extraccién con desfogue al
exterior y se mantendrdn bajo presidn negativa en relacién con las instalaciones y/o 4reas
adyvacentes.

Sistemas de control y eliminacién de humo en caso de incendio serdn provistos para
todas las dreas del terminal, mediante el uso de ventiladores de extraccién de humo
exclusivos y/o unidades de manejo de aire que sirvan a zonas adyacentes para presurizar
las dreas contiguas y pisos superiores e inferiores del probable incendio. Todos los
ventiladores requeridos para el control activo de humo se conectardn al sistema de
“emergencia de suministro de energia eléctrica.

= Sistema de Caferias y Drenaje — Las conexiones de agua potable con sistemas
mecdanicos, incluyendo la proteccién contraincendios, irrigacién, agua para los sistemas
de arre acondicionado, etc. se protegerdn de la contaminacién mediante mecanismos de
prevencion de flujo revertido.

Ademds, se protegerd el suministro de agua a las instalaciones mediante eliminadores de
vacio. Los sistemas de cafierfa del edificio incluirdn tuberfas para la ventilacién y los
desechos de los sanitarios, sistemas de agua potable fifa, v equipos de drenaje en los
pisos, techos y estacionamientos. Finalmente, los edificios contardn con drenaje en los
techos segln se requiera y con un sistema de recoleccién de drenaje conectado al sistema
exterior de drenaje de aguas pluviales de acuerdo a las condiciones locales.

ﬁ Concesién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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Sistema de Seguridad (de Vidas)

n Sistemas de Rociadores Automdticos (Extinguidores) — Las dreas pdblicas (comunes), las
oficinas de los empleados, las dreas de almacenamiento y las dreas de equipaje se
protegerdn mediante sistemas de extinguidores compuestos de rociadores automdticos. Se
acondicionardn montantes de agua segin se requiera y lo determine la autoridad de la
Jurisdiccién correspondiente.

. Sistemas Quimicos en Seco — Un sistema de proteccién automdtico quimico en seco se
acondicionard para las campanas de las cocinas y las cocinas mismas en dreas de
preparacién de comida, cocinas, etc. Estos sistemas tendrdn una interfase con las alarmas
contra incendios.

= Surtidores de Agua — Los surtidores de agua serdn del tipo aprobado, en mimero
suficiente y ubicados estratégicamente para proteger las estructuras del edificio.

] Extinguidores de Incendios —~ Se contard con extinguidores de incendios portitiles en
todas las dreas. La autoridad de la jurisdiccién correspondiente determinari el tipo y la
distribucién de los extinguidores de incendios.

= Sistemas para la Eliminacion de Humo ~ Se diseflardn sistemas seleccionados de

- calefaccidn, ventilacién y aire acondicionado con capacidad para ser utilizados para la.

eliminacién de humo. en caso de incendios, estos sistemas se cambiardn automaticamente

al modo de eliminacién de humo y se operardn desde el centro de mando contra
incendios.

= Sistemas de Deteccién de Incendios y Alarma Contra Incendios — Los sistemas de
deteccién de incendios y alarma contra incendios incluiran detectores automdticos de
humo y fuego, estaciones para activar la alarma contra incendios y mecanismos de flujo
de agua contra incendios.

Sistema Eléctrico

v Fuentes de Energia Eléctrica — Se suministrard la energia eléctrica in-situ a 60kV y serd
transformada a 20kV en la nueva planta central de distribucién primaria.

n Sistemas de Distribucion Primaria - Los conductos eléctricos empleardn grupos de
conductos subterrdneos con conductos de clorure de polivinilo (PVC), empotrados en
concreto. Se suministrard un sistema de anillo.

" Sistemas de Iuminacién — Los dispositivos de iluminacin externa se colocar4n en postes
‘o en el edificio. Con el fin de proveer iluminacién en ambientes con neblina densa,
lamparas de sodio de alta presién serdn utilizadas en las vias de acceso, dreas de
estacionamiento y pasillos. La iluminacién interna contard con ldmparas de vapor de
mercurio 0 limparas metdlicas halégenas. Los dispositivos fluorescentes se utilizaran
para oficinas, corredores y otras dreas que requieran un alto nivel de iluminacién y/o
montaje a poca altura. Los dispositivos fluorescentes se utilizardn en 4dreas que requieran
un bajo nivel de iluminacién y para propésitos decorativos y para las sefiales de salidas,
llegadas y advertencia. La iluminacion de emergencia consistird en unidades operadas
por baterias, autocontenidas para seguridad y proteccién del personal y equipos en édreas
importantes de operacién y en dreas donde la pérdida de luz normal pudiera causar
situaciones de pénico y/o pérdida de la visibilidad necesaria para encontrar y usar las
salidas. Los sistemas de iluminaciéon para las vias de acceso, estacionamientos
vehiculares, vias perimetrales, etc. serdn manejados con controles remotos.
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] Energia Eléctrica de Emergencia y Auxiliar — Los sistemas de energia eléctrica de
emergencia y auxiliar suministrardn energfa eléctrica de emergencia y auxiliar apropiada,
segun los requisitos de los criterios del Anexo 10 o del Anexo 14 del estdndar de la
OACI, complementados por las Disposiciones de la Energfa Eléctrica para Instalaciones
Nacionales Aeroespaciales de la Orden No. 6030.20C de la FAA. La energia eléctrica
auxiliar central se generaré en la planta central mediante generadores diesel y distribuida
a 20kV para el terminal y las instalaciones de apoyo seleccionadas. En caso de pérdida de
la energia entrante, cada subestacién esencial de servicio se transferird autométicamente a
la fuente de energfa auxiliar de 20kV. El Suministro Ininterrumpido de Energfa (UPS por
sus siglas en inglés) a ser provisto con los sistemas de NAVAIDS, ofrecerd una fuente
auxiliar de energfa con un tiempo para el restablecimiento de 1 segundo, tal como lo
requieren las Bases. '

Sistema de Comunicacién

u Sistema de Presentacion de Informacién de Vuelos (FIDS) — Los horarios de aerolineas,
la asignacin de puertas de embarque y los horarios de salida y llegada modificados
aparecerdn en un sistema FIDS en todo el aeropuerto. La informacién FIDS para las
aerolineas estard disponible en varios lugares.

»  Sistema de Presentacion de Informacion de Equipaje (BIDS) — El BIDS informara a los
pasajeros y a las personas que los reciben acerca del equipo para la entrega de equipaje
que su respectivo vuelo utilizard. Esta informacién se presentard en varios lugares entre
las dreas de los puentes de contacto y el 4rea de entrega de equipaje, v en ciertas
ubicaciones que tengan probablemente un alto nimero de personas que vengan a recibir
pasajeros.

r

= Sistema de Presentacion de Informacion de Puentes de embarque (GIDS) — Sefiales
dindmicas fijadas al edificio en cada puerta de embarque con puente de contacto
mostrardn et aimero de vuelo y su punto de origen, tal como se muestra en el FIDS.

n  Sistema de Comunicacion al Piblico con Consideraciones Aciisticas — El sistema de
comunicacién al ptiblico comprenderd varios elementos. Estos incluirdn el sistema de
buscapersonas y notificaciones del aeropuerto, asi como el sistema de anuncio de las
aerolineas.

El sistema de anuncio de las aerolineas tendrd una capacidad de direccién al piblico “por
zonas”, con el fin de permitir que las aerolineas hagan sus anuncios a los pasajeros que se
encuentren contiguos a sus puertas de embarque y mostradores de pasajes. Asimismo,
‘tendrén la facultad de seleccionar otras zonas si fuese necesario.

Un control actstico efectivo reviste una gran importancia para instalaciones de este tipo y
se considerard como parte integral de los sistemas de audio. Ademds, el disefio acistico
resolverd tanto el control interno de sonido como el aislamiento de ruidos externos por el
trafico aéreo. '

= Sistema Telefénico — El sistema telefénico del aeropuerto cuenta con los medios para
comunicaciones de voz en el terminal y en todos los complejos del aeropuerto,
incluyendo interfaces con el sistema telefénico local. El sistema telefénico incluird
funciones para Hamadas internacionales, llamadas locales y de larga distancia, llamadas
al acropuerto y teléfonos publicos.

3 . .
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Sistema de Seguﬁdad

El sistema de seguridad para el Aeropuerto cumplird con todos los lineamientos y
recomendaciones actuales y futuras del Perd, la OACI, FAA e IATA.

= Dispositivos de Revision de Pasajeros y Empleados — Ubicados en los controles de
seguridad, y en las entradas para los empleados, estos dispositivos permitirdn un répido y
exhaustivo procesamiento de personas con el objetivo disefiado de no ocasionar
innecesarias demoras garantizando al mismo tiempo la seguridad. Mediante el uso de
equipos de ultima tecnologfa, y equipos de deteccién de drogas, se minimizara el niimero
de personal requerido para la operacién. Todas las personas que se transporten entre el
lado terrestre y el lado aéreo, incluyendo a pasajeros, empleados y visitantes, seran
sometidos a revisidn.

n Equipo de Rayos-X para Revision de Equipajes — Equipos de Rayos-X para revisién de
equipajes, tanto para equipaje de tamafio estdndar como para aquél de mayor tamafio
(“oversize™), incluyendo monitores y las correspondientes fajas transportadoras serdn
provistos detrds de las estaciones (“counters”) de chequeo de pasajeros para momtorear el
equipaje de salida.

u Sistema de Control de Acceso y Monitoreo del Terminal — Este sistema incluird tres |
elementos principales: lectores de tarjetas, vigilancia por circuito cerrado de televisién
(CCTV) y monitoreo automatizado. El sistema de lectura de tarjetas permitirs o denegard
el acceso a cualquier drea del aeropuerto, utilizando upa amplia gama de criterios de
decisidon.

La vigilancia por circuito cerrado de television permitird una verificacién en tiempo real
de todas las dreas principales del aeropuerto desde la sala central de control de seguridad.

Asimismo, este sistema registrard automdticamente la actividad de cualquier puerta
provista de alarmas, tan pronto como se active la alarma.

El sistemna de monitoreo automatizado abarcard detectores de humo y fuego, detectores
de intrusos, alarmas de gritos y otros sistemas de alarmas como alarmas contra
inundaciones. Las alarmas de todos estos dispositivos se detectardn en la sala central de
control de seguridad, desde donde se enviard al personal adecuado para la solucién del
problema.

Sistemas Integradoé del Edificio

- Sistema de Administracion del Edificio — El Sistema de Administracién del Edificio
monitoreard diversos subsistemas primarios del edificio, como seguridad contra incendio
y de vidas, calentamiento, ventilacién, aire acondicionado, energfa eléctrica y control de
luces para las vias y la plataforma de estacionamiento de aeronaves, los mismos que
funcionardn independientemente. El sistema proporcionard un método confiable y
eficiente para monitorear las instalaciones aeroportuarias y brindard la informacién
requerida para operar, administrar y mantener estas instalaciones. El hardware y software
del sistema serdn compatibles con el equipo instalado para el sistema de seguridad del
aeropuerte a fin de permitir un monitoreo integrado de los sistemas de emergencia.

- Sistema de Administracion de Energia — El Sistema de Administracién de Energia
permitiréd una eficiente administracién del calentamiento, ventilacién vy aire
acondicionado del edificio, seglin la comodidad del pasajero lo requiera y para minimizar
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los gastos operativos en el terminal. El sistema proporcionard la administracién de
energia de las funciones de la planta central de calentamiento, ventilacién y aire
acondicionado para optimizar el consumo de energfa sin sacrificar los niveles de
comodidad en el terminal. Ademds, administrard la situacién operativa del equipo,
incluyendo las alarmas, fallas y sefiales en la planta central, salas de operaciones y otras
instalaciones designadas. Adicionalmente, informard sobre el uso de energia, el historial
de alarmas, las tendencias, los horarios de ejecucién, el historial y horario de
mantenimiento y el resumen de costos,

» Sistema de Administracidn de Informacién — Ademds de la necesidad de transmisién de
datos que tienen las aerolineas y la administracién del aeropuerto, muchos otros
proveedores de servicio y negocios en el aeropuerto requerirdn también de servicios
similares. En este medio moderno, la habilidad para integrar equipos computarizados con
sistemas de comunicacion se constituye en algo tan importante como suministrar energia
eléctrica. Un sistema central integrado de fibra éptica con la capacidad para adecuar el
crecimiento formard parte integral de un sistema efectivo de recoleccién y administracién
de informacién. Adicionalmente, la instalacién de Equipo de Terminal de Uso Comtin
(“CUTE”) serd considerada para facilitar las operaciones aeroportuarias.

Los usuarios de los sistemas de administracién de informacién que no son aerolineas
podran incluir a servicios de inspeccién gubernamental, operadores de tiendas y de otras
concesiones, empresas de alquiler de autos, proveedores de comunicacién e instalaciones
médicas aeroportuarias.

Todas las fuentes de informacidn recogidas del aeropuerto a través del sistema central
residirdn en una base de datos central, accesible desde una infraestructura comdn de
communicaciones y que integrard tanto los sistemas del lado terrestre como del aéreo. Los
sisternas financieros, la informacién del terminal sobre los pasajeros, los servicios de
rampa, el coatrol de trdfico aéreo y otras fuentes externas de informacién se sumarsn
para brindar completa accesibilidad de informacién. .

El acceso en tiempo real a estos datos servird en el desarrollo de nuevas estrategias, en la
reduccion de costos, la identificacién de nuevos medios de generacién de ingresos y la
modernizacién de las operaciones para mejorar la eficiencia en el uso de los recursos.

Sistemas de Apoyo de Aeronaves

Los sistemas de apoyo de aeronaves comprenden los siguientes elementos:

= -Sistema de Energia Eléctrica de 400Hz — Unidades de energfa eléctrica autosuficientes
de 400Hz ensambladas en los puentes de contacto se adecuarsn a las necesidades de la
aeronave mas grande que regularmente se espera que dicha puerta de contacto atienda.
Las unidades estardn disefiadas para facilitar el mantenimiento. Una funcién central de
meonitoreo permitird que el personal de mantenimiento reconozca las fallas del sistema
relacionadas a los puentes de contacto sin necesidad de otra notificacién.

= Sistema de Aire Preacondicionado (PCA) — El PCA individual fijo proporcionard el
enfriamiento, la ventilacién y la calefaccién para las aeronaves estacionadas en los
puentes de contacto del aeropuerto. Una unidad de PCA operada con energfa eléctrica se
instalard en cada puerta de embarque con puente de contacto y tendrd la capacidad
necesaria para atender a la aeronave mds grande que regularmente se espera utilice dicha
puerta de embarque (en caso de que una acronave de mucho mayor tamafio usara dicha
puerta esporddicamente, podrdn usarse unidades méviles suplementarias de PCA para

)
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proporcionar la capacidad necesaria). Las unidades de PCA estarin disefiadas para
adaptarse a las necesidades climdticas de la regién. Las temperaturas promedio y alta
serdn consideradas en la férmula de dimensionamiento.

Se especificardn unidades que no utilicen los refrigerantes que contengan CFC y la
eficiencia en el consumo de energfa serd uno de los criterios a utilizarse para evaluar las
unidades antes de su recomendacién. Se especificard ademds un sistema de traba de
seguridad para evitar dafios accidentales en la manguera.

= Sistema de Agua Potable — El sistema de agua potable proporcionard agua potable a un
carrete de manguera motorizado ubicado al final del puente de embarque. Este sistema
eliminard la necesidad del trifico de camiones de agua potable en la plataforma. Se
especificard en las unidades un sistema de filtracién ubicado inmediatamente antes de la
manguera, para la remocion de sedimentos u éxido.

x  Aircraft Docking System — El “Docking System” con el que estardn equipados los puentes
de contacto proverdn direccion visual precisa y gufa para e] piloto de la aeronave en su
aproximacién al puente de contacto. Este sistema utilizar4 tecnologfa de punta para la
provisién de las sefiales de posicionamiento.

»  Sistema de Combustible por Surtidores — El sistema utilizard lo Gltimo en tecnologia de
surtidores de combustible para aeronaves con el fin de brindar un servicio de combustible
répido y seguro para los diversos tamafios de aeronaves en cada puerta de contacto. El
sistema proporcionard flexibilidad de operacién y expandibilidad con interrupciones
minimas en las operaciones normales.

La distribucién del sistema de surtidores se planificard de manera tal que se conecte con
una nueva red de tuberfas proveniente del sistema de tanques de combustible. Se disefiars
como un circuito contfnuo, teniendo en cuenta la capacidad dltima del aeropuerto.
Vilvulas de aislamiento serdn colocadas estratégicamente para servicios de interrupcion
por emergencia, asi como para la rdpida y facil ampliacién del sistema a fin de permitir
un crecimiento I6gico y oportuno. Los surtidores se ubicardn estratégicamente para lograr
flexibilidad de uso para una diversidad de tipos de aeronaves.

2.1.1-C.2 Etapas Del Terminal De Pasajeros

Los planes de las etapas de construccién presentados por el Consorcio para el Periodo Inicial, se
han desarrollado a fin de asegurar la operacién ininterrumpida del aeropuerto durante la
construccién, y minimizar la incomodidad de los pasajeros y arrendatarios. El trabajo por etapas no
resultard en una pérdida de posiciones de estacionamiento de aeronaves con puentes de contacto
debido a la construccién y ampliacidn del espigén.

El complejo del terminal se someterd a mejoras y ampliaciones significativas durante el Periodo
Inicial. Este desarrollo comenzard en el afio 1 e incluird, entre otros, modificaciones a las dreas de
vereda de acceso al terminal y de estacionamiento vehicular, al terminal y los espigones, y a las
plataformas para aeronaves. Segiin lo requerido por las Bases, los planos de fases de desarrollo de
cada afio consecutivo del Periodo Inicial se presentan en la seccién 2.1.3. La descripcién de los
mismos se agrupa en cuatro intervalos de desarrollo, de dos afios cada uno, los mismos que se
detallan a continuacicn.

Los planos de las fases de desarrollo del complejo del terminal para los afios 1 a 8 se presentan
desde la Figura PMD-CT-FD-1 hasta la Figura PMD-CT-FD-8.
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2.1.1-C.2-a  Desarrolio entre los afios 1y 2 de la Concesion (Figuras PMD-CT-FD-1 y PMD-CT-FD-2)
Sistema de Acceso del Lado Terrestre

= Area de Via de Acceso al Terminal e Instalaciones de Estacionamiento Vehicular — E]
reasfaltado de aproximadamente 60,000 metros cuadrados del actual 4rea de
estacionamiento vehicular frente al edificio del terminal, se iniciara en el afio 1, junto con
otras mejoras que incluyen nuevos elementos paisajisticos, proteccion contra el clima, y
mejoras en la sefializacién para el trénsito vehicular y peatonal.

Edificio del Terminal de Pasajeros

n Terminal y Espigones — En ¢l afio 1, la instalacién del terminal y el espigdn existente
permanecerdn en funcionamiento sin modificaciones. Los flujos existentes de pasajeros al
espigén no se interrumpirdn o alterardn durante este periodo.

u En el afio 2, se llevard a cabo la renovacién y mejoras al salén de llegadas del terminal
con el objeto de ampliar el espacio internacional y nacional para colocar nuevo equipo de
recojo de equipaje. Los espigones nacional e internacional contardn con un total de &
equipos de recojo de equipaje, cuatro para cada uno, respectivamente. También se
mejorard el flujo de pasajeros por Aduana. “Adicionalmente, se comenzard la
modificacién de la futura drea de control de pasaportes para vuelos de llegada
internacional, la misma que serd ubicada en el segundo nivel. Se llevarin a cabo la
renovacion y mejoras al drea de salidas para dar acceso a Perd Plaza I. Esta etapa
representa la primera fase de construccién del espigén central de dos niveles para
acomodar los dos primeros puentes de contacto a ser provistos en el afio 3. La renovacién
de la torre del terminal tambi€n serd realizada durante esta etapa.

Sistema de Campo Aéreo

»  Plataforma del Aeropuerio — En el afio 1, se llevard a cabo la demolicién de las
estructuras del Campo Faucett, lo cual permitird la construccién y ampliacién de 21,850
metros cuadrados de plataforma para aumentar el estacionamiento de aeronaves. La
ampliaci6n al norte se extendera hasta el antiguo complejo de mantenimiento del hangar
Faucett. Estas modificaciones al sistema de campo aéreo son necesarias para acomodar la
construccion de Perd Plaza I. Adicionalmente, se llevard a cabo la construccidén y
ampliacion de 28,710 metros cuadrados de plataforma para acomodar el estacionamiento
de acronaves al sur del terminal. A fin de mejorar las operaciones de rodaje,se iniciard la
construccién de una pista de rodaje longitudinal a todo lo largo del borde oeste de la
plataforma de aproximadamente 34,130 metros cuadrados. También se construirdn dos
zonas de almacenaje para contratistas, las cuales estardn ubicadas a los extremos norte y
sur del terminal existente.

Sistema de Instalaciones de Apoyo

= Planta Central de Servicio — En esta etapa comenzard la construccion de una nueva
subestacion eléctrica que apoyard la ampliacién del edificio terminal y e} nuevo espigdn
central.

®  Servicio de Alimentos (“Catering”) — En el afio 1, la instalacién de catering existente
permanecera en funcionamiento sin modificaciones. En el afio 2 la instalacién de catering
serd reubicada.
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u Sistema de Combustible — En el afio 2, se llevard a cabo la construccién de una nueva
planta de abastecimiento de combustible, y se instalard una nueva linea troncal de
combustible, asf como surtidores de combustible para las aeronaves.

Sistema de Desarrollo Comercial

x Peri Plaza I y Hotel — En el afio 2, comenzar4 la construccién de Perd Plaza I y del hotel
a ubicarse entre los dos espigones. Perti Plaza 1 constari de aproximadamente 12,170
metros cuadrados del drea de la plataforma entre los dos espigones existentes, y el hotel
constard de cuafro niveles con 64 habitaciones, totalizando aproximadamente 4,200
metros cuadrados construidos sobre Perd Plaza I.

Instalaciones de Manejo de Carga

. Las instalaciones de flete y transporte de carga en bodega siguen operando en el 4rea
existente al sur del terminal de pasajeros. La carga seguird siendo transportada por
vehiculos terrestres hacia los hangares actuales localizados en las afueras del aeropuerto.
Las aeronaves de carga podrdn continuar estacionindose en la zona sur. Se renovari el
almacén de carga (aproximadamente 15,500 metros cuadrados) que estd ubicado dentro
del aeropuerto y actualmente no estd siendo utilizado a capacidad. Esta drea de
almacenamiento estard disponible para uso comercial en el afio 2.

2.1.1-C.2-b Desarrollo entre los Afios 3 y 4 de la Concesidn (Figuras PMD-CT-FD-3 y PMD-CT-FD-4)
Sistema de Acceso del Lado Terrestre

= Area de Via de Acceso al Terminal e Instalaciones de Estacionamiento Vehicular — En el
afio 3, la circulacién del terminal y el 4rea de estacionamiento vehicular permanecerin en
funcionamiento sin modificaciones.

s  En el afio 3, se realizardn importantes mejoras y la ampliacién a las vias de acceso al
terminal para acomodar la demanda proyectada. El disefio para las vias de acceso de
aproximadamente 15,000 metros cuadrados, la vereda frontal del terminal de
aproximadamente 5,000 metros cuadrados, y la playa de estacionamiento vehicular,
satisfacen todas las normas y criterios requeridos para dar el nivel de servicio proyectado.
La distribucién de la via de acceso se detalla en la seccién 2.1.1-D. 1.

Edificio del Terminal de Pasajeros

= Terminal y Espigones — En el afio 3, el edificio del terminal se habra renovado totalmente
satisfaciendo todos los objetivos y criterios establecidos por las proyecciones de demanda
de pasajeros anual y de hora punta. La calidad de construccién y acabados de] edificio del
terminal serd consistente con la calidad brindada en otros aeropuertos internacionales.

= Durante esta etapa, todas las mejoras para el espigén central internacional/nacional con
dos puentes de contacto en operaciones habran sido terminadas. Con el fin de garantizar
un servicio de alto nivel, estas dos posiciones de estacionamiento con puentes de contacto
podrén recibir acronaves B 747.

En el afio 4, se habrén terminado las mejoras al 4rea de Aduanas ubicada en el segundo
nivel.

‘ ? = > . )
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Los salones de llegada de equipajes internacional y nacional contarin con un total de 9
equipos de recojo de equipaje. : '

En el afio 3, se iniciard la construccién del nuevo espigén internacional de
aproximadamente 8,680 metros cuadrados, con 5 nuevos puentes de contacto de los 7
requeridos para satisfacer el requisito para el afio 4 (31% de las posiciones de
estacionamiento deben ser de contacto). Tres puentes de contacto se pueden utilizar tanto
para vuelos nacionales como internacionales (puertas de embarque de doble uso, 6
“swing gates”). La calidad de construccién y acabados del edificio del espigén es
consistente con la calidad brindada en otros aeropuertos internacionales. Este nuevo
espigdn internacional serd inaugurado en el afio 4.

Sistema de Campo Aéreo

= Plataforma de Aeronaves — En el afio 3, se terminara la construccién y entrard en servicio
la pista de rodaje longitudinal a todo lo largo de! borde oeste de la plataforma de
aproximadamente 34,130 metros cuadrados.

En el afio 4, se iniciard la construccién de 40,360 metros cuadrados de plataforma para
ampliar e] estacionamiento de aeronaves, y en preparacidn para la futura construccién de
los espigones nacional e internacional. Dicha ampliacién de plataforma serd terminada y
entrard en operacién en el afio 5.

n Pista de Rodaje — En el afio 3, se comenzard la construccién de aproximadamente 8,820
metros cuadrados de una pista de rodaje de salida de alta velocidad. En el afio 4, la pista
de rodaje de salida de alta velocidad entrard en operacién junto al sistema existente de
rodaje/pista de aterrizaje, lo cual mejorard los aterrizajes al norte. Al finalizar estas
mejoras, el aeropuerto contard con un total de 4 salidas de alta velocidad, satisfaciendo
todos los objetivos y criterios establecidos.

Sistema de Desarrollo Comercial

= Perii Plaza I y Hotel — En el afio 3, tanto el hotel como Perd Plaza I entrarin en
operacion. Los pasajeros de salida tendrdn la oportunidad de hacer compras en el centro
comercial Perd Plaza I, que estard ubicado entre los dos nuevos espigones. El hotel
ofrecerd a los pasajeros la conveniencia de hospedaje dentro del mismo aeropuerto.

Sistema de Instalaciones de Apoyo

s Sistema de Combustible — Al final del afio 3 se concluird la construccién de la nueva
planta de combustible que entrard en operacién en el afio 4, y se comenzard la demolicidn
del antiguo complejo de combustible.

= Equipo de Rescate y Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios (SEI}) - La
instalacién existente serd renovada y actualizada con nuevo equipo, para mejorar su
funcionamiento.
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2.1.1-C2-c Desarro!lo‘ entre fos afos 5 y 6 (Figuras PMD-CT-FD-5 y PMD-CT-FD-6)
Sistema de Acceso del Lade Terrestre

»  Area de Via de Acceso al Terminal e Instalaciones de Estacionamiento Vehicular — En
esta etapa, la via de acceso al terminal y el estacionamiento vehicular satisfardn todos los
objetivos y criterios establecidos por las proyecciones y demanda de pasajeros anual y de
hora punta. :

n En el afio 5, se comenzard a construir una estructura de estacionamiento de dos niveles
con capacidad para 1,100 automdviles, con aproximadamente 33,300 metros cuadrados
de drea (16,650 metros cuadrados por nivel), la cual serd terminada en el afio 6 de la
Concesién. El resto del 4rea del estacionamiento en superficie serd reducido a
aproximadamente 31,500 metros cuadrados, lo cual provee espacio para un total
aproximado de 1,075 vehiculos. Durante el pericdo de construccién, los 1,000 espacios
adicionales requeridos (400 para largo plazo y 600 para empleados) serdn provistos en
una nueva area de estacionamiento con superficie de 30,000 metros cuadrados, ubicada al
norte de la Propiedad de la Fuerza Aérea del Perd, dentro de los terrenos para la
expansion del aeropuerto que serdn entregados al Concesionario por el Concedente.

Edificio del Terminal de Pasajeros

x Terminal y Espigones — En el afio 5, la instalacién permanecerd en funcionamiento sin
modificaciones. En el afio 6, se iniciard la construccién del espigdén nacional de
aproximadamente 5,640 metros cuadrados.

Sistema de Campo Aéreo

= Pista de Aterrizaje — En el afio 5 se construirdn el nuevo cerco perimétrico v la via
perimétrica en los nuevos terrenos del aeropuerto y s¢ iniciardn los trabajos preliminares
de preparacién del terreno para la futura construccién de la nueva pista de aterrizaje,
incluyendo la limpieza de vegetacién. En el afio 6 se continuardn los trabajos
preliminares de preparacién del terreno para la futura pista de aterrizaje, incluyendo la
limpieza de la capa de tierra.

= Pista de Rodaje — En el afio 5 se habrdn terminado aproximadamente 42,950 metros
cuadrados de mejoras relacionadas con la pista de rodaje y la pista de rodaje de alta
velocidad, satisfaciendo todos los objetivos y criterios establecidos por las proyecciones,
y de acuerdo a los requisitos de OACI para movimientos y estacionamiento para
diferentes tipos de aeromaves. Todas estas mejoras serdn consistentes con la calidad
brindada en otros aeropuertos internacionales.

= Plataforma de Aeronaves — En el afio 5, se habri completado la construccién de
aproximadamente 40,000 metros cuadrados de nueva plataforma de estacionamiento de
aeronaves de acuerdo a los requisitos de OACI para movimientos y estacionamiento para
diferentes tipos de aeronaves, y cumpliendo con los requisitos de demanda proyectados.

Sistema de Instalaciones de Apoyo

n Planta Central de Servicio — En el afio 6 comienza Ia se gunda etapa de construccion de la
nueva planta central de servicio que apoyard la ampliacién del nuevo espigén nacional.

- ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
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2.1.1-C.2-d Desarrollo entre los Afios 7 y Afios 8 (Figuras PMD-CT-FD-7 y PMD-CT-FD-8)
Sistema de Acceso del Lado Terrestre

= Areas de Vereda de Acceso al Terminal y Estacionamiento — Durante esta fase, la
circulaci6n del estacionamiento permanece igual,

Edificio del Terminal de Pasajeros

" Terminal y Espigones — En el afio 7, se inaugurard el nuevo espigén nacional y se iniciard
la construccion de la dltima etapa del nuevo espigén internacional de aproximadamente
3,973 metros cuadrados y con 5 puentes de contacto.

Con esta tltima ampliacion del espigén internacional se habra completado la construccidn de
los 19 puentes de contacto requeridos en el afio 8 para ambos espigones, junto con 10
posiciones remotas de estacionamiento de aeronaves. Los espigones satisfardn todas las
normas y criterios requeridos para dar el nivel de servicio proyectado para el afio 8. La
calidad de construccién y acabados de los espigones serd consistente con la calidad brindada
a otros aeropuertos internacionales. Los espigones presentardn una interesante y funcional
curvatura y tendrdn una longitud total de aproximadamente 650 metros. Se proveerd
pasadizos mecdnicos de manera tal que, conforme a los Requisitos Técnicos Minimos
(RTMs), no se exceda los 450 metros de distancia mixima de desplazamiento peatonal sin
asistencia. -

Sistema de Campo Aéreo

= Pista de Aterrizaje — En esta etapa, se comienza la fase de pre-carga de los terrenos en
preparacién para la construccién de la segunda pista de aterrizaje, de 3,480 metros de
longitud por 45 metros de ancho y a una distancia de 1,070 metros de Ia pista existente,
que serd inaugurada en el afio 11. :
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2.1.1-D Edificio del Terminal de Pasajeros Nacional/nternacional

Esta seccion describe los planos de planta del Edificio del Terminal y documenta los pardmetros
de planeamiento utilizados para los mismos. Dichos planos, tal y como las Bases lo solicitan, se
presentan en la seccion 2.1.4.

Esta seccidn describe la distribucién funcional del terminal de pasajeros en los afios 8, 3, y4dela
concesion, donde ocurren cambios significativos al edificio del terminal. Cada afio describe
detalladamente las secciones del edificio, compuesto de dos niveles y el edificio administrativo,
seguido por una descripcién del flujo de pasajeros y de equipaje.

2.1.1-D.1 Distribucién Funcional en el Afo 8

La distribucién funcional en el afio 8, mostrada en las Figuras PMD-PET-N1-8, PMD-PET-N2-8 y
PMD-PET-NT-8, ilustra las funciones principales del terminal por niveles. Los niveles son los
siguientes:

*  Nivel I, que incluye dreas para las salas de salida y llegada, las oficinas de ventas de
pasajes, las zonas de manejo de equipaje, las instalaciones de ventas al por menor, las
zonas de despedida, la zona de seguridad de salida y transferencia, la zona de control de
pasaporte de salida, las oficinas de operaciones de las aerolineas, las salas de espera, las
concesiones y los servicios del terminal.

= Nivel 2, que incluye las zonas de control de pasaporte de Uegada, las zonas para los
sistemas de corredores de llegada nacional e internacional, las salas de descanso de las
tripulaciones, y oficinas del aeropuerto, de las aerolineas y del gobierno.

" Edificio Administrativo (o Torre Administrativa), que incluye areas para oficinas del
aeropuerto, de las aerolineas y de agencias del gobierno.

Las sigmentes secciones describen detalladamente las funciones y las relaciones verticales por
nivel.

Nivel 1 (Figura PMD-PET-NI1-8)

Mejoras a la vereda de acceso al terminal, vias de acceso y estacionamiento vehicular serdn
terminadas para poder servir el incremento de trafico vehicular al afio 8. Las mejoras, empezando
por el terminal incluyen una nueva vereda de 6.1 metros, una linea de espera de 6 metros, 2 lineas
para pasar y 2 lineas para trifico que sigue de largo, de 3.7 metros cada una, una segunda vereda
de 6 metros, una linea de espera de 6 metros y una linea para pasar de 3.7 metros cada una.

Mientras que el lado norte de la vereda serd utilizado por los pasajeros nacionales, el lado sur lo
serd por los pasajeros internacionales. Los pasajeros nacionales de salida utilizardn 147 metros de
vereda y lineas de espera adyacentes al terminal en el lado norte del mismo. Los pasajeros
mternacionales de salida utilizardn 153 metros de vereda y lineas de espera adyacentes al terminal
en el lado sur del mismo. La longitud total de la vereda de salidas serd de 300 metros.

Los pasajeros nacionales de llegada utilizardn 164 metros de vereda y lineas de espera en la
segunda vereda, asf como 25 metros de vereda y lineas de espera adyacentes al terminal en el Jado
norte del terminal. Los pasajeros internacionales de llegada utilizardn 171 metros de vereda y
lineas de espera en la segunda vereda, asi como 25 metros de vereda y lineas de espera adyacentes
al terminal en el lado norte del terminal. La longitud total de la vereda de llegadas serd de 385
metros. Adicionalmente, la segunda vereda y lineas de espera serdn interrumpidas por un 4rea de
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transicion de 15 metros cercana al centro del terminal la cual tendr4 por funcién el permitir que los
vehiculos puedan evitar Ja linea de espera adyacente al terminal una vez que hayan recojido o
dejado a sus pasajeros.

La vereda del terminal y la adyacente linea de espera estardn provistas de proteccién contra la
llavia.

Un hall de salidas combinado para ambos, mostradores internacionales v nacionales con sus
correspondientes espacios para colas y circulacién comin estard localizado en la zona central del
termipal. Las tiendas de venta al por menor habrdn sido removidas y los mostradores
internacionales y oficinas de aerolineas al norte del terminal habran sido reubicados hacia el oeste
de manera tal de proveer los 15 metros de espacio para colas y los 6.5 metros de circulacién
comun. En la zona de los mostradores nacionales al sur del terminal, la fachada habrd sido
reubicada un metro hacia el este de manera tal de proveer el requerido espacio para las colas.
Adicionalmente, estas dreas incluirdn escaleras, ascensores y escaleras mecdanicas hacia el Nivel 2.

Los pasajeros internacionales de salida serdn procesados en los mostradores de estilo lineal
existentes para chequeo de pasajeros y venta de pasajes. Los mostradores existentes habrdn sido
extendidos para proporcionar un total de 63 posiciones. De otro lado, los pasajeros de salida
nacional utilizardn 34 de los 36 mostradores nacionales existentes. Por cada 24 mostradores se
proveerd un equipo de Rayos-X para equipaje de tamafio estandar, mientras que por cada 50
mostradores se proveerd un equipo de Rayos-X para equipaje de mayor tamafio (“oversize”). El
drea de ampliacién de estas posiciones y equipos de Rayos-X, estard reservada en el extremo norte
del salén de salida nacional existente. Se contard con un 4rea ampliada de preparacion de equipaje
de vuelos internacionales as{ como un sistema de faja mecdnica directamente detrds de los
mostradores de venta/chequeo de pasajes a fin de afrontar el aumento esperado de actividades de
vuelos durante el Perfodo Inicial de la Concesion (afios 1 al 8). La zona de preparacién de equipaje
de vuelos nacionales permanecerd en su actual ubicacién y condicién.

Pert Plaza I estard ubicado dentro de un espacio de dos niveles y habré redefinido el edificio del
terminal existente. Esta instalacién se encontrar localizada en la zona central entre los espigones
nacional e internacional existentes y serd directamente accesible para todos los usuarios del
terminal, incluyendo a los pasajeros, las personas que los reciben o despiden y los empleados.
También servird como una agradable zona de despedida para pasajeros de vuelos nacionales e
internacionales. El drea para una posible ampliacién de Perd Plaza I est en el Nivel 2, en el atrio
del segundo nivel. El libre acceso a Perd Plaza I, sin tener que pasar por control de seguridad,
aumentard considerablemente el nimero de compradores potenciales, lo que resultard en mayores
ingresos no aeronauticos.

Cuatro (4) posiciones de seguridad para la revisién de pasajeros de vuelos internacionales se
encontraran en la esquina Suroeste de Perti Plaza I, cerca de la entrada al espigén internacional
para vuelos de salida. Pasadas las posiciones de seguridad para vuelos interpacionales, se
encontrard el drea de control de pasaportes para los pasajeros de salida, la misma que incluird 16
posiciones de procesamiento. Ademds, en esta drea también se encontrardn ubicadas las nuevas
oficinas para el personal de inmigracién. Tres (3) posiciones de seguridad para la inspeccidn de
pasajeros de vuelos nacionales se encontrardn en la esquina Noroeste de Perdi Plaza I, cerca de la
entrada al espigén nacional para vuelos de salida.

Para el afio 8, en el Nivel 1 se dispondré de un total de 19 salas de espera en los nuevos espigones
nacional e internacional, que se encontrardn directamente conectadas mediante rampas peatonales

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi

ﬁ Concesion det Aeropuerto Internacional Jorge Chavez




0123

Flughafen

S.J1. INGEN(ERIA Y CONSTREGCIOR

con las puertas de embarque con puentes de contacto ubicadas en el Nivel 2. Se acondicionard 8
puertas dedicadas con puente de contacto internacional en el nuevo espigén internacional y 8
puertas dedicadas con puente de contacto nacional en el nuevo espigdén nacional. Las restantes tres
puertas de embarque con puente de contacto en el centro del terminal serdn del tipo de doble uso
(“swing gates”) y, por lo tanto, brindardn servicio tanto para vuelos internacionales como
nacionales, alternativamente durante el dia. También se acondicionard dentro de cada nuevo
espigdn, un drea para la sala de espera de dmnibus. Los corredores de circulacién principal en los
espigones tendrdn un ancho libre de obstaculos de por lo menos 10 metros.

Los nuevos espigones contardn con concesiones y servicios de terminal en el lado aéreo (zona
ubicada posterior a los controles de seguridad). Las concesiones del espigén internacional
incluirdn tiendas libres de impuestos (duty free) que permitirdn que los pasajeros puedan llevarse
lo que compran, en lugar de tener que reclamarlo en la puerta de salida al momento de abordar el
avion.

El drea de entrega de equipaje internacional habrd sido ampliada a fin de incluir un total de 5
dispositivos de entrega de equipaje, mientras que el drea de entrega de equipaje nacional habré
sido ampliada a un total de 4 dispositivos. El 4rea para los carruseles adicionales de entrega de
equipaje internacional estard ubicada al extremo sur del hall de entrega de equipaje internacional
existente. La distancia entre cada uno de estos carruseles es de 18 metros. Cada carrusel provee 5
metros de circulacion de pasajeros. De igual manera, un drea de ampliacién similar para los
carruseles de entrega de equipaje nacional se encuentra disponible al oeste del actual hall de
entrega de equipaje nacional. El drea actual de Aduanas serd reubicada y ampliada, e incluird 9
posiciones a fin de mejorar el acceso, circulacién y procesamiento de pasajeros. Otras tiendas
libres de impuesto (“duty free”’) también estardn ubicadas en dicha drea.

Se acondicionardn nuevos halls de legada para pasajeros internacionales y nacionales. E1 hall de
llegada para vuelos internacionales se ubicard cerca del extremo sur del actual hall de salida, y
tendra acceso directo de 9 metros a la vereda de acceso al terminal. El hall de llegada para vuelos
nacionales se ubicard cerca del centro del actual hall de llegada y de la entrada de Pert Plaza L, y
tendrd acceso directo de 30 metros a al vereda de acceso al terminal. Ambos halls proveeran
diversos servicios, como mostradores de informacién, concesiones, agentes de viaje, mostradores
de servicios de transporte terrestre, casas de cambio, bafios y otros servicios similares de terminal,

Dos nuevas estaciones de seguridad para vuelos de conexién (6 transferencia) se ubicarén en los
espigones, una para pasajeros internacionales y otra para nacionales. Los pasajeros en vuelos de
conexién (6 transferencia) requerirdn una doble revisién antes de ingresar a los espigones de
vuelos de salida del aeropuerto. La estacion internacional se ubicard cerca de las tiendas libres de
impuestos ¢ incluird dos posiciones de revisién, mientras que la estacién nacional se ubicard
contigua al hall de entrega de equipaje nacional e incluird también dos posiciones de revision.

Nuevas oficinas de operacién de aerolineas se¢ ubicardn en los nuevos espigones, tanto
internacional como nacional. Estas serdn accesibles directamente desde los puentes de contacto de
las aeronaves en posiciones de estacionamiento, reemplazando las oficinas originales de operacién
de aerolineas que se encuentran en el terminal principal. Ademds, un servicio especial de
transporte brindard acceso a un gran muelle de carga y un depésito de mercancfas autorizado en la
parte sur de Perd Plaza I a fin de apoyar las necesidades de las concesiones.
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Nivel 2 (Figura PMD-PET-N2-8)

En el extremo sur del terminal, en el lugar donde actualmente se ubica un restaurante y una zona
de descanso de las aerolineas, se construird una nueva drea de control de pasaportes para vuelos
internacionales de llegada con 17 posiciones, a fin de procesar a los pasajeros de los vuelos
internacionales de llegada. Se ampliardn las oficinas existentes del acropuerto, las aerolineas y el
gobierno (incluyendo las oficinas requeridas por CORPAC) sobre el 4rea que actualmente ocupan
las oficinas, las zonas de descanso de las aerolineas y una cafeteria existentes en el extremo norte
del terminal.

Las zonas de descanso de las aerolineas existentes serdn reubicadas al drea del nuevo Nivel 2,
sobre el drea de concesién internacional interna, al Jado del drea de control de pasaportes para
vuelos de salida. Las zonas de descanso de aerolineas internacionales serdn directamente
accesibles desde el lado aéreo y brindardn servicio tanto a pasajeros en vuelos de salida como a los
que estén en vuelo de conexidn (6 transferencia). Las zonas de descanso de aerolineas nacionales
serdn accesibles desde el lado terrestre via Perii Plaza L.

Los corredores para vuelos de llegada en el Nivel 2, uno para pasajeros internacionales y otro para
nacionales, brindardn la separacion fisica entre los pasajeros de llegada y los de salida. El corredor
de acceso restringido (6 estéril) de llegada para vuelos internacionales conectars todos los puentes
de contacto internacionales, asi como los puentes de contacto de doble uso (“swing gates”). El
corredor de llegada para vueles nacionales conectars todas las puentes de contacto nacionales, asi
como Jos puentes de contacto de doble uso (“swing gates™).

Las puertas cerradas impedirdn que los pasajeros de vuelos de llegada accedan a la rampa peatonal
que conduce a las salas de espera del Nivel 1. Se acondicionardn bafios en los corredores, para
vuelos de llegada para su uso por los pasajeros de llegada, antes de acceder al terminal principal.

Edificio Administrative (Figura PMD-PET-NT-8)

La torre del edificio administrativo continuard teniendo las oficinas para las operaciones de
CORPAC, seguridad del aeropuerto y oficinas de las aerolineas, las mismas que estardn presentes
en los pisos 3 al 10.

Seccion del Edificio — Afio 8

La Figura PMD-CT-4d-8-A muestra una seccién del edificio.

»  En los halls de salidas y Ilegadas, el acceso al Nivel 2 serd por intermedio de escaleras y
ascensores cercanos a las entradas que estardn conectadas a un puente que pasa por
encima del drea de mostradores de chequeo de pasajeros en la zona norte del terminal.
Otro puente en la zona sur conectar4 el estacionamiento vehicular con el Nivel 2.

™ Perd Plaza I estard ubicado en un espacio de doble altura y con un atrio, el mismo que
permitir a los pasajeros de llegada mirar hacia €] desde arriba, mientras se desplazan en
los corredores de llegadas del Nivel 2.

n El acceso a los puertas de embarque con puentes de contacto en los espigones nuevos se
realizard mediante rampas peatonales que conectaran el Nivel 1, donde se ubicardn las
salas de espera, con el Nivel 2, donde se ingresard a los puentes de contacto.
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= El hotel del aefopuerto habrd sido incorporado dentro de Perd Plaza I y, por lo tanto, el
acceso al mismo serd a través de Perd Plaza 1. Las habitaciones del hotel estardn ubicadas
en niveles superiores al nivel de doble altura de Perd Plaza L.

Adicionalmente, segiin lo discutido previamente, Perd Plaza I podria ampliarse en el Nivel 2,
dentro del atrio de dos niveles, de considerarse necesario.

Flujo de Pasajeros — Afio 8

El flujo de pasajeros dentro del terminal estard determinado por diversos factores. Las
consideraciones principales incluyen el necesario procesamiento secuencial de pasajeros de salida
(origen), de llegada (destino) y de conexién (6 transferencia), ademis de la seguridad y la
oportumidad de que los pasajeros se beneficien de los servicios y atractivos de las instalaciones. El
esquema propuesto proporcionard de manera apropiada todos estos factores.

A fin de brindar un procesamiento y movimiento eficientes de los usuarios del terminal y mantener
las separaciones requeridas por razones de seguridad, se han definido distintas rutas para los
siguientes tipos de pasajeros:

= Pasajeros Internacionales de Origen

n Pasajeros Nacionales de Origen

n Pasajeros Internacionales de Destino

= Pasajeros Nacionales de Destino

= Pasajeros Internacionales de Conexién (6 Transferencia)

- Pasajeros Nacienales de Conexién (6 Transferencia)

Estas rutas se tratan 2 continuacin y se muestran en las Figuras PMD-PET-ad-8-P1 y PMD-PET-
‘ad-8-P2.

»  Pasajeros Internacionales de Origen — Se chequeardn los pasajes de pasajeros
internacionales de salida en las instalaciones existentes para la venta/chequeo de pasajes
internacionales, ubicadas en el centro del hall de salida. Los pasajeros internacionales se

 trasladardn luego a la entrada de Pert Plaza I a través del hall de salida. Los pasajeros
atravesardn Perti Plaza I para dirigirse al espigén internacional. Antes de entrar al
espigon, los pasajeros internacionales se someteran a la revisién en un punto especial de
seguridad. Luego de la revisién, los pasajeros ingresardn al 4rea de control de pasaportes
Jpara vuelos de salida para su procesamiento. Una vez completado este procesamiento, los
pasajeros se dirigirdn directamente al espigén internacional y a las salas de espera
correspondientes.

En caso de que los pasajeros quieran retornar a Perd Plaza I luego de pasar por el control
de seguridad y de pasaportes de salida, se dirigirén al drea de control de pasaportes para
procesamiento de vuelos de llegada. Una vez completado el procesamiento de Hegada,
estos pasajeros podrédn dirigirse a Peri Plaza I, y deberdn ser procesados nuevamente
como pasajeros de salida internacional. :

Los pasajeros cuyas aeronaves se encuentren estacionadas en los puentes de contacto
deberén dirigirse desde las salas de espera hasta un vestibulo en el Nivel 2, a través de
una rampa peatonal. Al llegar a este nivel, los pasajeros abordaran la acronave mediante
los puentes de contacto que conducen directamente a la aeronave. Aquellos pasajeros,
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cuyas acronaves se encuentren estacionadas en posiciones remotas, se dirigirdn a una sala
de espera especial de dmnibus. A la hora de salida del vuelo, estos pasajeros saldran del
edificio y abordardn un 6mnibus que los conduciré a su aeronave.

n Pasajeros Nacionales de Origen — Los pasajeros de salida nacionales empleardn el hall
de salida existente, ubicado en el extremo norte del terminal y serédn procesados en los
mostradores nacionales de venta/chequeo de pasajes. Luego, estos pasajeros se unirdn a
los pasajercs de salida internacionales mientras se dirigen desde el hall de salida basta
Perd Plaza 1. Los pasajeros nacionales se dirigirdn después a la entrada de Perd Plaza I a
través del hall de salida. Los pasajeros atraviesan Pert Plaza I para dirigirse al drea de
control de seguridad nacional. En este lugar, se encuentra una gran variedad de tiendas y
establecimientos de comida. Luego de pasar por el control de seguridad, los pasajeros
ingresardn al espigén nacional y se dirigirdn a las salas de espera nacionales respectivas.

A diferencia de los pasajeros internacionales, los pasajeros nacionales que deseen
retornar a Perd Plaza I luego de haber pasado el control de seguridad pueden regresar por
la misma ruta a dicha zona. Sin embargo, al volver a ingresar al espigén, deberdn pasar
nuevamente por el mismo control de seguridad.

Los pasajeros cuyas aeronaves se encuentren estacionadas en posiciones con puentes de
contacto de doble uso o en posiciones remotas seguirdn un camino similar al descrito
anteriormente para los pasajeros internacionales.

= Pasajeros Internacionales de Destino ~ Los pasajeros que utilicen las puertas de
embarque con puente de contacto ingresardn directamente de la aeronave al corredor de
acceso restringido (6 estéril) internacional en el Nivel 2. Los pasajeros seguirdn el
corredor de legada hacia el terminal donde podrdn apreciar vistas del exterior y de Peri
Plaza I localizado en el Nivel 1. Los pasajeros internacionales procederdn en el corredor
de acceso restringido (6 estéril) de llegada hacia el 4rea de procesamiento de control de
pasapoites de llegada ubicada en el Nivel 2. Una vez completado este procesamiento, los
pasajeros se trasladardn al drea de entrega de equipaje en el Nivel 1, mediante escaleras
mecanicas. Luego de recoger su equipaje, los pasajeros se dirigirdn a Aduanas y aun
chequeo de conformidad del equipaje antes de desplazarse al hall de llegada de vuelos
mnternacionales. Este hall de llegada de vuelos internacionales tendrd acceso directo a la
vereda de acceso del terminal.

= Pasajeros Nacionales de Destino — Los pasajeros nacionales de llegada que utilicen
puertas de embarque con puente de contacto seguirdn el mismo recorrido o flujo que los
Ppasajeros internacionales pero utilizardn su sistema de corredor propio para vuelos de
llegada nacionales. Una vez mds, los pasajeros seguirdn el corredor para vuelos de
llegada hacia el terminal desde donde podrdn apreciar vistas del exterior y de Pert Plaza
1, ubicado en el Nivel 1. Luego, los pasajeros se dirigiran al 4rea de entrega de equipaje
en el Nivel 1 mediante escaleras mecénicas. Luego de recoger el equipaje, los pasajeros
se desplazardn a un chequeo de conformidad del equipaje e ingresarén al hall de llegada
para vuelos pacionales. Los pasajeros se trasladardn a la zona de veredas de acceso al
terminal a través del hall de salida. Los pasajeros que lleguen desde aeronaves
estacionadas en posiciones remotas serdn trasladados directamente via émnibus al drea de
entrega de equipaje en el Nivel 1.

n Pasajeros Internacionales de Conexion (6 Transferencia) — Los pasajeros internacionales
de conexion (6 transferencia) con otros vuelos internacionales, que lleguen a puertas de
embarque de doble uso con puente de contacto, seguirdn los mismos pasos descritos

-ﬁ Concesion del Aercpuerto Internacional Jorge Chavez
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anteriormente para los pasajeros internacionales, con la siguiente excepcién: antes de
— Hegar al drea de control de pasaportes para vuelos de llegada, tomardn una escalera
) mecénica que los dirigirtd a un punto de control de seguridad de conexién (6
transferencia) y, luego de su revision, se dirigirdn directamente al espigén de salidas
internacionales en el Nivel 1 donde esperarédn su vuelo de salida internacional. En el caso
de los pasajeros de aeronaves estacionadas en posiciones remotas, €stos seran
transportados via Gmnibus hasta el mismo control de seguridad de conexién (6
transferencia) en el Nivel 1, utilizado por los pasajeros descritos anteriormente.

Los pasajeros internacionales con vuelos de conexién nacionales, y que lleguen de
cualquier punto, seguirdn los mismos pasos que los pasajeros internacionales de destino.
Una vez que ingresen al hall internacional para vuelos de liegada, los pasajeros deberdn
nuevamente someter su equipaje al control en una instalacién especial de control de
equipaje ubicada en ese hall. Luego, se dirigirdn al espigén nacional y seguirdn los
MiSmos pasos que otros pasajeros nacionales de origen. Ambos procesos han sido
diseflados de manera que no tarden més de 90 minutos.

. Pasajeros Nacionales de Conexidn (6 Transferencia) — Los pasajeros nacionales que
esperan su conexién con otros vuelos nacionales seguirdn los mismos pasos que los
pasajeros nacionales de destino. Luego de ingresar al drea de entrega de equipaje, los
pasajeros de conexién (6 transferencia) se dirigirdn a un punto de control de seguridad de
conexién (6 transferencia) en el Nivel 1. Luego de su revisién, los pasajeros de conexién
(6 transferencia) se dirigirdn directamente al espigén de salidas nacionales donde
esperardn su vuelo de salida nacional.

Los pasajeros nacionales en conexién con vuelos internacionales seguirdn los mismos pasos
que los pasajeros nacionales de destino. Una vez que ingresen al hall nacional de vuelos de
Hegada, los pasajeros se dirigirdn al espigén internacional y siguen los mismos pasos que los
pasajeros internacionales de origen. Ambos procesos han sido disefiados de manera que no
tarden més de 60 minutos. '

Para los pasajeros nacionales, la distancia total de desplazamiento peatonal entre la vereda de
acceso al terminal y la puerta més lejana, sin necesidad de ayuda mecdnica, no excederi los
450 metros requeridos como médximo. Para los pasajeros internacionales, esta distancia sera
de aproximadamente 700 metros. Por lo tanto, para cumplir con la distancia méxima
requerida de 450 metros de desplazamiento peatonal sin ayuda mecédnica, se ha previsto Ja
instalacién de pasadizos mecénicos (6 veredas mecénicas) a lo largo de los corredores de
circulacion desde y hacia el espigén internacional en el primer v segundo nivel.

En el Nivel 1, se ha previsto un pasadizo mecdnico de 65 metros de longitud ubicado en la
entrada de Perd Plaza I. En esta ubicacién, la vereda mecdnica reducird la distancia de
. desplazamiento peatonal sin necesidad de ayuda mecénica y ayudard a atraer clientes a Pert
Plaza I. Ademds, tres pasadizos mecénicos adicionales de la misma longitud se ubicardn en
el centro del corredor de circulacion del espigdn internacional. En el Nivel 2, se ha previsto
una pasadizo mecénico de 65 metros de longitud en. el corredor que conduce al drea de
control de pasaporte de llegada, ademds de tres pasadizos mecdnicos adicionales de 65
metros de longitud cada uno que se ubicardn en el corredor para vuelos de llegada en el
— espigon internacional. La distancia total de desplazamiento peatonal con ayuda de las cuatro
veredas mecdnicas en cada nivel es de aproximadamente 260 metros, lo que reduce la
distancia total de desplazamiento peatonal sin ayuda mecdnica a aproximadamente 440
metros. -
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I'lujo de Equipaje — Afio 8

El sistema de equipaje, disefiado para procesar la cantidad de equipaje que se espera para el afio 8,
se divide en las siguientes rutas:

= Equipaje Internacional de Salida

. Equipaje Nacional de Salida

" Equipaje Internacional de Llegada

= Equipaje Nacional de Llegada

" Equipaje Internacional de Conexién (6 Transferencia)

= Equipaje Nacional de Conexién (6 Transferencia)

Estas rutas se tratan a continuacion y se presentan en la Figura PMD-PET-ad-8-E.

= Equipaje Internacional de Salida — Se tiene previsto redistribuir el flujo del equipaje
internacional de salida para incluir un nuevo sistema transportador de equipaje y
carruseles complementarios. El equipaje se registrard en los mostradores de
venta/chequeo de pasajes. Luego, se le colocard en un nuevo sistema transportador
ubicado directamente detrds de los mostradores. La faja transportadora entregard el
equipaje a los carruseles complementarios ubicados detrds de las antiguas oficinas de
operacién de las aerolineas. Se recogerd manualmente el equipaje de los carruseles y se
colocard en los carros de equipaje. El sistema transportador de equipaje podrd ser
actualizado para la lectura electrénica de las etiquetas del equipaje para su clasificacion
automdtica. Los carros de equipaje serdn remolcados a las aeronaves estacionadas en el
espigon internacional o a aquellas que se encuentren en posiciones remotas. Sélo se
podr4 acceder a esta nueva drea complementaria de equipaje desde el extremo Sur del
terminal.

= Equipaje Nacional de Salida — El equipaje nacional de salida se manejard de la misma
manera como se viene haciendo actualmente. Se registrard el equipaje en los mostradores
nacionales de venta/chequeo de pasajes y se colocardn en las fajas transportadoras detrds
de los mostradores. Luego se recogerd manualmente el equipaje en la parte trasera del
hall nacional de salida y se colocard en los carros de equipaje. Los carros serin
remolcados a las acronaves estacionadas en el espigén nacional o a aquellas estacionadas
en posiciones remotas. Sélo se podrd acceder a esta drea complementaria de equipaje
desde el extremo Norte del terminal.

= Equipaje Internacional de Llegada — El equipaje internacional de llegada se manejard de
la misma manera como se viene haciendo actualmente, pero se accederd desde una
ubicacién diferente. Se descargard el equipaje de la acronave estacionada en el espigén
internacional o en posiciones remotas y se colocard en los carros de equipaje. Estos
carros serdn remolcados a un espacio especial en el extremo sur del terminal para la
distribucion del equipaje internacional. En la parte exterior del edificio, se descargard el
equipaje directamente en los carruseles existentes de entrega de equipaje y los nuevos
carruseles que “atravesaran la pared”, para luego entregar directamente el equipaje a los
pasajeros ubicados en el hall internacional de entrega de equipaje.

= Equipaje Nacional de Llegada — El equipaje nacional de llegada se manejard de la misma
manera como se viene haciendo actualmente. La dnica diferencia serd la ubicacién y
disefio del drea de distribuci6n de equipaje. Se descargard el equipaje nacional de llegada
de las aeronaves estacionadas en el espigén nacional o en posiciones remotas y se
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colocard Juego en los carros de equipaje. Se remolcardn los carros a una nueva 4rea de
distribucidon de equipaje, ubicada en el extremo norte .del terminal cerca del drea
complementaria existente de equipaje nacional. En el exterior del edificio se descargard
el equipaje directamente sobre los carruseles de entrega de equipajes redisefiados para
“atravesar la pared”, para luego entregar directamente el equipaje a los pasajeros
ubicados en el hall nacional de entrega de equipaje.

n Equipaje Internacional de Transferencia — El equipaje de transferencia internacional-
internacional se descargard de las aeronaves que llegan y se colocard en los carros de
equipaje. Luego se remolcardn los carros hacia el drea complementaria de equipaje
internacional sefialada anteriormente. En esta drea, el equipaje se clasificard
manualmente y se colocard en carros de equipaje de salida junto con el equipaje de origen
para ese mismo vuelo. De la misma manera que en el caso anterior, el sistema de faja
transportadora podrd ser actualizado para proporcionar puntos de informacién de
transferencias entre aerolineas mediante el uso de etiquetas de lectura electrénica para su
clasificacién automdtica.

El equipaje de transferencia internacional-nacional se manejard de la misma manera
como se viene haciendo con todo equipaje internacional de llegada. Como tal, se
colocaré en los carruseles de entrega de equipaje internacional para luego ser recogido
por los pasajeros de transferencia, que luego volverdn a registrar el equipaje en una
estacion especial de revisidn de equipaje para su transferencia a salida nacional.

= Equipaje Nacional de Transferencia — Se descargard el equipaje de transferencia
nacional-nacional de la aeronave que Ilega y se colocard en carros de equipaje. Se
remolcardn los carros al drea complementaria de equipaje nacional. En este lugar, el
equipaje se clasificard manualmente y se colocard en carros de equipaje de salida junto
con el equipaje de origen para el mismo vuelo. '

El equipaje de transferencia nacional-internacional se manejard de la misma manera
como el equipaje de transferencia nacional-nacional, a excepcién del lugar donde se
realizard la clasificacién del equipaje. En lugar de clasificarlo en el 4rea complementaria
nacional, este equipaje se dirigird hacia el drea complementaria internacional, se
clasificard manualmente y luego se procederd a su redistribucién.

El sistema de fajas transportadoras de equipaje serd capaz de ser mejorado para que, en
caso de considerarse deseable y necesario, pueda incorporar equipo de lectura mecénica
de etiquetas de equipaje con el fin de prover distribucién automdtica de equipaje. Fajas
transportadoras y equipos autométicos serdn provistos en la zona de equipajes para la
transferencia de equipajes entre aerolineas. Ciertas fajas transportadoras de equipaje
serdn provistas con el equipamiento necesario para poder manejar equipaje de tamafio
mayor que el estdndar (“oversize”).

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi @ ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez
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2.1.1-D.2 Distribucién Funcional en el Afio 3

Los planes del terminal en las Figuras PMD-PET-N1-3, PMD-PET-N2-3, PMD-PET-ad-3-P1,
PMD-PET-ad-3-P2 y PMD-PET-ad-3-E, muestran la distribucién funcional y los flujos de
pasajeros y del equipaje del terminal para el afio 3, cuando se complete la primera de las tres fases
de construccién del Periodo Inicial. La operacién y distribucién del terminal serdn idénticas a las
actuales hasta el afio 3. Solamente aquellas funciones que hayan sido modificadas serdn
enfatizadas.

. Durante este periodo, ninguno de los espigones (internacional o nacional) estard
completo. Ademds, sélo dos de las puertas de embarque tendran puentes de contacto que
permitan acceso directo a las aeronaves. Finalmente, partes de las salas de espera
existentes se convertirdn en salas de espera para émnibus.

. Se ha previsto un menor nimero de instalaciones de procesamiento que aquellas previstas
para el afio 8. Para el afio 3, las dreas existentes de entrega de equipaje nacional e
internacional incluirdn 5 y 4 dispositivos de entrega de equipaje, respectivamente, para
un total de nueve dispositivos, mientras que las dreas de control de pasaporte de salida y
llegada internacional tendrdn 12 y 11 posiciones respectivamente.

= El nuevo sistema de fajas transportadoras y carruseles adicionales, ubicados detris de los
mostradores internacionales para la venta/chequeo de pasajes para equipaje internacional
de salida no estardn disponibles hasta el afio 8. En comsecuencia, las oficinas de
operacion de las aerolineas existentes dentro de esta drea permaneceran iguales hasta
dicho afio.

Flujo de Pasajeros — Afio 3

Todos los procedmnentos de procesamiento de pasajeros serdn iguales a los descritos para el
terminal del afio 8. Sin embargo, existe otra ruta por donde podrdn seguir los pasajeros cuyos
vuelos se encuentran estacionados en la plataforma sin puentes de contacto. Estas rutas, detalladas
en las Figuras PMD-PET-ad-3-P1 y PMD-PET-ad-3-P2, se describen a continuacién:

Los pasajeros de salida, tanto nacional como internacional, saldrdn del edificio en el Nivel 1,
caminardn hasta la aeronave y la abordardn mediante el uso de escaleras aéreas. Todos los
pasajeros de Hegada en la misma posicién saldrdn de la aeronave mediante el uso de escaleras
aéreas y caminarédn hacia el espigén. Luego, estos pasajeros ingresardn al edificio y se dirigirdn al
corredor nacional de llegada en el Nivel 2, medlante el uso de una rampa peatonal ubicada dentro
del edificio.

Antes de la construccidn de los nuevos espigones, las distancias de desplazamiento peatonal sin
ayuda mecdnica, para todos los pasajeros, serdn menores que la maxima distancia requerida de 450
metros. Sélo dos de los pasadizos mecénicos antes mencionados estardn instalados: el que estd
ubicado en el corredor del Nivel 2, que conduce al control de pasaportes de llegada, y el que esta
ubicado en el Nivel 1, en Perd Plaza L.

Flujo de Equipaje — Afio 3

Todos Jos procedimientos de procesamiento de equipaje serdn tal como las operaciones descritas
para el afio 8, con excepcién de las rutas especificas por las que llega y sale el equipaje de las
acronaves. Antes de la introduccién de los espigones nacional e internacional en el afio 8, las rutas
del equipaje a las acronaves estacionadas en el terminal y en posiciones remotas se adectan a la

Consorcio Frankiurt-Bechtel-Cosapi j 7 ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chéavez
£




(03D

5.4 BGENKERIRY CONSTRUCCION

planta del edificio del terminal, tal como se muestra en la Figura PMD-PET-ad-3-E. Nuevos
equipos de manejo de equipajes para la llegada de pasajeros nacionales e internacionales estardn
instalados.

2.1.1-D.3 Distribucién Funcional en el Afio 4

Los planes del terminal en las Figuras PMD-PET-N1-4 y PMD-PET-N2-4 muestran la distribucién
funcional del terminal para el afio 4, cuando se complete la segunda de las tres fases de la
construccion programada para el Periodo Inicial. Solamente aquellas funciones que hayan sido
modificadas con respecto a lo descrito en la fase anterior seran enfatizadas.

Una parte de la vias de acceso al terminal existente es reconfigurada de manera tal de poder dar un
servicio adecuado al mayor trifico vehicular que se tendré en el afioc 4. La nueva configuracién,
empezando desde el terminal incluye las existentes vereda de acceso, linea de espera y linea para
pasar. Adicionalmente, se contard con una nueva isla central con vereda de 6.1 metros, linea de
espera de 6 metros y linea para pasar de 3.7 metros.

En el afio 4, se terminard una primera etapa del nuevo espigdn internacional con el fin de satisfacer
el Requisito Técnico Minimo (RTM) en cuanto al nimero de puentes de contacto a ser provistos.
En este periodo, 7 puentes de contacto estardn en operacidn, satisfaciendo de este modo el referido
RTM.

Las dreas de recojo de equipajes, tanto internacional como nacional, permanecerin sin
modificaciones significativas durante este periodo.

Flujo de Pasajeros — Afio 4
Todos los procesos de pasajeros en el terminal son similares a los descritos para el afio 3.
Flujo de Equipaje — Afio 4

Con la introduccién de la primera etapa del nuevo espigén internacional, la distancia total desde Ia
vereda hasta la puerta de embarque mds alejada es de 640 metros. En adicién a los pasadizos
mecdnicos en Pert Plaza I y en el segundo piso del corredor de llegada, terminados en el afio 3, 2
nuevos pasadizos mecdnicos de 65 metros de longitud cada uno son ubicados en los Niveles 1 y 2
a lo largo del centro del nuevo espigén internacional para un total de longitud de pasadizos
mecdnicos de 195 metros en cada nivel. Con la adicién de estos pasadizos mecdnicos, la distancia
total de desplazamiento no asistido es de 445 metros para cada nivel. Dicha distancia satisface los
requisitos de las Bases toda vez que es inferior a 450 metros.

Tal y como se describié para el afio 3, Jos procedimientos para el procesamiento de equipajes serd
igual a aquellos descritos para el afio 8 con Ja excepcidn de las rutas especificas por las que el
equipaje fluye desde y hacia las aeronaves. Con la introduccidn del nuevo espigén internacional,
los flujos de equipaje para las aeronaves estacionadas en las puertas de embarque con puente de
contacto y en las posiciones remotas son acordes con la nueva planta del edificio terminal.

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi @ ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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2.1,1-E Formatos Estandares de Tablas

Esta seccién presenta los formatos estdndares de tablas del Plan Maestro del Aeropuerto
(incluyendo las Obras Complementarias) durante el Periodo Inicial de ia Concesién (afios 1 al 8).

Los formatos estdndares de tablas incluidos en esta seccidn son los siguientes:

A - Programa para el Terminal del Octavo Afio de Vigencia de la Concesién - Programa
Nacional

B - Programa para el Terminal dei Octavo Ano de Vigencia de la Concesién - Programa
Internacional

C-  Aundlisis del Terminal Nacional - Programa de Construccién Octavo Afio de Vigencia de la
Cancesion

D - Analisis del Terminal Nacional - Programa de Construccién Octavo Afio de Vigencia de la
Concesion

E - Analisis dei Terminal Internacional - Programa de Construccién Octavo Afio de Vigencia de
Ia Concesién

F-  Andlisis del Terminal Internacional - Programa e Construccién Octavo Afio de Vigencia de
la Concesidn

G - Andlisis de Requisitos de Areas en el Terminal Internacional del Aeropuerto Internacional
Jorge Chévez

"

H - Andlisis de Requisitos de Areas en el Terminal Nacional del Aeropuerto Internacional Jorge
Chévez

I-1- Anélisis de Requisitos de Espacio en el Terminal (Salidas) Octavo Afio de Vigencia de la
Concesién

I-2 - Andlisis de Requisitos de Espacio en el Terminal (Llegadas) Octavo Afio de Vigencia de la
Concesidn

I-3 - Andlisis de Recu1s1tos de Espacio en el Termmal (Otras Areas) Octavo Afio de Vigencia de
la Concesidn

J - Salas de Salidas Internacionales y Nacionales para Puntos de Estacionamiento de Contacto v
Remoto Aeropuerto Internacional Jorge Chévez

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi @ﬁoncesién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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Tabla A
o PROGRAMA PARA EL TERMINAL DEL OGTAVO ARO DE VIGENCIA DE LA CONCESION S0LO NACIONAL

PROGRAMA NACIONAL (ANO A DISENAR: OCTAVO ARO DE VIGENCIA DE LA CONCESION)

1. Niimero de abordos Anuales de Pasajeros (x___ = Total) 1,909,204 PAX
2. Nimero Total de Pasajeros en Hora Punta (PHP) Nacional 1,550 PHP
3. Dimension del Terminal {m’ Par PHP Tipico) _ 23 mMHPHP
4. Nimero de Vuelos Anuales Programados 51,502 GPS
Distribucion Funcional de los Principales Elementos:
- Espacio de aerolineas {__ %of 100%) 37.6% 13,296 m*
- Espacio Plblico {_0% of 100%) | 28.6% 10,332 m
- Espacio para Concesiones {___% of 100%) 22.2% 7,810 m*
- Administracion (__% of 100%) ‘ 106% 373  m
{Incluyendo ias Funciones de Apoyo y Gubernamentaies) 100% 35,162
5, Areatotal del Terminal Nacional (m) = 35,162 m items 7-10
6. Nimero de Entradas Requesidas {Area s ___m’) 2,722 13  Entradas
7. Desglose de! Espacio de Aerolineas (%) ' 37.6% 13,226 m*
A, Area de counter de Pasajes x____) 0.181 2,395 m*
B.  Longitud del counter de Pasajes {238:2.5) 2.500 85 m.lL
C. _ Of.de Atencitn de Pasajes y Administracién x 3 0.049 650 m
D.  Area de Equipaje de Salida x___) 0.069 913 m*
E.  Area de Reclamo de equipaies x. ) 0.136 1,800 m*
F. _Long. delarea de Reclamo de equipaje {PHP + 4 + 2.87) 108 m.l.
G. Area de Equipaje de Entrada x___) 0.224 2,965 m’
Area de espera para szlida de pasajeros Saldn y Salén
H.  de Aerolineas ' x___) 0.078 3,580 me
Instalaciones para las Operaciones ( 10% de todas las R
1. ofras dreas det Espiadn x___} 0.062 823 m
8, Desglose del Espacio Ptiblico (___%) 29.6% 10,382 m’
T A, Area de Espera (Hall de Liegadas v Otros) x ___) 0.1492 1,550 m*
B. _ Zona de Chequeo de Seguridad Aercportuaria - (x ___ ) 0.0606 630 m
' Area de Circulacion General Halt de Salida (75% en &f
C.  Espigon) ' x__) 0.7180 7,462 m?
D.  Servicios Higiénicos ) 0.0722 750  m°
8. Desglose dei Espacic de Concesién (%) 22.2% 7,810 m’
A.  Concesiones Generales 38% 7,810 2,968 m*
B, Publicidad 3% 7,810 23 m
C.  Transporte Terestre 3% 7,810 234 m*
D. _ Alimentacion y Bebidas 13% 7,810 1,015 m?
E.  Area de aimacenamiento de Equipaje 6% 7,810 469 m°
F.  Area de Teleionos Plblicos 4% 7,810 312w
G. _Insialaciones Apoyo 19% 7,810 1,484 m
H.  Servicio de Hoteles/Moteles 8% 7,810 625 m
. Otros §% 7,810 469 m
10, Administracidn del Aeropuerto y Servicios 10.6% 3,734 m’
. A Area Administrativa __ ) 0.1925 2,000 m*
B.  Area de Custodia X __..) 0.0361 375 m*
C. Seguridad _ ) 0.0120 125 m
D.  Sewicios x ) 0.1188 1,234 m
11. Longitud de la Acera del Terminal (11A +11B) ) 336 ml.
A Acera del Terminal de Abordaje (49 x PHP, x _ ) 0.4380 147 m.l
B.  Acera del Terminal de Llegada (49 x PHP, x ___ ) 0.5620 189 m.l
12. Estacionamiento (Totalof 12A,B,C, D) 1,135
A, ACoro plazo {PHPY } 9.88 157 Autos
B. Alargo Plazo (Abord Anualf ) 2,064 462  Aulos
C.  Estacionamiento para empleadoes {Abord Anual/ } 2,752 347 Autos
0. Autos en Renta, Disponibies/Devotucion {Abord Anual/____ ) 5666 168 Autos
ml. = Melro Lineal

Propuesta Técnica para la Concesidn del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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’ TABLA B
PROGRAMA PARA EL TERMINAL DEL OCTAVO ARO DE VIGENCIA DE LA CONCESION SOLO INTERNACIONAL
PROGRAMA INTERNACIONAL (ANO A DISENAR: OCTAVO ARO DE VIGENCIA DE LA CONCESION)
1. Niimero de abordos Anuales de Pasajeros {x____ =Totaf) 2,027,522  PAX
2. Nimero Total de Pasajetos en Hora Punta (PHP) Internacional 1,700 PHP
3. Dimensién del Terminal (m® Por PHP Tipica) 31 mPPHP
4. Namero de Vuelos Anuales Programados 32,682 OPS
Distribucién Funcionat de los Principales Elementos:
- Espacio de aerolineas (% of 100%) 4% 21,603 m*
- Espacio Publico (0% of 100%) 32% 16,483 m?
- Espacio para Concesiones { % of 100%) 1% 5,760 m
- Administracién (% of 100%) 16% 8472 m*
{Incluyendo las Funciones de Apoyo y Gubemamentales) 100% 52,317
5. Area Total de! Terminal Internacionai  (m?) 52,317 me items 7-10
6. Nimero de Entradas (Area < ____m¥Entrada) 3,270 16 Enfradas
{PromediodeNacAnt=___mPy__ m®=___ m%Entrada)
7. Desglose del Espacio de Aerolineas { %) N% 21,603 me
A, Area de Counter de Pasajes+Cola fx__ ) 0.1796 3,850 m
3. Longitud del Counter de Pasajes {466+2.6) 2.6000 166 m.l.
C.  Otgde Alencion de Pasajes y Administracin x___) 0.0829 1,790 m
D.  Area de Equipaje de Salida &) 0.1136 2453 m°
E.__ Area de Reclamo de equipajes RO 0.1305 2820 mf
F._ Long. del Area de Reclame de equipaje (PHP + 5 + 2.36) 180  ml
G.  Avea de Equipaje de Entrada x__ ) 0.1755 3794 ot
Area de espera de Salida de Pasajeros y Salén
K. de Aerolineas x___ ) 0.2520 5445 m’
Instalaciones para las operaciones ( 10% de .
% todas las otras aereas del Espigbn x ___) 0.0658 1,421 mm
. 8. _ Desglose del Espacio Pdblico {___ %) 2% 16483 m
A Area de espera (Hall de llegadas v Otros) x___) 0.1098 1,810 m*
8.  Zonade Cheques de Seguridad Aercportuaria x___) 0.0382 630 m
Area de Circulacién General fHall de Salidas{75%
C. _ en ¢l Espigsn) x__) 0.7919 13,053 m?
0.  Senvicios Higiénicos x__ ) 0.0601 990 m
8. Desglose del Espacio de Aerolineas (%) 1% 5,760 m
A.  Concesiones Generales - 40% 5,760 2,304 m
B.  Publicidad . 6% 5,760 348 nmf
C.  Transporie Temrestre 3% 5,760 173
. Alimentacion y Bahidas 20% 5,760 1,182 m*
E. Area de aimacenamiento de Equipaje 16% 5,760 gz
F.  Area de Telefonos Piblicos 2% 5,760 15 m?
G, Instalaciones Apoyo 10% 5,760 576 _ m
H.  Servicio de HolelesMoteles 0% 5,760 0 o
i Olros . 3% 5,780 173 m
10. Administracion del aeropuerto, Gobierno {__%) y Servicios 16% 8,472 r
A, Migraciones, Aduana x___) 0.0137 25 ot
B.  Administracién del Aeropuerio (x___}) 0.1517 2,500 m’
C.  Sewicios, Estructura, Aduana x____) 0.3485 5,747 m
11, Longitud de a Acera del Terminal {114 + 118) 349 m.l.
A, Acera del Termingl de abordaje (49 x PHP, x ___ ) 0.4380 153 m.l.
8.  Acera del Terminal de Uegada (49X PHP, x __ ) 1.5620 196 m.l.
12, Estacionamiento (Total de 12 A, B, ¢, D) 1,155
A Acorio Plazo (PHP/ ) 10.64 160 Autos
B.  Alargo Plazo (Abord Anual/ ) 2,153 471 Autos
C. _ estacionamiento para empleados (Abord Anuall ) 2,871 353 Autes
0. Autos de renla, Disponibles/Devolucion (Abord Anuall_ ) 55810 172 Aulos
mh = MetoLineal

Propuesta Técnica para la Concesion del Aeropuerto Intemacional Jorge Chavez
Nombre def Proponente: Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi

ﬁ Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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Tabla G

Anélisis de Requisitos de Areas en el Terminal Internacional

del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Internacional Unidades Actual O.Ctavo. Afo .l de
Vigencia Concesién
Posiciones de Estacionamiento (Puntos) de
Aeronaves de Contacto Nro - 10
Playa de Estacionamients m2 20,500 34,170
Vereda de Salidas m.l. 112 153
Saidn de Salidas m2 600 780
Mostradores de Chequeo de Pasajeros (y drea para la cola) m2 990 1,320
Mostradores de Chequeo de Pasajeros ' Nro. 42 56
Offcinas Lineas Aereas m2 725 1,071
Saldn de Preparacién de Equipaje de Szlidas m2 577 853
Espigén de Salidas NA - -
Concesiones NA - -
Area de Despedida m2 210 310
Controf de Pasaportes para Salidas (drea para ia cola} m2 230 260
Espigén de Salidas * m2 - -
Concesiones* m2 288 426
Control de Seguridad (érea para la cola de Espera) m2 204 294
Salén de Salidas * m2 - -
Concesiones * m2 837 1,386
Salas de Espera m2 1,900 4,230
Control de Pasaportes para Llegadas ( y drea para
cola de Espera) m2 300 450
Desglose de Equipaje de Lllegadas m2 2,270 3,356
Reclamo de Equipaje m2 550 830
Area Frontal para Reclamo de Equipaje m.l. 150 250
Equipo para Reclamo de equipaje Nro. 3 5
Area para Operaciones de Lineas Aereas m2 2,003 2,961
Aduana m2 240 350
Salén de Liegadas m2 1,425 2,025
Concesiones NA - -
Vereda de Lliegadas m.l. 148 196
Oficinas Administrativas m2 837 1,238
Oficinas Estatales m2 1,932 1,428
Oficinas Lineas Aereas m2 340 1,428
Oficinas de Apoyo. m2 414 612
JAreas de Apoyo de concesién m2 216 320
Espacio para Servicios Urbanos m2 4,140 6,120
Ascensores y escaleras m2 690 1,020
Servicios Higiénicos m2 977 1,444
Circulacién m2 7,245 16,570
Area de Estructura del Edificio m2 1,725 2,550
Otros m2 -
Area Total del Edificio Terminal m2 32421 53,632
. §Area Total de Playas de Estacionamisnto m2 41,000 67,000

* Nota: Favor definir las 4reas (m%} de acuerdo al concepto del plan. Ef concepto del Terminal podra ubicar Areas de Salidas
y Concesiones antes, después o en-ambos fados def Control de Seguridad. El Postor debe especificar.
Propuesta Técnica para la Concesidn del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Nombre del Proponents: Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi
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TablaH
Andlisis de Requisitos de areas en ef Terminal Nacional
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Nacional Unidades Actual O.Ctavo. Ano . de
Vigencia Concesion
Posiciones de Estacionamiento {Puntos) de
Aeronaves de Contacto Nro. - 7
Playa de Estacionamiento m 20,500 32,830
Vereda de Salidas . m. 108 147
Salén de Salidas ' m 400 520
Mostradores de chequeo de Pasajeros (drea para la coia) m 660 880
Mostradores de Chequeo de Pasajeros Nro 22 28
Oficinas Lineas Aereas m’ 1,156 1,434
Salon de Preparacion de Equipaje de Salidas m’ 182 225
Espigén de Salidas * NA - -
Concesiones * NA - -
Area de Despedida m; 124 153
Espigon de Salidas * m - -
Concesiones * , 460 570
Control de Seguridad (area para la cola de espera) m 136 196
Salén de Salidas * NA - .
Concesiones * m 1,494 1,853
 |Salas de Espera m 1,850 3,300
Desglose de Equipajes de Liegadas m’ 1,706 2,116
Reclamo de Equipaje m’ 500 1,800
Area Frontal para Reclamo de Equipaje ml. 105 140
Equipo para Reclamo de Equipaje Nro. .3 4
Area para Operaciones de Lineas Aereas m; 1,506 1,867
Salon de Liegadas m 475 675
Concesicnes m’ - -
Veredas de Llegadas m.l. 142 189
Oficinas Administrativas m* 575 713
Oficinas Estatales m 667 713
Oficinas Lineas Aereas {administracion) m 770 828
Oficinas de Apoyo mi 330 : 409
Areas de Apoyo de concesion m” 345 428
Espacio para Servicios Urbanos mj 3,300 4,092
Ascensores y Escaleras m 550 682
Servicios Higiénicos m 779 966
Circutacion m” 9,405 11,662
Area de fa estructura de} Edificio m" 1,375 1,705
Otros m’ -
Avea Total del Edificio Terminal | o’ 29,124 37,786
Area Total de Playas de Estacionamiento e 41,000 67,000

* ™ Nota: Favor definir las 4reas {m*} de acuerdo al concepto del plan. E! concepto de! Terminal podré ubicar Areas de Salidas
y Concesiones antes, después o en ambos lados del Control de Seguridad. El Postor debe especificar.

Propuesta Técnica para la Concesién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
Nombre del Proponente: Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi
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S.A. INGENIERIA Y GONSTRUCCION

S Tabla J

Octavo Afio de Vigencia de la Concesién
Salas de Salidas - Internacionales y Nacionales
para Puntos de Estacionamientos de Contacto y Remoto
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Nombre intl/Nac. Max # de personas Area m?
Punto 1 Internacional Contacto 220 220
Punto 2 Internacional Contacto 220 220
Punto3 . Internacional Contacto 220 . 220
Punto 4 Internacional Contacto 220 220
Punto 5 Internacional Contacto 220 220
Punto 6 Internacional Contacto 340 340
Punto 7 Internacional Contacto 340 340
Punto 8 - Internacional Contacto 340 340
Punto 9 Intl./Nacional Contacto 340 340
Punto 10 Intl/Nacionat Contacto 440 440
Punto 11 Inti/Nacional Contacto 440 440
Punfo 12 Nacional Contacto 220 220
punto 13 Nacional Contacto 220 220
Punto 14 Nacional Contacto 220 220
2 Punto 15 - Nacional Contacto 220 220
Punio16 fNacional Contacto 220 220
Punto 17 Nacional Contacto 220 220
Punto 18 Nacional Contacio 220 220
Punto 19 Nacional Contacto 220 220
Punto20 * Internacional Remoto Bus 220 220
Punto21 * Internacional Remoto Bus 220 220
Punto22 * Internacional Remoto Bus 220 220
Punto23 * Internacional Remoto Bus 220 220
Punto 24 * [nternacional Remoto Bus . 220 220
Punto 25 * Nacional Remoto Bus 220 220
Punto26 * Nacional Remoto Bus : 220 220
. Punto27 * Nacional Remoto Bus 220 220
“APunto2s * Nacional Remoto Bus 220 220
Punto2g * Nacional Remoto Bus 220 220

Punto = Punto de Estacionamientos de.Aeronayes

* Nota.- Favor de definir ef area (m?) para cada Sala de Bus {intl. Y Nac.).
Una Sala de Bus podrd servir a varios puntos de estacionamiento de
aeronavea. El ndmero total de Salas de Bus sera definido por el Postor

Propuesta Técnica para la Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
Nombre del Proponente: Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi
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2.1.2 Dibujos del Plan Maestro Aéroportuario

Esta seccion presenta los dibujos del Plan Maestro del Aeropuerto (incluyefido Jass

Complementarias) durante el Periodo Inicial de la Concesién (afios 1 al 8). Los gj%gj&gﬁeﬁf;f el
Aeropuerto Existente y el Plan Maestro Aeroportuario en el afio 8, asi como ’@i\\ﬁ%sa?r%llo en fases
anuales durante el Periodo Inicial (afios 1 al 8). La descripcién detallada de todos estos di ujos

estd incluida en las secciones 2.1.1-A y 2.1.1-B.

La relacién de dibujos incluidos en esta seccién es la siguiente:

PMD-PM-0 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Plan Maestro — Afio 0 (Existente)
PMD-PM-8 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Plan Maestro — Afio 8
PMD-FD-1: Plan Maestro Conceptual Detallad'o. — Fase de Desarrollo — Afio 1
PMD-FD-2: Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo — Afio 2
PMD-FD-3 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarroflo — Afio 3
PMD-FD-4 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo — Afio 4
PMD-FD-5: Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo — Afio 5
PMD-FD-6 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo — Afio 6
PMD-FD-7: Plan Maestro Conccptual Detallado — Fase de Desarrollo — Afio 7

PMD-FD-8 : Plan Maestro Conceptual Detallado — Fase de Desarrollo — Afio 8

Consorcio Frankfurt-Bechtel-Cosapi
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AVISO IMPORTANTE
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213 Dibujos del Plan Maestro del Complejo del Terminal de Pasajeros Nacional/Internacional

[ -

Esta seccién presenta los dibujos del Complejo Terminal de Pasajeros del Aeropuerto (incluyendo
las Obras Complementarias) durante el Periodo Inicial de la Concesién (afios 1 al 8). Los dibujos
incluyen, entre otros, ¢l Complejo del Terminal de Pasajeros Existente y el proyectado para el afio
8, asi como el desarrollo en fases anuales durante el Periodo Inicial {afios 1 al 8). Adicionalmente,
se incluyen unos dibujos que muestran una seccién transversal del Complejo Terminal, asi como
unas perspectivas tanto del interior como del exterior del Complejo Terminal. La descripcién
detallada de todos estos dibujos estd incluida en la seccién 2.1.1-C.

Larelacién de dibujos incluidos en esta seccidn es la siguiente:

PMD-CT-0: Complejo Terminal de Pasajeros — Afio O (Existente)
PMD-CT-8 : Complejo Terminal de Pasajeros — Afio 8

PMD-CT-FD-1 : Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo — Afio 1
PMD-CT-FD-2 : Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo — Afio 2
PMD-CT-FD-3 : Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo — Afio 3
PMD-CT-FD-4 : Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo — Afio 4
PMD—CT—FD-S : Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo — Afio 5
PMD-CT-FD-6 : | Complejo Terminal de Pasajeros - Fase de Desarrollo — Afio 6
PMD-CT-FD-7 : | Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo ~ Afio 7
PMD-CT-FD-8 : Complejo Terminal de Pasajeros — Fase de Desarrollo — Afio 8

PMD-CT-ad-8-A:  Complejo Terminal de Pasajeros — Seccién Transversal Este-Oeste — Afio 8
PMD-CT-ad-8-B:  Complejo Terminal de Pasajeros — Perspectiva del Terminal ~ Afio 8

PMD-CT-ad-8-C: Complejo Terminal de Pasajeros — Perspectiva del Interior de Perd Plaza I —
"~ Afio 8
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