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Presidencia en Infraestructura de Transporte de
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RESOLUCION DE CONSEJO DIRECTIVO

N° 023-2016-CD-OSITRAN
Lima, de 22 abril de 2016

VISTOS:

Las Cartas N2 099-2015-TPE/GG y 017-2016-TPE/GG del 27 de noviembre de 2015 y 18 de marzo de
2016, respectivamente, por las que Terminales Portuarios Euroandinos — Paita S.A. (en adelante TPE
o el Concesionario) remite la propuesta de modificacién de su Reglamento de Acceso, el Informe N°
025-16-GSF-GAJ-OSITRAN elaborado por las Gerencias de Supervision y Fiscalizacion y de Asesoria
Juridica;

CONSIDERANDO:

Que, mediante Resolucion de Consejo Directivo N2 014-2003-CD-OSITRAN se aprob6 el Reglamento
Marco de Acceso a la Infraestructura de Transporte de Uso Publico (en adelante, REMA), el cual fue
modificado mediante Resoluciones de Consejo Directivo N2 054-2005-CD-OSITRAN y N2 006-2009-
CD-OSITRAN y N° 010-2015-CD-OSITRAN;

Que, el REMA establece las reglas y procedimientos referidos al acceso a la infraestructura de
transporte de uso publico, y precisa los criterios técnicos, econémicos y legales a los cuales deberan
sujetarse los Reglamentos de Acceso de las Entidades Prestadoras; los contratos de acceso a la
infraestructura de transporte de uso publico, incluida su forma y mecanismo de celebracién; y los
pronunciamientos sobre el acceso a la infraestructura de transporte de uso publico que emite el
OSITRAN, incluyendo los mandatos de acceso;

Que, el articulo 132 del REMA dispone que cada Entidad Prestadora debera contar con un
Reglamento de Acceso aprobado por OSITRAN, con el fin de entregar a los potenciales usuarios
intermedios toda la informacion relevante necesaria para solicitar el acceso;

Que, el articulo 51° del REMA establece el procedimiento a seguir en caso de presentarse
modificaciones al Reglamento de Acceso de la Entidad Prestadora, para lo cual se deberan observar
los articulos 47°, 48°, 49° y 50° del REMA;

Que, mediante Resolucién de Consejo Directivo N2 017-2010-CD-OSITRAN de fecha 25 de mayo de
2010, se aprobd el Reglamento de Acceso de Terminales Portuarios Euroandinos — Paita S.A. (en
adelante, REA);

Que, mediante Carta N2 099-2015-TPE/GG del 27 de noviembre de 2015, TPE remitié a OSITRAN la
propuesta de modificacién de su REA, de conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 51° del REMA;

Que, el 22 de diciembre de 2015, se publicé en el Diario Oficial “El Peruano” la Resolucion de
Gerencia de Supervision y Fiscalizacién N° 076-2015-GSF-OSITRAN, a fin que los Usuarios Intermedios
puedan remitir a OSITRAN sus comentarios y observaciones sobre el referido proyecto de
modificacién, dentro de los quince (15) dias contados a partir del dia siguiente a la fecha de
publicacién de la Resolucion en “El Peruano”;
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Que mediante Carta S/N recibida el 8 de enero de 2016, la empresa TRABAJOS MARITIMOS S.A. (en
adelante, TRAMARSA), solicité copia del Estudio de Maniobras de TPE, requiriendo que se precise si
dicho Estudio ha sido presentado a OSITRAN junto al Proyecto de Modificacion. Asimismo,
TRAMARSA sefial6 que era imprescindible y necesario ese Estudio para efectos de revisar y evaluar
los criterios técnicos, econémicos y legales de la propuesta presentada por TPE. En esa misma
comunicacion, TRAMARSA solicité una prérroga de quince (15) dias habiles, a fin de poder alcanzar
sus comentarios y sugerencias al Proyecto de Reglamento;

Que, mediante Carta S/N recibida el 8 de enero de 2016, la empresa IAN TAYLOR PERU S.A.C (en
adelante, IAN TAYLOR), solicitd, en su calidad de usuario intermedio, tener acceso a la informacion
técnica, operativa y econémica que sustenta la modificacion del REA de TPE, es decir, al Estudio de
Maniobras; por lo que solicité un plazo adicional de quince (15) dias habiles contados a partir de la
entrega de dicha informacion sustentatoria, para el envio de sus comentarios y sugerencias;

Que, atendiendo a dichas solicitudes, mediante Oficios N° 0025-2016-JCP-GSF-OSITRAN y N2 0026-
2016-JCP-GSF-OSITRAN, ambos de fecha 12 de enero de 2016, se remitié a TRAMARSA e IAN TAYLOR,
copia del Estudio de Maniobras de TPE, aprobado mediante Resolucién Directoral N2 0846-2015-
MGP/DGCG del 12 de noviembre de 2015. Asimismo, se les remitié la informacién relacionada con
el Proyecto, para la presentacién de sus comentarios y observaciones. Finalmente, se procedio a
publicar en el portal institucional de OSITRAN el referido Estudio de Maniobras;

Que, mediante Carta S/N recibida el 14 de enero de 2016, IAN TAYLOR manifest6 que con fecha 12
de enero de 2016 recibi6 el Estudio de Maniobras de TPE, asi como informacién relacionada al
Proyecto de Modificacién del REA de TPE. Asimismo, reiter¢ su solicitud de ampliacién de plazo
atendiendo a que dicha informacién es voluminosa;

Que, mediante Resolucién N2 0008-2016-GSF-OSITRAN del 15 de enero de 2016, se amplié a quince
(15) dias habiles adicionales el plazo para la recepcién de los comentarios por parte de los
interesados, el cual vencio el 4 de febrero de 2016;

Que, a través de Carta N2 GDF-014-2016 recibida el 4 de febrero de 2016, TRAMARSA formulé
comentarios y observaciones al Proyecto de Modificacién del REA. Asimismo, IAN TAYLOR remitié
sus observaciones al proyecto de Modificacion del REA mediante Carta S/N recibida el 4 de febrero
de 2016;

Que, TPE solicitd, mediante Carta N2 013-2016-TPE/GG, recibida el 5 de febrero de 2016, copia de
los comentarios y observaciones de los interesados. Esta solicitud fue atendida mediante Oficio N2
0128-2016-JCP-GSF-OSITRAN del 11 de febrero de 2016;

Que, mediante Carta N2 0032-2016-GAF, recibida el 25 de febrero de 2016, el Concesionario
comunico al Regulador los resultados de su revisién de los comentarios emitidos por los Usuarios
Intermedios, ratificdindose en el sustento y contenido de su solicitud de modificacién de su REA;

Que, mediante correo electrénico del 26 de febrero de 2016, la Gerencia de Atencidn al Usuario de
OSITRAN, informé al Consejo de Usuarios de Puertos la direccion web de los documentos
relacionados al Proyecto de Modificacién del REA de TPE, con la finalidad que puedan emitir sus
comentarios y sugerencias;
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Que, mediante Oficio N2 0196-2016-JCP-GSF-OSITRAN del 3 de marzo de 2016, la Gerencia de
Supervision y Fiscalizacién comunicé al Concesionario el Informe N2 081-2016-JCP-GSF-OSITRAN, por
medio del cual emitié observaciones al Proyecto de Modificacion del REA de TPE;

Que, mediante Carta N2 017-2016-TPE/GG recibida el 18 de marzo de 2016, el Concesionario
presentd el levantamiento de observaciones formuladas al Proyecto;

Que, mediante Acuerdo N2 1934-581-16-CD-OSITRAN del 29 de marzo de 2016, el Consejo Directivo
aprobé la ampliacién del plazo de evaluacién del levantamiento de observaciones al Proyecto en
quince (15) dias habiles adicionales, esto es, hasta el 25 de abril de 2016. Con Oficio N2 013-16-SCD-
OSITRAN del 30 de marzo de 2016, la Secretaria del Consejo Directivo de OSITRAN remitio al
Concesionario el referido Acuerdo;

Que, las Gerencias de Supervision y Fiscalizacion y de Asesoria Juridica de OSITRAN han presentado
al Consejo Directivo el Informe N2 025-16-GSF-GAJ-OSITRAN en donde se emite opinién respecto de
la propuesta de modificacion del REA presentado por TPE;

Que, respecto a lo sefialado en el Informe de vistos, este Consejo Directivo manifiesta su
conformidad y hace suyo integramente los fundamentos de dicho informe, y, acorde con el numeral
6.2 del articulo 62 de la Ley N2 27444, Ley de Procedimiento Administrativo General, éste constituye
parte integrante de la presente Resolucion y de su motivacion;

De conformidad con lo establecido por el articulo 51° del Reglamento Marco de Acceso a la
Infraestructura de Transporte de Uso Plblico — REMA, aprobado por Resolucion de Consejo Directivo
N2 014-2003-CD-OSITRAN y sus modificatorias; y lo dispuesto por el articulo 53° del Reglamento de
Organizacién y Funciones (ROF) de OSITRAN, aprobado por Decreto Supremo N° 012-2015-PCM, es
3N funcion de la Gerencia de Supervision y Fiscalizacion conducir los procedimientos para la aprobacion

¥z,  delos reglamentos de acceso de las entidades prestadoras y de emision de los mandatos de acceso
que correspondan ser aprobados por el Consejo Directivo de OSITRAN, estando a lo acordado en la
Sesién del Consejo Directivo de OSITRAN N° 584-16-CD-OSITRAN llevado a cabo el 22 de abril de
2016;

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Disponer la modificacién del Reglamento de Acceso de Terminales Portuarios
Euroandinos — Paita S.A., en los términos que se indican en el Informe N° 025-16-GSF-GAJ-OSITRAN,
segun el siguiente detalle:

# Ubicacién de Modificacién Aprobada

N° CAPITULO SECCION SUB SECCION NUMERAL

1 Generalidades 4

2 Generalidades 5

3 Generalidades 6

4 Capitulo | Seccién 3 Inciso (d)

5 Capitulo Il Seccién 1 Sub Seccién 1.1 Inciso (f)

6 Capitulo i Seccién 1 Sub Seccién 1.1 Inciso {h)

7 Capitulo Il Seccién 1 Sub Seccién 1.1 Inciso (j)
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# Ubicacion de Modificacién Aprobada
N° CAP{TULO SECCION SUB SECCION NUMERAL
8 Capitulo Il Seccion 1 Sub Seccién 1.5 inciso (a)
9 Capitulo i Seccion 2 Sub Seccién 2.1 Inciso (g)
10 Capitulo it Seccién 2 Sub Seccién 2.1 Inciso (h)
11 Capitulo 1 Seccién 2 Sub Seccién 2.5 Inciso {a)
12 Capitulo il Seccién 2 Sub Seccién 2.5 inciso (b)
13 Capitulo 1I Seccién 2 Sub Seccién 2.5 Inciso {d)
14 Capituio IV 7
15 Capitulo V Seccién 1 Sub seccion 1.1
16 Capitulo Vil 7
17 Capitulo Vi 19
18 Octava Disposici.c’)n

Complementaria

Articulo 2°.- Mantener la redaccién original del Reglamento de Acceso de Terminales Portuarios
Euroandinos — Paita S.A., en los términos que se indican en el Informe N° 025-16-GSF-GAJ-OSITRAN
para el Primer pérrafo de la Seccién 2, del Capitulo Il'y el inciso e) de la sub seccion 2.5 de la Seccién
2, del Capitulo Il del citado Reglamento.

Articulo 3°.- Disponer que Terminales Portuarios Euroandinos — Paita 5.A. actualice el texto de su
Reglamento de Acceso en los términos indicados en el articulo precedente.

) Articulo 4.- Disponer la publicacién de la presente Resolucion en el diario oficial “El Peruano”.
% *‘5{‘4:\ Asimismo, disponer que la presente Resolucién sea difundida en el Portal Institucional de OSITRAN

;«:;;'}\‘30% i’@; y en la pagina web de la Entidad Prestadora, debiendo esta ultima difundir adicionalmente por su
i 3} pagina web el texto actualizado de su Reglamento de Acceso, conforme a los términos aprobados en
Wh &/ lapresente Resolucion.
Xo_% N{}“/’
e

Articulo 5°.- Notificar la presente Resolucién y el Informe N° 025-16-GSF-GAJ-OSITRAN a Terminales
Portuarios Euroandinos — Paita S.A. y al Ministerio de Transportes y Comunicaciones para los fines
pertinentes.

Articulo 6°.- Encargar a la Gerencia de Supervision y Fiscalizacion efectuar las acciones necesarias
para garantizar el cumplimiento de la presente Resolucién.

Registrese, comuniquese y publiquese.

PAT BEN
Presidente del

Reg. Sal. 14607
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INFORME N° 025-16-GSF-GAJ-OSITRAN ;
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Para: OBED CHUQUIHUAYTA ARIAS OSITRAN| oo
Gerente General SECRETARIA CONSEIO DIRECII\!) | '

De: FRANCISCO JARAMILLO TARAZONA 19 ABR 2016

Gerente de Supervision y Fiscalizacion P
REGIBIDO

JEAN PAUL CALLE CASUSOL Sw
Gerente de Asesoria Juridica Firms: Hora: :
Asunto: Modificacién del Reglamento de Acceso para la prestacion de los Servicios
Esenciales de Practicaje y Remolcaje de Terminales Portuarios Euroandinos
Paita S.A.
Fecha: 19 de abril de 2016
L OBJETIVO

1. Evaluary emitir opinion respecto del Proyecto de “"Maodificacion del Reglamento de Acceso
para la Prestacion de los Servicios Esenciales de Practicaje y Remolcaje” (en adelante, el
Proyecto o Proyecto de Modificacion} presentado por la Entidad Prestadora Terminales
Portuarios Euroandinos — Paita, de acuerdo a lo establecido en el Reglamento Marco de
Acceso a la Infraestructura de Transporte de Uso Publico, aprobado por Resolucion de
Consejo Directorio N° 014-2003-CD-OSITRAN y sus modificatorias (en adelante, REMA).

Il. ANTECEDENTES

2. Con fecha g de setiembre de 2009, el Estado de la Republica del Pery (en adelante,
Concedente), representado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTO) y la
empresa Terminales Portuarios Euroandinos Paita S.A (en adelante, TPE o el
Concesionario) suscribieron el Contrato de Concesion para el disefio, construccion,
financiamiento, conservacion y explotacion del Terminal Portuario de Paita (en adelante
el Contrato de Concesidn). .

3. Mediante Resolucion N° 017-2010-CD-OSITRAN, de fecha 25 de mayo de 2010, el Consejo
Directivo de OSITRAN aprobo el Reglamento de Acceso para la Prestacion de los servicios
esenciales de Practicaje y Remolcaje (en adelante REA de TPE).

6 4. Mediante Carta N° 099-2015-TPE/GG, recibida el 27 de noviembre de 2015, el
o Concesionario remitio al OSITRAN el Proyecto, en virtud del procedimiento establecido en
el articulo 51° del REMA.

El 22 de diciembre de 2015, se publicé en el Diario Oficial “El Peruano” la Resolucién de
Gerencia de Supervisién y Fiscalizacion N° 076-2015-GSF-, junto con el Proyecto de
Modificacion del REA de TPE. Cabe precisar que dicha Resolucién también dispuso la
publicacion del Proyecto en la pagina web de OSITRAN y en la pagina web de TPE.
Asimismo, se otorgo el plazo de quince (15) dias habiles contados a partir del dia siguiente
de la fecha de la referida publicacion, para que los Usuarios Intermedios puedan remitir a
OSITRAN sus observaciones y/o comentarios al Proyecto de Modificacién.




10.

11.

12.

13.

Mediante Carta S/N recibida el 8 de enero de 2016, la empresa TRABAJOS MARITIMOS
S.A. (en adelante, TRAMARSA), solicitd copia del Estudio de Maniobras de TPE,
requiriendo que se precise si dicho Estudio ha sido presentado a OSITRAN junto al
Proyecto de Modificacién. TRAMARSA sefialo que era imprescindible y necesario ese
Estudio para efectos de revisar y evaluar los criterios técnicos, econdmicos y legales de la
propuesta presentada por TPE. En esa misma comunicacién, TRAMARSA solicitd una
prorroga de quince (15) dias habiles, a fin de poder alcanzar sus comentarios y sugerencias
al Proyecto de Regilamento.

Mediante Carta S/N recibida el 8 de enero de 2016, la empresa IAN TAYLOR PERU S.A.C
(en adelante, IAN TAYLOR), solicito, en su calidad de usvario intermedio, tener acceso ala
informacion técnica, operativa y econémica que sustenta la modificacion del REA de TPE,
es decir, el Estudio de Maniobras; por lo que solicité un plazo adicional de quince (15) dias
habiles contados a partir de la entrega de dicha informacién sustentatoria, para el envio de
SuUs comentarios y sugerencias.

Atendiendo a dichas solicitudes, mediante Oficios N° 0025-2016-JCP-GSF-OSITRAN y N
0026-2016-JCP-GSF-OSITRAN, ambos de fecha 12 de enero de 2016, se remitié a
TRAMARSA e IAN TAYLOR, copia del Estudio de Maniobras de TPE, aprobado mediante
Resolucion Directoral N° 0846-2015-MGP/DGCG del 12 de noviembre de 2015. Asimismo,
se les remitid la informacion relacionada con el Proyecto, para la presentacién de sus
comentarios y observaciones. Finalmente, se procedid a publicar en el portal institucional
de OSITRAN el referido Estudic de Maniobras.

Mediante Carta S/N recibida el 14 de enero de 2016, IAN TAYLOR manifesté que con fecha
12 de enero de 2016 recibié el Estudio de Maniobras de TPE, como informacion relacionada
al Proyecto de Modificacion del REA de TPE. Asimismo, reitero su solicitud de ampliacién
de plazo atendiendo a que dicha informacion es voluminosa.

Mediante Resolucion N° 0008-2016-GSF-OSITRAN del 15 de enero de 2016, se amplié a
quince (25) dias habiles adicionales el plazo para la recepcidn de los comentarios por parte
de los interesados, el cual vencio el 4 de febrero de 2016.

Mediante Carta N° GDF-014-2016 recibida el 4 de febrero de 2016, TRAMARSA formulé
comentarios y observaciones al Proyecto de Modificacion del REA.

Mediante Carta S/N recibida el 4 de febrero de 2016, IAN TAYLOR remitid sus
observaciones al proyecto de Modificacion def REA.

Mediante Carta N° 013-2016-TPE/GG, recibida el 5 de febrero de 2016, el Concesionario
solicito copia de los comentarios y observaciones de los interesados. Esta solicitud fue
atendida mediante Oficio N® 0228-2016-JCP-GSF-OSITRAN del 11 de febrero de 2016.

. Mediante Carta N° 0032-2016-GAF, recibida el 25 de febrero de 2016, el Concesionario

comunico al Regulador los resultados de su revision de los comentarios emitidos por los
Usuvarios Intermedios, ratificandose en el sustento y contenido de su solicitud de
modificacion de su REA.

Mediante correo electrénico del 26 de febrero de 2016, la Gerencia de Atencion al Usuario
de OSITRAN, informé al Consejo de Usuarios de Puertos la direccion web de los




16.

17.

18.

19.

20.

21.

documentos relacionados al Proyecto de Modificacion del REA de TPE, con lafinalidad que
puedan emitir sus comentarios y sugerencias.

Mediante Oficio N° 0196-2016-JCP-GSF-OSITRAN del 3 de marzo de 2016, la Gerencia de
Supervision y Fiscalizacién comunicé al Concesionario el Informe N° 081-2016-JCP-GSF-
OSITRAN, por medio del cual emitid observaciones al Proyecto de Madificacion del REA
de TPE.

Mediante Carta N° 017-2016-TPE/GG recibida el 18 de marzo de 2016, el Concesionario
presentd el levantamiento de observaciones formuladas al Proyecto.

Mediante Informe N° 0012-2016-GSF-GAJ-OSITRAN del 22 de marzo de 2016, la Gerencia
de Supervision y Fiscalizacion y la Gerencia de Asesoria Juridica del OSITRAN, sustentaron
ante el Consejo Directivo de OSITRAN la solicitud de ampliacién del plazo para evaluacion
del Proyecto. Asi, mediante Acuerdo N° 1934-581-16-CD-OSITRAN del 29 de marzo de
2016, el Consejo Directivo aprobd la ampliacion del plazo de evaluacidén del levantamiento
de observaciones al Proyecto en quince (15) dias habiles adicionales, esto es, hasta el 25 de
abril de 2016.

Finalmente, mediante Oficio N° 013-16-SCD-OSITRAN del 30 de marzo de 2016, la
Secretaria del Consejo Directivo de OSITRAN remitio al Concesionario el Acuerdo N© 1934-
581-16-CD-OSITRAN, por la que se le informa de la citada ampliacién de plazo para la
evaluacion del Proyecto.

ANALISIS

El articulo 51° del REMA establece el procedimiento a seguir para modificar los
Reglamentos de Acceso de las Entidades Prestadoras, para lo cual sefiala que se deberan
observar los articulos 47°, 48°, 49° y 50° del REMA.

En el presente informe se analizardn los siguientes aspectos:

L1 Difusion del Proyecto de Modificacién del REA de TPE.

.2 Sobre el contenido del Proyecto de Modificacion del REA de TPE

.3 Respecto a |a evaluacion del levantamiento de las observaciones al Proyecto
por el Regulador.

.4 Sobre las propuestas de modificacién no observadas por OSITRAN.

lil.s  Delaaprobacion del REA de TPE.

1t.1 Difusion del Proyecto de Modificacién del REA de TPE.

22.

23.

El articulo 47° del REMA establece que la resolucion que apruebe ia difusién del Proyecto
de Modificacion del REA y su contenido deben ser difundidos en las paginas web de
OSITRANYy en el de la Entidad Prestadora, al dia siguiente de la publicacion de la resolucion
en el diario oficial “Ef Peruano”. Ademds, dicho articulo otorga un plazo de quince (15) dias
habiles para que los Usuarios Intermedios remitan sus comentarios y observaciones al
proyecto de modificacién del Reglamento.

En efecto, el articulo 47° del REMA sefala lo siguiente:

“Articulo 47°.- Difusion del Proyecto de Reglamento de Acceso de la Entidad Prestadora:




24.

25,

26.

27.

28.

29.

ll.2.

La Resolution que apruebe la difusion del Proyecto de Reglamento de Acceso o su propuesta de
madificacién serdn publicados en el diario oficial "E{ Pervano” por cuenta del Regulador. Tanto la
Resolucién aprobatoria come el contenido del Proyecto de Reglamento o su propuesta de
modificacion deberdn ser difundidos a través de la pdgina web de OSITRAN y en el de la Entidad
Prestadora, desde el dia siguiente de la publicacion de la Resolucion en el diario oficial El Pervano.

El plazo para que los Usuarios Intermedios puedan remitir a OSITRAN sus comentarios y
observaciones sobre el proyecto presentado por la Entidad Prestadora o su modificatoria es de
quince (15) dias contados a partir del dia siguiente de la fecha de publicacién de la Resolucién
aprobatoria en el diario oficial "€l Peruano”.”

Dentro de este marco normativo, es que mediante Resolucion de Gerencia de Supervision
y Fiscalizacion N° 0076-2015-GSF-OSITRAN, se aprobo la difusidn del proyecto de
modificacién del REA de TPE, publicandose el mismo en el Diario Oficial E| Peruano con
fecha 22 de diciembre de 2015, a fin de recibir los comentarios y observaciones de los
Usuarios Intermedios por un plazo de 15 dias habiles. Dicho plazo vencio el dia 15 de enero
de 2016.

Adicionalmente, la Gerencia de Supervisidn y Fiscalizacion verificé que, tanto la
Resolucion aprobatoria como el contenido del Proyecto de Modificacion del REA de TPE
fueron difundidos en la pagina web de la Entidad Prestadora desde el dia siguiente de la
publicacién de la Resolucion en el Diario Oficial “El Peruano”, ademas de la difusion
realizada en la pagina web de OSITRAN, por lo que se ha cumplido el requisito de difusion.

Cabe indicar que durante el plazo con el que contaban los usuarios intermedios para remitir
sus comentarios, conforme a lo senalado en el articulo 47° del REMA, OSITRAN recibio
comunicaciones de dos usuarios intermedios (TRAMARSA e IAN TAYLOR), guienes
solicitaron el Estudio de Maniobras de TPE y una ampliacion de plazo de quince (15) dias
habiles para su analisis y emisién de comentarios.

Atendiendo a dichas solicitudes, mediante Oficios N° 0025-2016-JCP-GSF-OSITRAN y Ne
0026-2016-JCP-GSF-OSITRAN de fecha 12 de enero de 2016, se remitid a TRAMARSA e
IAN TAYLOR, respectivamente, copia del Estudio de Maniobras de TPE, aprobado
mediante Resolucion Directoral N° 0846-2015-MGP/DGCG del 12 de noviembre de 2015.
Asimismo, se les remitié informacion relacionada con el Proyecto de Modificacion, a fin
que puedan remitir sus comentarios y observaciones. Finalmente, se procedio a publicar
en el portal institucional de OSITRAN el referido Estudio de Maniobras.

Mediante Resolucién N° 0008-2016-GSF-OSITRAN del 15 de enero de 2016, se amplié a
quince (15) dias habiles adicionales el plazo para que los interesados puedan remitir sus
comentarios al proyecto de Modificacion del REA. Dicho plazo vencio el 4 de febrero de
2016.

Durante la ampliacion del plazo se recibieron comentarios de TRAMARSA e IAN TAYLOR,
sobre el Proyecto de Modificacion del REA de TPE.

Sobre el contenido del Proyecto de Modificacién del REA de TPE

Mediante Carta N° 099-2015-TPE/GG, recibida el 27 de noviembre de 2015, el
Concesionario solicitd incorporar las siguientes medificaciones al REA de TPE:




# Ubicacidn de Propuesta de Modificacion Tema'
1 Generalidades : 4 Base Legal
2 Generalidades 5 Principios
3 Generalidades 6 Definiciones
ol ., fnciso | Referido a facilidades esenciales —
4 Capitulo| Seccion3 (G)] muelles y amarraderos
itwlo I Seccid Sub Seccién Inciso | Requerimiento minimo de
5 Capitulo eccion 1 11 @ précticos
. - Sub Seccion inciso | Zona de embarque y desembarque
6 Capitulo !t Seccion 1 11 th) de practicos
” . Incorpora: programa de
7 Capitulo I Seccion 1 Sub iefcnon Im(:;)so capacitacién para practico y
remolcadores
. - Sub Seccion Inciso | Exigencia de guardias para los
8 Capitulo I Seccion 1 s @ practicos
. - . , Restriccion para el uso de
9 Capitulo Il Seccion 2 Primer parrafo amarraderos por los remolcadores
. i Sub Seccibn Inciso | Exigencia de Carta Fianza de Fiel
10 Capitulo It Seccion 2 g
2.1 (9) Cumplimiento
.. . Declaracién Jurada de
. " Sub Seccidn Inciso o
11 Capitulo 1l Seccion 2 cumplimiento de las normas de la
2.2 (h) . o
autoridad maritima
Capitulo I Seccién 2 Sub Seccién Inciso | Requerimiento de Bollard Pull ¥
12 priv ecc 2.5 (C)] Certificaciéon IACS
. . Sub Seccidn Inciso | NOmero minimo de ejes por
13 Capitulo 1l Seccion 2
2.5 (b) remolcador
. - Sub Seccion Inciso | Certificador de Clase ACS para
14 Capitulo Il Seccion 2
2.5 (d) remolcadores
. . Sub Seccidn Inciso | Exigencia de Sistemas FI- Fl 1
15 Capitulo 11 Seccidn 2 .
2.5 (e) certificado para remolcadores
16 Capitulo IV . 7 Determinacion del Cargo de Acceso
17 Capitulo V Seccidn 1 Sub seccion 1.1 Acceso a las Facilidades Esenciales
18 Capitulo Vil I 7 Contenido de las Bases
, Negativa a la swuscripcion del
19 Capitulo VIi 19 Contrato
20 Disposicién . 8va. Precisién sobre alcance del REMA
Complementaria

31. Mediante Oficio N° 0196-2016-JCP-GSF-OSITRAN del 3 de marzo de 2016, la Gerencia de
Supervision y Fiscalizacion comunicé al Concesionario el informe N° 081-2016-JCP-GSF-
OSITRAN, por medio del cual emiti¢ observaciones al Proyecto de Modificacion del REA
de TPE. ’

. Observacién

Ubicacién en Propuesta de Modificacion _
’ Emplear la siguiente redaccién:

*d. Muelles y Amarraderos
Terminales Portuarios Euroandinos
Paita S.A. cuenta con:

Muelle Espigon de atraque directo
dividido en amarraderos con
capacidad portante de 3.0 Ton/maz.
Muelle Marginal de Contenedores
Amarradero de 300 m y patio de
contenedores de 12 hectareas."

El Proyecto de Modificacién de REA
no considera lo dispuesto por la RD N©°
107-2020/DCG en relacién a la
cantidad minima de Pricticos y la RD

1 Capituio | Seccion 3 Inciso (d)

2 Capitulo il Seccién 1 Sub Seccion1.1 | Inciso(f)




Ubicacién en Propuesta de Modificacién

Observacién

Ne 1060-2008/DCG que establece que
si existiese mds de una empresa
prestadora de servicio de practicaje, la
cantidad minima se considerara en
funcién de la suma de los practicos de
cada empresa.

Existe un aparente error de redaccidn
por el cval se emplea el vocablo
"Roles” para referirse a “Turnos”.

3 Capitulo Il

Seccion 1 Sub Seccién 1.1 Inciso (h}

El Proyecto de Modificacién de REA
considera requisitos que exceden lo
dispuesto por la RAD N° g11-2011-
APN/DIR en relacion a las
caracteristicas minimas con que
deben contar las embarcaciones
menores para el servicio de transporte
de Practicos.

4 Capitulo Il

Seccidna Sub Seccion1.1 | Inciso (j)

La capacitacidén obligatoria de los
Practicos debe adecvarse a |la
establecida en la R.D 351-2007/DCG.
De otro lado, las empresas de
practicaje y  remolcaje  son
responsables de la capacitacion de su
respectivo personal.

S Capitulall

Seccion 1 Sub Seccibna.g Inciso (a)

El Proyecto de Modificacion de REA
considera requisitos que exceden lo
dispuesto por la RD N° 351-2007-DCG
en relacién con las funciones de las
empresas administradoras de
practicos.

6 Capitulo Il

Seccidn 2 Primer parrafo

El Proyecto de Modificacion de REA
no ha sustentado técnicamente la
existencia de restricciones de uso
vinculadas a limitaciones fisicas de
uso y disposiciones operativas y de
seguridad.

7 Capitulo I

Seccion 2 Sub Seccién 2.1 | Inciso(g)

Aungque la practica de exigir garantias
en la farma de una carta fianza de fiel
cumplimiento como requisito para
obtener el Acceso, ya es aplicada en
concesiones aeroportuarias, no se ha
sustentado la razonabilidad de los
montos exigidos y la metodologia de
reajuste de la carta fianza, dado que
son negocios con diferentes niveles
de facturacién y flujo de efectivo.

8 Capitulo 11

Seccién 2 Sub Seccién 2.1 Inciso (h)

El Proyecto de Modificacién de REA
debe incluir como Anexo del mismo,
el Formato de Declaracion Jurada de
cumplimiento de las normas
referidas.

9 Capitulo Il

Seccion 2 Sub Seccion 2.5 Inciso (a)

El Proyecto de Modificacion de REA

no sustenta técnicamente:

+ Elempleo de las condiciones limite
y no las condiciones normales (ver
Anexo 2 del presente informe) para
la determinacion del Bollard Pull
(BP) requerideo para las maniobras
de remolcaje y la generalizacion
del resultado de 60 BP por




# | Ubicacién enPropuestade Modificacién - | . = Obsewacion

remolcador para todos los muelles
del terminal.

¢ La exigencia de una determinada
tecnologia de propulsidn como la
ASD constituye una barrera
tecnologica de acceso si ésta es
obtenida a partir de condiciones
limite generalizadas a todos los
muelles del terminal.

E! Proyecto de Modificaciéon de REA

10 Capitulo Il Seccion 2 Sub Seccidn 2.5 | Inciso(b) | nosustentatécnicamente larazon del

: cambio propuesto.
El Proyecto de Madificacion da REA
no considera lo dispuesto por la RAD

21 Capituloll Seccién 2 Sub Seccion 2.5 Ipcnsp (d) N 008-2011-APN/DIR en su Anexo 1,
Articulo g°.
El Proyecto de Modificacion de REA
. o . onsi dispuesto por la RAD
12 Capitulo 11 Seccitn 2 Sub Seccion 2.5 Inciso (e) no considera lo dispu poria

N° 008-2012-APN/DIR en su Anexo 1,
Articulo 8.7.

32. Mediante Carta N® 017-2016-TPE/GG recibida el 18 de marzo de 2016, el Concesionario
presento el levantamiento de las observaciones formuladas por el Regulador en el informe
N° 081-2016-JCP-GSF-OSITRAN.

lil.3 Respecto a la evaluacién del levantamiento de las observaciones al Proyecto por el
Regulador

33. Al respecto, se ha procedido a evaluar el Proyecto de Modificacion del Concesionario,
considerando las observaciones planteadas por el Regulador, para lo cual a continuacion
se muestra dos grupos, las propuestas cuyas observaciones han sido levantadas y aquelias
propuestas cuyas observaciones no han sido levantadas.

lli.3.12 Observaciones efectuadas por el Regulador al Proyecto que han sido levantadas
34. El Concesionario presentd el levantamiento de las observaciones formuladas por el

Regulador en el tnforme N° 081-2016-JCP-GSF-OSITRAN, las cuales a modo de resumen
se presenta en cuadro siguiente:

({ o Propuestas de Modificacion Aceptadas

# . Ubicacién en Propuesta de Modificacién.. ~~ | = Resultado de la Evaluacién

1 Capitulo | Seccién 3 Inciso {(d) |} Propuesta de modificacidn aceptada
2 Capitula ll Seccion 1 Sub Seccion 1.1 Inciso (f) | Propuesta de modificacién aceptada
3 Capitulol Seccion 1 SubSeccién1.1 | Inciso(h) | Propuesta de modificacidén aceptada
4 Capitulo|l Seccion 1 Sub Seccibén 1.1 inciso (j) | Propuesta de modificacion aceptada
5 Capitulo | Seccidn 1 Sub Seccién 1.5 Inciso (a) | Propuesta de modificacién aceptada
6 Capitulo It Seccion 2 SubSeccién 2.1 | Inciso(g) | Propuesta de modificacion aceptada
7 Capitulo It Seccion 2 Sub Seccion2.a | Inciso(h) | Propuesta de modificacién aceptada
8 Capitulo |l Seccion 2 Sub Seccidn 2.5 | Inciso(b) | Eliminado por el Concesionario

9 Capitulo Seccion 2 Sub Seccién 2.5 | Inciso(d) | Propuesta de modificacion aceptada




35- A continuacion se presenta el sustento del levantamiento de las observaciones y Ia
evaluacién realizada a las mismas.

a) Respecto al inciso d), Seccion 3, Capitulo |

36. Alrespecto, la propuesta de modificacién del Concesionario estd referida a precisar mejor
las facilidades portuarias para el remolcaje. Sobre este punto, el Regulador realizé una
observacion para la mejora en la redaccion del referido inciso d), tal como se aprecia a

continuacion:

REA vi:gebnt'e de TPE

Observacion

’ﬁropuesi_a’ final de TPE

(...}

“d. Muelles y Amarraderos
Terminales Portuarios Eurpandinos
Paita S.A. cuenta con un muelle tipo
espigon y dividido en amarraderos;
Capacidad Portante del Muefle N° 1:
3.0 Ton/m2 Muelle de atraque directo
tipo espigon”

Emplear la siguiente

redaccién:

“d. Muelles y Amarraderos
Terminales Portuarios
Euroandinos Paita S.A. cuenta
con:

Muelle Espigén de atraque
directo dividido en amarraderos

"d. Muetles y Amarraderos.

Terminales Portuarios Euroandinos
Paita 5.A. cuenta con:

Muelle Espigén de atraque directo
dividido en amarraderos:  con
capacidad portante de 3.0 ton/mz.
Muelle Marginal de Contenedores:
Amarradero de 300 m y patio de
contenedores de 12 hectdreas.”

con capacidad portante de 3.0
Tonfma.

Muelle Marginal de
Contenedores

Amarradero de 300m y patio de
contenedores de 12 hectdreqs."

37- El Concesionario ha aceptado la observacion planteada por el Regulador, por lo cual
mejoro la redaccidn inicialmente formulada por TPE. En ese sentido, el texto del inciso d.
de la seccion 3 del Capitulo | del REA de TPE queda redactado de la siguiente manera:

“d. Muelles y Amarraderos.
Terminales Portuarios Euroandinos Paita S.A. cuenta con:
Muelle Espigbn de atraque directo dividido en amarraderos: con capacidad portante de 3.0 ton/m2.

Muelle Marginal de Contenedores:
Amarradero de 300 m y patio de contenedores de 12 hectdreas.”

b) Respecto alinciso f), Sub Seccién 1.1, Seccidn 1, Capitulo |l

38. Al respecto, la propuesta de modificacion del Concesionario esta referida a exigir a las
empresas administradoras de practicos un nimero determinado de practicos. Sobre este
punto, el Regulador realizo una observacion al citado inciso f) de la propuesta de TPE, tal

como se detalla a continuacion:




» REAvigente de TPE Observacién S Propue»st‘aiﬂnal.d.e TPE

(...) » £l Proyecto de Modificacion de | "f.El Terminal Portuaric de Paita
*f. Presentar la némina de Prdcticos REA no cansidera lo dispuesto por | debe contar con un minimo de 4
calificados que estardn a cargo de la fa RD NP 107-2010/DCG en | (cuatro}  prdcticos  calificados,
prestacion del servicio, adjuntando relacion a la cantidad minima de | considerando la sumatoria de los
copia de la licencia que lo habilita Prdicticos y la RD Ne¢ 106o0- | pricticos con que cuenten f{as
para desempefiarse en el puerto 2008/DCG que establece que si | empresas  administradoras  de
respectivo.” existiese mds de una empresa | prdcticos.”
prestadora de  servicio  de
practicaje, la cantidad minima se
considerard en funcidn de la suma
de los practicos de cada empresa.
» Existe un aparente error de
redaccion por el cual se emplea el
vocablo "Roles” para referirse a
"Turnos”.

39. Alrespecto, TPE ha corregido el texto de la propuesta de modificacién del REA de acuerdo
con la observacion formulada por el Requlador, por lo que ha incorporado la cantidad
minima de practicos para el puerto de Paita (4 practicos), en concordancia con lo dispuesto
por el Anexo 1 de la RD N° 107-2010/DCG*. En ese sentido, se acepta la propuesta de
modificacidn del texto del sequndo parrafo del inciso f. del numeral 1.1 del Capitulo i, el
que queda redactado en los siguientes términos:

"Et Terminal Portuario de Paita debe contar con un minimo de 4 (cuatro) précticos calificados,
considerando la sumatoria de los prdcticos con que cuenten las empresas administradoras de
practicos.

¢) Respecto al inciso h), Sub Seccion 1.1, Seccién 1, Capitulo ||

40. La propuesta de modificacion de TPE esta referida al uso obligatorio de ciertas areas del
terminal para el embarque y desembarque de practicos, asi como los medios para su
desplazamiento a las naves. Sobre este punto, el Regulador realizé una abservacién sobre
al citado inciso h) de la propuesta de TPE, tal como se detalla a continuacién:

REAvigente deTPE . ,.Observacién o - Propuesta final de TPE ‘
..) e £l Proyecto de Modificacicn de | "h. Embarcar y desembarcar a los
“h. Embarcar y desembarcar a los REA considera requisitos que | prdcticos dnicamente haciendo uso
practicos Onicamente haciendo uso exceden lo dispuesto por la RAD | de embarcaciones menores, que
de embarcaciones menores, que N©°021-2011-APN/DIR en relacion | cuenten con licencia del servicio de

cuenten con licencia del servicia de a las caracteristicas minimas con | transporte de personas, otorgada
transporte de personas, otorgada que deben contar  las | por la avtoridad competente, y que

por la autoridad competente.” embarcaciones menores para el | cumplan con las exigencias de
servicio de  transporte  de | seguridad que establezca Terminales
Prdcticos. Portuarios Euroandinos Paita S.A.

Dichas embarcaciones deberdn
contar con un sistema de propulsion,
con caseta y ser capaces de
mantener una velocidad minima de
20 nudos.”

41. Sobre el particular, TPE ha levantado |a observacion formulada siguiendo lo sefialado por

el Regulador, por lo que ha adecuado los requerimientos para las embarcaciones menores

* R.D. N° 107-2010/DCG “"Modifican el Anexe (1) “Cuadro de requerimiento minimo de practicos por zona de.
practicaje” de la R.D. N° 0678-2008/DCG. o




para movilizacion de los practicos con respecto a licencia de servicio vigente, caseta,
velocidad minima y materiales de fabricacién, en concordancia con la RAD N° 011-2011-
APN/DIR?. Por lo tanto, se acepta la propuesta de modificacién del inciso h. del numeral
1.1del Capitulo Il, el cual queda redactado en los siguientes términos:

*h. Embarcar y desembarcar a los practicos nicamente haciendo uso de embarcaciones menores,
que cuenten con licencia del servicio de transporte de personas, otorgada por la autoridad
competente, y que cumplan con las exigencias de seguridad que establezca Terminales Portuarios
Euroandinos Paita S.A.

Dichas embarcaciones deberdn contar con un sistema de propulsion, con caseta y ser capaces de
mantener una velocidad minima de 10 nudos.”

d) Respecto alinciso j), Sub Seccion 1.1, Seccién 1, Capitulo li

42. La propuesta de modificacién de TPE esta referida a la exigencia de programa de
capacitacion conjunta con las empresas de remolcaje. Al respecto, el Regulador realizé
una observacion al citado inciso j), tal como se detalla a continuacion:

No estd comprendido en el REA | e La capacitacién obligatoria de los

vigente. Practicos debe adecuarse a la | . Contarcon pricticos debidamente
establecida en la RD 351- | capacitados y supervisar que tomen

2007/DCG. debido conocimiento y cumplan las

* De otro lado, las empresas de | normas nacionales, legales y

practicaje y remolcaje son | administrativas vigentes,

responsables de la capacitacion de | relacionadas con el servicio y el

su respectivo personal. Sistema Portuario Nacional, asi

como las disposiciones operativas y
de seguridad del Terminal Portuario
de Faita.”

43. TPE halevantado la observacion planteada por el Regulador en los términos sefalados por
éste, por lo que ha reformulado su propuesta acorde a la Parte |1 "Normas para los Practicos
Maritimos” de la R.D. N° 351-2007/DCG? en lo referido a la capacitacion obligatoria de los
practicos. En tal sentido, se acepta la propuesta modificatoria del texto del inciso j. del
numeral 1.1 del Capitulo Il en los siquientes términos:

S “j. Contar con prdcticos debidamente capacitados y supervisar que tomen debido conocimiento y
_ \ . cumplan las normas nacionales, legales y administrativas vigentes, relacionadas con el servicio y el
Sistema Portuario Nacional, asi como las disposiciones aperativas y de seguridad del Terminal

Portuario de Paita.”

e) Respecto alinciso a), Sub Seccién 1.5, Seccidn 1, Capitulo Il

44. La propuesta de modificacion del Concesionario esta referida a exigir a las empresas
administradoras de practicos requisitos de permanencia y disponibilidad de personal. Al
respecto, el Regulador realizd una observacion al citado inciso a), tal como se detalia a
continuacion:

2 Resolucién de Acuerdo del Directorio N 011-2011-APN/DIR "Norma técnica operativa para la prestacién del
servicio basico de transporte de personas dentro de (as zonas portuarias”.
3 R.D. N 351-2007/DCG "Normas de Practicaje y de los Practicos Maritimos”.




REA vigente de TPE

- .Obseﬁé‘ciéﬁ

Propuesta ﬁvnbal de TPE .

(.2

“a. Deberd presentar al Jefe de
Operaciones de Terminales
Portuarios Euroandinos Paita S.A., ¢
al que haga sus veces, el Rol de
Guardias mensual para cubrir
cvalguier eventualidad. Dicho Rol
deberd establecer que la guardia serd
obligatoriamente de 8 (ocho) horas
no consecutivas.”

s El Proyecto de Modificacion de
REA considera requisitos que
exceden lo dispuesto por la RD N°
351-2007-DCG en relacion a las
funciones de las empresas
administradoras de prdcticos.

“a. Deberd presentar al Jefe de
Operaciones de Terminales
Portuarios Euroandinos Paita S.A., o
al que haga sus veces, copia del Rol
de Guardias de emergencia mensual
remitido a la Autoridad Portuvaria
competente.

Asimismo, deberd verificar que los
prdcticos que laboren bajo sus
érdenes cumplan los roles de guardia
de emergencia establecidos y deberd
contar con una oficina cuyo sistema
de comunicacion deberd ser atendido
las veinticuatro (24) horas del dia, los
365 dias del afo; y en cuyo interior
deberd contar con un drea apropiada
de descanso para el préctico de
guardia.”

45. Sobre este punto, TPE ha levantado la observacién siguiendo lo planteado por el
Regulador, por lo que ha reformulado su propuesta acorde con la R.D. N° 351-2007/DCG,
en lo referido a las funciones que corresponden a las empresas administradoras de
practicos. En ese sentido, se acepta la modificacion del inciso a. del numeral 1.5 del
Capitulo Il en los siguientes términos:

“a. Deberd presentar al Jefe de Operaciones de Terminales Portuarios Euroandinos Paita S.A., o al
que haga sus veces, copia del Rol de Guardias de emergencia mensual remitido a la Autoridad

Portuaria competente.

Asimismo, deberd verificar que los practicos que laboren bajo sus drdenes cumplan los roles de
guardia de emergencia establecidos y deberd contar con una oficina cuyo sistema de comunicacion
deberd ser atendido las veinticuatro (24) horas del dia, los 365 dias del ano; y en cuyo interior deberd
contar con un drea apropiada de descanso para el prictico de guardia.”

f) Respecto alinciso g), Sub Seccidn 2.1, Seccion 2; Capitulo Il

46.

La propuesta de modificacion de TPE esta referida a la exigencia de una carta de fianza de

fiel cumplimiento a fin de mitigar el riesgo de incumplimiento contractual por parte de los
Usuarios Intermedios. Sobre este punto, el Regulador realizé una observacion al citado
inciso g), tal como se detalla a continvacion:

11



REA vigente de TPE

Observacién

: Piﬁpuesta final deTPE

No estd comprendido en el REA
vigente.

Aunque la prictica de exigir
garantias en la forma de una carta
fianza de fiel cumplimiento como
requisito para obtener el Acceso, ya
es aplicada en concesiones
aeroportuarias, no se ha sustentado
la razonabilidad de los montos
exigidos y la metodologia de
reajuste de la cartafianza, dado que
son negocios con diferentes niveles
de facturacion y flujo de efectivo.

“g. Carta

Fianza de  Fiel
Cumplimiento del Contrato de
Acceso a ser suscrito por un importe
igual a la facturacion por cargo de
acceso por servicio de remolcaje,
correspondiente a los Ultimos tres
meses de prestacién del servicio. En
el caso de los usuarios intermedios
que recién inicien la prestacién de
servicio de remolcaje, se usard como
referencia otras empresas similares

que se encuentren brindando el
servicio. En los casos en gue el
importe de la carta fianza resulte
menor a la syma de US $1,000.00,
Terminales Portuarios Eurcandinos
Paita S.A. podrd aceptar como
garantia un depdsito en efectivo o a
plazo fijo en una entidad financiera.

En caso se presentara una diferencia
mayor al 25 % en el importe de la
Jacturacidn mensval por cargo de
acceso por servicio de remolcaje, se
procedera a ajustar el valor de la
Carta Fianza de Fiel Cumplimiento.
El procedimiento de determinacicn
de reajuste de la Carta Fianza se
debera establecer en los contratos de
acceso que se suscriban, teniendo en
consideracién el Principio de No
Discriminacion.”

47. Frente ala observacion planteada por el Regulador, TPE ha manifestado lo siguiente:

e La carta fianza sera emitida por un importe igual a la facturacion por cargo de acceso
por servicio de remolcaje. Salvo en los casos en que el importe facturado no supere el
monto de US$ 1,000.00, se permitird que el Usuario Intermedio pueda garantizar
mediante un depdsito en efectivo o a plazo fijo en una entidad financiera.

e En cuanto a ta metodologia de ajuste, se ha propuesto una formula que atiende a la
facturacion que se genere en el caso concreto. Asi, en caso la diferencia entre el monto
garantizado y el importe de la facturacion mensual por cargo de acceso por el servicio
de remolcaje sea mayor al 25%, se procedera a ajustar el valor garantizado, en funcidn
a lo que se establezca en los respectivos contratos de acceso.

e Finalmente, se recuerda que |a practica de exigir garantias en la forma de una carta
fianza de fiel cumplimiento como requisito para obtener el Acceso, ya se aplica en
concesiones aeroportuarias y ferroviarias.

Al respecto, en consideracion a lo previamente sefialado por el Concesionario y en

48.
concordancia con el inciso c) del articulo 18° del REMA®, debemos sefalar que la exigencia

% "Articulo 18° - Requisitos para el Acceso a las Facilidades Esenciales.
Las Entidades Prestadoras podrdn exigir a los solicitantes del Acceso los siguientes requisitos, los cuales no deberdn

constituir barreras al Acceso:
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de una garantia en la forma de una carta fianza de fiel cuomplimiento, constituye una
practica comercial y administrativa reconocida, que permite al Concesionario reducir el
riesgo de incumplimiento contractual por parte del Usuario Intermedio.

49. Por otra parte, consideramos que la metodologia de ajuste del importe de la carta fianza
de fiel cumplimiento tomando como referencia la facturacién del Usuario Intermedio es lo
que normalmente se utiliza en este tipo de acuerdos, por lo que se entiende que sera
definida e incorporada a los respectivos contratos de acceso, dependiendo de los casos
concretos que se presenten.

s0. Entercer lugar, |a exigencia de este tipo de garantias constituye un requisito presente en
otros reglamentos de acceso de concesiones aeroportuarias como ferroviarias®, aprobados
por el Regulador, razén por la cual la propuesta de modificacidn del Concesionario es
consistente con lo sefialado anteriormente por el Regulador. Ademas, en la practica tal
incorporacién supone la adecuacion del REA de TPE a un estandar imperante en el ambito
requlatorio de la inversién en infraestructura de transporte de uso ptiblico.

51. Por lo tanto, se considera que TPE ha levantado la observacion establecida por el
Regulador referente al citado inciso g), razén por la cual éste queda redactado en los
siguientes términos:

“g. Carta Fianza de Fiel Cumplimiento del Contrato de Acceso a ser suscrito por un importe igual
a la facturacién por cargo de acceso por servicio de remalcaje, correspondiente a los dltimos tres
meses de prestacién del servicio. En ef caso de los usuarios intermedios que recién inicien la
prestacién de servicio de remolcaje, se usard como referencia otras empresas similares que se
encuentren brindando el servicio. En los casos en que el importe de la carta fianza resulte menor
a la suma de US $1,000.00, Terminales Portuarios Euroandinos Paita S.A. podra aceptar como
garantia un depdsito en efectivo o a plazo fijo en una entidad financiera.

En caso se presentara una diferencia mayor al 25 % en el importe de la facturacién mensual por
cargo de acceso por servicio de remolcaje, se procederé a ajustar el valor de la Carta Fignza de Fiel
Cumplimiento. El procedimiento de determinacion de reajuste de la Carta Fianza se deberd
establecer en {os contratos de acceso que se suscriban, teniendo en consideracion el Principio de
No Discriminacién.”

q) Respecto alinciso h), Sub Seccidn 2.1, Seccidn 2, Capitulo I}

52. En relacion al inciso (h), el Concesionario propone que fos Usuarios Intermedios declaren

S que cumplen con la normativa vinculada al ambito maritimo. Al respecto, el Regulador

o realiz6 una observacién al citado inciso h), en la cual se le solicita a TPE la incorporacion de

( ) un formato de Declaracion Jurada de cumplimiento de las referidas normas, como Anexo
al REA, tal como se detalla a continuacidn:

¢.)

¢) Pdlizas de sequro y garantias requeridas, que deberdn ser razonables, en atencion a la naturaleza y riesgos del servicio
involucrado. OSITRAN podrd evaluarlas de modo tal de aprobar la razonabilidad de la cobertura y nivel de garantias
exigidas. Para tal evaluacién, podran usarse como pardmetros las prdcticas comerciales ordinarias para actividades o
servicios similares, entre otros elementos.” )

s Tales como por ejemplo los Reglamentos de Acceso vigentes de Lima Airport Partners S.R.L. (LAP), Aeropuertos
del Perti (ADP), Ferrovias Central Andina S.A. (FCSA) y Ferrocarril Transandino S.A.
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REA vigente de TPE " | Observacién _ ' Propuésta final de TPE

) * El Proyecto de Modificacion de | “h. Cumplir con los requisitos y
"h. Cumplir con flos requisitos, REA debe incluir como Anexo det | condiciones establecidas en el
norrnas y procedimientos mismo, el Formato de | Decreto Legislativo N° 1147, que
establecidos en el presente Declaracion Jurada de | regula el fortalecimiento de las
Reglamento y,  Directivas y cumplimiento de las normas | Fuerzas  Armadas en  las
Circuylares que se implementen con referidas. competencias de la Autoridad
retacién a la actividad.” Maritima Nacional - Direccién

General de  Capitanias y
Guardacostas, en el Decreto
Supremo Ne 015-2024-DF
“"Reglamento del Decreto Legisiativo
N° 1147, que regula el
fortalecimiento de las Fuerzas
Armadas en las Competencias de lo
Autoridad Marnitima Nacional ~
Direccion General de Capitanias y
Guardacostas”;, asi como en la
Resolucion Ministerial N° 259-2004-
MTC/o2 que aprobé el Reglamento
de los Servicios de Transporte
Acutitico y Conexos prestados en
Trdfico de Bahla ante la autoridad
competente.

Et cumplimiento de este requisito se
acreditard mediante la presentacion
de una Declaracidn Jurada (Segtin
formato que consta en el Anexo 1 del
presente reglamento).”

53. Alrespecto, TPE ha levantado la observacion formulada a! citado inciso h), en los términas
sefalados por el Regulador, por lo que ha incorporado en el Anexo 1 del REA el formato de
la “Declaracion Jurada de cumplimiento de la normativa”. En ese sentido, el inciso h. de la
seccion 2 del Capitulo Il queda redactado de la siguiente manera:

“h. Cumplir con los requisitos y condiciones establecidas en el Decreto Legislativo N° 1147, que
regula el fortalecimiento de las Fuerzas Armadas en las competencias de la Autoridad Maritima
Nacional — Direccidn General de Capitanias y Guardacostas, en el Decreto Supremo N° 015-2014-
DE "Reglamento del Decreto Legislative N° 1147, que regula el fortalecimiento de las Fuerzas
L Armadas en las Competencias de la Avtoridad Maritima Nacional - Direccidén General de Capitanias
k Y Guardacostas”; asi como en la Resolucién Ministerial N° 259-2004-MTC/oz que aprobé el
Reglamento de los Servicios de Transporte Acudtico y Conexos prestados en Trédfico de Bahia ante
{a autoridad competente.

El cumplimiento de este requisito se acreditard mediante la presentacion de una Declaracién Jurada
(Segun formato que consta en el Anexo 1 del presente reglamento).”

h) Respecto alinciso b), Sub Seccidn 2.5, Seccidn 2, Capitulo Il

S4. TPE propone en el caso de este inciso, que las empresas de remolcaje acrediten que sus
naves cuenten porlo menos con dos ejes. Al respecto, el Regulador realizé una observacion
sobre esta propuesta de TPE, tal como se detalla a continvacion:




REA vigente de TPE

=) -6b§ehacién

V _ 'Propues'té ﬁ nalde TPE

¢.)

“b. Acreditar como minimo un (01)

« E} Proyecto de Modificacién de
REA no systenta técnicamente la

El Concesionario ha levantado la
observacién. Ha procedido a

eje por remolcador.” razon del cambio propuesto. eliminar su propuesta en este
extremo.
5. Al respecto, TPE ha levantado la observacion, al eliminar dicha exigencia de su propuesta

56.

de modificacién, mas ain si no se ha sustentado técnicamente el cambio solicitado. En ese
sentido, el inciso b. de la seccion 2 del Capitulo | queda redactado tal como sefiala el REA
vigente de TPE:

“b. Acreditar comao minimo un (o1) eje por remolcador.”

i) Respecto alinciso d), Sub Seccién 2.5, Seccion 2, Capitulo |

Sobre este aspecto, TPE propone que las certificaciones de clase de los remolcadores sean
emitidas por una empresa clasificadora adscrita a la IACS®. En este punto, el Regulador
realizd una observacion sobre esta propuesta de TPE, tal como se detalia a continvacion:

REAvigente de TPE

' "ObSéwacién. 'Propuesta' final de TPE

(8]

*d. Los remolcadores deberdn tener
sus certificados de clase al dia y sin
observaciones  relevantes  para
prestar el servicio. Los certificados

* El Proyecto de Modificacidn de
REA no considera lo dispuesto
porla RAD N°008-2011-APN/DIR
en su Anexo 1, Articulo 9°.

“d. Los remolcadores deberdn tener
sus certificados de clase al dia y sin
observaciones para prestar el
servicio. Los certificados deberdn ser
emitidos por Empresas

deberdn ser emitidos por Empresas
Clasificadoras
prestigio."

Clasificadoras  de  reconocido

de reconocido prestigio, adscritas a ia JACS."

57

Al respecto, en relacion a esta propuesta de modificacion del inciso (d), de las
“Caracteristicas minimas de los remolcadores” del Proyecto, en lo referido a que los
remolcadores “deberan tener sus certificados de clase al dia y sin observaciones para prestar
el servicio. Los certificados deberan ser emitidos por Empresas Clasificadoras de reconocido
prestigio, adscritas a la /ACS*”; se ha determinado que esta modificacion en este extremo
cumple con la RAD N° 008-2011-APN/DIR en tanto se entiende que las sociedades
clasificadoras IACS son sociedades de reconocido prestigic internacional, tal como la
citada norma lo exige. No obstante, consideramos que para una mejor concordancia con
la citada norma, se sefnale que tal exigencia se realizara de acuerdo a la normativa vigente.

De otro lado, respecto a esta modificacion propuesta por TPE, debemos considerar que
OSITRAN ha aprobado en otros casas reglamentos de acceso con este requisito de contar
con la certificacion de clase del remolcador emitido por una sociedad clasificadora adscrita
a laIACS, tales como los REA de Transportadora Callao S.A. y REA de Terminal Portuario
Paracas S.A.

En ese sentido, en lo referente al citado inciso (d), se concluye que la observacion
formulada por el Regulador se encuentra levantada, siempre que se precise que esta
exigencia de contar con certificado de clase emitidas por empresas clasificadoras adscritas

§ International Association of Classification Societies.
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a la IACS, sea efectuada de conformidad con la normativa vigente. Por tanto, el inciso d.
de la seccion 2 del Capitulo Il queda redactado de la siguiente manera:

“d. Los remolcadores deberdn tener sus certificados de clase al dia y sin observaciones para prestar

el servicio. Los certificados deberdn ser emitidos por Empresas Clasificadoras de reconocido
prestigio, adscritas ua la IACS, considerando la normativa vigente.*

ll.3.2 Observaciones efectuadas por el Regulador al Proyecto que no han sido levantadas

60. A continuacion se detallaran aquellas propuestas planteadas por TPE, las cuales fueron

observadas por el Regulador y que el Concesionario no ha cumplido en leva ntar, porlo que

na han sido aceptadas, tal como se aprecia del cuadro resumen siguiente:

Propuestas de Modificacion No Aceptadas

# Ubicacién en P‘ropugsta de»M‘éditﬁc_agién_ - | Resultado de la Evaluacién
Capitulo il Seccidn 2 Primer parrafo Mantener redaccidn de! REA vigente
Capituloll Seccion 2 Sub Seccion 2.5 | Inciso(a) | Regulador propone nueva redaccion
Capitvlo Il Seccion 2 Sub Seccion 2.5 inciso (e) | Mantenerredaccion del REA vigente

a) Respecto al primer parrafo, Seccion 2, Capitulo (|

61. Sobre este extremo, el Regulador realizé una observacidn sobre el citado primer pérrafo,
referido al servicio de remolcaje, tal como se detalla a continuacion:

REA vigente de TPE [ Obsevacién  © | Propuestafinal de TPE

...} o El Proyecto de Modificacion de | (...)
“Este servicio no tiene restricciones de REA no ha sustentado | “Este servicio i tigne restricciones de
vso para la prestacién de Servicios técnicamente la existencia de | uso pera la prestacion de Servicios

Esenciales, pero si requiere suscribir un restricciones de use vinculadas a | Esenciales, vinculadas a limitaciones

contrato de acceso, de conformidad limitaciones fisicas de uso y | fisicas de uso y disposiciones

con el Reglamento Marco de Acceso de disposiciones operativas y de | operativas y de seguridad; y,

OSITRAN. sequridad. requiere suscribir un Contrato de
Acceso, de conformidad con el
REMA.~

(E{ subrayado es nuestro}
(El subrayado es nuestro)

\ ' 62. Al respecto, el Concesionario no ha corregido la observacién planteada por el Regutador.
’ En efecto, si bien en el primer parrafo de la seccion 2 del Capitulo I, se ha retirado la
afirmacion de restricciones de uso de amarradero para los remolcadores, ain se
mantienen exigencias que son incompatibles con el acceso a las facilidades esenciales

(infraestructura portuaria):

“2. REMOLCAJE

Este servicio no tiene restricciones de uso para la prestacion de Servicios Esenciales, siempre que se
acredite contar con espacio de amarre en el amarradero designado; y requiere suscribir un Contrato
de Acceso, de conformidad con el REMA.”

(El subrayado es nyestro).

63. En efecto, debemos sehalar que el articulo 18° “Requisitos para el Acceso a las Facilidades
Esenciales” del REMA, no establece como requisito para |a solicitud de Acceso que el
usuario intermedio deba acreditar contar con espacio de amare en el amarradero
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64.

designado. Asf, de la lectura de la norma que se cita a continuacion no se aprecia tal
exigencia propuesta por TPE:

“Articulo 18°.- Requisitos para el Acceso a las Facilidades Esenciales.
Las Entidades Prestadoras podrén exigir a los solicitantes del Acceso los siguientes requisitos, los
cuales no deberan constituir barreras al Acceso:

a) Requisitos que se deben cumplir para otorgar el derecho de Acceso a fas Facilidades Esenciales,
de acverdo a lo que estipule la legislacién aplicable y los respectivos contratos de concesion. Por
tanto, no podrdn en modo alguno afectar las disposiciones del presente Reglamento.

b) Requisitos técnicos, de operacion, administrativos, de seguridad y ambientales que deben cumplir
los usuarios intermedios, y que se encuentren establecidos en {as normas internas de fos Entidades
Prestadoras, que deberdn estar en concordancia con las disposiciones aprobadas por el Mipisterio
de Transportes y Comunicaciones. La Entidad Prestadora podrd incorporar en su Reglamento de
Acceso estos requisitos de manera explicita, o podra hacer referencia a las normas que los
contengan.

Los requisitos no establecidos en las disposiciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
deben ser razonables o deben ajustarse a estdndares establecidos internacionalmente. OSITRAN
presumird que tales exigencias son razonables cuando se demuestren que son practicas comerciales
ordinarias.

La Entidad Prestadora debera acreditar la razonabilidad de toda exigencia por encima de tales
estdndares, la que deberd estar debidamente justificada por las circunstancias del case concreto, y
en ningun caso deben constituir barreras al Acceso.

¢) Pélizas de seguro y garantias requeridas, que deberdn ser razonables, en atencién a la naturaleza
y riesgos del servicio involucrado. OSITRAN podrd evalvarlas de modo tal de aprobar la
razonabilidad de la cobertura y nivel de garantias exigidas. Para tal evalvacion, pedrdn vsarse como
parametros las practicas comerciales ordinarias para actividades o servicios similares, entre otros
elementos.”

Por tanto, la propuesta de modificacion del REA de TPE en este punto, de acreditar contar
con espacio de amarre en el amarradero designado, establece requisitos que no
corresponden a ninguno de los previstos en el REMA. En tal sentido, no se acepta la
propuesta de modificacién del primer parrafo de la Seccion 2 Remolcaje del Capitulo Il del
Reglamento de Acceso presentada por TPE, en consecuencia el texto referido se mantiene
conforme al REA vigente de TPE:

b)

El

(..)

“Este servicio no tiene restricciones de vso para la prestacion de Servicios Esenciales, pero si
requiere suscribir un contrato de acceso, de conformidad con el Reglamento Marco de Acceso de
OSITRAN.

(El subrayado es nuestro)

Respecta al inciso a), Sub Seccidn 2.5, Seccion 2, Capitulo I}

Regulador realizé una observacion sobre la propuesta de TPE al citado inciso a),

vinculado a la exigencia de un minimo de 6o Bollard Pull a los remolcadores, tal como se
detafla a continuacion:
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- REAvigente de TPE | ' Observacién - Propuesta final de TPE

..} El Proyecto de Modificacidn de | (...}

"a. Contar con Certificado bi-anual | REA no sustenta técnicamente: “a. Los remolcadores deben ser de

vigente de "Bollard Pull” expedido por | = Ei  empleo de las | tipo “Azimuth Stern Drive (ASD)”,

una Empresa Clasificadora  de candiciones limite y no las | con certificado bi-anual vigente de

reconocido prestigio.” condiciones normales (ver | "“Bollard Pull” de 6o toneladas come
Anexa 2 del presente | minimo, expedido por una Empresa
informe) para ta | Clasificadora de  reconocido

determinacion del Bollard | prestigio, adscrita a la {ACCS.”
Pull (BP) requerido para las
maniobras de remolcaje y
la generalizacién  del
resultado de 60 BP por
remolcador para todos los
muelles de terminal.

¢ La exigencia de wuna
determinada tecnologia de
propulsion como la ASD
constituye wuna barrera
tecnolégica de acceso si
ésta es obtenida a partir de
condiciones limite
generalizadas a todos los
muelles del terminal.

66. Sobre este punto, es importante sefialar que el Concesionario no ha levantado la
observacién efectuada por el Regulador, lo cual genera que la propuesta de modificacion
no sea aceptada por las siguientes razones:

- Sobre el requerimiento de una determinada tecnologia de remolcador

67. Alrespecto, en los reglamentos de acceso de concesiones portuarias vigentes se aprecia
una tendencia a establecer una determinada tecnologia como requisito para el acceso de
remolcadores, en particular la tecnologia Azimuth Stern Drive (ASD). En la tabla adjunta
se aprecia las exigencias en tecnologia de remoicadores de los reglamentos de acceso
segun cada Concesionario:

: »Conce’siohario/ Entidad Prestadora - Tecnolc_:gfa del Remolcador
i : o exigida en el REA
APM Terminals Callao Convencional { ASD
DP Waorld Callao No especifica*
- : Transportadora Callao ASD
_ \ Terminal Portuario Paracas No especifica*
Terminal internacional del Sur ASD
ENAPU No especifica*

*: En los casos en los cuales no se especifica el tipo de remolcador, se debe
entender que el Concesionario otorga acceso a compaiiias que operan
remolcadores convencionales.

Como se puede apreciar en la tabla precedente, tres concesionarios no restringen a una
determinada tecnologia como requisito previo para el acceso a remolcadores, mientras
que solo en dos casos (Transportadora del Callac y Terminal Internacional del Sur) se
establece la obligatoriedad de la tecnologia ASD. En la practica, la mayoria de concesiones
portuarias y ENAPU S.A. permiten el acceso de remolcadores convencionales, bajo
determinados requisitos de cantidad de ejes por remolcador, dejando a la libre decision
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comercial de cada compafia de remolcaje la adecuacion de su flota al tipo de remolcador
que demandan sus clientes (las compaitias navieras).

En ese sentido, en opinion del Regulador, aunque en algunos casos se han aprobado
reglamentos de acceso que si han requerido especificamente la tecnologia ASD, en el
presente caso esta especificacion no ha sido justificada por el Concesionario. En adicién a
ello, no se considera conveniente limitar la dependencia tecnoldgica del remolcaje a un
determinado tipo de sisterna de propulsion y direccion, dado que ello generaria que el REA
de TPE se restrinja a una tecnologia que bien podria ser superada en el tiempo, lo que
conllevara a tener que efectuar posteriores modificaciones al REA cuando se presente una
tecnologia superior.

69.

- Sobre la seleccion de pardmetros empleados pare las condiciones limite

70. Sobre este punto, debemos sefalar que el escenario empleado por TPE para la elaboracién
de su propuesta de modificacion del REA en lo relacionado a Bolfard Pull (BPY, fue el de
condiciones limite del Estudio de Maniobras® y no el de condiciones normales, también
previstas en dicho Estudio.

71. En relacién a las condiciones limite, el Estudio de Maniobras sefala lo siguiente
(parametros de viento, corriente y olas para el calculo del Bollard Pull):

~ Maniobra ~ Viento Corriente .- Olas.
Amarre 22 nudos (11.31 m/s) nud
Paralizacion Op. 25 nudos (12.86 mys) ::1: L:n;); im
Desamarre 26 nudos (13.37 m/s) °77

Fuente: Estudio de Maniobras de Terminales Portvarios Euroandinos Paita S.A.

72. Por otro lado, en relacion a las condiciones normales, el Estudio de Maniobras sefala lo
siguiente (parametros de viento, corriente y olas para el calculo del Bollard Pull):

Maniohl_'a ' Viento o » Cbrriénte, B Olas . .
Amarre 14.09 nudos 0.09 nudos
Desamarre (7.25 m/s) {0.046 mys) o5m
Fuente: Estydio de Maniobras de Terminales Portuarios Euroandinos Paita S.A.
f 73. Comoresultado de estos parametros se obtienen los siguientes valores de Boflard Pull para

los amarraderos de TPE en condiciones normales y condiciones limite, previstos en el
Estudio de Maniobras:

RS Buquemayor - |- Buque mayor... | - N  granel 1 ‘Navetipo

Condicion Muelle de Contenedores | vquemayor - |- Naves graneleras y _gyet_ypy .

Co " Amarraderoz2’ . |- _Am;@derq 15;: -E'Arp_an?d_er_oﬂ - ,:Amarrgdero:tA,.f
Limite 119.75 108.07 32.50 57.44
Normal 44-02 35-59 10.25 20.65

Fuente: Estudio de Maniobras de Terminales Portuarios Euroandinos Paita S.A.

74. Asimismo, en relacion al pardmetro viento, en la pagina 32, seccién 2.1, Vientos, inciso ¢)
del Estudio de Maniobras, se sefiala el comportamiento general de las corrientes de

? Potencia de tiro a la bita.
8 Estudio de Maniobras del Terminal Portuario Euroandinos de Paita, aprabado por Resolucién Directoral N 0846-
2015 MGP/DGCG del 12 de noviernbre de 2015. Pag. 44.
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75-

76.

78.

vientos en el &rea de operaciones, mientras que en el inciso f), se describe el
comportamiento normal de las rafagas y vientos extremos:

"c. Viento predominante en direccion

El viento predominante es del SW con una fuerza de 7.25 m/seq., presenténdose con mayor
intensidad entre los meses de noviembre a febrero, observandose lecturas de hasta 7.94 m/seg
(15.45 nudos).”

“f. Rifagas y vientos extremos
Diariamente se presentan rdfagas de viento, las que llegan a tener vna fuerza de 13.29 m/seq.
(25.8 nudos) procedentes de{ Sur.”

Como puede advertirse, en la mayor parte del afio (marzo a octubre), la velocidad del
viento en la zona de operaciones es de 7.25 m/s, es decir, sélo en el periodo de noviembre
a febrero se producen incrementos mayores a esta velocidad sin que ésta se aproxime alos
valores considerados en la simulacion de condiciones limite. En lo que respecta a réfagas y
vientos extremos, estos no constituyen eventos de gran duracién, pudiendo advertirse los
mismos mediante herramientas meteorologicas a fin de tomar medidas de sequridad y
resguardo pertinentes, incluido la paralizacién temporal de operaciones.

De otro lado, en lo referente al parametro corriente, las paginas 33 y 349, seccidn 2.2, del
Estudio de Maniobras se sefalan que las corrientes en el canal de ingreso, drea de
maniobras y lugar de atraque, se sitdan en situaciones normales en e! rango 5 — 10 cm/s.
Este rango de velocidad de desplazamiento y estabilidad de direcciones no incide de
manera determinante para la distincidn entre condiciones normales y limite,

Asimismo, en lo referente al parametro olas, el mismo Estudio de Maniobras, en la pagina
36 se establece una diferenciacién entre condiciones normales y condiciones de braveza
de mar, indicando rangos de altura de olas en ambos casos. Cabe sefalar que el area de
maniobras se encuentra protegida de oleajes en la mayor parte del afo, razén por la cual
la altura de ola predominante en situaciones normales se encuentra en el rango entre o y
0.50 metros y en (as zonas cercanas al muetle, entre 0.5y 0.8 metros.

Teniendo en cuenta lo sefialade precedentemente, de la lectura de las disposiciones del
Estudio de Maniobras, no se advierte que las condiciones limite sean frecuentes o

9 “fn la zona adyacente al drea de estudio, se aprecia un flujo de corrientes que se desplaza de manera paralela at perfil
costero, en direccién norte, con rangos de magnitud de velocidad entre 5 ~ 10 cm/s, y manteniendo esta estabilidad de
direcciones {o que es observado en los niveles supetficiales y a los 10 mts. de profundidad durante marea ascendente y
descendente; sin embargo a 5 mts de profundidad la direccién cambia radicalmente hacia ef sur.”

10 *d. Olas predominantes en el canal de ingreso, érea de maniobras y lugar de atraque 0 amarre

Tanto en condiciones normales como en bravezas de mar, para las olas que provienen del Suroeste, se presentan
alturas en el rango de o a 0.5 metros y de acuerdo a las estadisticas de olas en aguas profundas, esta condicién de
olegje m bil, se presentard durante la mayor parte del afio, por lo gue_la zong de_estudio se encuentra
protegida por los efectos de dicho olegje.

Para el caso de olas que inciden desde el Noroeste, se observan alturas muy bajas, tanto en condiciones normales,
con alturas de olas en el rango de o a 0.5 metros, como en bravezas de mar, este rango de alturas aumenta hasta
0.6 a 2.0 metros.

Situacién del nuevo muelle de contenedores:

En general, se puede observar que el patrén del oleaje no se ve madificado por la inclusién det nuevo muelle, ya que
las alturas de ofas en los alrededores presentan variaciones poco significantes. Esta condicion esté influenciada
principalmente porque dicho terraplén se extiende desde la costa hasta aproximadamente el veril de los 5 m, lugar
donde las olas ya han sufrido los procesos de refraccion.

De esta manera, las alturas de olas en condiciones normales, cercanas al muelle, se mantiene en el rango de 0.5 a

0.8 metros, mientras gue en condiciones de braveza, el rango se incrementa entre {05 0.8 a 2.0 metros.”
(E! subrayado es nuestro).
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79

8o.

81.

predominantes en el area de operaciones del terminal portuario, siendo por el contrario las
condiciones normales las que se presentan con asiduidad para este tipo de operaciones.

Siendo ello asi, el Concesionario no ha justificado la razén para que el resultado de
condiciones limite del Bollard Pull sea el requerido para el acceso al servicio de remolcaje
del Terminal Portuario de Paita.

- Sobre los precedentes en la aprobacion de{ minimo de Bolfard Pull en reglamerntas de

acceso de otros Concesionarios

Al respecto, el Concesionario en su comunicacion de levantamiento de observaciones
(Carta N° 017-2016-TPE/GG) sehala que OSITRAN ha aprobado requerimientos minimos
de Bollard Pull sobre la base de escenarios de simulacion, tal como se da en el caso del
Estudio de Maniobras para la aprobacion del REA de Transportadora Callao S.A. (TCSA).

Al respecto, el referido REA de TCSA incluy6 los escenarios 5y 6 de acverdo al siguiente
detalle:

‘Demanda de Boildrd Puli para -
_Condiciones Meteorolégicas, -
Condicién 5 y Condicidn 6 -

Condiciones Meteorologicas

Tlpo de Nave (Corrientes de 0.2 m/s en todos los casos)

Mineralera 5 (vientos 19 mfs — Olas 0. m) 25.4
60,000 DWT 6 (Vientos 24.5 m/s — Olas 0.6 m} 39.6

Mineralera 5 (vientos 19 m/s— Olas 0.5 m) 17.1
15,000 DWT 6 (vientos 24.5 mfs — Qlas 0.6 m) 26.9

82.

83.

84.

Fuente: Carta N° 017-2016-TPE/GG

Cabe precisar que en el numeral 4.3.2 del Capitulo IV del REA de TCSA se establecid el
requerimiento minimo de 4o Boltard Pull por remolcador sobre el maximo obtenido, es
decir, la Condicion 6, el cual difiere de manera significativa en cuanto a la magnitud de los
parametros de simulacion frente a los empleados por TPE, especialmente el de altura de
olas. En efecto, como se aprecia en la tabla anterior, la Condicion 6 del Estudio de
Maniobras de TCSA considera una altura de ola de 0.6 m, mientras que el correspondiente
a TPE establece dicha altura en 1.0 m.

De lo expuesto, a pesar de que el caso de REA de TCSA se aprobd un Bollard Pull en
condiciones extremas, debe tomarse en cuenta que los valores utilizados en dicha
oportunidad difieren de los empleados para el caso de TPE.

En adicién a lo anterior, debe indicarse que el requerimiento de Bollard Pull previsto en el
REA de TCSA es exigible a un remolcador, mientras que en el caso de TPE dicho
requerirmiento se divide entre dos remolcadores.

En razon de todo lo expuesto, se concluye que el minimo requerido por la propuesta de
REA de TPE para el Bollard Pull, no representa condiciones normales de operacion en el
Terminal Portuario de Paita, ello teniendo en cuenta lo sefalado en el propio Estudio de
Maniobras. En tal sentido, se rechaza la propuesta modificacién planteada por el
Concesionario en el extremo de emplear las condiciones limite del drea de operaciones
como criterio para la exigencia del minimo de 60 Bollard Pull a Ios remolcadores.

. Si bien se ha denegado la propuesta del Concesionario en relacién al requerimiento

minimo de Bollard Pull, consideramos que es necesario establecer dicho parametro para el
Terminal Portuario de Paita, para lo cual debemos basarnos en las condiciones normales
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consignadas en el Estudio de Maniobras de TPE. En ese sentido, de acuerdo con la funcion
normativa establecida por el Reglamento General de OSITRAN (REGO) en sus articulos 11°
y 13°%, este Regulador establece que el inciso a) de la sub seccién 2.5 de {a Seccion 2
Remolcaje sea modificado de la siquiente manera:

"a. Los remolcadores deben ser de tipo Convencional o Azimuth Stern Drive (ASD), con certificado
bi-anual vigente de Bollard Pull de 45 toneladas como minimo, expedido por una Empresa
Clasificadora de reconocido prestigio, adscrita a la JACCS.“

87. Debemos sefalar que este requerimiento de 45 Bollard Pull propuesto, resulta del
redondeo al proximo valor entero superior del 44.02 Bollard Pull correspondiente al
resultado en condiciones normales del Estudio de Maniobras de TPE para el amarradero
N® 2. Asimismo, la propuesta del Regulador establece que este requisito sea exigido a cada
remolcador, por lo cual en maniobras de asistencia conjunta de dos (02) remolcadores se
tendra una potencia combinada total de go Bollard Pull. Esta propuesta del Regulador se
condice con el Estudio de Maniobras de TPE, por lo que no genera problemas de operacion
o de seguridad en condiciones normales, para el Usuario Intermedio y las respectivas
naves.

88. Finalmente, respecto a la certificacion del Bollard Pull también previsto en el inciso a}, Sub
Seccidn 2.5, Seccién 2, Capitulo Il del Proyecto de Modificacién, debemos sefialar que lo
planteado por el Concesionario se condice con lo establecido en el articulo 616° del
Decreto Supremo N° 015-2014-DE'?, el cual senala lo siguiente:

"Articulo 616°.- Certificados obligatorios para las naves de bandera nacional:

Los certificados que una nave de bandera nacional debe poseer, son:

(..)

h. Certificado de capacidad de traccion "Bollard Pull”, expedido por la Direccién General para los
remolcadores, que tiene cardcter permanente mientras el remolcador no realice modificaciones
estructurales y mantenga fas magquinas principales y auxiliares con las que contaba al momento
de la prueba. La expedicion de este certificado puede ser delegada a una sociedad clasificadora,

n "Articulo 11. - Funcién Normativa

ELOSITRAN dicta dentro de su dmbito de competencia, reglamentos autdénomos, normas que regulen los procedimientos
a su cargo y otras normas de cardcter general aplicables a todos los administrados que se encuentren en las mismas
condiciones, Estos reglamentos pueden definir los derechos y obligaciones de las Entidades Prestadoras, las actividades
supervisadas o los Usuarios.

(...)*Articulo 13.- Alcance de {a Funcién Normativa

En ejercicio de la funcion normativa, el OSITRAN podrd emitir reglamentos y otras normas de cardcter general, referidos
a las siguientes materias:

13.1 Sistemas tarifarios o regulatorios, incluyendo las normas generales para su aplicacion.

13.2 Procedimientos que se siguen ante cualquiera de los Srganos del OSITRAN, incluyendo regtamentos de supervision,
de infracciones y sanciones, de solucién de controversias y de atencién de reclamos de Usuarios y, en general, los que
sean necesarios sequn las normas pertinentes.

.

13.6 Acceso a la utilizacion de las Facilidades Esenciales a la Infraestructura.

(..

13.8 Condiciones de acceso a la Infraestructura y a la provisidn equitativa de los servicios vinculados, incluyendo la
oportunidad, la continuidad y en general fos términos y condiciones de contratacién, pudiendo excepcionalmente
aprobar los formatos de contratos, de ser ello necesario.

()

13.14 Otras materias necesarias para el cumplimienta de las funciones asignadas al OSITRAN de acuerdo a la normativa
pertinente.”

12 Decreto Supremo que aprueba el Reglamento del Decreto Legislativo N© 2147, que regula el fortalecimiento de las
Fuerzas Armadas en las competencias de la Autoridad Maritima Nacional Direccién General de Capitanias y
Guardacostas, del 28 de noviembre de 2014.
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89.

miembro de la Asociacidn Intemacional de Sociedades de Clasificacién IACS) que cuente con un
convenio ¢con {a Direccion General.”

De ello, el establecer que el certificado del Bollard Pull sea “expedido por una Empresa
Clasificadora de reconocido prestigio, adscrita a la IACCS” de acuerdo a lo expuesto en el

parrafo anterior, si es aceptado.

¢) Respecto alinciso e), Sub Seccidn 2.5, Seccidn 2, Capitulo Il

9o. El Regulador realizé una observacion sobre la propuesta de TPE al citado inciso e),
vinculado a la exigencia de sistemas de lucha contra incendio, tal como se detalla a
continuacion:

REA vigente de TPE . ' _ Observaciéon . - Propuesta final de_‘.TPEA

(.) ¢ El Proyecto de Modificacion de | ...}

“e. Los remolcadores contardn como REA no considera lo dispuesto | “e. Los remolcadores deberdn contar
minimo con un manitor o cafidn de por fa RAD Nv 008-2011- | ¢con sistemas de lucha contra
agua de mar con no menos de 200 APN/DIR en su Anexo 1, | incendio de clase Fi-Fi tipo 1, con
m3/hr de capacidad, con el fin de Articulo 8.7. certificacién por parte de sociedades
prestar el servicio de auxilio exterior.” clasificadoras  de  reconocido

prestigio."

91. Alrespecto, TPE no ha levantadoe la observacién del Regulador, por lo que no se acepta la
propuesta planteada. En efecto, consideramos que esta propuesta, derivada de una
recomendacion del Estudio de Maniobras de TPE, al ser incluida en la modificacion de REA,
impondria requisitos que exceden lo establecido por la Autoridad Portuaria Nacional en su
RAD N° 008-2012-APN/DIR del 18 de abril de 2011 que, en cuyo articulo 8 “De las Normas
de Seguridad para la prestacién del Servicio Portuario Bdsico de Remolcaje”, numeral 8.7,
sefala:

'8.7 Cuando se efectia la maniobra de remolque de un buque tanque (petrolero, gasero 0
quimiquero), se deberd realizar con remolcadores que tengan operativo su sistema contra incendio
Y que cuente con monitores de agua y espuma de alta presion.”

92. Enrelacién alo anterior, es pertinente sefialar un resumen de los sistemas contra incendio

de los reglamentos de acceso vigentes de otros concesionario, a fin de poder apreciar que
la propuesta de TPE en este extremo no guarda correspondencia con los mismos:

Concesionario { Entidad

" Prestadora | Requernmrento de Slstemas Coqtra !nzge_ndgos.

Contar con equipos de lucha contra incendio, con capacidad para
APM Terminals Callao proporcionar auxilio exterior, debiendo tener comao minimo un cafién de
agua, cuya presion permita auxiliar al bugue.

Las semolcadores contardn como minimo con yn monitor o caiion de
DP World Callao agua de mar con no menos de 200 metros cbicos por hora de capacidad,
con el fin de prestar el servicio de auxilio exterior.

Transportadora Callao No especifica.

Terminal Portuario Paracas No especifica.
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93-

Los remolcadores contardn como minimo con un monitor o cafién de
Terminal Internacional del Sur | aguade mar con no menos de 200 metros cdbicas por hora de capacidad,
con el fin de prestar el servicio de auvxilio exterior

Contar con equipos de lucha contra incendio, con capacidad para

ENAPU . - .
proporcional auxilio exterior.

Fuente: Reglamentos de Acceso de varios Concesionarios y Entidad Prestadora.

En ese sentido, en lo referente a la exigencia de sistemas contra incendios FI-Fi 1, este
Regulador concluye que no debe aceptarse la propuesta del Concesionario, dado que
excede lo establecido por la RAD N° 008-2011-APN/DIR; considerando ademas que los
requisitos exigidos en los reglamentos de acceso vigentes de los demas concesionarios y
ENAPU, no exigen tal requisito. Por lo tanto, el Regulador no acepta la propuesta de
modificacion del inciso (e) de los requisitos para los remolcadores, quedando la redaccidn
del mencionado inciso conforme al REA vigente de TPE:

(.)

“e. Los remolcadores contardn como minimo con un munitor o cafidn de aqua de mar con na
menos de 200 m3/hr de capacidad, con el fin de prestar el servicio de auxilio exterior.”

lll.4. Sobre |as propuestas de modificacion no observadas por OSITRAN

94.

95-

En adicidn a lo expuesto, se debe indicar que la propuesta de modificacion de REA def TPE
comprende ademas la modificacion del inciso (¢) del numeral! 4 "Base Legal”; los numerales
5 "Principios” y 6 “Definiciones” de la seccidn "Generalidades”; el numeral 7 del Capitulo IV
*Determinacion del Cargo de Acceso”; la seccién 1.1 *Acceso a las Facilidades Esenciales”
del Capitulo V “Procedimiento para Solicitud de Acceso”; el numeral 7 "Contenido de fas
Bases” y el numeral 19 “Negativa a la suscripcion del contrato” del Capitulo Vil
"Procedimiento para el Acceso por Subasta”; y la Octava Disposicion Complementaria.

Alrespecto, luego de haber recibido las propuestas de modificacion sefaladas en el parrafo
anterior, se advirtio que las mismas sdlo constituian precisiones formales o transcripciones
del REMA de OSITRAN o de otra normativa vigente, por lo que no fueron materia de
observacion, debiendo por tanto también ser incorporadas en el REA de la empresa
concesionaria.

ll1.5. De la aprobacion del REA de TPE

96.

Finalmente, cabe mencionar que el contenido del resto de los articulos del REA de TPE no
mencionados en el presente informe, no han sufrido modificaciones, manteniéndose
inalterables y vigentes de acuerdo a la Resolucion de Consejo Directivo N° 017-2010-CD-
OSITRAN que aprobé el Reglamento de Acceso de TPE.

Habiéndose efectuado Ja respectiva revision y evaluacion basada en las disposiciones
establecidas en el REMA, se concluye que la modificacién del REA presentado por TPE
cumple con lo establecido en dicha norma.

De conformidad con el articulo 53° del Reglamento de Organizacién y Funciones (ROF) de
OSITRAN, aprobado por Decreto Supremo N° 012-2015-PCM, es funcion de la Gerenciade
Supervision y Fiscalizacién conducir los procedimientos para la aprobacion de los.
reglamentos de acceso de las entidades prestadoras y de emision de los mandatos de .
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100.

.

101.

102.

acceso que correspondan ser aprobados por el Consejo Directivo de OSITRAN, en
coordinacién con los 6rganos del OSITRAN competentes. Asimismo, el articulo 7° del ROF
de OSITRAN sefala que el Consejo Directivo ejerce la funcion narmativa del Regufador.

De otrolado, el Reglamento General de OSITRAN (REGO) aprobado por Decreto Supremo
N® 044-2006-PCM, y sus modificatorias, sefala lo siguiente:
“Articulo 12.- Organo competente para el ejercicio de fa Funcién Normativa
La funcidn normativa_es ejercida de manera exclusiva_por el Consejo_Directivo del
OSITRAN y se eferce a través de resoluciones. '
(7"
“Articulo 13.- Alcance de la Funcién Normativa
En ejercicio de la funcion normativa, el OSITRAN podrd emitir reglamentos y otras normas
de caracter general, referidos a {as siguientes materias:
(.
13.6 Acceso a la utilizacion de {as Facilidades Esenciales a la Infraestructura”.
En este sentido, corresponde al Consejo Directivo de OSITRAN pronunciarse sobre el
proyecto de modificacion del REA remitido por TPE.
CONCLUSIONES Can
En el presente caso, se ha cumplido con el requisito de difusion previsto en el articulo 47°
del REMA, al haberse publicado la Resolucion de Gerencia de Supervision y Fiscalizacion
N° 076-2015-GSF-OSITRAN en el Diario Oficial &l Peruano, y al haberse verificado que el
contenido del Proyecto de Madificacion del REA de TPE, fueron difundidos en la pagina
web de Ja Entidad Prestadora y en la pagina web de OSITRAN.
Luego de efectuada la respectiva revision y evaluacion al proyecto de REA presentado, se

concluye que las modificaciones propuestas por el Concesionario cumplen con lo
establecido en el REMA, salvo en aquellos aspectos que se han sido indicados en el
presente informe. En tal sentido, de acuerdo con el andlisis realizado, Concesionario

debera:

a)  Precisarelincisod), Sub Seccion 2.5, Seccidn 2, Capitule ll, incorporando al final
del texto la frase "considerando la normativa vigente”;

b}  Reemplazar la propuesta def inciso a) de la sub seccidn 2.5 de fa Seccion 2, del
Capitulo I, por fa siguiente redaccion:

“a. Los remolcadores deben ser de tipo Convencional o Azimuth Stern
Drive (ASD), con certificado bi-anual vigente de Bollard Pull de 45

toneladas como minimo, expedido por una Empresa Clasificadora de
reconocido prestigio, adscrita a la IACCS."

)  Mantener la redaccion original del REA de TPE para los siguientes puntos:

. Primer pérrafo de fa Seccion 2, del Capitulo il
. Inciso e) de la sub seccidn 2.5 de la Seccidn 2, del Capitulo Il
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V. RECOMENDACION

103. Se recomienda poner en consideracion del Consejo Directiva de OSITRAN el presente
informe, asi como el proyecto de Resolucion de Consejo Directivo, a fin de aprobar las
modificaciones al REA de TPE, salvo en aquetlos aspectos que se han sido indicados en el
presente informe,

prwu&“ '

FRA#ECG JARAMILLO TAﬂAz%ONA JEAN PAUL CALLE GASUSOL

Gererte de Supervigign y Fiscaizdcidn Gerente de Asesoria Juridica
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RESOLUCION DE CONSEJO DIRECTIVO

Lima, de XX abril de 2016 N° 0XX-2016-CD-OSITRAN

VISTOS:

Las Cartas N° 099-2015-TPE/GG y 017-2016-TPE/GG del 27 de noviembre de 2015 y 18 de marzo
de 2016, respectivamente, por las que Terminales Portuarios Euroandinos — Paita S.A. (en adefante
TPE o el Concesionario) remite la propuesta de modificacién de su Reglamento de Acceso, e!
Informe N° 025-16-GSF-GAJ-OSITRAN elaborado por las Gerencias de Supervision y Fiscalizacidn
y de Asesoria Juridica;

CONSIDERANDO:

Que, mediante Resolucién de Consejo Directivo N° 014-2003-CD-OSITRAN se aprobd el
Reglamento Marco de Acceso a la Infraestructura de Transparte de Uso Publico (en adelante,
REMA), el cual fue modificado mediante Resoluciones de Consejo Directivo N° 054-2005-CD-
OSITRAN y N° 006-2009-CD-OSITRAN y N° 010-2015-CD-OSITRAN;

Que, el REMA establece las reglas y procedimientos referidos al acceso a la infraestructura de
transporte de uso publico, y precisa los criterios técnicos, econdmicos y legales a los cuales
deberan sujetarse los Reglamentos de Acceso de las Entidades Prestadoras; los contratos de
acceso a la infraestructura de transporte de uso publico, incluida su forma y mecanismo de
celebracién; y los pronunciamientos sobre el acceso a la infraestructura de transporte de uso
publica que emite el OSITRAN, incluyendo los mandatos de acceso;

Que, el articulo 13° del REMA dispone que cada Entidad Prestadora debera contar con un
Reglamento de Acceso aprobado por OSITRAN, con el fin de entregar a los potenciales usuarios
intermedios toda la informacion relevante necesaria para solicitar el accesg;

Que, el articulo 51° del REMA establece el procedimiento a seguir en caso de presentarse
modificaciones al Reglamento de Acceso de la Entidad Prestadora, para lo cual se deberan
observar los articulos 47°, 48°, 49° y 50° del REMA;

Que, mediante Resolucion de Consejo Directivo N° 017-2010-CD-OSITRAN de fecha 25 de mayo
de 2010, se aprobé el Reglamento de Acceso de Terminales Portuarios Euroandinos — Paita S.A.
{en adelante, REA);

Que, mediante Carta N° 099-2015-TPE/GG del 27 de noviembre de 2015, TPE remitié a OSITRAN
la propuesta de modificacion de su REA, de conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo §1° del REMA;

Que, el 22 de diciembre de 2015, se publicé en el Diario Oficial “El Peruano” la Resolucidn de
Gerencia de Supervision y Fiscalizacion N° 076-2015-GSF-OSITRAN, a fin que los Usuarios
Intermedios puedan remitir a OSITRAN sus comentarios y observaciones sobre el referido
proyecto de modificacién, dentro de los quince (15) dias contados a partir del dia siguiente a la
fecha de publicacion de la Resolucién en “El Peruano”;
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Que mediante Carta S/N recibida el 8 de enero de 2016, la empresa TRABAJOS MAR{TIMOS S A.
(en adelante, TRAMARSA), solicitd copia def Estudio de Maniobras de TPE, requiriendo que se
precise si dicho Estudic ha sido presentado a OSITRAN junto al Proyecto de Modificacion.
Asimismo, TRAMARSA sefial6é que era imprescindible y necesario ese Estudio para efectos de
revisar y evaluar los criterios técnicos, econdmicos y legales de 1a propuesta presentada por TPE.
En esa misma comunicacion, TRAMARSA solicitd una prérroga de quince (15) dias habiles, a fin de
poder alcanzar sus comentarios y sugerencias al Proyecto de Reglamento;

Que, mediante Carta S/N recibida el 8 de enero de 2016, la empresa IAN TAYLOR PERU S.A.C (en
adelante, IAN TAYLOR), solicitd, en su calidad de usuario intermedio, tener acceso a la
informacion técnica, operativa y econdmica que sustenta la modificacion del REA de TPE, es
decir,a Estudio de Maniobras; por lo que solicité un plazo adicional de quince (15) dias habiles
contados a partir de la entrega de dicha informacidn sustentatoria, para el envio de sus
comentarios y sugerencias;

Que, atendiendo a dichas solicitudes, mediante Oficios N° 0025-2016-JCP-GSF-OSITRAN y N°
0026-2016-JCP-GSF-OSITRAN, ambos de fecha 12 de enero de 2016, se remitié a TRAMARSA e
IAN TAYLOR, copia del Estudio de Maniobras de TPE, aprobado mediante Resolucion Directoral
N° 0846-2015-MGP/DGCG del 12 de noviembre de 2015. Asimismo, se les remitid la informacion
relacionada con el Proyecto, para la presentacion de sus comentarios y observaciones. Finalmente,
se procedio a publicar en el portal institucional de OSITRAN el referido Estudio de Maniobras;

Que, mediante Carta S/N recibida el 14 de enero de 2016, IAN TAYLOR manifestd que con fecha
12 de enero de 2016 recibio el Estudio de Maniobras de TPE, asi como informacién relacionada al
Proyecto de Modificacion del REA de TPE. Asimismo, reiteré su solicitud de ampliacion de plazo
atendiendo a que dicha informacion es voluminosa;

Que, mediante Resolucion N° 0008-2016-GSF-OSITRAN del 15 de enero de 2016, se amplié a
quince (15) dias habiles adicionales el plazo para la recepcién de los comentarios por parte de los
interesados, el cual vencio el 4 de febrero de 2016;

Que, a través de Carta N® GDF-014-2016 recibida el 4 de febrero de 2016, TRAMARSA formuic
comentarios y observaciones al Proyecto de Modificacion del REA. Asimismo, IAN TAYLOR
remitio sus observaciones al proyecto de Modificacion del REA mediante Carta S/N recibida el 4 de
febrero de 2016;

Que, TPE solicitd, mediante Carta N° 013-2016-TPE/GG, recibida el 5 de febrero de 2016, copia de
los comentarios y observaciones de los interesados. Esta solicitud fue atendida mediante Oficio N°
0128-2016-JCP-GSF-OSITRAN del 11 de febrero de 2016;

Que, mediante Carta N° 0032-2016-GAF, recibida el 25 de febrero de 2016, el Concesionario
comunico al Requlador los resultados de su revision de los comentarios emitidos por los Usuarios
Intermedios, ratificandose en el sustento y contenido de su solicitud de modificacion de su REA;

Que, mediante correo electrénico del 26 de febrero de 2016, la Gerencia de Atencion al Usuario de
OSITRAN, informé al Consejo de Usuarios de Puertos la direccion web de los documentos
relacionados al Proyecto de Modificacion del REA de TPE, con la finalidad que puedan emitir sus
comentarios y sugerencias;
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Que, mediante Oficio N° 0196-2016-JCP-GSF-OSITRAN del 3 de marzo de 2016, la Gerencia de
Supervision y Fiscalizacion comunico al Concesionario el Informe N° 081-2016-1CP-GSF-
OSITRAN, por medio del cual emitio observaciones al Proyecto de Modificacion del REA de TPE;

Que, mediante Carta N° 017-2016-TPE/GG recibida el 18 de marzo de 2016, el Concesionario
presento el levantamiento de observaciones formuladas al Proyecto;

Que, mediante Acuerdo N° 1934-681-16-CD-OSITRAN del 29 de marzo de 2016, el Consejo
Directivo aprobd fa ampliacion del plazo de evaluacion del levantamiento de observaciones al
Proyecto en quince (15) dias habiles adicionales, esto es, hasta el 25 de abril de 2016. Con Oficio
N© 013-16-SCD-OSITRAN del 30 de marzo de 2016, la Secretaria del Consejo Directive de OSITRAN
remitid al Concesionario el referido Acuerdo;

Que, las Gerencias de Supervision y Fiscalizacion y de Asesoria Juridica de OSITRAN han
presentado al Consejo Directivo el informe N° 025-16-GSF-GAJ-OSITRAN en donde se emite
opinidn respecto de la propuesta de modificacion del REA presentado por TPE;

Que, respecto a lo sefialado en el Informe de vistos, este Consejo Directivo manifiesta su
conformidad y hace suyo integramente los fundamentos de dicho informe, y, acorde con el
numeral 6.2 del articulo 6° de la Ley N°© 27444, Ley de Procedimiento Administrativo General, éste
constituye parte integrante de la presente Resolucion y de su motivacion;

De conformidad con lo establecido por el articulo 51° del Reglamento Marco de Acceso a la
Infraestructura de Transporte de Uso Publico — REMA, aprobado por Resolucion de Consejo
Directivo N° 014-2003-CD-OSITRAN y sus modificatorias; y lo dispuesto por el articulo 53° del
Reglamento de Organizacion y Funciones (ROF) de OSITRAN, aprobado por Decreto Supremo N°
012-2015-PCM, es funcion de la Gerencia de Supervision y Fiscalizacion conducir los
procedimientos para la aprobacion de los reglamentos de acceso de las entidades prestadoras y
de emision de los mandatos de acceso que correspondan ser aprobados por el Consejo Directivo
de OSITRAN, estando a lo acordado en la Sesion del Consejo Directivo de OSITRAN N° xxx llevado
a cabo el xxxx;

SE RESUELVE:
Articulo 1°.- Disponer la modificacion del Reglamento de Acceso de Terminales Portuarios

Euroandinos - Paita S.A., en los términos que se indican en el Informe N° 025-16-GSF-GAJ-
OSITRAN, segun el siguiente detalle:

# " Ubicacién de Modificacién Aprobada

N° CAPITULO . SECCION SUB SECCION | NUMERAL
1 Generalidades i 4

2 Generalidades 5

3 Generalidades i o 6

4 Capitulo | Seccién 3 _ S tnciso (d)
5 Capitulo Il Seccidna Sub Secciéna1.a Inciso (f)
6 Capitulo I Seccion 1 Sub Seccién 1.1 Inciso (h)
7 Capitulo I Seccion 1 Sub Seccitn 1.1 Inciso (j)
8 Capitulo l Seccién 1 Sub Seccidn 1.5 Inciso (a)
9 Capltulo Il Seccibén 2 Sub Seccion 2.1 Inciso (g)
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P ' | e Ubica&ién_de:Modiﬁcacién Aprobada

N° | CAPITULO - | SECCION' | SUBSECCION | NUMERAL

10 Capitulo ) Seccidn 2 Sub Seccién 2.1 Inciso (h)
11 Capitulo I} Seccién 2 Sub Seccién 2.5 Inciso (a)
12 Capitulo Il Seccién 2 Sub Seccibn 2.5 Inciso (b)

13 Capitulo Il Seccién 2 Sub Seccién 2.5 Inciso (d)

14 Capitulo IV S Sk 7
15 Capitulo vV Seccitn 1 Sub seccidn 1.1

16 Capitulo VIl R L

17 Capitulo VII

Octava Disposicion

8
t Complementaria

Articulo 2°.- Mantener la redaccion original del Reglamento de Acceso de Terminales Portuarios
Euroandinos — Paita S.A., en los términos que se indican en el Informe N° 025-16-GSF-GAI-
OSITRAN para el Primer parrafo de la Seccidn 2, del Capitulo Il y el inciso e) de la sub seccion 2.5
de la Seccion 2, dei Capitulo Il del citado Reglamento.

Articulo 3°.- Disponer que Terminales Portuarios Euroandinos — Paita S.A. actualice el texto de su
Reglamento de Acceso en los términos indicados en el articulo precedente.

Articulo 4.- Disponer la publicacion de la presente Resolucion en el diario oficial “El Pervano”.
Asimismo, disponer que la presente Resolucion sea difundida en el Portal Institucional de
OSITRAN y en la pagina web de la Entidad Prestadora, debiendo esta Ultima difundir
adicionalmente por su pagina web el texto actualizado de su Reglamento de Acceso, conforme a
los términos aprobados en la presente Resolucién.

Articulo 5°.- Notificar la presente Resolucidn y el Informe N° 025-16-GSF-GAJ-OSITRAN a
Terminales Portuarios Euroandinos — Paita S.A. y al Ministerio de Transportes y Comunicaciones
para los fines pertinentes.

Articulo 6°.- Encargar a la Gerencia de Supervision y Fiscalizacidn efectuar las acciones necesarias
para garantizar el cumplimiento de la presente Resolucién.

Registrese, comuniquese y publiquese.

PATRICIA BENAVENTE DONAYRE
Presidente del Consejo Directivo
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