Presidencia
del Consejo de Ministros [

N°¢ 069-2011-GG-OSITRAN

ENTIDAD PRESTADORA : Lima Airport Partners S.R.L. - LAP.

MATERIA : Recurso de Apelacion interpuesto por LAP, contra lo resuelto
mediante  Oficio  N°  2368-2011-GS-OSITRAN  scbre
autorizacion para la instalacion de seis (06) modulos
comerciales sobre el eje central del corredor del espigén del
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Lima, o6 de setiembre de 2011

VISTOS:

El recurso de apelacién formulado por Lima Airport Partners S.R.L., en lo sucesivo el Concesionario,
contra lo resuelto mediante Oficio N° 2368-2011-GS-OSITRAN, vy el Informe N° 039-11-GAL-
OSITRAN emitido por la Gerencia de Asesoria Legal de OSITRAN; v,

CONSIDERANDO:

Que, Mediante Carta N° SPA-LAP-GCCO-C-2011-00219, de fecha 25 de abril de 2011, el
Concesionario solicitd la aprobacién respecto a la propuesta para la instalacién de mddulos
comerciales a ser habilitados en el corredor central de circulacién del espigon del Terminal de
Pasajeros del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, dentro de los alcances de lo previsto en el
numeral 1.22.1.B.8 del Anexo 14 del Contrato de Concesion.

Que, mediante Oficio N® 2638-2011-GS-OSITRAN, notificado con fecha 14 de junio de 2011, la
Gerencia de Supervision, en base a lo sefialado en el Informe N° 1099-2011-GS-OSITRAN, comunica
al Concesionario que no resulta procedente |a instalacion de los modulos propuestos, por cuanto
-~ colisiona con la excepcidn dispuesta en el segundo parrafo del articulo 1° de fa Resolucién de

“Consejo Directivo N° 025-2010-CD/OSITRAN, debido a que no permite que deje libres de obstaculos
. los 08 metros de ancho que exige el citado articulo.

/ Que, con fecha o6 de julio de 2011, el Concesionario interpuso Recurso de Apelacion contra el Oficio
" N°©2368-2011-GS-OSITRAN de la Gerencia de Supervision.

Qdé, con fecha o1 de agosto de 2011, se realizé ante la Gerencia General el Informe Oral solicitado
por Lima Airport Partners S.R.L. ’
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Presidencia

Que, luego de revisar el Informe de Vistos, esta Gerencia General manifiesta su conformidad con los
fundamentos y conclusiones de dicho informe, razén por la cual lo constituye y asume propios como
parte integrante de la Resolucidn, de conformidad con lo dispuesto por el numeral 6.2 del articulo 6°
de laLey N° 27444.

POR LO EXPUESTO, y en base al analisis contenido en el Informe N° 039-11-GAL-OSITRAN, en
aplicacion del articulo 209° de la Ley N° 27444, Ley de Procedimiento Administrativo General;

SE RESUELVE:

PRIMERO: Declarar INFUNDADO e! Recurso de Apelacion presentado por el Concesionario LIMA
AIRPORT PARTNERS S.R.L. en contra del Oficio N° 2368-2012-GS-OSITRAN de la Gerencia de
Supervision sobre autorizacion para la instalacidn de seis (06) mddulos comerciales sobre el eje
central del corredor del espigén del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, por los fundamentos
antes expuestos.

SEGUNDO: Declarar agotada la via administrativa can la presente Resolucion, no procediendo
ningUn recurso en esta via.

TERCERO: Notificar la presente Resolucion y el Informe N°03g-11-GAL-OSITRAN al Concesionario
Lima Airport Partners S.R.L.

CUARTO: Autorizar la publicacién de la presente Resolucion en la pagina web institucional
{(www.ositran.gob.pe).

Registrese y comuniquese.

/ -
/ \
CARLOS AG,§AR MEZA

Gerente General

Reg. Sal. GG N° 19437-11
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INFORME N©039-11-GAL-OSITRAN

Para :  CARLOS AGUILAR MEZA
Gerente General

Asunto :  Recurso de Apelacion interpuesto por LIMA AIRPORT PARTNERS
5.R.L. contra lo resuelto mediante Oficio N 2368-2011-GS-OSITRAN
sobre autorizacion para la instalacion de seis (06) mddulos
comerciales sobre el eje central del corredor del espigén del
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Referencia : Cartas/nde fecha 06.07.12
Fecha : 11deagosto de 2011
l. OBIETO:

El objeto del presente informe es emitir opinidn respecto del Recurso de Apelacion, formulado
por el Concesionario Lima Airport Partners S.R.L. en lo sucesivo “el Concesionario”, contra el
Oficio N© 2368-2011-GS-OSITRAN de la Gerencia de Supervisidn sobre autorizacion para la

instalacion de seis (06) modulos comerciales en el espigon del Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez.

Il. ANTECEDENTES:

1. Con fecha 14 de febrero de 2001, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones y el
Concesionario suscribieron el Contrato de Concesién para la construccién, mejora,

conservacion y explotacion del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez, en adelante, el
Contrato de Concesion.

2. Mediante Resolucion de Consejo Directivo N° 025-2010-CD-OSITRAN, se modificaron los
Requisitos Técnicos Minimos (RTM) sefalados en el Anexo 14 del Contrato de Concesion,
relativos a los “Criterios para el Disefio de los Edificios de los Terminales” en su numeral
1.22.1.B.8, conforme al siguiente detalle:

"Los corredores de circulacion del espigon deben tener un ancho minimo de 10 metros
entre columnas y/o muros.

Excepcionalmente, sélo por temas comerciales podran instalarse los médulos dejando
libres de obstdculos los 8 metros, Las dimensiones sefialadas podrdn ser revisadas por
OSITRAN y actualizadas periddicamente en funcién de los estudios actualizados de
demanda contenidos en los Planes Maestros.”

Dicha Resolucién sefiala ademds que los médulos que permanezcan yfo instale el
Concesionario como consecuencia de la modificacién establecida en el articulo antes
citado, deberan observar las condiciones técnicas y recomendaciones establecidas en el
Informe 758-10-GS-OSITRAN.

3. Mediante Carta N° SPA-LAP-GCCO-C-2011-0021g, de fecha 25 de abril de 2011, el
Concesionario solicitd la aprobacion respecto a la propuesta para la instalacién de
modulos comerciales a ser habilitados en el corredor central de circulacidn del espigon del
Terminal de Pasajeros del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, dentro de los alcances



10.

1T

B.

de |o previsto en el numeral 1.22.1.B.8 del Anexo 14 del Contrato de Concesion.

Mediante Oficio N° 2638-2011-GS-OSITRAN, notificado con fecha 14 de junio de 2011, la
Gerencia de Supervision, en base a lo sefialado en el Informe N° 1099-2011-GS-OSITRAN,
comunica al Concesionario que no resulta procedente la instalaciéon de los madulos
propuestos, por cuanto colisiona con la excepcién dispuesta en el sequndo parrafo del
articulo 1° de la Resolucion de Consejo Directivo N° 025-2010-CD/OSITRAN, debido a que

no permite que deje libres de obstaculos los 08 metros de ancho que exige el citado
articulo.

Con fecha 06 de julio de 2011, el Concesionario interpuso Recurso de Apelacion contra el
Oficio N° 2368-2011-GS-OSITRAN de la Gerencia de Supervision.

Con fecha 01 de agosto de 2011 se otorgo el uso de la palabra al Concesionario de acuerdo
a lo solicitado en su recurso de apelacion.

ANALISIS:

Segun lo sefialado en el objeto del presente Informe, se evaluaran los siguientes puntos:
A. Requisitos de Admisibilidad del Recurso de Apelacion.
B. Argumentos del Recurso de Apelacion.

C. Evaluacion de los Argumentos del Recurso de Apelacion.

Requisitos de Admisibilidad del Recurso de Apelacion:

Los articulos 207° y 209° de la Ley N° 27444, Ley de Procedimiento Administrativo
General, establecen que el recurso de apelacion se interpondra cuando la impugnacion se
sustente en diferente interpretacion de las pruebas producidas o cuando se trate de
cuestiones de puro derecho, debiendo dirigirse a la misma autoridad que expidio el acto
que se impugna para que eleve lo actuado al superior jerarquico, siendo el término para la
interposicion de los recursos es de quince (15) dias perentorios.

El Oficio N° 2368-2011-GS-OSITRAN, materia de impugnacion, fue notificado al
recurrente con fecha 14 de junio de 2011.

De conformidad con la informacion que obra en el expediente, el Concesionario interpuso
recurso de apelacion el dia 06 de julio de 2011, es decir, dentro del plazo legal establecido,
impugnacion que fue dirigida a la Gerencia de Supervisién, sustentandose en diferente
interpretacion de las pruebas producidas y cuestiones de puro derecho.

En consecuencia, el recurso presentado debe ser admitido a tramite, correspondiendo la
evaluacion sobre el fondo del mismo.

Argumentos del Recurso de Apelacidn:

El recurrente, tanto en el recurso de apelacion presentado como en el Uso de |a Palabra que
fuera llevado a cabo ante la Gerencia General, sostiene que el nuevo texto de los RTM
aprobados por Resolucién de Consejo Directivo N° 025-2010-CD-OSITRAN, establece que los
corredores del espigon deben tener 10 metros entre columnas yfo muros, de los cuales deben



permanecer libres de obstaculos 08 metros, no indicando la Resolucidn que dichos 08 metros
deben ser continuos, por lo que propuso la instalacién de médulos de 2 metros de ancho en el
centro del corredor, con lo cual se mantenfan los 8 metros libres de obstaculos (4 metros a
cada lado de los mddulos). Asi, fundamenta su Recurso de Apelacién, en base a los siguientes
principales argumentos:

°® Respecto al Informe N° 172-05-GS-OSITRAN citada por el Consorcio TYPSA-OSIT
como parte del Informe N° 1099-2011-GS-OSITRAN.
El Informe N° 1099-2011-G5-OSITRAN de la Gerencia de Supervision, se habria basado en
el informe preparado por el Consorcio TYPSA-OIST, el mismo que a su vez cita el Informe
N© 172-05-GS-OSITRAN, a efectos de sustentar que los mddulos deben estar ubicados a
los costados laterales (junto a las paredes o columnas) del corredor, basando en ello su
negativa respecto a la posibilidad de instalar médulos comerciales en el centro del
corredor del espigon del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, documento que ya
habria sido superado en el tiempo por la Resolucidn del Consejo Directivo Ne 025-2010-
CD-OSITRAN y el Informe N° 758-10-GS-OSITRAN, cuyos criterios debieron ser tomados
en consideracion.

* Respecto alos criterios contenidos en la Resolucién de Consejo Directivo N© 025-2010-
CD-OSITRAN y el Informe N°© 758-10-GS-OSITRAN.
La Gerencia de Supervision omitié tener en cuenta las conclusiones del Informe No 758-
10-GS-OSITRAN, donde se sefiala lo siguiente:

"De los cdlculos presentados (por LAP) basados en el modelo TRB, se aprecia gue el
ancho minimo del corredor requerido para satisfacer la demanda en hora pico, en
circulacion estatica, es de 3.3 m vs los 8.0 m que quedarian luego de instalados los

VTR mddulos, y en circulacion dindmica es de 3.2 m.
vege & (i)
(BLA ; De los cdlculos presentados, segun modelo NFPA, se deprende que el ancho libre minimo
: s/ del corredor requerido para evacuacion es de 1.7 vs. los 8.0 m que quedarian luego de
e instalados los mddulos.
(e

Por tanto, los criterios de Necesidad Operacional y Sequridad Operacional estan
ampliamente cubiertos con un corredor de 8 metros de ancho libre de obstdculos (..)”

De esta forma, considerando los modelos TRB y NFPA, el Consejo Directivo habria
aprobado que los corredores tuvieran 10 metros de ancho, permitiendo instalar modulos
comerciales que dejan 8 metros libres de obstaculos, sin restringir de manera expresa que
esos 8 metros deban necesariamente ser continuos.

* Respecto al cumplimiento por parte del pedido contenido en la Carta SPA-LAP-GCCO-
C-2011-00219 de los criterios contenidos en la Resolucién de Consejo Directivo N° 025-
2010-CD-OSITRAN y el Informe N° 758-10-GS5-OSITRAN.

El Concesionario sefiala que su pedido cumpliria con los criterios recogidos en la
Resolucion de Consejo Directivo N 025-2010-CD-OSITRAN, pues su disefio cuenta con 8
metros libres de obstaculos, estando los mismos divididos en dos secciones de cuando
menos 4 metros libres de obstaculos, lo que consideran, esta acorde con los criterios de
Necesidades Operacionales y Sequridad Operacional, dado que el ancho minimo de
corredor libre de obstéculo requerido para el flujo de pasajeros del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez seria satisfecho con 3.3. metros.



C. Evaluacion de los Argumentos del Recurso de Apelacidn:

A continuacién se procederd a analizar los argumentos presentados por el Concesionario en su
recurso de apelacion:

Respecto al Informe N° 172-05-GS-OSITRAN citado por el Consorcio TYPSA-OSIT como
parte del Informe N° 1099-2011-G5-OSITRAN.

De acuerdo a lo sefialado por el Concesionario, el Informe N° 1099-2011-GS-OSITRAN, se
habria basado en el informe preparado por el Consorcio TYPSA-OIST, el mismo que a su vez
cita el Informe N° 172-05-GS-OSITRAN, a efectos de sustentar que los mddulos deben estar
ubicados a los costados laterales, no habiendo tomado en consideracion los criterios

contenidos en la Resolucion de Consejo Directivo N° 025-2010-CD/OSITRAN v el Informe 758-
10-GS-OSITRAN.

La Resolucion de Consejo Directivo N° 025-2010-CD/OSITRAN establece que los médulos que
permanezcan y/o instale el Concesionario como consecuencia de la modificacién establecida

en la misma, deberan observar las condiciones técnicas y recomendaciones establecidas en el
Informe 758-10-GS-OSITRAN.

Al respecto, es importante tener en cuenta que el Informe N° 758-10-GS-OSITRAN, fue

elaborado tomando en consideracion lo sefialado por el Concesionario respecto a su solicitud

de instalacion de modulos comerciales en el corredor central del Nuevo Espigén del

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, de acuerdo a su propuesta inicial donde los citados

madulos se ubican en los lados laterales adyacentes a las columnas. Ello se verifica en lo

sefialado en el numeral 4.1 del citado Informe, donde se indica que se ha realizado la

verificacion aleatoria del “actual ancho de 8.00 m libre de obstaculos del corredor de salidas

',.»ﬁi';?*%% internacionales” y en el numeral 4.2 que concluye que resulta posible la modificacién de los

FASYx ﬂ!ﬂ\h RTM luego de haber realizado la revision y andlisis de la informacién presentada por LAP asi
@%ﬁ\s i como evaluacion y recomendaciones emitidas por el Consorcio TYPSA-OIST.

o

YA
~RALS Es en este sentido, que el numeral 3.1.4 del Informe N° 758-10-GS-OSITRAN sefiala

expresamente |o siguiente:

"Dichos mddulos, mantendran las recomendaciones especificadas por OSITRAN en el

Informe N 172-05-G5-OSITRAN, es decir:

- Altura maxima de 2.40m, que no interfiere con la visualizacion de la sefialética.

- Largo del médulo de g.00 m, lo que permite buena accesibilidad a los asientos de las
salas de embarque.

e .\\'A r . .
A1, V@:“»y\ - Ancho de mddulo de 3.00m, contados a partir del eje central de las columnas entre las
é

: ) que se ubica, {o que permite un ancho minimo de 8.0om libre de obstdculos en el corredor
Bl VELEzg principal.
h fﬁfg;tf-” - Ubicacion de los médulos comerciales en los costados laterales del corredor
principal.”

(el subrayado es nuestro)

De otro lado, el Informe del Consorcio TYPSA-OSIT sefiala que su objeto es dar opinidn
tecnica con relacion a la solicitud de LAP para la instalacién de nuevos médulos comerciales
en el corredor central de circulacion del espigén del Terminal de Pasajeros del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez y en el area comercial, al amparo de la Resolucidn del Consejo
Directivo N° 025-2010-CD-OSITRAN, de fecha 20 de julio de 2010, que modifica el Requisito
Técnico Minimo (RTM) en su numeral 1.22.1.B.8 del Anexo 14 del Contrato de Concesion,



referido al ancho minimo de los corredores de circulacién ubicados en el Espigdn,
apreciandose de la lectura del mismo que el anlisis, conclusiones y recomendaciones
contenidas en el informe se han realizado en base a las disposiciones contenidas en la citada
Resolucion de Consejo Directivo, mas aln teniendo en consideracién que la misma es la que
establece la modificacion de los RTM, permitiendo que excepcionalmente, y solo por temas
comerciales, se instalen modulos dejando libres de obstaculos 8 metros.

Respecto a los criterios contenidos en la Resolucién de Consejo Directivo N° 025-2010-CD-
OSITRAN y el Informe N° 758-10-GS-OSITRAN.

El Concesionario sefiala que la Gerencia de Supervision omitié tener en consideracion
determinadas conclusiones incluidas en el numeral 4.4 del Informe No 758-10-GS-OSITRAN,
en relacion a los calculos necesarios para el ancho minimo del corredor, en base a calculos
presentados por el Concesionario, segiin los modelos TRB y NFPA, sefialando que dichas
conclusiones debieron ser consideradas a efectos de analizar su pedido. El numeral 4.4. se
refiere a la “Justificacidn del cumplimiento del requisito de que la modificacién propuesta cumple
con el requisito de ser ejercida en el marco de las necesidades de las lineas aéreas y el transporte

de pasajeros de carga”, justificacion que se basa en los criterios de Necesidad Operacional y
Seguridad Operacional.

Al respecto, debe tenerse en cuenta que las conclusiones citadas por el Concesionario recogen
lo sefialado en su solicitud, sobre lo cual, el quinto parrafo del numeral 3.2.5 del Informe No
758-10-GS-OSITRAN, sefiala que “si bien es cierto que los cdlculos de LAP no se basan en un
concepto amplio de capacidad que debe poseer un aeropuerto, sino en un criterio focalizado; 3%
que los cdlculos de flujos no considera posibles eventos que causen alteracion en las condiciones
de flujo de las personas (cruces, personas en direccion contraria, formacidn de colas, etc. ), si nos
dan una idea de que realmente los pasillos disefiados actualmente tienen una capacidad y

holgura sobrada y que su vez la sensacion de amplitud suficiente para la comodidad del
pasajero”.

Es en este sentido, que lo sefialado por el Concesionario es introducido en el numeral 4.4, el
cual concluye que los criterios de Necesidad Operacional y Sequridad Operacional estan
ampliamente cubiertos con un corredor de 8 metros libres de obstaculos; por la misma razon,
las necesidades de las lineas aéreas y el transporte de pasajeros de carga, se hallan cubiertas.

De dicha conclusion debe apreciarse que, el informe establece expresamente que el corredor
debera tener 8 metros de ancho libres de obstéculos, y que dicha medida permitird que se
cumpla de manera amplia y holgada los criterios de Necesidad Operacional y Seguridad
Operacional, no estableciendo la posibilidad de que el corredor tenga una medida menor, sino
que, por el contrario, dicha medida cubre amplia y holgadamente los criterios requeridos.

Ello ademas se encuentra en concordancia con lo sefialado en el numeral 3.2.5 del informe No
758-10-GS-OSITRAN, donde se indica que conforme al analisis del Consorcio TYPSA-OIST, |a
IATA clasifica el nivel de servicio en los aeropuertos internacionales con las letras A B, CD,E
y F. El compromiso del Concesionario es darle al Aeropuerto Internacional Jorge Chavez el
nivel de servicio categoria B, el cual exige lo siguiente: Alto Nivel de Servicio. Condiciones
estables de transito, muy poco retraso y un alto nivel de comodidad. En el tema de pasadizos
o flujo de circulacién de pasajeros, IATA recomienda lo siguiente: (...) deben ser tan cortas y

rectas como sea posible, sin impedimentos de circulaciones transversales o de instalaciones
de Concesionarios (...).



Dichos criterios se encuentra recogidos en el Informe N°® 1099-2011-GS-OSITRAN, el cual
sefiala que, la propuesta del Concesionario tampoco se ajusta a las recomendaciones que
plantea la IATA en cuando a “circulaciones rectas, sin impedimentos de instalaciones de
Concesionarios”, indicando ademas que en el Corredor Central ya existen instalaciones a los
costados que generarian estrangulamiento en el flujo de circulacién. La incorporacion de
nuevos modulos en un eje diferente al de los existentes, estaria generando mas desviaciones y
una circulacion sinuosa, la que podria restar comodidad a los pasajeros.

De otro lado, es preciso tener en cuenta que el numeral 1.2.2.1.B.8 de los RTM, modificado por
la Resolucién de Consejo Directivo N° 025-10-CD-OSITRAN establece como regla general que
los corredores de circulacion del espigdn tengan un ancho minimo de 10 metros entre
columnas yfo muros, siendo la excepcion, para temas comerciales, el instalar modulos
dejando libres de obstaculos 08 metros.

La excepcion establecida se limita Unicamente a reducir el ancho del espacio libre de
obstaculos de 10 metros entre columnas y/o muros a 8 metros, entendiéndose que los mismos
son entre columnas y/fo muros, decision que, es adoptada conforme lo indica el Informe Ne
758-10-GS-OSITRAN, en base a los estudios realizados sobre determinados supuestos tales
como el la verificacion aleatoria mediante videos in situ y en horas punta del ancho de 8.0o m
libres de obstaculos en el corredor de salidas internacionales, los estudios realizados y los
informes emitidos tanto por la Gerencia de Supervision como por el Consorcio TYPSA-OIST,
analizando un escenario en el cual los 8 metros solicitados no presentan obstaculos entre si, es
decir, en el cual existen 8 metros libres de obstaculos entre columnas y/o muros.

Cabe sefialar que cualquier fraccionamiento a la continuidad de los corredores, implicaria el
colocar un obstaculo en el mismo, conllevando al inmediato incumplimiento de lo
expresamente establecido por la Resolucion del Consejo Directivo.

De esta forma, el Informe N° 1099-2011-GS-OSITRAN aplica los criterios establecidos en la
Resolucion de Consejo Directivo N° 025-2010-CD-OSITRAN vy el Informe N° 758-10-GS-
OSITRAN, puesto que ambos establecen que el corredor debera ser de 8 metros libres de
obstaculos, permitiendo de esta forma cumplir con las regulaciones internacionales sobre la
materia y mantener el nivel de servicios del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

Respecto al cumplimiento por parte del pedido contenido en la Carta SPA-LAP-GCCO-C-
2011-00219 de los criterios contenidos en la Resolucion de Consejo Directivo N° 025-2010-
CD-OSITRAN y el Informe N° 758-10-GS-OSITRAN.

El Concesionario sefiala que su propuesta cuenta con 8 metros libres de obstaculos, estando
los mismos divididos en dos secciones de cuando menos 4 metros libres de obstaculos, lo que

consideran, esta acorde con los lo dispuesto por la Resolucidn de Consejo Directivo N® 025-10-
CD-OSITRAN.

Conforme se ha sefialado anteriormente, el numeral 1.2.2.1.B.8 de los RTM, modificado por la
Resolucion de Consejo Directivo N° 025-10-CD-OSITRAN establece como regla general que
los corredores de circulacion del espigdn tengan un ancho minimo de 10 metros entre
columnas yfo muros, siendo la excepcién, para temas comerciales, el instalar médulos
dejando libres de obstaculos 08 metros, refiriéndose dicha excepcidn a que los 08 metros
libres de ancho serdn entre columnas y/o muros, siendo los mismos continuos y no
fraccionados. Ello se verifica en lo sefialado por el Informe N° 758-10-GS-OSITRAN, el cual
contempla la ubicacion de los modulos comerciales en los costados laterales del corredor



principal, conforme a los estudios oportunamente realizados para su elaboracion.

De otro lado, y como fuera antes mencionado, la propuesta del Concesionario tampoco se
ajusta a las recomendaciones que plantea la IATA respecto al nivel de servicio categoria B que
corresponde al Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, el cual exige un Alto Nivel de Servicio,
condiciones estables de transito, muy poco retraso y un alto nivel de comodidad,.

Finalmente, es importante destacar que el Informe No 758-10-GS5-OSITRAN, concluye que los
criterios de Necesidad Operacional y Seguridad Operacional estan ampliamente cubiertos con
un corredor de 8 metros de ancho libres de obstaculos, no estableciendo la posibilidad de que
el corredor tenga un ancho menor o pueda ser dividido o fraccionado en espacios menores.

Asimismo, la inclusion de cualquier objeto 0 médulo en el corredor, implicaria la presencia de
un obstaculo en el mismo, incumpliéndose de esta manera lo sefalado por la Resolucion del
Consejo Directivo N° 025-2010-CDJOSITRAN.,

En tal sentido, el pedido contenido en la Carta SPA-LAP-GCCO-C-2011-00219 no se encuentra

de acuerdo a los criterios contenidos en la Resolucién de Consejo Directivo N° 025-2010-CD-
OSITRAN y el Informe N° 768-10-GS-OSITRAN.,

V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES:

Corresponde declarar INFUNDADO el Recurso de Apelacién presentado por la empresa
Concesionaria LIMA AIRPORT PARTNERS S.R.L. en contra del Oficio N° 2368-2011-GS-
OSITRAN de |a Gerencia de Supervision sobre autorizacién para la instalacion de seis (06)
mddulos comerciales sobre el eje central del corredor del espigon del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez, por los fundamentos antes expuestos.

Se recomienda elevar el presente informe al Gerente General de OSITRAN y, de considerarlo
conveniente, se sirva aprobar el proyecto de Resolucidn de Gerencia General que se adjunta,
disponiendo el correspondiente registro vy, se comunique luego al domicilio sefialado en el
Contrato de Concesidnpor [a empresa LIMA AIRPORT PARTNERS S.R.L.

Atentamente,

ROBERTO VELEZ SALINAS
Gerentg de Asesoria Legal

Se adjunta:
Proyecto de Resolucion de Gerencia General
Expediente Original
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