OSITRAN

Alas diez horas del dia 01 de marzo de 2017, se llevd a cabo una Sesion Ordinaria Presencial con
la  participacion de los  miembros  del Consejo  Directivo, sefiores:
César Balbuena Vela y Alfredo Dammert Lira, bajo la Presidencia de la sefiorita Patricia
Benavente Donayre.

Asimismo, participaron el sefor Obed Chuquihuayta Arias, Gerente General, y el sefior Jean
Paul Calle Casusol, en calidad de Secretario del Consejo Directivo.

.-  PROYECTO DE ACTA

Iniciada la sesion se procedio a la lectura de los proyectos de acta de la sesiones N° 605,
606, 607, 608, 609 y 610-16-CD-OSITRAN, los cuales fueron aprobados por los sefiores
Directores, con excepcidén del proyecto correspondiente a la Sesion N° 607-17-CD-
OSITRAN, respecto al cual los Directores solicitaron se les otorgue un dia de plazo a
efectos de poder proceder con su revision.

.- ORDEN DEL DIA

2.1. Aprobacion del proyecto de Nuevo Reglamento de Incentivos, fracciones y Sanciones
de OSITRAN

La administracion puso en consideracion del Consejo Directivo, el Informe N° 00g-17-
GRE-GSF-GAJ-OSITRAN mediante el cual se emite opinién técnica sobre el proyecto de
nuevo “Reglamento de Incentivos, Infracciones y Sanciones” de OSITRAN.

Con la conformidad del Consejo Directivo, la Presidente invité a los sefiores Ricardo
Quezada Oré, Jefe de Estudios Econdmicos y Santos Tarrillo Flores, Jefa de Fiscalizacidn,
para que hagan una breve exposicidn sobre los aspectos mas importantes del analisis del
informe, quienes procedieron a realizarla.

Sobre este punto, en primer lugar, indicaron por qué es necesario actualizar el
Reglamento de Infracciones y Sanciones vigente, aprobado por Resolucion N°® 023-2003-
CD/OSITRAN. En relacion a ellg, indicaron lo siguiente:

* Se necesita un nuevo enfoque de enforcement para OSITRAN.

* Se ha dado una nueva organizacion y distribucion de funciones de OSITRAN (ROF
de OSITRAN).

* Existe un nuevo marco normativo: OSITRAN ha emitido nuevas normas referidas a
tarifas, supervision, contabilidad regulatoria, entre otros.

» Existen 26 nuevos Contratos de Concesion desde el 2003.

* Nuevas competencias de OSITRAN: En el 2011 se incluyo la competencia para
supervisar el servicio del Sistema de Transporte Masivo - Metro de Lima y Callao.

* Modificaciones a la Ley N° 27444, a través del Decreto Legislativo N° 1272, referido
al procedimiento administrativo sancionador, responsabilidad administrativa,
eximentes de responsabilidad, entre otros.
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Agregaron que es necesario adoptar un nuevo enfoque de enforcement para el cumplimiento
de las obligaciones contractuales y normativas de las Entidades Prestadoras, ya que es
necesario incorporar incentivos no punitivos. Asimismo, se hace necesario actualizar las
conductas infractoras de acuerdo al nuevo marco normative, nuevos contratos de concesién y
nuevas competencias de OSITRAN, asi como adecuar el Procedimiento Administrativo
Sancionador de acuerdo a la nueva organizacion y distribucion de funciones al interior de
OSITRAN y a las modificaciones de la Ley N° 27444,

Respecto de los principales cambios efectuados en el Reglamento presentado, indicaron que
estos son los siguientes:

El Proyecto de RIIS integra dos mecanismos de enforcement: incentivos no punitivos
(mecanismo novedoso para incentivar el cumplimiento de las obligaciones
contractuales: reconocimientos, premios; se desarrolla integrado al esquema
tradicional de sanciones) e incentivos punitivos (clasico esquema de sanciones, se
precisa el alcance de las sanciones, se incorporan nuevas conductas infractoras, se
redefine algunas graduaciones asignadas a los tipos infractores existentes).
Los incentivos no punitivos (reconocimientos, beneficios, etc.) buscan fomentar en las
Entidades Prestadoras el cumplimiento voluntario de sus obligaciones contractuales o
normativas y promaver otras acciones que generan un impacto positivo en el sistema
regulatorio, los usuarios o la sociedad (Reconocimiento por Desempefio y
Reconocimiento por Sobrecumplimiento).
En torno al mecanismo punitivo tradicional se propone la incorporacién de 69 nuevos
tipos, debido a que contamos con 26 nuevos Contratos de Concesion desde el 2003, a
laemision de nuevas normas y a la ampliacidn de competencias (Sistema de Transporte
Masivo - Metro de Lima y Callao). Asimismo, se propone la eliminacién algunos tipos.
El proyecto de RIIS propone un cambio en la distribucidn de la gravedad de las
infracciones: disminuye el numero de tipos muy graves y aumenta el n0mero de tipos
Leves.
En el Proyecto del RIIS, se ha modificado la gravedad de algunos de los tipos
provenientes del RIS vigente.
Principales cambios en cuanto al procedimiento administrativo sancionador:
~ Enla etapa de postulacion se realizara informe de hallazgo conjunto, el cual
sera elaborado por la Jefatura de Contratos y por la Jefatura de Fiscalizacién
(JF1), y determinara el inicio o no inicio. La JFl se pronuncia sobre: (i) Iniciar el
PAS, (i) No iniciar el PAS y (iii) Recomendacion de exceptuar el inicio del PAS.
— El proyecto de RIS recoge las modificaciones realizadas en el ROF de
OSITRAN, como la creacion de la Jefatura de Fiscalizacién (érgano instructor)
y del Tribunal en Asuntos Administrativos (6rganc resolutivo en Ultima
instancia administrativa), mientras que la Gerencia de Supervision y
Fiscalizacion es el drgano encargado de resolver en primera instancia.

Se realizaron adecuaciones del proyecto a la nueva modificatoria de la Ley N°® 27444,

Ley de Procedimiento Administrativo General, aprobada por Decreto Legislativo N°
1272.
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Cambio en la metodologia de cuantificacion de multas: la metodologia propuesta se
basa en los mismos criterios econamicos que otros organismos reguladores nacionales
y ha sido validada por el consultor APOYO.

Sobre este tema, el ingeniero Dammert consulté si el reconocimiento a las empresas
(incentivos no punitivos) podria ser utilizado para cuando las empresas pudieran estar
apelando alguna sancion o sialgin sector politico podria atacar al Regulador por felicitar
a una empresa en particular,

Con relacion a dicha consulta, se indicé que el hecho de que alguna empresa en particular
tenga algun reconocimiento no implica que OSITRAN lo exonere de responsabilidades
de ninguna clase o que se le otorgue alguna recompensa dineraria, se especificd que son
basicamente beneficios honorificos.

Ademas, el ingeniero Dammert consultd si la modificacidn de la Ley N° 27444 habia sido
tomada en cuenta en su totalidad en la propuesta normativa, lo cual consideraba
necesario e indico que deberia verificarse si se habia incluido en todos los articulos de la
norma propuesta.

Sobre ello, la Presidente indicd que la propuesta de norma se tenia preparada con
anticipacion y que justamente cuando salio la modificacién de la Ley N° 27444 se tuvo
gue postergar el ingreso de este tema al Consejo Directivo, para realizar una evaluacion
profunda de la modificacion efectuada y la adecuacion correspondiente.

Asimismo, se indico que la Ley N° 27444 se aplica de manera supletoria a la propuesta
normativa.

De otro lado, el ingeniero Dammert en relacién a los Capitulos 7y 8, especialmente en las
paginas 24 y 26, consultd sivale la pena incluir que las empresas deben poner informacion
para los usuarios visiblemente al ingreso de las infraestructuras.

Sobre ello, se indicé que las obligaciones de las entidades prestadoras de proveer
informacion a los usuarios se encuentran en el Reglamento Marco de Acceso, asi como
en los Reglamentos de Usuarios de la infraestructura; por lo que la propuesta normativa
Unicamente recoge lo sefialado en dichas normas, en caso de incumplimiento por parte
de las entidades prestadoras.

Asimismo, en la pagina 12, articulo 28, cuando la entidad prestadora no presente el
expediente técnico, consulto si en este caso no deberfa haber excepciones cuando no fue
su culpa la no presentacion.

Sobre ello senalaron que, las condiciones eximentes de responsabilidad se evaldan al
momento de determinar si se aplica o no una sancién; o incluso al momento de
determinar el inicio de un procedimiento administrativo sancionador.

Finalmente, el sefior Dammert sefald si las multas en UITs aplicadas por dias tendrian
algan limite, o se aplicarian indefinidamente, a lo cual se le indicé que para ello es
necesario que la fiscalizacion sea oportuna; no hacerlo implicaria responsabilidades
administrativas internas.
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Luego de un breve debate e intercambio de ideas, los sefiores Directores manifestaron
su conformidad con el analisis y conclusiones realizadas por las areas técnicas. En ese
sentido, el Consejo Directivo de OSITRAN adopté por unanimidad el siguiente acuerdo:

Visto, el Informe N° 00g-2017-GRE-GSF-GAJ-GAU-OSITRAN; en virtud a lo dispuesto
en et numeral 6.2 del Articulo 6 de fa Ley N° 26917, Ley de Supervision de la Inversién
Privada en Infraestructura de Transporte de Uso Publico, en el literal ¢} del articulo 3.2
de la Ley N° 27332, Ley Marco de los Organismos Reguladores de la Inversion Privada
en los Servicios Pablicos, en los articulos 11°, 14° y 25° del Reglamento General de
OSITRAN, aprobado por Decreto Supremo N° 044-2006-PCM y sus modificatorias; el
Consejo Directivo de OSITRAN acordd por unanimidad:

a) Aprobar el Informe N°¢ 009-2017-GRE-GSF-GAJ-GAU-OSITRAN, mediante el cual
se emite opinién sobre el proyecto de nuevo “Reglamento de Incentivos,
Infracciones y Sanciones”.

b) Aprobar la Resolucion de Consejo Directivo y, en consecuencia, autorizar la
publicacion del proyecto del nueve “Reglamento de Incentivos, Infracciones vy
Sanciones”, su correspondiente Exposicién de Motivos y Analisis Costo — Beneficio
en el Diario Oficial “El Peruana”.

¢) Disponer ia publicacion de la Resolucién, asi como del proyecto de Reglamento
aprobado, la Exposicion de Motivos y el Analisis Costo Beneficic en el Portal
Institucional de OSITRAN (www.ositran.gob.pe).

d) Poner en conocimiento de la Oficina de Gestion Documentaria y de la Oficina de
Comunicacion Corporativa, la Resolucion aprobada a efectos que procedan a
efectuar las publicaciones y difusion respectivas.

e) Encargar a la Oficina de Comunicacion Corporativa realizar la convocatoria a la
Audiencia Publica correspondiente, la cual sera llevada a cabo por la Gerencia de
Supervision y Fiscalizacion, la Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos y Ia
Gerencia de Asesoria Juridica.

f) Dispensar el presente Acuerdo de lecturay aprobacién posterior del Acta.

Solicitud de revisién de tarifas de los servicios aeroportuarios brindados por CORPAC
5.A.

La administracion puso en consideracién del Consejo Directivo, el Informe N° 002-2017-
GRE-GAJ-OSITRAN mediante el cual se evalVa la procedencia de la solicitud de revision
tarifaria formulada por CORPAC 5.A,, respecto de los servicios de Aterrizaje y Despegue,
Estacionamiento, y Tarifa Unica por Uso de Aeropuerto (TUUA) de los aeropuertos
comprendidos en el Grupo V.
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Con la conformidad del Consejo Directivo, la Presidente invitd al sefior Manuel Carrillo
Barnuevo, Gerente de Regulacién y Estudios Econdmicos, para que haga una breve
exposicidn sobre los aspectos mas importantes del analisis del informe, quien procedié a
realizarla.

En torno al presente punto, sefiald que el Reglamento de Tarifas de OSITRAN establece
que, en los casos de las Entidades Prestadoras pUblicas -como lo es CORPAC-, podra
llevarse a cabo una revisién extraordinaria de tarifas durante su vigencia, de oficio 0 a
pedido de parte, cuando a criterio de OSITRAN existan razones fundadas sobre cambios
importantes en los supuestos efectuados para su formulacion; por ejemplo, cambios
tecnoldgicos, variaciones exdgenas de costos y otras causales econdmicas debidamente
sustentadas.

Ahora bien, se indicé que en el presente caso, mediante Resolucién de Consejo Directivo
N° 015-2004-CD/OSITRAN, de fecha 12 de mayo de 2004, se aprobaron las Tarifas
Maximas de los servicios aeroportuarios para el Grupo |, Grupo Ii, Grupo Il y Grupo IV.
Asimismo, en su Exposicidn de Motivos se preciso que el Grupo V (también denominado
Grupo Social) esta conformado por los 36 aeropuertos restantes administrados por
CORPACYy que “(...) las tarifas que se propone aplicar a este Uitimo grupo son las mismas
que se proponen para el Grupo IV."; ello debido a que los aeropuertosfaerédromos
comprendidos en dicho grupo registraban un escaso o nulo movimiento que no les
permitia cubrir sus costos de operacién y que cumplian una funcién eminentemente
social. Cabe indicar que la referida Resolucion no sefalo el plazo de vigencia de las tarifas
aprobadas ni establecid la periodicidad con la que éstas seran revisadas.

Sobre ello, ademas se sefal6 que, en noviembre de 2016, CORPAC solicitd el inicio del
procedimiento de revision tarifaria de los servicios regulados de Aterrizaje y Despegue,
Estacionamiento y TUUA prestados en los aeropuertos comprendidos en el Grupo V,
sefalando como sustento de su solicitud que las tarifas vigentes no permiten cubrir los
costos operativos y las inversiones, resultando en un flujo de caja econdmico que
presenta un VAN negativo. De acuerdo al modelo econdmico financiero presentado por
CORPAC, el nivel tarifario de los servicios aeroportuarios prestados en los aeropuertos
comprendidos en el Grupo V se incrementaria en 358,89% con respecto al actual. Dicho
incremento se aplicaria por igual a las tarifas de los tres servicios antes mencionados.

Del analisis efectuado, queda claro que, para la fijacién tarifaria efectuada en el afio 2004,
el Grupo V fue excluido de la evaluacion de sostenibilidad del flujo de caja econdmico,
debido a que registraba escaso o nulo movimiento, por lo que no cubrian sus costos de
operacion. Asi, las tarifas del Grupo V fueron fijadas tomando en consideracion las
transferencias de LAP asi como de la Retribucién generada por la Concesion del AlJCh,
toda vez que las tarifas obtenidas del flujo de caja de la canasta que agrupaba los Grupos
It, by IV incorporaban dichas transferencias; sin embargo, CORPAC no ha considerado
dichos ingresos en su propuesta tarifaria. En ese contexto, de la solicitud presentada por
CORPAC, no se advierte sustento técnico ni econdmico que justifique que deba
modificarse el criterio de evaluacion integral de las tarifas de la red de aeropuertos
empleado por el Regulador en {a fijacion tarifaria efectuada en el afio 2004; v, por tanto,
evaluar de manera privada y no social la situacion tarifaria de los aeropuertos del Grupo
V. En tal sentido, debe declararse improcedente la solicitud de revision tarifaria de los
servicios aeroportuarios correspondientes al Grupo V presentada por CORPAC.
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Luego de un breve debate e intercambic de ideas, los sefiores Directores manifestaron
su conformidad con el analisis y conclusiones realizadas por las areas técnicas. En ese
sentido, el Consejo Directivo de OSITRAN adoptd por unanimidad el siguiente acuerdo:

Vista, el Informe N° 002-2017-GRE-GAJ-OSITRAN; en virtud de las funciones previstas
en el literal b) del Numeral 7.1 del Articule 7° de la Ley N° 26917, Ley de Creacién del
OSITRAN, el literal b} del numeral 3.1 del Articulo 3° de la Ley 27332, Ley Marco de los
Organismos Requladores de la Inversion Privada en los Servicios PUblicos, el
Reglamento General de OSITRAN, aprobado por Decreto Supremo N° 044-2006-PCM
y sus modificatorias y, el Reglamento General de Tarifas de OSITRAN aprobado por
Resolucion de Consejo Directivo N° 043-2004-CD-OSITRAN; el Consejo Directivo de
OSITRAN acordd por unanimidad:

a) Aprobarel Informe N°® 002-2017-GRE-GAJ-OSITRAN, mediante el cual se evalda la
solicitud de revision tarifaria formulada por CORPAC S.A. respecto de los servicios
de Aterrizaje y Despegue, Estacionamiento, y Tarifa Unica por Uso de Aeropuerto
(TUUA) de los aeropuertos comprendidos en el Grupo V.

b) Aprobar la Resolucién de Consejo Directivo, y en consecuencia, declarar
improcedente la solicitud de revisién tarifaria formulada por CORPAC S.A.
respecto de los servicios de Aterrizaje y Despegue, Estacionamiento, y Tarifa Unica
por Uso de Aeropuerto (TUUA) de los aeropuertos comprendidos en el Grupo V.

¢) Notificar la Resolucidn de Consejo Directivo, asi como el Informe N°® 002-2017-
GRE-GAJ-OSITRAN a CORPAC S.A, Direccion General de Aerondutica Civil
(DGAQ) y al Fondo Nacicnal de Financiamiento de la Actividad Empresarial del
Estado - FONAFE.

d) Dispensar el presente Acuerdo de lectura y aprobacidn posterior del Acta.

Aprobacion del Proyecto de Modificacion de la “Directiva para el Procedimiento
Aplicable al Reconocimiento de Inversiones en Mejoras realizadas por el
Concesionario en el “*Aeropuerto Internacional Jorge Chavez” — AlIC”

La administracion puso en consideracion del Consejo Directivo, el informe N° 022-17-
GAJ-OSITRAN mediante el cual se emite opinion legal sobre la propuesta de
modificacion de la *Directiva para el Procedimiento Aplicable al Reconocimiento de
Inversiones en Mejoras realizadas por el Concesionario en el Aeropuerto Internacional
Jorge Chavez - AlJC”, elaborado por la Gerencia de Supervision y Fiscalizacion; directiva
que establece los requisitos, plazos y otras estipulaciones vinculadas con la aprobacion
de las solicitudes de reconocimiento de las inversiones en mejoras que efectie la
empresa concesionaria Lima Airport Partners S.R.L. — LAP, en la aludida infraestructura
aeroportuaria.
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Con la conformidad del Consejo Directivo, la Presidente invitd a los sefiores Danilo
Campos Flores, Jefe de Contratas Aeroportuarios, para que haga una breve exposicin
sobre los aspectos mas importantes de la modificacion de la Directiva, quien procedié a
realizarla.

Sobre ello, se indico que fa modificacion de la "Directiva para el Procedimiento Aplicable
al Reconocimiento de Inversiones en Mejoras realizadas por el Concesionario en el
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez — ALIC” tiene por objeto incluir los cambios
pertinentes que dinamicen el tramite y procedimiento de Reconocimiento de Inversiones
en Mejoras realizadas por LAP en el “Aeropuerto Internacional Jorge Chévez” - AlIC, lo
que le permitird a OSITRAN ejercer su funcién supervisora de una manera mas adecuada,
optimizando los procesos y tiempas en los reconocimientos de inversién efectuadas.
Para ello se propone reemplazar la Seccion Il ("Antecedentes”), Seccion Il ("Objetivo™),
Seccion IV ("Alcance”), Seccion V ("Base Legal y Contractual”), Seccion VI
("Definiciones”), asi como los articules 1.2.1,1.2.2,1.4.2., 1.4.4, 2.1y 3.1 dela Seccién VIII,
y Secciones VIII ("Responsabilidades”) y X ("Impuesto General a las Ventas”) de la
Directiva actual.

Adicionalmente, se indicé que se han cumplido con todos los requisitos establecidos por
el marco legal vigente para la aprobacion de la propuesta de modificacion de la Directiva
para el Procedimiento Aplicable al Reconocimiento de Inversiones en Mejoras realizadas
por el Concesionario en el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez — ALJC.

Asimismo, se indico que las modificaciones principales a la actual Directiva, aprobada
mediante R.C.D. N° 036-2011-CD-OSITRAN, son:

v' Toma en cuenta la implementacién de la nueva Estructura de los Proyectos
implementada y puesta en marcha por LAP en el Plan de Disefio y de Trabajo (PDT),
también denominado Presupuesto y Programa de Inversiones (PPI), elaborada en
base a las areas funcionales existentes en el ALIC.

v’ Laincorporacién de un plaze maximo de cuatro (4) meses para la presentacién de las
solicitudes de reconocimiento de inversiones en mejoras por parte del
Concesionario, toda vez que el Contrato de Concesién no contempla plazo alguno
contado a partir de la fecha de pago de la(s) factura(s) correspondiente(s) para
presentar a OSITRAN.

v"Incorporar las modificaciones que resultan necesarias y/o convenientes para facilitar
la labor de supervisién de OSITRAN, en funcidn de los problemas y necesidades
actuales.

Al respecto, el sefior Dammert hizo comentarios en torno al numeral 52 del Informe
presentado, asi como correcciones de caracter formal al mismo; los cuales fueron levantados y
corregidos en la version final del referido Informe.

Luego de un breve debate e intercambio de ideas, los sefiores Directores manifestaron su
conformidad con el analisis y conclusiones realizadas por las dreas técnicas. En ese sentido, el
Consejo Directivo de OSITRAN adoptd por unanimidad el siquiente acuerda:
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Vistos el Informe N° 022-17-GAJ-OSITRAN, asi como el proyecto de Resolucién que
adjunta y el Informe N° 0012-2017-GSF-OSITRAN, mediante el cual se sustentan las
modificaciones a la “Directiva para el Procedimiento Aplicable al Reconocimiento de
Inversiones en Mejoras realizadas por el Concesionario en el Aeropuerto Internacional
Jorge Chavez — ALIC”; en virtud de sus funciones establecidas en la Ley N° 26317, Ley
de Creacion de OSITRAN, en la Ley N° 27332, Ley Marco de los Organismos
Reguladores de la Inversion Privada en los Servicios Publicos, y modificatorias; en el
Decreto Supremo N° 044-2006-PCM, Reglamento General del OSITRAN vy
modificatorias; y en el articulo 7° del Reglamento de Organizacién y Funciones de
OSITRAN, aprobado por Decreto Supremo N° 012-2015-PCM y su modificatoria; el
Consejo Directivo de OSITRAN, acordé por unanimidad:

a) Aprobar el Informe N° 022-17-GAJ-OSITRAN, a través del cual la Gerencia de
Asesoria Juridica emite opinion legal sobre la propuesta de modificacion de la
"Directiva para el Procedimiento Aplicable al Reconocimiento de Inversiones en
Mejoras realizadas por el Concesionario en el Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez - AlIC”, elaborada por la Gerencia de Supervisién y Fiscalizacion.

b) Aprobar la Resolucidon de Consejo Directivo y, en consecuencia, aprobar la
modificacion de la “Directiva para el Procedimiento Aplicable al Reconocimiento
de Inversiones en Mejoras realizadas por el Concesionario en el Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez - AlLJC".

¢) Notificar la Resolucion del Consejo Directivo, asi como la Directiva aprobada a la
empresa concesionaria Lima Airport Partners S.R.L.

d) Dispensar el presente Acuerdo de lectura y aprobacion posterior del acta.

PEDIDQ DEL CONSEJO DIRECTIVO

En la presente sesién, la Presidente del Consejo Directivo realizé los siguientes pedidos,
ante lo cual los directores estuvieron de acuerdo:

Pedido N° 001-611-17-CD-QSITRAN

“Que la Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos en las opiniones a ser emitidas en
torno a nuevos Contratos de Concesion incorpore el nuevo enfoque del RIIS, respecto a las
penalidades y sanciones”.

Pedido N° 002-611-17-CD-OSITRAN

"Que la Gerencia de Administracién evalte modificar el Manual de Descripcion de Puestos
(MDP) para que los abogados de la Gerencia de Supervision y Fiscalizacion tengan funciones
especificas para un adecuado cumplimiento de las disposiciones establecidas en el proyecto
de RIIS, una vez que sea aprobada la norma”,
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Finalmente, la Presidente del Consejo Directivo de OSITRAN solicité que conste en acta que el
Regulador habia emitido opinion técnica respecto de la adenda N° 7 al Contrato de Concesidn
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez con fecha 18 de enero de 2017, siendo que ha pasado
mas de un mes sin que a la fecha se haya firmado la misma. En torno a ello, indicé que el sefior
Camillo Carrrillo, Director General de Politica de Promocidn de fa Inversién Privada del
Ministerio de Economia y Finanzas, informo en una reunidn que se tuvo en OSITRAN, que el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones estaria cambiando el proyecto de adenda respecto
del cual se emitid opinién, dado que estarian cambiando el mecanismo de compensacién de
ingresos de Lima Airport Partners S.R.L. por un incremento de tarifas en detrimento de los
usuarios de la infraestructura.

Al respecto, indicd que espera que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones maneje
adecvadamente la propuesta de adenda, dado que es politica de OSITRAN que las
consecuencias de los retrasos e incumplimientos del Estado en la entrega de terrenos, los
asuma éste y no el mercado o los usuarios, y no encarecer la cadena logistica del transporte.

Asimismo, sefialé que en caso se llegase a presentar una nueva solicitud de opinidn a OSITRAN
con cambios a la adenda, incluyende el incremento tarifario, dado que el Ministerio de
Transportes estaria planteando un congelamiento de tarifas; la Presidente del Consejo
Directivo les recuerda a los sefiores Directores que el dia 18 de enero de 2017 ya emitieron su
voto correspondiente en torna al mecanismo de compensacion de ingresos, por lo que deben
tener cuidado con algun eventual cambio de criterio no sustentado en este sentido.

Finalmente, indic6 que un cambio de criterio seria irregular y causaria perjuicio muy grave tanto
a los usuarios como al sistema requlatorio.

No habiendo otro asunto que tratar, la Presidente levantd |a sesidn a las 13:00 horas del 01 de
marzo de z2017.

-

CESAR BALBUENA VELA
- - Director

MERT LIRA
Director

Presidente
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