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Presente.-

Referencia Oficio N2 1030-2013-2014-CTC/CR

De mi consideracion:

Tengo el agrado de dirigirme a usted, en atencion a su documento de la referencia, mediante el cual
solicita opinion respecto al Proyecto de Ley 3612/2013-CR; que precisa los parametros técnicos para los

proyectos a nivel de soluciones basicas por niveles de servicio de la Red Vial Nacional.

Al respecto, se adjunta el Informe N° 082-2014-GSF-GAJ-OSITRAN, elaborado por la Gerencia de
Supervision y Fiscalizacion y la Gerencia de Asesoria Juridica de OSITRAN, que sustenta la opinién de

este Organismo Regulador.

===~ Sin otro particular, es propicia la ocasion para expresarle los sentimientos de mi especial consideracion y

J \ﬂ__ﬁ_."!f estima.
wd

s
& Atentamente,
A
w"u

Adj. Informe N* 082-2014-GSF-GAJ-OSITRAN

REG. SAL. 36886
HT: 21605
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JEAN PAUL CALLE CASUSOL
Gerente de Asesoria Juridica
Asunto : Opinion Proyecto de Ley 3612/2013-CR
Referencia : Oficio N° 1030-2013-2014-CTC/CR
Fecha : 20 de octubre de 2014
" OBJETO
1. Emitir la opinidn solicitada por la Comisién de Transportes y Comunicaciones del Congreso de la
Republica, respecto del Proyecto de Ley N° 3612/2013-CR, que precisa los pardmetros técnicos
para los proyectos a nivel de soluciones basica por niveles de servicio de la Red Vial Nacional.
Il. ANTECEDENTE
2. Mediante Oficio N°® 1030-2013-2014-CTC/CR, la Comisién de Transportes y Comunicaciones del
Congreso de la Repiblica solicita al OSITRAN emitir opinidn respecto del Proyecto de Ley
3612/2013-CR (en adelante “el Proyecto de Ley”), que precisa los pardmetros técnicos para los
proyectos a nivel de soluciones basicas por niveles de servicio de la Red Vial Nacional.
. ANALISIS
3. Elanalisis que se presenta a continuacién considera los términos del Proyecto de Ley remitido y la

exposicion de motivos adjunta al mismo, en el marco normativo vigente. De este modo, el analisis
ha sido estructurado en dos secciones:

(i)  Aspectos técnicos del proyecto remitido.
(i)  Lacompetencia del OSITRAN.

Aspectos técnicos del proyecto remitido
El Proyecto de Ley tiene por objeto precisar pardmetros técnicos para los proyectos a nivel de
soluciones basicas por niveles de servicio para la Red Vial Nacional. En efecto, en su Articulo 1°,
referido al objeto de la ley, sefhala lo siguiente:

SARTICULO 1° OBJETO DE LALEY

Precisese los parametros técnicos para los proyectos a nivel de soluciones bdsicas por niveles de servicio paratag
Red Vial Nacional: g
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a) Monto de inversién promedio por kilometro por proyecto <= Seiscientos mil (S/. 600,000)

b) Trdfico bajo: 400 <= IMDa(*) <= 2000 Veh/dia hasta carreteras de segunda clase o clase 2 segin
Manual de Disefio Geométrico de Carreteras vigente.

¢) Soluciones basicas: Proyectos a nivel de soluciones bdsicas por niveles de servicio para la Red Vial
Nacional que cumplan los parametros @) y b).

ARTICULO 2° FINALIDAD

Tiene por Finalidad atender en menor tiempo y con mayor eficiencia y eficacia las necesidades de
infraestructura vial de la poblacidn en el dmbito del sistema nacional de inversién publica.

(..J)~

Ahora bien, cabe sefialar que mediante Resolucién Directoral N° co8-2012-EF/63.01, la Direccion
General de Politica de Inversiones del Ministerio de Economia y Finanzas aprobd los contenidos
minimos especificos de estudios de preinversion de programas de inversion publica vy proyectos de
inversion publica, el cual tiene como alcance los proyectos de inversion de mejoramiento de
carreteras con pavimentos a nivel de soluciones basicas que comprenden intervenciones de
mejoramiento de la superficie de rodadura con afirmado, afirmado estabilizado con o sin
recubrimiento impermeable bituminoso, tratamientos superficiales simples u otro sisterna de
solucion de bajo costo para carreteras de bajo trafico. Asimismo, la intervencion comprende
cambios puntuales en la geometria de la via con fines de seguridad vial, asi como colocacion de
obras de arte menores, drenaje y elementos de sefalizacién. En el caso de puentes, la intervencion
se limita a actividades de conservacion.

Asi también, el Anexo 10 de la normativa antes mencionada, regula los contenidos minimos
especificos de estudios de preinversion a nivel de Perfil de Proyectos de Inversién Piblica de
Mejoramiento de Carreteras de la Red Vial Nacional, con Pavimentos a nivel de Soluciones Bésicas,
en el cual se formulan los siguientes parametros técnicos:

i. Utilizar la geornetria y plataforma existentes de la vig; con mejoras geométricas puntuales, vtilizando la

normatividad vigente para carreteras de bagjo volumen de trdfico, y otras que sean requeridas por
sequridad vial.

El nivel de disefio de proyecto serd a nivel preliminar. Para el caso de obras de arte y drenaje deberd
presentarse disefios tipicas. Se inclufran los respectivos planos.

ii. En cuanto a pavimentos, se deberd presentar por lo menos dos alternativas, basdndose en el trdfico,
capacidad de soporte de la via y mediante aplicacién de los métodos sefialados en los manuales de MTC.
Asimismo, el disefio deberd considerar las condiciones climaticas, altitud, precipitaciones y temperaturas,
para determinar las propuestas de pavimentos.

iii. Elmonto de inversidn promedio por kildmetro, no debe superar los 5/. 600,000 Nuevos Soles.

iv. Con el fin de mantener el nivel de servicio de la carretera y asegurar las inversiones efectuadas a este
nivel de intervencion, se debe contar con un servicio de conservacién vial permanente.

v. Para cada tramo y alternativa propuesta, se establecerdn estrategias de mantenimiento, asi como el
fndice de Rugosidad Internacionaf* (IRf) promedio por afio durante el periodo de evaluacion.

De lo anterior se aprecia que los parametros técnicos para los proyectos a nivel de soluciones
basicas por niveles de servicio de la red vial nacional contenidos en el Proyecto de Ley, son los
establecidos por el Anexo CME 10: "Contenidos minimos especificos de estudios de preinversién a
nivel de perfil de proyectos de inversién publica de mejoramiento de carreteras de la red vial
nacional, con pavimentos a nivel de soluciones basicas” aprobado por Resolucién Directoral N°
oo8-2012-EF/63.01. Por tanto, la Resolucidn Directoral antes mencionada como el Proyecto de Ley
remitido estarian referidos exclusivamente a proyectos de inversion publica, cuya competencia no
corresponde al OSITRAN.
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11.

Cabe sefalar que debido que el texto del Proyecto de Ley no hace referencia expresa a proyectos
de inversidn publica, como sf lo hace su Exposicién de Motivos; en caso se insistiera con dicha
iniciativa legislativa y éste contara con la opinion de [as entidades competentes, en concordancia
con lo establecido en los numeral 12 y 17 del presente Informe, deberia precisarse en el Proyecto
de Ley el alcance del mismo (proyectos de inversién pUblica), a fin de no afectar los proyectos de
inversidn ejecutados via asociacidn publico privada (APP) que se encuentren bajo la competencia
de OSITRAN, los cuales se desarrolian en el marco de los contratos de APP.

La competencia del OSITRAN

Como se indicé anteriormente, el Proyecto de Ley tiene por finalidad atender las necesidades de
infraestructura vial de la poblacién en el d&mbito del Sistema Nacional de Inversion Publica — SNIP.
Es decir, el ambito que pretende regular el Proyecto de Ley esta referido al desarrollo de
infraestructura vial en la modalidad de inversion publica. Esto se desprende, incluso, de la
referencia hecha a los diecisiete (17) proyectos viales comprendidos en la exposicion de motivos
del referido Proyecto de Ley, en los que no se advierte la participacion de inversién privada, a
través de alguna modalidad de asociacion pUblico privada.

De acuerdo a lo establecido en el articulo 3° de la Ley N° 26917, Ley de Creacion de OSITRAN, esta
Entidad tiene como misién regular el comportamiento de los mercados en los que actUen las
Entidades Prestadoras, asi como el cumplimiento de los contratos de concesion?, cautelando en
forma imparcial y objetiva los intereses del Estado, de los inversionistas y de los usuarios;
garantizando la eficiencia en la explotacién de la infraestructura bajo su dmbito. Del mismo modo,
precisa que debe entenderse como entidades prestadoras a aquellas empresas o grupe de
empresas, publicas o privadas que realizan actividades de explotacion de infraestructura de
transporte de uso publico, esto es, infraestructura aeroportuaria, portuaria, férrea, red vial nacional
y regional y otras infraestructuras publicas de transporte.

En ese contexto, el articulo 4° del referido cuerpo normativo delimita explicitamente la
competencia de este Organismo Regulador, acotando que, OSITRAN ejerce su competencia y
funciones sobre las entidades prestadoras que explotan fa infraestructura nacional de transporte
de uso publico. Vale decir, OSITRAN ejerce su competencia y funciones sobre |as empresas 0 grupo
de empresas, publicas o privadas que explotan infraestructura aeroportuaria, portuaria, férrea, y

de red vial nacional o regional v otras infraestructuras publicas de transporte de uso publico.

En ese orden de ideas, este Organismo Regulador no resulta competente para pronunciarse sobre
los proyectos de inversién que se sefiala en el Proyecto de Ley, toda vez que, de acuerdo a lo
sefialado explicitamente en la Exposicién de Motivos del mismo, dicha inversion sera ejecutada
directamente por_el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, a través de PROVIAS
NACIONAL, guien al no tener la calidad legal de una empresa publica y mucho menos privada, que
explota_infraestructura de transporte de uso publico, se encuentra fuera de la esfera de
competencia de OSITRAN; destacandose ademas, que nuestro dmbito de competencia se enfoca a

- supervisar la inversién privada en Infraestructura de Transporte de Uso Publico.

. Acorde con lo anterior, en este punto, consideramos necesario que se precise en la redaccion del

Proyecto de Ley que se trata del desarrollo de infraestructura vial en el ambito del Sistema
Nacional de Inversion Publica, a cargo del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, a través de
su Unidad Ejecutora PROVIAS NACIONAL, a fin de que guarde concordancia con el sustento
expresado en su Exposicion de Motivos.
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14.

15.

De otro lado, también resulta pertinente remarcar que, el Sistema de Inversién Publica (SNIP) se
encuentra a cargo del Ministerio de Economia y Finanzas, razon por la cual, atendiendo a que los
proyectos de inversion publica que se sefialan en la Exposicion de Motivos del Proyecto de Ley
materia de andlisis se encuentran comprendidos dentro del Ambito de dicho Sistema, es atribucion
de dicho Sector emitir la opinién técnica que, de ser el caso, le corresponda.

Del mismo modo, acorde con lo sefialado lineas arriba, en lo concerniente a los pardmetros y
estandares técnicos de los proyectos de inversion publica (fuera el ambito de competencia de
OSITRAN) contenidos en el Proyecto de Ley, conviene precisar que la determinacién y regulacion
de dichos estandares, es sectorial, y por ende, al tratarse de infraestructura de transporte de
competencia exclusiva el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, responsable de la
expedicion de la normatividad técnica vinculada a la gestion de la infraestructura de la Red Vial
Nacional (a cargo de PROVIAS NACIONAL), tales estandares se encuentran fuera de la esfera de
competencia de OSITRAN.

En consecuencia, corresponde que en ejercicioc de su competencia y funciones, las referidas
entidades de la Administracion Publica, opinen sobre el Proyecto de Ley.

V. CONCLUSIONES

16.

17.

Los proyectos de inversion comprendidos explicitamente en la Exposicion de Motivos del Proyecto
de Ley N° 3612/2013-CR, constituyen proyectos de inversidn poblica, a cargo de PROVIAS
NACIONAL, razén por la cual se encuentran fuera de la esfera de competencia de OSITRAN;
correspondiendo al Ministeric de Economia y Finanzas y al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones emitir la opinion técnica correspondiente, en el ambito de su competencia y
funciones.

Acorde con lo anterior, consideramos necesario que se precise en la redaccién del Proyecto de Ley
que se trata del desarrollo de infraestructura vial en el &mbito del Sistema Nacional de Inversidn
Publica, a cargo del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, a través de su Unidad Ejecutora
PROVIAS NACIONAL, a fin de que guarde concordancia con el sustento expresado en su
Exposicion de Motivos.

V. RECOMENDACION

18.  Se recomienda elevar el presente informe a la Presidencia del Consejo Directivo del OSITRAN
con el proyecto de oficio de respuesta a la solicitud de la Comision de Transportes v
Comunicaciones del Congreso de la Repdblica.

Atentamente,

JRojasfmg
Req. Sal GA! No. 367g4-14

JEAN PAUL CALLEC
Gerente de AsesoriaJ
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Congreso de fa Repiiblico
Comision de Transportes y Comunicaciones

4o
e

"Decenio de los Personos con Discapacidad en 2 Perd” L
"ARO de lg Promocidn de ia Industria Responsable y del Compromiso Climatice™ /-

Lima, 20 de Junio de 2014

OFICIO N° 1030-2013-2014-CTC/CR

Doctora

PATRICIA BENAVENTE DONAYRE

Presidenta del Organismo Supervisor de la Inversién en
Infraestruciura de Transporte de Uso Publico - OSITRAN
Av. Republica de Panamd 365% Urb. El Palomar

SAN ISIDRO .-

De mi consideracion:

Es grato dirigirme a usted para saludarlo cordialmente, y a ia vez solicifar a su
Despacho se sirva remitir a ésta Comision, su opinidn respecto af Proyecto de Ley
3612/2013-CR, que precisa los paramefrcs tecnicos para los proyectos a nivel de
soluciones bdsicas por niveles de servicio de la red vial nacional, para fo cual

adjuntc copia del proyecto de ley en mencion.

Es propicia la oportunidad para expresarie ios senfimientos de mi especial

consideracion y deferente estima.

Atentamente,
B

-1:!‘i|...n_i’.”’..--.n.-;n.-u..n.:

Lie. LEQNIDAS HUAYARIA HEIRA

o ... . _Presdente

~ameson de Tanspanies v Comunicaricres

CONGRESO DE LA REPURLICA

L mile
Eeiticio Victor Radl Hava de fa Tore . o S Teldforios: 3117818
Jer. Piso e

Flaza Bolivar 5.
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. .Y PROYECTO DE LEY QUE PRECISA LOS
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= _APROYECTOS A NIVEL DE SOLUCIONES

AD & v i
’ CORWRES BASICAS POR NIVELES DE SERVICIO DE LA
RED VIAL NACIONAL

9 )
7 ) -
El Congresista de la Repdblica Josugé Manuel Gutiérrez Céndor miembro del grupo

parlamentario Nacionalista Gana Perd, y los congresistas que suscriben, ejerciendo el
derecho de iniciativa legislativa, que le confiere el articulo 107 de la Constitucién
Politica del Estado y conforme a lo dispuesto por los artfculos 75 y 76 del Reglamento
del Congreso de la Repiiblica, presenta el siguiente proyecto de Ley:

.......

LEY QUE PROYECTO DE LEY QUE PRECISA LOS PARAMETROS TECNICOS PARA LOS
PROYECTOS A NIVEL DE SOLUCIONES BASICAS POR NIVELES DE SERVICIO DE LA RED
VIAL NACIONAL.

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA
Ha dado la ley siguiente:

ARTICULO 12.- OBJETO DE LA LEY

Precisese los pardmetros técnicos para los proyectos a nivel de soluciones bésicas por
niveles de servicio para la Red Vial Nacionhal:
a} Monto de inversion promedic por kilémetro por proyecto <= Seiscientos
mil (S/. 800,000)
b} Trafico bajo: 400 <=iMDa <= 2000 Veh/dia hasta carreteras de segunda
clase 6 clase 2 segUn Manual de Diseflo Geométrico de Carreteras vigente.
¢} Soluciones basicas: Proyectos a nivel de soluciones basicas por niveles de
servicio para la Red Vial Nacional que cumplan los pardmetros a) y b).

ARTICULO 22.- FINALIDAD

Tiene por Finalidad atender en menor tiempo y con mayor eficiencis v eficacia las
- necesidades de infraestructura vial de la poblacidn en el dmbito del sistema nacional
de Inversion Publica.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

PRIMERA.- DERDGATORIA e T

S

GARTIE ZAMUDIO B

? ! TOM! .

Déjese sin efecto todas las normas que se.gpokgan aN}a pra\s@qg&n_wﬁmmm
varlamentaric Racio st o

GWP?:GNGRESG DE LA REPUB
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TIERREZ CONDO
Congres)sta de Ja, Repiiblica
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EXPOSICION DE MOTIVOS

El desarrollo de un pals, depende de su infraestructura, especificamente de la vial; en
ese sentido, el Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional —
PROVIAS NACIONAL, que es la Unidad Ejecutora dal Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, responsable de la administracion y operacién de la Red Vial
Nacional, fue creada por Decreto Supremo N° 033-2002-MTC, ha desarrollade un
mecanismo confraciual sobre &l nuevo concepto de contrate de gestion, para ia
conservacion y desarrollo gradual de las carreteras por niveles de servicio, Por este
mecanismo se fransflere al contratista la gestion de la via en aspectos puniuales y
también ios riesgos propios de la actividad a desarroltar.

El Programa Prayecto Pert creado por Provias Nacional comprende la atencion de
corredores de aproximadamente 300 Km. con el disefic de pavimentos para un periodo
de evaluacién diez (10) afios, para atender un trafico clasificado hasta de 2da Clase
(400<IMDA<2000) de acuerdo al Manual de Disefio Geométrico de Carreteras (DG-
2013} y definido como Clase 2 en el Manual de Carreteras — Mantenimiento o
Conservacion vial aprobado con Resolucién Directoral N° 30-2013-MTC/14 del
18.Dic,2013. En su fase inicial soluciond fa fransitabilidad de carreteras con traficos
menores de IMD-anual 400 veh/dia, y luego de ia aplicacidn de pavimentos econémico
dichos traficos se incrementaron hasta un 100% v 150%.

Antecedentes:

1.1 Mediante Resolucién Directoral N° 003-2012-EF/63.01 publicada el
23.May.2012 y actualizada con RD N° 008-2012-EF/63.01, publicada ! 13.Dic.2012,
el Ministerio de Economia y Finanzas aprusba el Anexo CME -10 referido a los
contenides especificos para estudios de preinversion a nivel de perfil de los proyectos
de inversidn piblica de mejoramienio de carreteras de fa Red Vial Nacional con
Pavimentos a nivel de soluciones basicas. Dicho resolufivo es publicado con la
finalidad de ) Garantizar la inversidn realizada mediante el Programa de
Infragstructura Vial “Proyecto Perd” creado con Resolucién Ministerial N° 223-2004-
MTC/02, i) Completar Ia atencién de la red vial nacional, iii} Resolver las necesidades
de infraestructura vial de la poblacién en menor tiempo y con mayor eficiencia y
eficacia en el ambito del Sistema Nacional de Inversién Publica, considerando los
resultados positivos obtenidos del Programa Proyecto Per creado por Provias
Nacional,

Cabe precisar que el Proyecto Pertt | (Afio 2007), en su fase iniclal soluciond la
transitabilidad de carreteras con traficos menores de IMDanual 400 veh/d(a, y luego de
la aplicacion del pavimentos econdmico dichos traficos se Incrementaron hasta un
100% y 150% que fueron unc de los factores que dinamizaron la economia del Estado
Peruano.
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1.2  En e numeral 1.5 de la Resolucidn Directoral N° 008-2012-EF/63.01 del
13.Dic.2012 indica que los proyectos de inversidn publica de mejoramiento de
carreteras de la Red Vial Nacional con pavimentos a nivel de soluciones basicas, cuyo
monto de inversidn a precios de mercado, sea superior a Diez Millones de Soles (S/.
10,000,000.00) y el monto de inversién promedio por kildmetro no sea mayor a los
Selsciantos mil (8/. 600,000) podran ser declarados viables con el estudio de
preinversion a nivel de perfil siempre que dicho estudio cumpla con los contenidos
minimos especiiicos sefialados en el Anexo CME -10 de |a presente norma.

1.3 En el Anexo CME 10 aprobado con la Resolucien Directoral N° 008-2012/53.01
indica fextualmente, en su parte introductoria lo siguiente: “Los proyecios de inversion
de mejoramiento de carreteras con pavimentos a nivel de soluciones hésicas
comprenden intervenciones de mejoramiento de la superficlie de rodadura can
afirmado, afirmado establlizado con o sin recubrimiento impermeable bituminaso,
tratamientos superficiales simples, u otro sistena de solucion de bajo costo para
carreteras de bajo trafico. Asimismo, la intervencion comprende cambios puntuales en
la geometria de la via con fines de seguridad vial, asi como la colocacion de obras de
arte menores, drenaje y elementos de sefializacidn. En el caso de puentes se limita a
actividades de conservacion”.

Es decir, dicho anexo establece que puede plantearse, entre otros, un sistema
de solucion de bajo costo para carreteras de bajo tréfico. Entendemos de bajo costo a
los proyectos que tienen un monto de inversion promedio por kildmetro no mayor a los
Seiscientos mil  (S/. 600,000) tal como precisa el numeral 1.5 de la Resolucion
Directoral N° 008-2012/63.01.

1.4  En el numeral 3.4 de las Alternativas de Solucién del Anexo CME- 10 indica
gue se debera sefialar claramente en cada alternativa: a) Las partes de la carretera
existente que se plantea mejorar y/o rehabilitar bajo el enfoque de pavimentos basicos,
b) Los sectores que solo recibiran conservacion, y ¢) Los tramos de alio trafico y que
no seran parte del proyecto y que se aplicaran actividades de conservacion. Es decir,
el Anexo CME 10 solo restringe la aplicabilidad de dichos contenidos para los tramos
de carreteras de ALTO TRAFICO.

1.5 En tal sentido, }a Unidad Formuladora considera que los parametros técnicos
definidos para el Programa Proyecto Perli 11, definidos en el CME-10 de fa Resolucion
Directoral N° 008-2012-EF/63.01 del 13.Dic.2012, son:

Monto de inversién promedic por kilometro por proyecto <= Sf. 600,000

Trafico bajo: 400 <= IMDa <= 2000 Veh/dia hasta carreleras de segunda clase o
clase 2

Soluciones basicas: Proyectos a nivel de soluciones basicas por niveles de servicic de
la Red Vial Nacional gue cumplan los parametros g) y b).

wd
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MONTO DE INVERSION: Monto de inversién promedio por kilametro <= S/, 600,000

Se considero costo de Inversion promedio debido a que Proyecto Pert | interven(a en
corredores mayores de 300 Km.y los costos por tramo variaban entre una intervencian
con base estabilizada con slurry seal, afirmado con aditive, un recapado {recuperacion
de la superficie asfaltica, colocacion de carpeta asfaltica), por lo cual se establecia sl
costo de inversion promedio por Km. y no un costo de inversidn por Km.

TRAFICO: Hasta carreteras de segunda clase ¢ clase 2

Con relacion a la precisién de carreteras de bajo frafico, se debe indicar que de
acuerdo al Manual de Disefio Geométrico de Carreteras (DG-2013) se clasifica de
acuerdo a la Demanda Vehicular segtn:

CLASIFICACION PORDEMANDA ~ - jMDa. ool 0
Autcpistas de primera clase > 6,000 veh/dia
Autopistas de segunda clase Entre 6,000 y 4,001 veh/dia
Carreteras de primeraclase Entre 4,000 y 2,001 veh/dia
Carreteras de segunda clase Entre 2,000 y 400 veh/dia
Carreteras de tercera clase < 400 veh/dia
Trochas carrozables < 200 veh/dfa

En la pagina 598 del Manual de carreteras — Manienimiento o Conservacion Vial
aprobado con Resolucién Direcioral N° 30-2013-MTC/14 del 18.Dic.2013 menciona
que de acuerdo al volumen de trnsiio, se idenfifica las siguientes clases de
carreteras:

Clasificacion Trafica Veh/dia
Clase 0 IMDa <= 200 V
Clase 1 201< iMDa< 400
Clase 2 401<[MDa<2000
Clase 3 2001<IMDa < 4000
Clase 4 4001 <IMDa<6000
Clase 5 IMDa > 8000

En tal sentido, la Unidad Formuladora define bajo trafico para carreteras cuyo IMDa <
2000 Veh/dia, es decir comprende las carreteras de segunda y tercera clase y trochas
carrozables. Las carreteras de Alto Trafico, comprenden las carreferas de primera
clase, autopistas de segunda clase y autopistas de primera clase, las cuales deberan
atenderse mediante el enfoque tradicional del Sisterna Nacional de Inversidn Publica.

Cabe precisar, que el manual de carreferas de “"Suelos, Geologia, Geotecnia y
Pavimentos”, seccion suelos y pavimentos, pag. 167 del numeral 12.2: Secciones de
estructuras de pavimento flexible, Cita:
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Cuadro 12.17
Valores recomendados de Espesores Minimos de Capa Superficial y Base Granutar

C N . Ce ey e e R 8 PRI
Tt ok Canpod THAPRD EEELOINALENTES ACUMIEADIS 4_9,\!‘“.;#”@ . .‘ II»}I‘-EGM:;MI

¥i8.¢

Lo dn Astalben [Shiery
ol 12081 8

1 150,004 372000 gm?lgﬁ% 15 mm

SImm

Copob Astitioe on
Gnboa izt 5ne

158, 0

Lechada Ashlca [Suny
saip 12mm, 4
Hizmpavimemb: ZHam
Coupota Astsiliz on Frio:

Caminos de T 330.00 500ma 182 mm
Baje Yeluman

Fomm
de Trintho Carpets Asfhiliey en

Cabayio: 60mim
LS R 25me
Carpoty Aslbtiza on Fnot

Ter R0 T PO :atito]
Catpet Asiéliion on
Crfixtio: Rymm
MEamaviment: 2omin
Corpat Axfblia on Fria:
Toa 75001 1,000.002 T0mm 200 mm
ta Asthtikn on
Crllanio: 83mm

Precisando gue dicha norma permite la colocacion de carpeta asfaltica para
Caminos ds Bajo Volumen de Transito.

Situacién esperada.

La precisidn de los parametros técnices en [a presente Ley viabilizara |a ejecucion de
diecisiete (17) proyectos, de los cuales s¢ tiene catorce (14) estudios en elaboracion y
tres (03) proceso de contratacion. Precisando que dos (02) estudios esién en
evaluacion por la OPI-MTC vy cinco (05) estudios por culminarse en julio del presente
afo. De precisarse dichos pardmetros se estaria ejecutando en el presente afo 2014
la suma de S/. 530,8 Mill. v en el segundo semestre del presente afic 8/. 1,384,5 M.
Estimandose la Inversidn para el afio 2015: 5/, 2,119,2 Mill. y para el afio 2016:
8/.1,579,7 Mill.

16 En tal sentido, con la finalidad de reactivar la economia peruana, Provias
Nacional prioriza los siguientes proyecios que a la Techa estd en evaluacién por la
OPI-MTC:

item | Corredor Vial Ubicacion Meta Inversldn +
Conservacion

{06 anos) SI.

1 Emp. PE-18A  (Puente | Hudnuco, Pasco | 332 278,304,484 .
Rancho}-Panac-Chaglla- Tt T RS
Pozuzo-Oxapampa y - -
Empalme PE-18B - Rlo
Codo-Codo  del Pozuzo-
Emp, PE-5N -
2 Cafiste - Lunahlana - Dv. | Lima, Junin 348 252,186,720
Yauyes - Ronchas -
Chupaca-Huancaya-Dv,
Fampas.

TOTAL BBD 530,881,204

U
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1.7 Ademas se incluya los siguientes proyectos que estan por culminarse:

ltem § Corredor Vial Ubicaclén | Mata Inversién +

Conservacidn
{06 afios) Sf,

1 Emp. PE-18 (Dv. Aplao) - Corire | Arequipa vy | 480 .| 871,752,600 |
- Aplao - Chuguibamba — Arma | Ayacucho 2be s
~ Cotshuasi — Charcana -

Accopampa — Dv, Sayla -
Pampachacra — Ushua — Oyolo
~ BPv. Sequelio - Marcabamba —
Emp. PE-32C (Pausa) - Maran. . S atan e

2 Emp. PE-34B (Rosario) -Carlos | Lima, Junin | 230 209,424,200
Gutierréz- Crucero-

Quiscupunco- Baltimore-
Ananea- Cojata- Vilque Chico-
Emp. PE-341 (Coasia)

3 Emp. PE  '3N° (Laguna'|'La Liberlad, | 5977777 417,664,380 ~ -
Sausacocha) - Puente Pallar - | Ancash - ISR
Chagual - Tayabamba - Puenie ' .
Muzcrachuco vy los  Rarmales -
Puenie Pallar — Calemar vy s i :
Tayabamba — Quiches - Emp. . .
PE-12A (Dv. Sihuas) ‘ : Rl

4 v Humajalso - Desaguadero vy | Tacna, 412 233,187,280
Tacna-Tarata-Capazo-Mazecruz | Moguegua,

Puno

5 Andahuaylas (Empalme PE-35)- | Ayacucho, { 180°: -~ '~ 152,449,200, -
Pampachiri-Negromayo Apurimac ™ | - < oS s
(Empalme PE-30A) R AR L R ot
TOTAL 1909 1,384,477 660

1.8 Para el afio 2015, los siguientes proyectos contratados:

ltem

Corredor Vial

Ubicacion

Meta

Inversién +
Conservaclén
{06 afios} S/,

Cutervo — Socota — San Andrés
— Sapto Tomas - Pimpingos -
Cuyca

Cajamarca

w0,

ST AZE RS A0

Emp. AR-105  (Acoy) -
Andamayo - Viraco - Dw.
Machshuay —Andagua — Ayo —
Huambo - Cabanaconde -
Chivay — Vizcachane — Emp.
PE-34A (Dv. Vizeachana)

Areguipa

410

321,805,400

Juliaca — Putina-Oriental-Sandia-
&an Ignacio-Punia de Carretera
y Dv. Putina-Moho-Conima-
Mililaya-Frontera con Bolivia v
Dv. Miiltaya- Tilali-Frontera con
Bolivia

Puno

439

353,867,452

[}

Emp. PE-35 (Huayllapampa) -

Ayacucho,

440

294,107 400

(-
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La Quinua - San Francisco - | Junin
Puerto Ene -~ Tzomaveni -
Cubantia y ramal Puente Alto
Anapati-Boca Sonoro-Punta de

Carretera.
5 Emp. PE-35 (Dv. Abancay) — | Apurimac, | 546 429,526,410
Chuguibambilla - Dv, | Cusco, o

Chalhuahuacho ~ 3anto Tomas | Puno
—Velille — Yauri — Hector Tejada . - CET
— Emp. PE-3S {Ayaviil) N TR
6 Emp. PE-3S (Mollepuquio) - | Apurlmac, | 216 186,811,820
Chinchaypujio-Cotabambas- Cusco
Tambobamba-Chalhuahuacho
7 Casma-Huaraz-Huarl- Ancash, 536
Huacaybamba-Jircan-Tingo Hudnuca * . ]
Marfa-Monzon-Emp.PE-18A . B
{Tingo Maria) S
TOTAL 2737 2,119,165,002

1404475040 .

1.8 Para el afio 2015-2016, los siguienies proyectos en proceso de seleccidn del
consultor que elaborara e estudio de preinversidn a nivel de perfil:

Item | Corredor Vial Ubicacidn | Meta inversion +
Conservacion
{06 afios) S/.
1 Emp - PE-IN-Pamplona-San | Lima, - {2147, ° 94,855,560, .-
José - Calatambo - Emp. PE-18 [ Ancash .- | -’ =~ o b
2 Emp. PE-{04B - Sondor - | Piura ags 251,765,900
Socchabamba - Vado Grande
3 PROREGION PUNO Punc 1307 4,133,108,042 -
TOTAL 1867 1,57%,730,402

EFECTOS PE LA VIGENCIA SOBRE LA NORMA _

El presente Proyecto de Ley se formula dentro del marco constitucional en el
sentido de adecuar la norma necesaria a los principios recogidos en el texto
constitucional y los instrumentos internacionales de los cuales el Pert es suscriptor
¥ no se contradice con ninguna norma de mayor jerarquia.

ANALISIS COSTO BENEFICIG

La vigencia del presente proyecto legislativo no irrogara gastos al erario nacional
muy por 1o contrario se frata de un proyecto que resuita beneficiosa por cuanto se
logra una mejor coherencia legislativa y por ende permita implementar un novedoso
concepto de contrato de gestion, para la conservacidn y desarrollo gradual de las
carreteras, donde las prestaciones se controlen por niveles de servicio.

Litha 16 de Junio del 2014.



