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Asunto: Remisidn de Informacion ‘ e e
Referencia: Oficio N° 1723-2014-2015-JAO-CR recibido el 23.02.2015

De mi consideracion:

Me dirijo a Usted en atencidn al documento de la referencia, a través del cual solicitd informacién
sobre la Variante y Unidad de Peaje de Uchumayo, asi como respecto del Tramo N° 5 de IIRSA Sur, a
cargo de la empresa Concesionaria Vial del Sur S.A.

Al respecto, sirvase encontrar adjunto al presente el Informe N° 016-2015-GSF-GAJ-OSITRAN del 12
de marzo de 2015, elaborado por la Gerencia de Supervision y Fiscalizacion, y por la Gerencia de

Asesoria Juridica de OSITRAN; para su conocimiento y fines pertinentes.

Sin otro particular, quedo de Usted.

Atentamente,

ORGANISMO SUPERVISOR DE LA INVERSION EN Eﬂ"“ﬁ:‘ﬂinrfﬁlm
INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE DE USO PUBLICO

Av. Repliblica de Panama 3659 - San Isidro, Lima - Pert. Teléf: 440-5115 Fax: 421-4739 - www.ositran.gob.pe




INFORME N° 016-2015-GSF-GAJ-OSITRAN

OBED CHUQUIHUAYTA ARIAS

Para
Gerente General (e)
Cc PATRICIA BENAVENTE DONAYRE '
Presidente del Consejo Directivo
De FRANCISCO JARAMILLO TARAZONA
Gerente de Supervisién y Fiscalizacién
JEAN PAUL CALLE CASUSOL
Gerente de Asesoria Juridica
Asunto : Solicitud de informacion respecto a la Concesion del Tramo N° 5 de IIRSA Sur
Referencias : Oficio N° 1723-2014-2015/JAO-CR
Fecha : 12 de marzo de 2015

OBIJETO

Emitir la informacion solicitada por el sefior Congresista de la Republica, Justiniano Rémulo Apaza
Ordofiez, sobre la Variante y Unidad de Peaje de Uchumayo de la concesion otorgada a la empresa
Concesionaria Vial del Sur S.A. sobre el Tramo N° 5 de IIRSA Sur.

ANTECEDENTES

Con fecha 24 de octubre de 2007, se suscribid entre el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(en adelante el Concedente) y la empresa Concesionaria Vial del Sur S.A. (en adelante, el
Concesionario o COVISUR) el Contrato de Concesién para la Construccion, Conservaciéon y
Explotacion del Tramo Vial No 5: Matarani-Azangaro e llo-Juliaca del Proyecto Corredor Vial
Interoceadnico Sur, Pert-Brasil (en adelante Contrato de Concesion).

Mediante Oficio N° 1723-2014-2015/JA0-CR del 19 de febrero de 2015, presentado ante OSITRAN
el 23 de febrero de 2015, el sefior Congresista de la Republica, Justiniano Apaza Ordofiez, solicitd
se le informe respecto de: (i) las acciones de fiscalizacién y supervision que se ha realizado en la
Variante de Uchumayo y en el Peaje de Uchumayo; (ii) la recaudacion total y recaudacién mensual
en la Unidad de Peaje de Uchumayo en el afio 2014; (iii) lo invertido en mantenimiento y
sefalizacion de las carreteras en la regidn Arequipa con énfasis en la Variante Uchumayo; (iv) lo
reinvertido en infraestructura vial. Asimismo, solicitd la remision de copias de contratos, adendas
y anexos del Contrato de Concesién, y de las acciones realizadas frente al incumplimiento de los
compromisos del Concesionario.

ANALISIS
Cuestion previa: La competencia de OSITRAN

De acuerdo a lo establecido en el articulo 3° de la Ley N° 26917, Ley de Creacidn de OSITRAN, est:
Entidad tiene como misidn regular el comportamiento de los mercados en los que actten las
Entidades Prestadoras (como en este caso el Concesionario), asi como el cumplimiento de los
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contratos de concesidn?, cautelando en forma imparcial y objetiva los intereses del Estado, de los
inversionistas y de los usuarios; garantizando la eficiencia en la explotacién de la infraestructura
bajo su dmbito. Del mismo modo, la norma precisa que debe entenderse como entidades
prestadoras a _aquellas empresas o grupo de empresas, publicas o privadas que realizan
actividades de explotacién de infraestructura nacional de transporte de uso publico.

5. En ese contexto, el articulo 4° del referido cuerpo normativo delimita explicitamente la competencia
de este Organismo Regulador, acotando que, OSITRAN ejerce su competencia y funciones sobre las
entidades prestadoras que explotan la infraestructura nacional de transporte de uso publico. Asi,
de una lectura sistemdtica con el articulo 3°, se colige claramente que, OSITRAN ejerce su
competenciay funciones sobre las empresas o grupo de empresas, publicas o privadas que explotan
este tipo de infraestructura.

6. De este modo, este Organismo Regulador no resulta competente para pronunciarse sobre
Infraestructura Vial que se encuentra bajo la competencia del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (a través de PROVIAS?), ni a cargo de los Gobiernos Regionales y mucho menos
Municipales; resaltandose ademas, que nuestro ambito de competencia se enfoca a supervisar la
inversion privada en Infraestructura de Transporte de Uso Publico.

7. Dentro de ese ambito de competencia, el articulo 5° del referido cuerpo normativo, establece que
OSITRAN tiene, entre otros, los siguientes objetivos:

“a) Velar por el cabal cumplimiento de las obligaciones derivadas de los contratos de
concesion vinculados a la infraestructura publica nacional de transporte.

b) Velar por el cabal cumplimiento del sistema de tarifas, peajes u otros cobros
similares que OSITRAN fije o que se deriven de los respectivos contratos de
concesion.

B

[El subrayado es nuestro]

8. Conforme a las normas glosadas anteriormente, OSITRAN tiene entre sus principales objetivos, velar
por el cabal cumplimiento de las obligaciones derivadas de los contratos de concesion, y del sistema
de tarifas y peajes contenido en dichos contratos; cautelando en forma imparcial y objetiva los
intereses del Estado, los inversionistas y los usuarios, conforme a su misién.

9. Acorde con dicho orden legal, este Organismo Regulador no se encuentra facultado a exigir a las
empresas concesionarias bajo su ambito de competencia, el cumplimiento de obligaciones no
previstas en sus respectivos contratos de concesién, y/o en las Leyes y Disposiciones Aplicables® a
los mismos.

Dicho lo anterior, como qued6 sefialado en los antecedentes, el sefior Congresista de la Republica
Justiniano Apaza Ordofiez ha solicitado a OSITRAN lo siguiente:

1 De infraestructura de transporte de uso publico.

2 PROVIAS NACIONAL no tiene la calidad juridica de una empresa publica y mucho menos privada. :
3 En el presente caso, la cldusula 1.6 del Contrato de Concesion del Tramo 5 del Proyecto Corredor Vial Interocednico Sur Pert —
Brasil, define el significado de Leyes y Disposiciones Aplicables, en los Siguientes términos:

“Es el conjunto de disposiciones legales que regulan el Contrato. Incluyen los reglamentos, directivas y resoluciones, que pueda
dictar cualquier Autoridad Gubernamental competente, de conformidad con su ley de creacidn, las que serdn de observancia
obligatoria para las Partes”.
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a. Seleinforme sobre las acciones de fiscalizacidn y supervisién que se ha realizado a la Variante
de Uchumayo.
b. Se le informe sobre la labor de fiscalizacion y supervision al Concesionario del Peaje de
Uchumayo.
c. Se le informe sobre el total recaudado en el afio 2014 asi como el promedio de recaudacién
mensual de la Unidad de Peaje de Uchumayo en el aiio 2014.
d. Se le remita copias de los contratos, adendas y anexos del contrato de concesién de IIRSA Sur
Tramo N° 5, asi como las acciones que se han realizado respecto al incumplimiento de los
compromisos por parte del Concesionario.
e. Se le informe sobre cuanto se ha invertido en el mantenimiento y sefializaciéon de las
carreteras en la regidn Arequipa, con énfasis en la Variante Uchumayo.
f. Se le informe sobre cuanto se ha reinvertido en infraestructura vial, porque segun sefiala los |
contratos de concesiones asi lo prevén. |

ll.2. Sobre la informacién solicitada por el Sefior Congresista

11. A continuacion, se dara respuesta a los seis requerimientos sefialados en el Oficio N° 1723-2014-
2015/JA0O-CR:

A. INFORME SOBRE LAS ACCIONES DE FISCALIZACION Y SUPERVISION QUE SE HA REALIZADO A LA
VARIANTE DE UCHUMAYO

12. Debemos aclarar, que OSITRAN no tiene competencia sobre la red vial a cargo del Gobierno
Regional de Arequipa (GRA), y, en caso que en los sectores de la via a cargo del GRA se
presentaran deterioros y fallas, éstas no estan bajo nuestra supervision.

13. De acuerdo a la Clausula 7.2 del Contrato de Concesion, el Concesionario esta obligado a efectuar
las labores de Conservacion de la infraestructura que sean necesarias para alcanzar y mantener
los Niveles de Servicio establecidos en el Anexo | del Contrato. Esta labor se realiza a través de los
trabajos de Mantenimiento Rutinario (bacheo, parchados, limpieza de calzada, limpieza y
reposicion de sefiales verticales, pintado de sefiales horizontales, entre otros) y Mantenimiento
Periédico (renovacion del pavimento, mantenimiento de la rugosidad del pavimento, seguridad
vial complementaria, entre otros), que viene ejecutando COVISUR en los sectores 4, 5,6y 13 de la

4
via .

14. OSITRAN, en calidad de Organismo Regulador, supervisa los Niveles de Servicio de la carretera
concesionada, verificando que éstos se encuentren dentro de los estandares establecidos en el
Contrato de Concesidn. Dicha labor se efectia a través de evaluaciones continuas a cargo de
supervisores in situ en los tramos 5A: Matarani — Juliaca — Azdngaro y 5B: llo — Puno - Juliaca, asi
como a través de las evaluaciones semestrales y anuales a cargo de empresas consultoras
contratadas por el Regulador.

Para mejor ilustracién sobre la ubicacion del Proyecto Corredor Vial Interocednico Sur Perd —
Brasil, a continuacion se muestra un diagrama donde se aprecia el drea de las concesiones
existentes sobre el Proyecto antes mencionado, que comprende los Tramos 1, 2, 3, 4,y 5.
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16. Conforme se advierte, el Tramo 5 del Proyecto Corredor Vial Interocednico Sur Peru — Brasil,
entregado en Concesiéon a COVISUR, comprende los subtramos Puerto Matarani - Azangaro y
Puerto llo — Juliaca, con una extension aproximada de 854.678 km”.

17. Asimismo, a fin de ilustrar sobre la ubicacién de la Variante de Uchumayo dentro del area de la
Concesidn del Tramo 5, se muestra a continuacidn el siguiente grafico:

Conforme a lo previsto en funcién de la Adenda N° 1 al Contrato de Concesidn suscrita en fecha 26 de noviembre de 2010.
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Del Grafico anterior, se tiene que el drea de la Variante de Uchumayo, que corresponde a la
Concesion, se inicia desde el cruce con la Via de Evitamiento hasta el Peaje de Uchumayo.
Asimismo, el area comprendida entre el cruce de la Av. Via de Evitamiento y Av. Variante
Uchumayo y ésta ultima no estd a cargo del concesionario, sino que esta a cargo del Gobierno
Regional de Arequipa; por lo que al no estar dicho tramo de via bajo la competencia de OSITRAN,
sobre el mismo este Organismo Regulador no realiza actividades de supervision ni de
fiscalizacion. Cabe precisar, que la Unidad de Peaje de Uchumayo se encuentran ubicado en el Km
25+140 (A diez (10) Km hacia la izquierda del sector afectado segun el Diagrama del numeral
anterior).

Precisado ello, en cuanto a las obligaciones del Concesionario frente a eventos de emergencia que
se presenten sobre el drea de la concesién, la Clausula 7.7 del Contrato de Concesidn establece
que, en caso que sucediera una situacion que requiera Mantenimiento de Emergencia, el
Concesionario realizara las labores que sean necesarias para recuperar los Niveles de Servicio de
la via en el menor plazo posible, siempre que la geografia lo permita.

Ahora bien, en el caso especifico del sector consultado (Ruta Nacional PE 34c- Variante) de la
Variante de Uchumayo comprendido en el Area de la Concesion, cabe sefialar que al inicio del
presente afio se han presentado lluvias extraordinarias en la ciudad de Arequipa, las que se
acentuaron el dia 15 de febrero, lo que ocasiondé zonas de aniego desde el Km 34+460 al Km
34+680. En atencion a ello, OSITRAN efectué una Inspeccion No Programada sobre dicha
concesion del 16 al 18 de febrero. Luego, a solicitud del Concesionario, mediante el Oficio N°
1158-2015-GSF-OSITRAN, la Gerencia de Supervision y Fiscalizacion de OSITRAN remitié su
informe de opinidn para que el evento se atienda con trabajos de Mantenimiento de Emergencia;

“asimismo, el Concesionario estd efectuando las acciones necesarias para presentar la solucion

técnica a la zona de anegamiento de acuerdo con el Contrato de Concesion.
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27.

En ese sentido, ante los problemas suscitados el dia 19 de febrero entre el Gobierno Regional de
Arequipa y el gremio transportista de Arequipa, mediante Carta N° 00148-2015-COVISUR, de
fecha 20 de febrero de 2015, el Concesionario informo sobre la situacidn actual de las ocurrencias
en la Variante Uchumayo y solicité que se categorice este sector inundado como Punto Critico. La
copia de esta informacion técnica del Concesionario se adjunta como Anexo | del presente
informe. En atencién a ello, mediante Oficio N° 1268-2015-GSF-OSITRAN de fecha 3 de marzo,
este Organismo Regulador emitié su pronunciamiento respecto de la solicitud del Concesionario,
en el sentido que el sector afectado entre el Km 34+460 al Km 34+680 del sector 03: Dv. Arequipa
— Yura no se enmarca dentro de definicion de Sector Critico en concordancia con el Contrato de
Concesion. No obstante, se sugiere evaluar el tramite de la solucién técnica a través de la
ejecucion de una Obra Adicional.

Segun lo verificado en campo por OSITRAN, el Concesionario adoptd acciones inmediatas para
atender el aniego entre los Km 34+460 y Km 34+680, de tal manera que permita sefializar la zona
afectada y evacuar las aguas pluviales que se empozan en la calzada. Asimismo, se verific6 la
habilitacion de un desvio paralelo a la via y una trocha carrozable.

De otro lado, de acuerdo a lo reportado por el Concesionario, mediante Carta N° 00148-2015-
COVISUR, éste habria advertido en reiteradas oportunidades al Gobierno Regional de Arequipa
que los accesos al intercambio vial construidos por dicho Gobierno Regional fueron ampliados
hasta llegar a un canal de regadio que desemboca en la vereda y berma de la via, afectando
directamente al sector sefialado (calzada y sefalizacién), lo cual puede apreciarse
fotograficamente en el anexo que se adjunta.

Finalmente, con referencia al sector desde el cruce con la Via de Evitamiento en el Km 35 (antes
Km 4.5) hasta la unidad de peaje Uchumayo en el Km 25, en la Inspeccién No Programada
efectuada por este Organismo Regulador, se verifico que la via se encuentra en estado de
conservacion aceptable en el marco de los términos y condiciones previstos en el Contrato de
Concesidn; destacandose que su transitabilidad no presenta inconvenientes.

No obstante, se notificaron algunas observaciones en la carretera a través de los pardmetros de
condicion insuficientes (PCl) que los esta atendiendo el Concesionario segun los plazos
establecidos en el Contrato de Concesidn. Se adjunta el Acta de dicha Inspeccion No Programada.

Por tanto, se reitera que, a la fecha, la Gerencia de Supervisidn y Fiscalizacién de OSITRAN (en
adelante, GSF) se ha pronunciado para que el evento se atienda con trabajos de Mantenimiento
de Emergencia; y, ha coordinado con el Concesionario para que presente el expediente técnico
que resuelva la ingenieria de este sector afectado.

INFORME SOBRE LA LABOR DE FISCALIZACION Y SUPERVISION DEL PEAJE DE UCHUMAYO A
CARGO DE LA EMPRESA COVISUR

Con relacion a la Supervisién de Operaciones, en cumplimiento del Plan Anual de Supervision, este
Organismo Regulador reallza trlmestralmente mspecaones programadas, de Ios cuales en los

del cumplimiento de obllgauones contractuales, tales como servicios de emergencia en peajesis

tales como Auxilio Mecanico y Grua y servicios higiénicos gratuitos para el usuario.
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28. Respecto al Peaje de Uchumayo, se efectuaron Inspecciones Programadas en forma trimestral
donde se verificd el cumplimiento de los servicios higiénicos gratuitos y su mantenimiento
rutinario en dicha unidad de Peaje.

29. Con relacién a la Supervision Econdémica y Financiera, en cumplimiento del Plan Anual de
Supervision, este Organismo Regulador realiza inspecciones programadas en los cuales se efectua
en todas las unidades de peaje de la Concesién lo siguiente: La verificacion de la aplicacion y
difusion de tarifas vigentes, verificacion del registro de reclamos, procedimiento de atencion de
reclamos y verificacién del inventario de bienes.

30. Respecto al Peaje de Uchumayo, en la ultima Inspeccidon Econdmica y Comercial realizada el 26 de
enero de 2015, se verificd que las tarifas difundidas mediante paneles ubicados al inicio y final del
peaje de Uchumayo son las correctas. Ademas, se verificd que el Libro de Reclamos se encuentra
a disposicion de los usuarios en las oficinas administrativas para que puedan presentar sus
reclamos. Se verificé que la difusion del procedimiento de atencion de reclamos se realiza
mediante carteles de acrilico, ubicados en las oficinas administrativas. Se verificé la existencia de
los bienes ubicados en la unidad de peaje asi como en sus oficinas administrativas, al comparar
con el inventario presentado por el Concesionario.

31. Por otro lado, cabe sefialar que los flujos vehiculares son auditados por una empresa auditora de
flujo vehicular, con el fin de verificar el ingreso efectivo recaudado por el Concesionario, tal como
se establece en el Anexo XlI del Contrato de Concesién. De acuerdo al Informe de Anual de
Auditoria de Flujo Vehicular en el afio 2014, se sefialé6 que no existieron diferencias entre el
monto obtenido por la empresa auditora y lo registrado por la empresa concesionaria.

C. INFORME SOBRE EL TOTAL RECAUDADO EN EL ANO 2014, ASi COMO EL PROMEDIO DE
RECAUDACION MENSUAL DE LA UNIDAD DE PEAJE DE LA VARIANTE UCHUMAYO DEL ANO 2014

32. Preliminarmente, en este acapite, es preciso acotar que la modalidad de la Concesién es
Cofinanciada®, toda vez que, si bien se trata de un proyecto socialmente rentable, requiere de un

6

Sobre el particular, conviene recordar que, de acuerdo a lo previsto en la Cldusula 2.5 del Contrato, la modalidad de esta
Concesion es Cofinanciada:
“Modalidad
2.5.- La modalidad de la Concesién es cofinanciada, de conformidad con lo sefialado en el Literal c) del Articulo 14° del
TUOVy en los articulos 2 y 3 del D.S. N° 108-2006-EF,
Para tal efecto, el Concedente cofinanciard el monto que no sea cubierto por la recaudacién del Peaje, a fin de cumplir
con el monto asequrado por Servicio (PAS)”.

Por su parte, los articulo 2 y 3 del Decreto Supremo N° 108-2006-EF, explicitamente referidos en el Contrato de Concesidn,
establecen lo siguiente:
} “Articulo 2.- De la compensacion que perciban los concesionarios
El Concesionario percibird como contraprestacién por el servicio publico a ser prestado, una retribucién que puede
consistir en: (a) tarifas, peajes, precio, entre otros, a ser cobrados a los usuarios finales, y/o, de no ser suficientes, (b)
un cofinanciamiento que consiste en un pago total o parcial a cargo del Concedente, que puede provenir de cualquier
fuente que no tenga un destino especifico previsto por ley, para cubrir las inversiones y/ o la operacién y
mantenimiento, a ser entregado mediante una suma Unica periddica, y/o (c) cualquier otra modalidad de
contraprestacion acordada por las partes.
Articulo 3.- De la naturaleza del cofinanciamiento
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aporte del Estado para ser rentable desde el punto de vista privado. En otras palabras, en esta
Concesion los ingresos obtenidos de todos los Peajes resulta insuficiente para cubrir el monto de
las inversiones y las actividades de operacién y mantenimiento contractualmente previstas para
los 854.678 km de extension de la Infraestructura Vial concesionada.

33. Especificamente, en relacion al Peaje de la Variante de Uchumayo, de acuerdo a lo sefialado en el
Informe Anual de Auditoria de Flujo Vehicular del Afio 2014, elaborado por la empresa auditora
CIDATT Consultoria S.A., y remitido por el Concesionario a OSITRAN mediante Carta N° 000075-
2015-COVISUR de fecha 27 de enero de 2015, el total recaudado en el afio 2014 ascendid a
S/.66,626,453.90 incluido el IGV.

34. Asimismo, en el mencionado informe de auditoria se indicé la recaudacion total de la Unidad de
Peaje de Uchumayo en el afio 2014, ascendente a un total de S/. 24,818,277.00 incluido el IGV,
como se muestra en el Cuadro N° 01:

Cuadro N° 01:
Recaudacion mensual en la Unidad de Peaje de Uchumayo-Aiio 2014

Mes Monto incluido IGV
(s/.)

Enero 2,062,653.00
Febrero 1,998,977.00
Marzo 1,885,371.00
Abril 1,791,101.00
Mayo 1,930,052.00
Junio 1,832,690.00
Julio 1,987,539.00
Agosto 2,143,070.00
Setiembre 2,346,548.00
Octubre 2,304,385.00
Noviembre 2,175,814.00
Diciembre 2,360,077.00
TOTAL 24,818,277.00

Fuente: Informe Anual de Auditoria de Flujo Vehicular del Afio 2014
Elaboracion: Gerencia de Supervision y Fiscalizacién-OSITRAN

35. Evidentemente, el hecho que se trate de una Concesion Cofinanciada de ninguna manera exime al
Concesionario del cumplimiento de sus obligaciones contractuales, pues por lo demds, todas sus

efectuados; por lo tanto, la retribucién econémica por el servicio prestado por el concesionario. [El subrayado es
nuestro]

De igual modo, el articulo 5° del Reglamento de la Ley de APP, aprobado por Decreto Supremo N° 127-2014-EF, establece:
“Articulo 5.- Clasificacidn de las Asociaciones Publico Privadas
()
5.2 En las Asociaciones Publico Privadas cofinanciadas a que se refiere el literal b) del articulo 4 de la Ley, se
considerard lo siguiente:
fod !
b) Se considerard como cofinanciamiento a cualquier pago proveniente de los recursos del Estado o que administrenz:
las entidades comprendidas dentro del dmbito de aplicacién de la Ley, total o parcial a cargo de la entidad para cubrir"‘ﬁig o
las inversiones, operacion que incluye la gestion, y mantenimiento a ser entregado mediante una suma Unica
periddica, y/o cualquiera que convengan las partes en el marco del contrato de Asociacion Publico Privada.
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36.

37.

38.

intervenciones se encuentra debidamente remuneradas con el PAO y PAMO expresamente
pactados en el Contrato de Concesion

No obstante, en este punto, conviene recalcar que la cantidad de ingresos registrada en el Peaje
de la Variante de Uchumayo y todos los demds Peajes de la Concesidn, resulta insuficiente para
cubrir el monto de las inversiones y las actividades de operacion y mantenimiento
contractualmente previstas para los 854.678 km de extension de la Infraestructura Vial
concesionada, monto que asciende a US$34,368,144.007) conforme a lo previsto en el Apéndice 3
del Anexo Xlll del Contrato de Concesidn.

REMISION DE COPIAS DEL CONTRATO DE CONCESION, ADENDAS Y ANEXOS DE DICHO
CONTRATO Y ACCIONES REALIZADAS RESPECTO AL INCUMPLIMIENTO DE LOS COMPROMISOS
POR COVISUR

A la fecha, se han suscrito dos Adendas al Contrato de Concesion. En un CD adjunto al presente
informe se incluye archivos correspondientes a copias del Contrato de Concesion y sus anexos, asi
como las dos adendas senaladas. Cabe mencionar, que dichas informaciones se encuentran
publicadas en la pagina web de OSITRAN.

Con relaciéon a las acciones realizadas respecto al incumplimiento de los compromisos
contractuales por COVISUR, se debe sefalar que a la empresa Concesionaria se le impusieron tres

7 La Cldusula 1.6 del Contrato de Concesién establece las definiciones del PAS, PAO y PAMO:

“PAS (Pago Anual por Servicio)
Es el pago que recibird el CONCESIONARIO por la realizacion de los actos previstos en el Contrato, de conformidad a lo
establecido en el Anexo XIlI.

Pago Anual por Obras (PAQ)

Es el pago que tiene como finalidad retribuir la inversion en que incurre el CONCESIONARIO de acuerdo a los términos y
condiciones establecidos en el Anexo Xlil del Contrato.

Pago Anual por Mantenimiento y Operacién (PAMO)

Es el pago que tiene por finalidad retribuir la actividad de explotacion y Conservacion en que incurre el CONCESIONARIO para la
prestacion del Servicio, tal como se encuentra regulado en el Anexo XiIl del Contrato.”

Por otro lado, el Apéndice 3 del Anexo XlIl del Contrato de Concesidn estipula los montos del PAMO y PAO:

A.

B

(.

SOBRE EL PAMO

(...)
El PAMO asciende a la suma de US$ 13 691,681.00 (...)), correspondiente a la Propuesta Econdmica (...).

()

SOBRE EL PAO

)

El PAO asciende a la suma de USS 20 676,463.00 (...), correspondiente a la Propuesta Econémica (...)”

Finalmente, el Apéndice 3 del Anexo XIll del Contrato de Concesion establece el monto del PAS:

“Monto del PAS
El monto del PAS asciende a la suma conjunta del PAO y el PAMO ofertados.”

En tal

sentido, el monto del PAS asciende a USS$34,368,144.00, la suma conjunta del PAO (US$20,676,463.00) y PAMO

(US$13,691,681.00).
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multas a titulo de sancion

las cuales derivaron de

la tramitacion de Procedimientos

Administrativos Sancionadores (PAS). Conforme se advierte del cuadro N° 02, que se presenta a
continuacién, dos multas impuestas a COVISUR fueron pagadas en forma oportuna por dicha

empresa.

Asimismo, es pertinente sefalar que respecto del Expediente 041-2014-GSF (Demora en el
suministro de Informacién consistente en (i) Presentacién del Plan Anual de Inversiones 2014 y;
(ii) Presentacion de Informes Mensuales de Ejecucion del Plan Anual de Inversiones de los meses
de diciembre 2013, enero y febrero 2014) sobre incumplimiento de los articulos 24°, literal b), y
26, literal b), del Reglamento General de Supervision de OSITRAN, el Concesionario presentd
recurso apelacién ante la multa impuesta por la Gerencia General de OSITRAN mediante
Resolucion N° 152-2014-GG-OSITRAN de fecha 11 de diciembre de 2014, el mismo que se
encuentra actualmente en tramite.

Cuadro N° 02:

EXPEDIENTES ADMINISTRATIVOS SANCIONADORES
(SANCIONES IMPUESTAS A COVISUR)

N° de
Expediente

042-2014-GSF

043-2014-GSF

Infraccion

No levantar las observaciones sobre
Parametros de Condicion Insuficiente
dentro del plazo estipulado en el
Contrato de Concesion

Funcionamiento del Sistema de
Comunicacién de emergencia en
tiempo real

Incumplimiento

Numeral 4.8 de la Seccion 1 del Anexo |
del Contrato de Concesion

Literal d) de la clausula 8.12 del
Contrato de Concesion

Tipificacion

Articulos 12.2 del RIS

Articulos 12.2 del RIS

SANCION

Mediante Resolucion N°143-2014-GG-
OSITRAN del 01/12/14 se impone una
multa equivalente a 60 UIT

Mediante Resolucién N° 012-
2015-GG-OSITRAN del 29/01/15
se impone una multa
equivalente a 4 UIT

Observaciones

Multa Pagada
(se acogio a la reduccién del 25% de
acuerdo al articulo 64° del RIS)

Multa Pagada
(se acogid a la reduccién del
25% de acuerdo al articulo 64°
del RIS)

Elaboracién: Gerencia de Supervisidn y Fiscalizacion-OSITRAN
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40.

41.

42.

43.

44.

. En el siguiente cuadro se muestra el detalle del reconocimiento del PAMO a través de los aios:

por el Estado Peruano, mas no la que se encuentra directamente a cargo del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (a través de PROVIAS), ni a cargo de los Gobiernos Regionales ni
Gobiernos Locales.

Por tanto, se informa que en dicha Regidon se encuentran dos proyectos de carreteras
concesionados: i) IIRSA Sur Tramo 5: Puerto Matarani — Juliaca — Azangaro / Puerto llo — Juliaca y
ii) Desvio Quilca - Desvio Arequipa (Reparticién) - Desvio Matarani - Desvio Moquegua - Desvio llo
- Tacna - La Concordia. Respecto de la segunda, segin PROINVERSION, considera una inversion
referencial de 160 millones de Ddlares Americanos y la cual se determinard a la aprobacion del
Estudio Definitivo de Ingenieria en el primer trimestre del afio 2015.

Asimismo, y dado que la solicitud de informacién es “con énfasis en la Variante de Uchumayo”, se
brinda informacién del Tramo 5 de la Interoceanica Sur, que se encuentra bajo el ambito de
competencia de OSITRAN.

Conforme se indicé anteriormente, de acuerdo a lo previsto en la cldusula 2.5 del Contrato de
Concesion, la modalidad de la Concesidn es cofinanciada; ello, de conformidad con lo sefialado en
el Literal c) del Articulo 14 del Decreto Supremo N° 059-96-PCM® Asi, el Estado reconoce al
Concesionario sus costos de inversion, operacion, Mantenimiento Rutinario y Mantenimiento
Periédico gque no sea cubierto por la recaudacion del Peaje, a fin de cumplir con el monto
asegurado en el proceso licitatorio y el Contrato de Concesidn. Los costos de inversidon estdn
representados a través del Pago Anual por Obras (PAO) y los costos de operacidn y conservacion a
través del Pago Anual por Mantenimiento y Operacion (PAMO).

Referente a las inversiones establecidas en el contrato de concesion en el sector 03 de la
Concesion IIRSA Sur Tramo 5, comprendido desde Arequipa hasta Yura, con una longitud de 58.78
Km. que incluye a la variante Uchumayo, se realizaron trabajos de rehabilitacion del pavimento
asfaltico; reconformacion de bermas; obras de arte y drenaje; trabajos de sefializacion como
marcas en el pavimento, sefiales informativas, seiales reglamentarias, sefiales preventivas,
guardavias metadlicos, postes kilométricos, delineadores, tachas; y trabajos de proteccion
ambiental, cuya inversidn ejecutada asciende a USS 12,174,752.41 incluido IGV.

Respecto al PAMO, se le reconoce al Concesionario por toda la labor realizada en un trimestre; es
decir, no es un pago por sector, sino que se le reconoce por la operacion y mantenimiento de
todo el Tramo 5 que comprende la prestacion del Servicio realizado en el trimestre anterior en los
854.678 km de Infraestructura Vial. El pago del monto del PAMO establecido en el Contrato de
Concesion, se encuentra supeditado al cumplimiento de requisitos establecidos en el Anexo Xl
del Contrato, como se cita a continuacion: “Para el pago del PAMO es requisito indispensable que
el CONCESIONARIO hubiere efectuado la actividad de operacion y Mantenimiento para la
prestacion del Servicio en el trimestre anterior, de acuerdo a los Indices de Serviciabilidad previstos
en el presente Contrato y que el REGULADOR haya aprobado los informes con el detalle de la
recaudacion por concepto de Peajes de dicho trimestre.”
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Cuadro N° 03
PAMO: Pago Anual por Mantenimiento y Operacion
(Montos expresados en millones de Délares Americanos sin incluir el IGV)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

PAMO” 11,2 14,7 16,0 20,9 19,6 20,0 19,6
1/ Monto en Délares establecido en el Contrato de Concesidn, incluido los reajustes segun dicho contrato.
Cada afio corresponde al reconocimiento al Concesionario por los costos de operaciéon y mantenimiento
periédico y rutinario realizado en cuatro trimestres: Ultimo trimestre del afio anterior y los tres primeros
trimestres del afio indicado.

Fuente: MTC, Contrato de Concesidn.

Elaboracién: Gerencia de Supervision y Fiscalizacion-OSITRAN

F. INFORME SOBRE CUANTO SE HA REINVERTIDO EN INFRAESTRUCTURA VIAL

46. En relacion a este punto, es pertinente aclarar que los contratos de concesién bajo al ambito de
competencia de OSITRAN, no establecen como una obligacién de los concesionarios, reinvertir’ en
la infraestructura vial, menos aun en concesiones que requieren cofinanciamiento del Estado
como la Concesion del Tramo 5 de la Carretera Interoceanica Sur. En lineas generales, el referido
Contrato de Concesion establece obligaciones de inversidn, operacién y mantenimiento;
precisando que, una vez alcanzados determinados Niveles de Servicio con las inversiones
(remuneradas con el PAO), el Concesionario debe mantenerlos durante todo el plazo de vigencia
de la Concesién'®, remunerandose dichas actividades de mantenimiento mediante el pago del
PAMO.

47. Sin perjuicio de lo anterior, podemos hacer referencia a ciertas inversiones adicionales efectuadas
en la etapa de explotacién de la IIRSA Sur Tramo 5. Sobre el particular, se ejecutaron a la fecha,

tres obras adicionales' en aplicacion de la Clausula 6.34™ del Contrato de Concesién: i) Puente
Bello y Accesos; ii) Tramo Critico San Camilo del Sector 1: Matarani — Empalme Panamericana Sur
del Tramo 5; v, iii) Adecuacion de Niveles de Servicio del Sector 09: Reparticion — Dv. Moquegua
(Km. 1146+763 al km. 1184+683).

9 . 2 e s - i . a - .

Desde el punto de vista econémico, reinversion es el empleo de los beneficios obtenidos de una actividad productiva en el
aumento del capital de la misma. O en un sentido més amplio, inversién de los beneficios obtenidos por una empresa en el
proceso productivo, en vez de ser repartidos entre los accionistas.

1% En el presente caso, el plazo de vigencia de la Concesion del Tramo 5, es veinticinco (25) afios contados desde la Fecha de
Inicio de la Explotacién.

" |a Cldusula 1.6 del Contrato de Concesién, define Obra Adicional a aquellas no se encuentran contempladas en el Proyecto
de Ingenieria de Detalle y/o en el proyecto referencial, asi mismo, son aquellas vinculadas directamente a la Concesion que se
) ejecutaran para estabilizar la infraestructura vial en el tramo, que sean requeridas en sectores no considerados en el Proyecto
de Ingenieria de Detalle y/o en el Proyecto Referencial en la medida que no eran previsibles conforme a los criterios
usualmente utilizados al momento de su elaboracidn, para evitar dafios a la infraestructura vial por efecto de la erosién fluvial o
geotécnia, incremento del trafico por encima de los ejes previstos en el PID y/o en el Proyecto Referencial o cuando el tipo de
solucién de ingenieria inicialmente considerado en el PID y/o en el Proyecto Referencial, a pesar del adecuado y oportuno
mantenimiento rutinario y periédico, se deteriore prematuramente o requiera ser modificado por razones de seguridad vial. La
ejecucion de las Obras Adicionales se encontrard sujeto a lo establecido en la Cldusula 6.32 a la Cldusula 6.40.

2 Clausula 6.34: Las Partes podran acordar que el Concesionario construya o contrate la construccién de las Obras Adicionales,
fijando de comun acuerdo los términos y condiciones bajo los cuales se ejecutaran, incluyendo los volimenes de las Obras
Adicionales a construir, los plazos en que se requeriran, el precio y el mecanismo de pago entre ellas. En este caso, las Obras
Adicionales seran ejecutadas por el Concesionario, con cargo a los recursos del Concedente en funcién al mecanismo que
acuerden las Partes. A
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48. Respecto de la obra adicional “Puente Bello y Accesos”, se ejecutd en aplicacién de la Clausula
6.34 y se reguld su ejecucion a través de un Acta de Acuerdo entre las Partes de noviembre de
2012, con las siguientes caracteristicas técnicas:

49.

50.

Valor Referencial Total: US S 2,412,420.18, incluye gastos generales (32.81%), utilidad (10%),
no incluye reajustes ni IGV.

La obra adicional “Puente Bello y Accesos” consistié en la construccién de un puente de 55
metros de luz y su respectivo acceso entre el Km. 106+600 al km. 107+193 a nivel de carpeta
asfaltica ubicado en el tramo del Km. 107+00 del sub tramo Humajalso — Puente Gallatini;
dicha estructura permite una mejor conexién entre los departamentos de Puno y Moquegua
mejorando los indices de Serviciavilidad de la Concesion.

La obra se inicié el 03 de julio de 2013 y se culmind el 21 de marzo de 2014.

A la fecha, el Regulador emitié opinion favorable a nueve valorizaciones por un monto
acumulado de US $ 1,425,558.93, que incluye gastos generales (32.81%), utilidad (10%),
amortizaciones del adelanto, reajustes e IGV.

Actualmente la obra se encuentra en proceso de liquidacion financiera.

Respecto de la obra adicional “Tramo Critico San Camilo del Sector 1: Matarani — Empalme

Panamericana Sur del Tramo 5”, se informa que la misma se ejecutd en aplicacién de la Clausula

6.34 y se ejecucion se reguld a través de un Acta de Acuerdo entre las Partes del 14 de octubre de

2013, con las siguientes caracteristicas técnicas:

Valor Referencial Total: US S 7,604,406.57, incluye gastos generales (32.81%), utilidad (10%),
no incluye reajustes ni IGV.

La obra adicional “Tramo Critico San Camilo del Sector 1: Matarani — Empalme Panamericana
Sur del Tramo 5” consistié en la rehabilitacion y mejoramiento del tramo critico San Camilo
desde la progresiva Km. 8+500 al Km. 15+040 de la carretera que une la Panamericana Sur con
el Puerto de Matarani. El nivel de la rasante de la via se elevd hasta 3.90 metros como
maximo; la seccion de la via presenta un ancho total de nueve metros con dos carriles de 3.30
metros cada uno y dos bermas de 1.20 metros a cada lado.

La obra se inici6 el 28 de octubre de 2013 y se culmind el 28 de junio de 2014.

A la fecha, el Regulador emitié opinién favorable a ocho valorizaciones por un monto
acumulado de US S 7,700,794.99, que incluye gastos generales (32.81%), utilidad (10%),
reajustes e IGV.

Actualmente la obra se encuentra en proceso de liquidacidon financiera.

Respecto de la obra adicional “Adecuacion de Niveles de Servicio del Sector 09: Reparticion — Dv.

Moquegua (Km. 1146+763 al km. 1184+683)”, se informa que se ejecuté en aplicacion de la

Clausula 6.34 y se reguld su ejecucion a través de un Acta de Acuerdo entre las Partes el 15 de

octubre de 2013, con las siguientes caracteristicas técnicas:
Valor Referencial Total: S/. 6,441,121.51, incluye gastos generales (32.81%), utilidad (10%), n{& s

incluye reajustes ni IGV.
La obra adicional “Adecuacién de Niveles de Servicio del Sector 09: Reparticion — Dv.
Moquegua (Km. 1146+763 al km. 1184+683)” consistid en la colocacién de una carpeta
asféltica en las bermas de ancho promedio 1.20 metros, con la finalidad de uniformizar los
niveles rasante de las bermas con la calzada existente, adecuando los niveles de servicio del
referido sector a los establecidos en el contrato de concesion.
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e Laobraseinicio el 14 de noviembre de 2013 y se culminé el 14 de febrero de 2014.

e A la fecha, el Regulador emitiéo opinidon favorable a tres valorizaciones por un monto
acumulado de S/. 7,015,715.48, que incluye gastos generales (32.81%), utilidad (10%),
reajustes e IGV.

e Actualmente la obra se encuentra en proceso de liquidacién financiera.

IV.  CONCLUSIONES

51. De lo expuesto, queda claro que OSITRAN no tiene competencia sobre la red vial a cargo del
Gobierno Regional de Arequipa (GRA), y, en caso que en los sectores de la via a cargo del GRA se
presentaran deterioros y fallas, éstas no estan bajo nuestra supervision.

52. De acuerdo a la Clausula 7.2 del Contrato de Concesion, el Concesionario estd obligado a efectuar
las labores de Conservacion de la infraestructura que sean necesarias para alcanzar y mantener
los Niveles de Servicio establecidos en el Anexo | del Contrato. Esta labor se realiza a través de los
trabajos de Mantenimiento Rutinario (bacheo, parchados, limpieza de calzada, limpieza y
reposicion de sefiales verticales, pintado de sefales horizontales, entre otros) y Mantenimiento
Periddico (renovacién del pavimento, mantenimiento de la rugosidad del pavimento, seguridad
vial complementaria, entre otros), que viene ejecutando COVISUR en los sectores 4,5, 6 y 13 de la
via.

53. En el caso especifico del sector consultado (Ruta Nacional PE 34c- Variante), al inicio del presente
afio se han presentado lluvias extraordinarias en la ciudad de Arequipa, las que se acentuaron el
dia 15 de febrero, ocasionando zonas de aniego desde el Km 34+460 al Km 34+680. En atencion a
ello, OSITRAN efectué una Inspeccion No Programada del 16 al 18 de febrero al drea de la
concesion. Luego, a solicitud del Concesionario, mediante el Oficio N° 1158-2015-GSF-OSITRAN, la
Gerencia de Supervision y Fiscalizacion de OSITRAN remitié su informe de opinidén para que el
evento se atienda con trabajos de Mantenimiento de Emergencia; Asimismo, el Concesionario
estd efectuando las acciones necesarias para presentar la solucidon técnica a la zona de
anegamiento de acuerdo con el Contrato de Concesion.

54. Respecto al Peaje de Uchumayo, se efectuaron Inspecciones Programadas en forma trimestral,
donde se verific6 el cumplimiento de sus obligaciones respecto de los servicios higiénicos
gratuitos y su mantenimiento rutinario en dicha unidad de Peaje. Asimismo, en la Ultima
Inspeccién Econdmica y Financiera realizada el 29 de enero de 2015, se verifico que las tarifas
difundidas mediante paneles ubicados al inicio y final del peaje de Uchumayo son las correctas.
Ademas, se verifico que el Libro de Reclamos se encuentra a disposicion de los usuarios en las
oficinas administrativas para que puedan presentar sus reclamos y que la difusion del
procedimiento de atencidn de reclamos se realiza mediante carteles de acrilico, ubicados en las
oficinas administrativas, verificandose también la existencia de los bienes ubicados en la unidad
de peaje asi como en sus oficinas administrativas, al comparar con el inventario presentado por el
Concesionario.

55. En cuanto al total recaudado en el afio 2014 por concepto de peaje, y de acuerdo a lo sefialado en
el Informe Anual de Auditoria de Flujo Vehicular del Afio 2014, elaborado por la empresa auditora
CIDATT Consultoria S.A. este asciende a S/. 66,626,453.90, incluido el IGV. Asimismo, en el caso de
la recaudacion correspondiente a la Unidad de Peaje de Uchumayo en el afio 2014, este asciende
a$S/.24,818,277.00 incluido el IGV.
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V. RECOMENDACION

1. Elevar el presente informe a la Presidencia, asi como los documentos que se adjuntan, a fin que
sean remitidos al sefior Congresista de la Republica Justiniano Romulo Apaza Ordofiez, para
conocimiento y fines que estime pertinente.

Atentamente,

JEAN PAUL CALLE CA
Gerente de Asesori

Reg Sal GAJ No.9g60-15
HR: 6995-15

G:RENCIA GENERAL
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Oficio N° XXXX-2015-PD-OSITRAN

Lima, xx de marzo de 2015

Senor

Justiniano Romulo Apaza Ordofiez
Congresista de la Republica

Plaza Bolivar, Av. Abancay s/n

Lima.-
Asunto : Remision de Informacion
Referencia Oficio N°® 1723-2014-2015-JA0O-CR

De mi consideracion:

Me dirijo a usted en atencion al documento de la referencia, a través del cual solicita informacién
documentada respecto sobre la Variante y Unidad de Peaje de Uchumayo de la concesion otorgada a la
empresa Concesionaria Vial del Sur S.A. para la ruta del Tramo N° 5 de [IRSA Sur.

Al respecto, dentro del plazo legal establecido, se remite a su despacho el Informe N° xxxx-2015-GSF-
GAJ-OSITRAN, en el cual se emite la opinion solicitada debidamente documentada, para los fines que
estime pertinentes.

Atentamente,

PATRICIA BENAVENTE DONAYRE
Presidente del Consejo Directivo
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OSITRAN Fecha Reporte 20/02/2015

Organismo Supervisor de la Inversion en Infraestructura de Transporte de Uso Publico Hora Reporte 04:43:29 PM
Sistema de Mesa de Partes Pagina 1
HOJA DE TRAMITE

N° REGISTRO 6955 REMITENTE VLADIMIR GARCIA COSAVALENTE

TIPO CARTA CARGO APODERADO

NUMERO 000148-2015-COVISUR CLASE CONCESIONARIOS-ENTIDADES
PRESTADORAS

FECHA 20/02/2015 INSTITUCION COVISUR-CONCESIONARIO VIAL DEL SUR

FOLIOS 27 DIRIGIDO A: JARAMILLO TARAZONA, FRANCISCO

RPTA AREA Gerencia de Supervision

ASUNTO MANTENIMIENTO DE EMERGENCIA SECTOR 3 DV AREQUIPA-YURA KM. 34+460 AL KM, 34+680
NOTAS COPIA

ATENDIDO CON:

DERIVACIONES DE DOCUMENTO

DERIVAR A:: ( AREA / PERSONA ) ACCIONES FEC./DERV. Ve B®
lGerencta de Supervision/JARAMILLO TARAZONA, FRANCISCO 20/02/2015
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3. Accion que corresponda 11. Difusién 19. Revision e informe
4. Atender directamente 12. Elaborar Presentacion 20. Reformular
5. Agregar a sus antecedentes 13. Elaborar Ayuda Memoria 21. Responder directamente
6. Archivo 14. Opinién 22, Su cumplimiento
7. Copia Informativa 15. Por corresponderie 23. Tramite respectivo
8. Conversemos 16. Proyectar respuesta 24. Tomar nota y devolver
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COVISUR
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CONCESIONARIA VIAL DEL SUR SA. s TS 2
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CARTA N° 000148-2015-COVISUR

| MESA 0F PARTES
Arequipa, febrero de 201 %, s LT
equipa, 20 de febrero de 2015 ; 7 0 FEB 2015
Sefiores 1 P !
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES 2 Ty !
MTC ! - .
Presente - 1 Fima.. /.2 Hordl.. L. {i
Atencion : Sr. Radl Garcia Carpio
Director General de Concesiones en Transportes

Referencia Ayuda Memoria

a) Carta N° 106-2013-COVISUR 29/01/13

b) Carta N° 203-2013-COVISUR 14/03/13

c) Carta N° 0095-2015-COVISUR 02/02/15

d) Carta N° 0119-2015-COVISUR 11/02/15

e) Carta N° 0129-2015-COVISUR 17/03/15
Asunto : Mantenimiento de Emergencia; Sector 3 Dv. Arequipa - Yura

Km. 34+460 al Km. 34+680

De nuestra consideracion;

Es grato dirigiros a usted para saludario y al mismo tiempo remitirle informacién adicional en
relaciéon a la inundacién de la via a la altura del Km. 34+460 al Km. 34+680 del Sector 3 Dv.
Arequipa — Yura, ocasionada como consecuencia de las lluvias que se vienen produciendo en
Arequipa, y respecto de la cual el Concesionario ha venido ejecutando labores de
Mantenimiento de Emergencia, conforme ha sido comunicado oportunamente al Concedente y
al Regulador. En este sentido, adjuntamos a la presente un Ayuda Memoria sobre el particular.

Al respecto y mediante documentos de la referencia b) y ¢), COVISUR comunicé y sustentd
ante el Regulador la necesidad de categorizacion de este sector como un Punto Critico, con el
objetivo de realizar actividades de ingenieria a fin de implementar la solucién definitiva, sin
embargo a la fecha, el Regulador considera que este no es un Punto Critico, por lo tanto éste
fenémeno de inundacion se producira cada vez que ocurra presencia de liuvias en la zona.

Sin embargo, COVISUR ha atendido y seguira atendiendo la inundacién como evento de
emergencia garantizando la transitabilidad en todo momento tal como se muestra en la Ayuda
Memoria, comunicando al Concedente y Regulador cada vez que se presente este fendmeno,
tal como lo hemos venido realizando este afio mediante los documento de la referencia d),e).f).
Sin otro particular, quedamos de usted,

Atentamente,

)

Viadimir Gafc{a Cosa valente

Apoderado

C.C. Sr. Fran'a'/sco Jaramillo Tarazona
Gerente de Supervision de OSITRAN

Calle Arequipa N° 111 Urb. San Jacinto - Cayma - Arequipa - Peru
Central: (054) 271509 Telefax: (054) 271923
WWW.Covisur.com.pe
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Concesionaria Vial del Sur S.A.

AYUDA DE MEMORIA
Variante de Uchumayo - Arequipa

1. ANTECEDENTES:

a)

PUNTO CRITICO: ZONA DE ANEGAMIENTO KM 34 +500 (KM 4.5)

CARTA N° 0106-2013-COVISUR del 31-01-2015 dirigida al OSITRAN sustentando la aparicion de punto
critico, solicitando evaluacion y categorizacion en el Km 34+500 del Sector 3.

CARTA N° 0095-2015-COVISUR del 02-02-2015 dirigida al MTC y OSITRAN comunicando el inicio de
trabajos de Mantenimiento de Emergencia en el Km 34+500 del Sector 3.

CARTA N° 0119-2015-COVISUR del 11-02-2015 dirigida al MTC y OSITRAN comunicando el inicio de
trabajos de Mantenimiento de Emergencia en el Km 34+500 del Sector 3.

CARTA N° 0129-2015-COVISUR del 17-02-2015 dirigida al MTC y OSITRAN comunicando el inicio de
trabajos de Mantenimiento de Emergencia en el Km 34+500 del Sector 3.

EVENTOS DE EMERGENCIA PRESENTADOS Y ATENDIDOS:

Los anegamientos en la zona son constantes luego de precipitaciones pluviales los que fueron atendidos
mediante trabajos de Mantenimiento de Emergencia verificados por el Regulador. Se muestra fotografias de
algunos eventos:

08/02/2012 a 17/02/12012. Anegamiento por intensas y constantes precipitaciones pluviales.
Se observa cisternas eliminando las aguas y verificacion del evento por Regulador.

Corredor Vial Interoceanico Sur, Peni - Brasil, Tramo N° 5
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COVISUR

Concesionaria Vial del Sur S.A.

11/03/2012 a 13/03/2012. Anegamiento luego de intensa precipitacion pluvial. Se observa en
cisterna eliminado las aguas y verificacion de evento por Regulador.

08/05/2012. Anegamiento luego de desborde de aguas de regadio. Se observa cisterna
eliminando las aguas y verificacion de evento por Regulador.

17101/2013. Anegamiento luego de precipitacion pluvial.
Se observa zona de anegamiento.

Corredor Vial Interoceanico Sur, Peni - Brasil, Tramo N° 5
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COVISUR

Concesionaria Vial del Sur §.A.

08/03/2013. Anegamiento luego de precipitacion pluvial.
Se observa zona de anegamiento.

02/02/2015. Anegamiento luego de intensa precipitacion pluvial.
Se observa personal y maquinaria atendiendo la emergencia.

10/02/2015. Anegamiento luego de intensa precipitacion pluvial.
Se observa personal y maquinaria atendiendo la emergencia.

Corredor Vial Interoceanico Sur, Peni - Brasil, Tramo N° 5
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Concesionaria Vial del Sur S A

16/02/2015. Anegamiento luego de intensa precipitacion pluvial.
Se observa personal y maquinaria atendiendo la emergencia.

b) INVASION AL DERECHO DE ViA: AREA AFECTADA POR OBRAS DEL GRA

CARTA N° 0558-2013-COVISUR del 08-08-2013 dirigida al GRA se comunica sobre la invasion al derecho
de via u dafios a la infraestructura vial entre las progresivas Km 35+500 al 36+00
CARTA N° 0611-2013-COVISUR del 29-08-2013 dirigida al GRA solicita paralizacion de trabajos y
reposicion de la infraestructura vial afectada.

- CARTA N° 0612-2013-COVISUR del 29-08-2013 dirigida al MTC se comunica la defensa posesoria
realizada y solicita coordinaciones para evitar afectaciones al derecho de via.

- CARTA N° 0402-2014-COVISUR de Mayo 2014 dirigida al MTC se remite constatacion policial y
comunicaciones cursadas al GRA.
OFICIO N° 888-2014-MTC/20.8 del 19-09-2014 solicitan presupuesto para solicitar la intervencion del
Procurador.
CARTA N° 000-2014-COVISUR de Octubre del 2014, se remite al MTC la Valorizacion de los dafios.

Corredor Vial Interoceanico Sur, Peri - Brasil, Tramo N° §
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2. ESTADO ACTUAL:

Comedor Vial interoceanice Sur, Peri - Brasil, Tramo N° §
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Concesionaria Vial del Sur S.A.
a) PUNTO CRITICO: ZONA DE ANEGAMIENTO KM 34 +500 (KM 4.5)

En el Sector 3: Dv. Arequipa — Yura entre las progresivas Km 34+500 a Km 34+660 las caracteristicas ;
topograficas de los terrenos aledafios, el disefio geométrico de la via y obras drenaje existentes no
permiten la evacuacion natural de aguas pluviales.
Originando empozamiento y por consiguiente restricciones a la transitabilidad, quejas de los usuarios y
danos a la via. Los anegamiento llegan a tener una profundidad de mas de 1.00 metro en su punto mas
critico y abarcan todo el ancho de la via.
Las obras de construccion del Proyecto de Ingenieria de Detalle no han previsto un sistema para la
evacuacion de aguas pluviales y en la actualidad cuando ocurre un anegamiento estas se eliminan

mediante motobombas y cisternas.

La zona de anegamientos se ubica en el ingreso a la ciudad de Arequipa en el Distrito de Cerro Colorado,
Provincia y Region Arequipa.
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Concesionaria Vial del Sur S.A.
Topografia
La topografia de los terrenos ubicados al lado derecho e izquierdo de la via tienen una cota superior a la
rasante de la via, no permitiendo una evacuacion natural de las aguas. Los terrenos son propiedad de

terceros y esta topografia no fue alterada, se conserva desde la toma de posiciénde la Concesionaria.
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Perfil de la Via.
El perfil de la via segun PID es de una curva vertical concava en la zona de anegamiento, con su cota méas

baja en alcantarilla ubicada en Km 34+580.
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Ceoncesionaria Vial del Sur 8.A.

Drenaje Pluvial.

El drenaje de aguas pluviales existente segun PID esta compuesto por 02 cunetas de concreto simple de

seccion triangular ubicadas en el lado izquierdo de la via (sentido Lima - Arequipa), que entregan sus aguas
a la alcantarilla TMC de 36" ubicada en la progresiva Km 34+580.

La alcantarilla cruza la via de izquierda a derecha y en su salida no tiene punto de evacuacion de las aguas.
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En las siguientes imagenes tomadas durante los trabajos de mantenimiento rutinario se aprecia la

alcantarilla a la que se hace referencia.

Ingreso a la alcantarilla - Km. 34+580

Corredor Vial Interoceanico Sur, Peni ~ Brasil, Tramo N° §
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Concestonaria Vial del Sur 8.A.

Salida de la alcantarilla - Km. 34+580

Cunetas ubicada en lado izquierdo de la via.

Acciones que se adoptadas como Mantenimiento de Emergencia:
Identificadas las precipitaciones y pluviales y el inicio del anegamiento de la via, en el peaje Uchumayo se
comunica a los usuarios sobre la restriccion de transito vehicular y se informa que en la ruta hacia Arequipa
Km 32; antes del anegamiento, existe un via asfaltada hacia el distito de Tiabaya de 6.5 Km
aproximadamente que conecta con Sachaca y la Av. Parra. Que pueden utilizar para ingresar a la ciudad
de Arequipa.
La brigadas de emergencia se traslada al punto de emergencia cuando cesan las precipitaciones pluviales
con el objetivo de senalizar la zona y evacuar las aguas pluviales que se empozan en la calzada, asi
también se habilita un desvio paralelo a la via y una trocha carrozable.
Las actividades que se ejecutan son:

- Traslado de maguinaria y personal a la zona

- Sefalizacion de la zona afectada

- Direccionamiento del transito vehicular

- Habilita accesos provisionales paralelos a la via

- Habilita desvio de trocha carrozable que evita la zona del anegamiento

- Evacuacion de aguas pluviales con cisternas y motobombas

- Limpieza de lodo con maquinaria

Corredor Vial Interoceanico Sur, Peri - Brasil, Tramo N° 5
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Concesionaria Vial del Sur S AL

- Transporte de material de la zona para controlar las socavaciones
- Limpieza de calzada, berma y drenajes.

Parchado de berma desprendida en zonas puntuales

Repintado de marcas en el pavimento

Reposicion de tachas reflectivas.

b) INVASION AL DERECHO DE ViA: AREA AFECTADA POR OBRAS DEL GRA
Los accesos al intercambio vial construidos por el GRA fueron ampliados hasta llegar a un canal de regadio
que desemboca en la vereda y berma, provocando socavaciones y arrastre de material a la calzada entre

Jos Km 35+150 al Km 36+400 aproximadamente.

Corredor Vial Interoceanico Sur, Per - Brasil, Tramo N° 5
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Concesionaria Vial del Sur S.A.
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Concesionana Vial del Sur S AL
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Concesionaria Vial del Sur 8. AL
c) [ESTADO DEL PAVIMENTO VARIANTE DE UCHUMAYO KM 35+000 AL KM 25+000 (Km 4.5 Km 23)
En la inspeccion de campo realizada en fecha 20-02-2015 se verifico:

- La calzada y berma se encuentra en buen estado, no se encontraron hueco, grietas, parches en
mal estado.
Las marcas en el pavimento son visibles.

- Existen tachas en la calzada, el porcentaje de perdida es menor al 20%.

- Engeneral la sefializacion vertical y elementos de encarrilamiento y defensa se encuentran limpios
y visibles.

En las siguientes fotografias se muestra lo verificado en campo.

Corredor Vial Interoceanico Sur, Peni ~ Brasil, Tramo N° §
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Concesionaria Vial del Sur 8. A.
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Concesionaria Vial del Sur S.A.

D07 .45 AM
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Concesionaria Vial del Sur S.A.

2016/02/20 07:35 AM
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Tramo N° 5 Corredor Vial
interoceanico Sur Perl - Brasil

COVISUR

CONCESIONARIA VIAL DEL SUR SA. 1
CARTA N°00106-2013-COVISUR CARGOI

Lima, 29 de enero de 2013

Sefores:

OSITRAN

Organismo Supervisor de la inversién en
Infraestructura de Transporte de Uso Piablico

Presente.-
Atencion  :  Sr.William Bryson Butrica )
Gerente de Supervision (e)
Referencia Informe N° 004-2013-COVISUR/MPM-AT
Asunto - ggnta de Amg#mlentosi (Inundacién) Km. 34+500 al 34+660
or 3: = Yur

Corre vial interoceéanico Sur Pert — Brasil Tramo N° 5

De nuestra consideracion:

Sirva la presente para hacerle llegar nuestros cordiales saludos y a la vez, remitir a
vuestro despacho el Informe detallado en la referencia mediante el cual se sustenta la
aparicion de sectores criticos en Km. 34+500 al 34+660 Sector 3: Desvio Arequipa —
Yura; el mismo que se han manifestado producto de las lluvias que se vienen
produciendo en la zona de influencia del Corredor vial interoceanico Sur Perti — Brasil
Tramo N° 5.

Del analisis del Informe adjunto se desprende que los dafios que la inundacién que se
esta produciendo en el Km. 34+500 al 34+660 Sector 3: Desvio Arequipa — Yura, tiene
como origen las caracteristicas geométricas de la via y la falta de continuidad de la
alcantarilla construida en esta progresiva ya que los terrenos adyacentes presentan
cotas mas altas, son de propiedad privada y no permiten un adecuado drenaje pluvial,
las mismas que ante la presencia de precipitaciones producen dafios en la
infraestructura vial, trayendo como consecuencia el bloqueo de la transitabilidad,
inseguridad a los usuarios.

En concordancia con la Clausula 6.11 del Anexo 1 del Contrato de Concesién, remito a
su despacho el Informe N° 004-2013-COVISUR/MPM-AT detallado en el asunto; para
su evaluacion, categorizacion y demas fines pertinentes.

Sin ofro particular, quedamos de usted.

. Atentamente
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CONCESIONARIA VIAL DEL SUR S.A.

CARTA N°00203-2013-COVISUR

CARGO |
Lima, 27 de febrero de 2013

Sefiores:

OSITRAN

Organismo Supervisor de la Inversion en
Infraestructura de Transporte de Uso Pablico

Presente.-

Atencion : Sr. Franci J illo Tarazona !6.23
Gerente de Supervision (e) ?

Referencia : a) Oficio N* 630-13-GS-OSITRAN
b) Informe N° 008-2013-COVISUR/MPM-AT

Asunto : A | ci . 34+500 al 34+660

Sector 3: vio Areguipa - Yura

Corredor vial interoceanico Sur Per — Brasil Tramo N° 5

De nuestra consideracion:

Me dirijo a su despacho en atencién al documento de la referencia a); para alcanzarle
adjunto al presente el documento de la referencia b), en donde se detallan las obras
de arte y drenaje que se estaban previstas y se ejecutaron en el marco del proyecto de
Ingenieria de Detalle (PID aprobado) en el Km. 34+500 al 34+660 Sector 3. Desvio
Arequipa - Yura.

Atentamente

020
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Concesionaria Vial del Swr SA.

INFORME N° 008-2013-COVISUR/MPM-AT

A : ING. ALEX DIAZ GUEVARA
GERENTE DE PROYECTO Y CONSERVACION VIAL

DE : ING. MIREYA PACHECO MARTINEZ |
JEFE DE AREA TECNICA - COVISUR

ASUNTO : ZONA ANEGAMIENTOS KM 34 SECTOR 3: DV AREQUIPA -
YURA

REFERENCIA : OFICIO N° 630-13-GS-OSITRAN

FECHA : 15 Feb 2013

Es grato dirigirme a usted para saludarlo cordialmente e informarle en alencion a la referencia las obras de
arle y drenaje previstas en el Proyecto de Ingeniera de Detalle aprobado, para el Km 34+500 a Km 34+660
del Sector 3 Division Arequipa - Yura del corredor Vial Interoceanico Sur, Perii - Brasil, tramo 5.

. ANTECEDENTES:

o Contrato de Concesion suscrito el 24.10.2007 entre el Ministerio de Transporles y
Comunicaciones (EL CONCEDENTE) olorga en Concesitn a la Concesionaria Vial del Sur SA.
COVISUR (LA CONCESIONARIA), la Construccion, Conservacion, Mantenimiento y Explotacion
del Tramo N° 05 del Proyecio Corredor Vial Interoceanico Sus Per( - Brasil,

*  Resolucion Direcioral N°® 2168-08-MTC/20 de fecha 12.09.2008 de! Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, donde se aprueba el Proyecto de Ingenieria de Delalle de las Obras de
Conslruccion del Trame N° 05 del Proyecto Corredor Vial Interocednico Sur Perl - Brasil.

*  Acta de Aceplacion Parcial de las Obras suscrito el 13.12 2011 entre of Ministerio de Transponies

y Comunicaciones y Concesionana Vial del Sun.

Corredat Vial imerocesnico Sur, Per(y - Brasil Tramo 5
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1. DESARROLLO

1) En el Sector 3: Divistn Arequipa ~ Yura entre las progresivas Km. 344500 a Km. 344680 de
acuerdo al Proyecto de Ingeniera de Detalle se consideraron los siguientes trabajos en obras de arte
y drenaje:

o Limpieza de alcantarillas.
o Pintura asfaltica para alcantarillas metalicas.
o Limpieza de cunetas.

2) Durante la etapa de obra se ejecutaron los trabajos previstos en el proyecto de ingenieria de detalle
conforme a las espedificaciones técnicas del proyecio.

* Enla alcantarilla del Km 34+580 durante la elapa de obra se realizé:

a. LIMPIEZA DE ALCANTARILLAS:
Se removid todo material extrafio de la alcantarilla incluidas sus obras de entrada y salida,
de tal manera que permanezca libre de basuras y sedimentos.

b. PINTURA ASFALTICA PARA ALCANTARILLAS METALICAS
Consistid en realizar la limpieza y pintado de la alcantarilla metalica para protegerla de la
corrosion y mantener el libre escurrimiento hidraulico.

» Enlas cunetas de concreto ubicadas en el Km 34+639.60 y 344686 20 lado izquierdo de la via,
durante la elapa de obra se realizo la siguiente actividad:

a. LIMPIEZA DE CUNETAS:
Consistio en refirar con heramientas manuales. toda la basura y material que haya caido
en las cunelas y que podrian obstaculizar el libre flujo del agua.

Corredor Viat Interocednico Sue, Pers - Brasit Tramo &
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Concesionaria Vial del Sur SA.

3) Actualmente en €l sector 3: Division Arequipa — Yura enire las progresivas Km. 34+500 a Km

34+660. se cumplen los niveles de servicio establecidos para drenajes

Nivel de
Parametro i Estado
Servicio
Obstruccion al libre escurrimiento del caudal de disefio hidraulico
: ) 0% Se cumple
en alcantarilles, cunetas, cunetas de coronamiento y drenes.
Se cumple
Fallas estructurales, 0%

Se puede apreciar en las siguientes folografias el estado de las obras de drenaje:

Alcantarifla ubicada en el Km. 34+580 (cota mé bajadelac

Sin obstruecion al libre escurrimiento.

Cunetas al lado izqurdo de la via ue tregan sus aguas a la alcantarifla del Km 34+580.

Sin obstruccion al libre escurrimiento.

urva vertical concava)

Corredor Vial Interoceanico Sur, Per( - Brash, T
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Concesionaria Vial del Sur SA.

. CONCLUSIONES:

* En ¢l Sector 3Division Arequipa - Yura entre fas progresivas Km 34+500 a Km 34+660 las cbras
de drenaje previstas en el proyecio de ingenieria de detalle aprobado fueron
Limpieza de alcantarillas
Pintura asfaltica para alcantarillas metalicas.
Limpieza de cunetas.

* En el Seclor 3 Division Arequipa - Yura entre las progresivas Km 34+500 a Km 344660 durante la
etapa de obra se ejecularon los siguientes trabajos en drenaje
Limpieza de alcantarillas.
- Pintura asfaltica para alcantarillas metalicas.
Limpieza de cunelas.

» Las obras de construccion del Proyecto de Ingenieria de Detalle no han previsto un sistema para la
evacuacion de aguas pluviales empozadas,

Atentamente,

1
{ /
CowdAsod v
Ing. NirevaPatheouMaitines

JEFR AREA BUNCA

Archivo
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COVISUR

CONCESIONARIA VIAL DEL SUR SA.

CARTA N° 000035-2015-COVISUR

Arequipa, 02 de febrero de 2015

Sefiores R
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES | *
MTC B
Presente.- S
Atencion : Sr. Rail Garcia Carpio
Director General de Concesiones en Transportes CAC y GD - MTC
Recepcion Documental
Referencia
a) INFORME N° 002-2015-COVISUR/MPM-AT 02 FLB 2015
b) Carta N° 106-2013-COVISUR 28/01/13
¢) Carta N°203-2013-COVISUR 14/03/13 VENTANILLAN® S
i
Asunto - Mantenimiento encia; Sector 3 Dv. Arequipa - Yura

Km. 34+460 al Km. 34+680
De nuestra consideracion:

Sirva la presente para comunicarle la ocurrencia de una inundacién de la via producido en
Sector 3 Dv. Arequipa — Yura Km. 34+460 al Km. 34+, en tal sentido adjuntamos el informe
de la referencia para efectos del tramite correspondoente en concordancia a los estipulado
en la Clausula 7.7 del Contrato de Concesion.

Informames al mismo tiempo que se procedio sefializando y dirigiendo el transito por un
carril dada la magnitud de la inundacién

Cabe sefalar que la cantidad de insumos y materiales que se utilicen en la atencién de la
emergencia seran comunicadas al Concedente para su reconocimiento y pago, previas
verificacion del regulador.

Aprovecheo para comunicarle que mediante documento de la referencia b) y ), COVISUR
comunicd y sustentd ante el Regulador la categorizacion de este sector como Punto
Critico. con el objetivo de realizar actividades de ingenieria a fin de implementar la sclucién
definitiva; sin embargo a la fecha no hemos recibo respuesta alguna; por lo tanto éste
fenémeno de inundacién se producira todcs los afios en época de periodo Huvioso.

Atentamente;

C.C. Gerencia de Supervision y Fiscalizacion - OSITRAN

ADJUNTO:
a) INFORME N° 002-2015-COVISURIMPM-AT
B} Carta N* 108-2013-COVISUR 28/01/13

c} Carta N° 203-2013-COVISUR 14/03/13
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COVISUR

CONCESIONARIA VIAL DEL SUR S.A. . e :
?
CARGQ] | 0S/TRAN
CARTA N° 000095-2015-COVISUR - MESA DF PARTES
Arequipa, 02 de febrero de 2015 0 7 FEB 7015
Sefiores 9’/‘% TIN
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES 6: LF{
mMrC Fima:..‘..Z.......Hotat ........
Presente.- s i
Atencion s Sr. Raal ia Carpio
Director General de Concesiones en Transportes

Referencia

a) INFORME N° 002-2015-COVISURMPM-AT

b) Carta N° 106-2013-COVISUR 28/01/13

c) Carta N° 203-2013-COVISUR 14/03/13
Asunto : Mantenimiento de E ncia; Sector 3 Dv. ipa - Yura

Km. 34+460 al Km. 34+680

De nuestra consideracion;

Sirva la presente para comunicarie la ocumrencia de una inundacion de la via producido en
Sector 3 Dv. Arequipa - Yura Km, 34+460 al Km. 34+, en tal sentido adjuntamos el informe
de la referencia para efectos del tramite correspondiente en concordancia a los estipulado
en la Clausula 7.7 del Contrato de Concesién.

Informamos al mismo tiempo que se procedié sefializando y dirigiendo el transito por un
carril dada la magnitud de la inundacion.

Cabe sefialar que la cantidad de insumos y materiales que se utilicen en la atencion de la
emergencia serdan comunicadas al Concedente para su reconocimiento y pago; previas
verificacion del regulador.

Aprovecho para comunicarie que mediante documento de la referencia b) y c), COVISUR
comunicd y sustentd ante el Regulador la categorizacion de este sector como Punto
Critico, con el objetivo de realizar actividades de ingenieria a fin de implementar la solucion
definiiva; sin embargo a la fecha no hemos recibo respuesta alguna; por lo tanto éste
fenémeno de inundacion se producira todos los afios en época de periodo luvioso.

Atentamente;

- v(/ -
Ricardo Escalapté Canofic
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C.C. Garencia de Supervision y Fiscalizacion - OSITRAN

ADJUNTO: ;
a) INFORME N° 002-2015-COVISURIMPM-AT

b} Carta N° 106-2013-COVISUR 29/01/13
c) Carta N° 203-2013-COVIGUR 14/03112
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Referencia . a) Informe N° 04-2015-COVISUR/MPM-AT
b) Carta N° 00106-2013-COVISUR
c) Carta N° 00203-2013-COVISUR

Asunto Mantenimie ie E
uipa -

merg D
Arequipa - Yura del Tramo N° § del CVIS Per — Brasil

De nuestra consideracion:

Por medio de la presente nos dirigimos a usted para saludarlo cordialmente y al mismo tiempo
comunicarle que se ha producido un anegamiento en la via a la altura del Km. 34+460 al Km.
34+880 del Sector 03: Dv. Arequipa - Yura; conforme lo establecido en la Clausula 7.7 del
Contrato de Concesion, se ha procedido a realizar trabajos de Mantenimiento de Emergencia
conforme se aprecia del Informe N° 04-2015-COVISUR/MPM-AT que se adjunta a la presente.

En tal sentido, la cantidad de insumos y materiales empleados para la atencién de la emergencia
seran comunicados al Concedente para su reconocimiento y pago, previa verificacion del
Regulador.

Cabe sefialar que mediante documentos de la referencia b) y ¢), la Concesionaria ha solicitado al
Regulador la categorizacion de este sector como Punto Critico, con el objetivo de realizar
actividades de Ingenieria eficaces para lograr una solucion definitiva a esta situacién, no obstante a
la fecha no tenemos respuesta alguna.

Finalmente, se debe tener en cuenta que este tipo de emergencias en la zona se presentaran en
forma permanente dado que la ciudad de Arequipa se encuentra atravesando una estacion
lluviosa.

Sin otro particular, quedamos de usted.

Atentamente,

» 1 PP 4
micargy

" € 1y
/ Bergn Can
L Berenfl Gangr
HORCESIONarNa Via tal Dyur

ANEXOS:
. informe N° 04-2018-COVISURIMPNEAT
« Cargode Carta N® (
v Cargo de Carta N* 002

> &, Sn Francisco Jaramillo Tarazona

Gerente de Supervision de OSITRAN
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CARTA N° 000129-2015-COVISUR

Areguipa, 17 de febrero de 2015

Sefiores:

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COQMUNICACIONES

MTC

Presente.-

Atencion : Sr. Raul Lizardo Garcia Carpio !
Director General de Concesiones en Transportés

Referencia TS

a) INFORME N° 005-2015-COVISUR/MPM-AT
Asunto
imiento ia; tor 3 Dv. Arequipa - Yura

Km. 34+460 al Km. 34+680

De nuestra consideracion:

Sirva la presente para comunicarle la ocurrencia de una inundacién de la via producida en
Sector 3 Dv. Arequipa — Yura Km. 34+460 al Km. 34+680, en tal sentido adjuntamos el
informe de la referencia para efectos del tramite correspondiente en concordancia a los
estipulado en la Clausula 7.7 del Contrato de Concesién.

Asimismo, informamos que se procedio sefalizando y dirigiendo el transito por un carril
dada la magnitud de la inundacion.

Cabe sefalar que la cantidad de insumos y materiales que se utilicen en la atencion de la

emergencia seran comunicadas al Concedente para su reconocimiento y pago; previas
verificacion del requlador.

Atentamente;

ADJUNTO:
» INFORME N° 005-2015-COVISURIMPM-AT

c.C Sr. Francisco Jaramillo Tarazona
Gerente de Supervision de OSITRAN
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Desde Hasta

item Defecto ne admitido Observacion

Km Km

Sec 01: Pto Matarani - Emp. Panamericana
Calzada
1 | Fisuras 0+000 | 14000 | 1.00 | 7 |L. Der. Y lzq+bermas.
' 2 |Fisuras 44+700 | 44+995 | 030 | 7 |L. Der. Y lzq+bermas.
3 |Huecos 28+390 | 28+470 | 0.08 | 2 |L Der+ bema
4 |Huecos 44+950 | 44+980 | 003 | 2 |L.Der
5 |Huecos 45+800 | 45+4900 | 010 | 2 L. Dery lzq.
6 | Huecos 46+100 | 464210 | 0.11 2 L Der
7 | Huecos 46+490 | 46+800 0.31 2 L. Der
8 |Huecos : 46+690 | 46+710 | 0.02 2 |L. Der
9 | Huecos 474380 | 47+420 0.03 2 L. Der.
10  Huecos 47+500 | 47+520 | 0.02 2 |L. Der
11 | Huecos 47+890 | 47+920 | 0.03 2 |L Der
12 | Huecos 52+200 | 52+220 | 0.02 2 |L Izq.
13 | Huecos 5§2+290 | 52+320 0.03 2 L izq.
14 | Existencia de material suelto | 0+100 | 04300 0.20 1 L. Der. Y lzq. + bermas
15 | Existencia de material suelto | 41+000 | 46+000 5.00 1 L.Dery lzg. + bermas
16 | Existencia de material suelto | 52+000 | 53+000 1.00 1 L. Der Y lzq.
17 | Existencia de material susito | 55+000 | 57+958 2.96 1 L. Der. Y izg.+bermas
Berma
18 | Huecos 74495 | 7+500 | 001 | 2 |L Der
19 | Huecos 24+785 | 24+805 0.02 2 L. Der
20 | Huecos 454700 000 | 2 |L Der
21 | Huecos | 49+500 000 | 2 |L. Der
22 Fisuras 35+990 | 36+110 0.12 7 L. Der.
23 ggfg;g%ﬂrg‘gg‘; ge 24000 | 2+100 | 010 | 7 |L Der.
24 ggfg;:‘g{;’g‘ggg;ide 15+200 | 15+400 | 020 | 7 |L.Der
26 | 2o d";:’g”é‘ggﬁ;z de 35+500 | 35+600 | 010 | 7 |L. Der
26 ggfé’;g’;‘g”g’:g;ii"e | 524200 | 524300 | 010 | 7 |L.Izg
27 ggf{f;:‘gﬁ";‘:gf\‘;z de 52+500 | 524700 | 020 | 7 |L. Der
28 ggfgég’g”é‘:gg’ai“ 53+4350 | 53+430 | 008 | 7 |L Der
29 ggfg:’;‘g“éf;‘;‘;ide 53+600 | 53+700 | 0.10 | 7 |L Der.

Pagina 1 de 13
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item Defecto no admitido Observacion

30 | Existencia de material suelto | 3+580 | 3+630 0.05 1 L lzqg
31 | Existencia de material suelto . 4+880 4+920 0.04 1 L. lzq.
32 | Existencia de material suelto | 21+600 | 21+790 0.19 1 L. Der. Y lzq.
33 | Existencia de material suelto | 264500 | 264750 | 0.25 1 L. Der.
34 ‘Existencia de fnaterial suelto | 36+800 39+000 2.20 1 L. Der. Y izq.
35 | Existencia de material suelto | 39+500 | 39+600 | 010 | 1 |L. Der.
36 | Existencia de material suelto | 41+700 | 47+000 | 5.30 1 L Der. Y Izq.
37 | Existencia de material suelto | 52+000 | 53+000 | 1.00 1 |L Der Y izq.
38 | Existencia de material suelto | 53+200 | 57+958 | 4.76 1 L. Der. Y lzq.

Drenaje

Obstruccién al libre
escurrimiento hidraulico
Seguridad Vial
Senalizacion Horizontal
Exceso de desgaste de

40 |Lineas o marcas en la 364000 | 41+000 5.00 7 Desgastes de lineas Der, I1zq.; Eje
calzada

Excesc de desgaste de !
41 | Lineas o marcas en la 45+000 @ 51+000 6.00 7 | Desgastes de lineas Der, 1zq.; Eje
calzada

Exceso de desgaste de
42 |Lineas o marcas en la 55+000 | 57+958 | 2.96 7 | Desgastes de lineas Der, 1zq.; Eje
calzada

Perdida o inutilidad de
tachas reflectivas i
Perdida o inutilidad de
tachas reflectivas

| Sefializacién Vertical

Deterioro del mensaje de las

39 46+500 | 50+500 4.00 3 | Cuneta L. Der.

Perdida o inutilidad de tachas
reflectivas L. Der,, L.1zq. Y eje
5 Perdida o inutilidad de tachas

reflectivas L. Der., L.1zq. Y gje

43 40+000 | 44+000 4.00 7

44 46+000 | 494000 | 3.00

45

placas de las sefiales 0+740 0.00 7 | L. lzq. Serial Reglamentaria
46 ggfgg"g’e?:; g‘sg‘;;f: delas| 3,800 0.00 | 7 |L. Izq Sefial Reglamentaria
47 ng:;&%?:; ?:;;ste el b 0.00 7 |L. Izq. Sefial reglamentaria
48 32@?;‘;?; ; ?ee::g’: a3 s 23+100 0.00 7 L. Der. Sefial Reglamentaria
49 gzzsg?:; ?eer.?:}gj: iaing 23+100 0.00 7 |L. 1zq. Sefal Reglamentaria
50 gzg‘fg;‘f:; e de 128 | 274600 000 | 7 |L.izg Sefal Reglamentaria
| 5¢ |Deterioro del mensaje de las 31+éoo 0.00 7 | L.Der. Sefial Reglamentaria

placas de las sefales
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item Defecto no admitido

Deterioro del mensaje de las

Observacion

52 placas de las sofiales 37+400 0.00 7 |L.1zq. Sedal f?eglamntaria
Deterioro del mensaje de las ;

53 placas de las sefiales 41+000 0.00 7 |L.Der Sefial Informativa
Deterioro del mensaje de las :

54 placas de las sefiales 56+300 0.00 7 L.Der. Sefial preventiva
Deterioro de los soportes de

&5 | s seﬁa!es 31+400 ‘(?,00 7 L. Der.
Elementos de

| Encarrilamiento y Defensa

Deterioros y limpieza de las L.Der. Limpieza de vigas y

56 defensas metalicas 34+560 | 34+650 0.07 7 postes+captafaros+pemos

L.Der. Postes no verticales+

Deterioros y limpieza de las alineamiento respecto a

o7 defensas metalicas 53+200 | 53+400 0.20 i alturas+vigas impactadas+limpieza

de vigas, postes captafaros

58 Eiementos faltantes 1+800 0.00 3 | L. Der. (1) Delineador faltante

589 | Elementos faltantes 9+300 0.00 3 | L. Izq. (1) Delineador faltante

60 | Elementos faltantes 9+600 0.00 3 | L. lzg. (2) Delineador faltante

61 | Elementos faltantes 9+800 0.00 3 | L. Der (1) Delineador faitante

62 |Elementos faltantes 26+500 0.00 3 L. lzqg. (1) Delineador faltante
Derecho de Via
Exceso de altura de la

63 vegetacion 39+080 | 39+320 | 0.24 7 L izq
Exceso de altura de la

64 vegetacién 46+300 | 46+500 | 0.20 7 |L. DerYizq.
Exceso de altura de la

65 vegetacion 49+500 | 49+600 | 0.10 7 {L. Der

66 | Residuos 35+800 0.00 7 L. Der.

67 | Residuos 474390 | 47+420 | 0.03 7 ih.izg

Sec 02: Emp. Panamericana - Dv. Arequipa

Calzada

68 | Existencia de material suelto | 974+000 | 877+100| 3.10 1 L. Der. Y Izg. + berma

69 | Existencia de material suelto | 979+500 | 881+440| 1.94 1 L Der Y izg + berma
Berma ‘

70 | Existencia de material suelto | 973+900 | 973+970| 0.07 1 (Lzq.

71 | Existencia de material suelto | 977+400 | 977+600| 0.20 1 L. Der.

72 | Existencia de material suelto | 977+980 | 978+020| 0.04 1 L. Der.

73 | Existencia de material suelto | 978+950  979+030, 0.08 1 pholzg

74 | Existencia de material suelto | 981+450 981+580 0.13 1 L. Der.

75 | Existencia de material suelto | 981+680 | 981+840| 0.18 1 L. izg.

76 Existencia‘ de material suelto | 984+000 | 984+030, 0.03 1 L. Der.

)
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item Defecto no admitido

Desde

Km

Hasta
Km

Observacion

77 | Existencia de material suelto | 985+000 | 985+130| 0.13 1 L izq
| 78 | Existencia de material suelto | 986+380 | 986+450 | 0.07 (R
79 | Existencia de material suelto | 986+680 | 986+850| 0.17 1 L. lzq.
Seguridad Vial
Sefalizacién Vertical
Deterioro de los Postes arena en su entorno que impide su
80 | ilométricos ek 000 | 7 | isibilidad
Deterioro de los Postes
81 Kilométricas 97?&00 0.00 7 | Impactado |
Deterioro del mensaje de las L. lzg. Sefial Reglamentaria,
52 placas de las sefiales 974+080 0.00 7 limpieza de panel + del sopo;f{g "
Deterioro del mensaje de las L. lzq. Sefial informativa, limpieza
W placas de las sefales $74+100 0.00 7 de panel + del soporte
Deterioro del mensaje de las :
84 placas de las sefiales 976+400 0.00 7 L. Der. Sefial Reglamentaria, panel
Deterioro del mensaje de las X ;
85 placas de las sefiales 976+990 0.00 7 |L. Der. Sefal Reglamentaria
Deterioro del mensaje de las :
86 placas de las sefiales 976+960 0.00 7 L. lzg Senal Reglamentaria
Deterioro del mensaje de las :
87 placas de las sefiales 985+700 0.00 7 L. lzq. Sefial Reg/l/amentana
Deterioro del mensaje de las A .
88 placas de las sefiales 986+700 0.00 7 L. Der. Senal Reglamentaria
Deterioro de los soportes de " .
89 8o saitgles 987+080 0.00 7 L. lzg Sefal preventivo
Elementos de
Encarrilamiento y Defensa
) gl L. 1zq. Defensas metélicas +
Deterioros y limpieza de las Sk 3
a0 defensas metdlicas 973+964 | 974+130| 0.17 7 | captafaros + limpieza de vigas v
postes
91 | Elementos Faltantes 974+900 0.00 3 |L. Der. (1) Delineador faltante
92 | Elementos Faltantes 975+210 0.00 3 |L. Der (1) Delineador faltante
93 | Elementos Faltantes 975+230 0.00 3 |L.lzg. (1) Delineador faltante
94 | Elementos Faltantes 975+700 0.00 3 |L. izg. (1) Delineador faltante
| 98 | Elementos Faltantes 977+600 0.00 3 L. lzg. (1) Delineador faitante
96 | Elementos Faltantes 986+400 0.00 3 |L.lzg. (1) Delineador faltante
| 97 | Elementos Faltantes 887+040 0.00 3 |L.lzg. (1) Delineador faltante
Derecho de Via
98 | Residuos 97?+5§30 g77+640| 0.06 T L. Der.
Sec 03: Dv. Arequipa - Yura
Calzada
99 | Fisuras 28+000 | 28+100 | 0.10 7 L lzd.

G
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. Total

item Defecto no admitido Dﬁi‘:e é!rc; (Pd’ig;z'; Observacion
100 | Huecos 24+700 0.00 2 L. i
101 | Huecos 42+390 | 42+400 | 0.01 2 |L.Der Y izg. + bermas
102 | Huecos ” 42+490 | 42+500 | 0.01 2 |L.Der Y lzq. + bermas
103 | Peladuras 4 3+850 @ 3+880 0.13 7 |L.Der. Y lzq. + bermas
104 | Peladuras 25+060 | 25+200 | 0.14 7 |L.Der Y izq. Zona de peaje
106 | Parches 25+100 | 25+120 0.02 2 | Zona de peaje
106 | Parches 26+400 0.00 2 L. Der Y lzq. + bermas
107 Parches 41+100 0.00 2 L. Der Yizq. + bermas
108 | Seprandimisnios de 26+090 | 25+200 | 041 | 7 |Zonade peaje
108 | Ahuellamiento 25+500 | 25+600 | 0.10 14 1L lzq.
110 | Existencia de material suelto | 0+080 | 0+120 | 004 | 1 |L. Der.Y Izq+bermas +veredas
111 Existencia de material suelto | 3+500 | 4+000 0.50 1 L. Der Y lzg.+bermas
112 | Existencia de material suelto | 15+400 @ 15+580 | 0.18 1 L. Der. Y lzg.+bermas
113 | Existencia de material suelto | 25+000 | 25+300 0.30 1 L. Der. Y lzg.+bermas
114 | Existencia de material suelto | 34+500 | 34+900 | 0.40 1 |L. Der. Y Izq.+bermas
115 | Existencia de material suelto | 35+000 | 35+300 | 0.30 1 L. Der. Y lzq.+bermas
116 | Existencia de material suelto | 36+300 | 44+000  7.70 1 L. Der. Y lzg.+bermas
117 | Existencia de material suelto | 44+200 | 47+000 | 2.80 1 L. Der. Y izq.+bermas
Berma
11 | Gesprondimiento de bordes | 564850 | 264020 | 007 | 7 |L.1zg
119 | Desprondimiento de bordes | 26,000 | 264030 | 008 | 7 |L. Der
120 | Desprendimiento de bordes | 56,000 | 284120 | 042 | 7 |L.Izg,
121 | Desprendimiento de bordes | 50,480 | 28+510 | 008 | 7 |L lzq
122 | DosPrendimiento de bordes | 54,570 | 314300 | 003 | 7 |L.Izg
123 | Existencia de material suelto| 0+100 | 0+600 | 050 | 1 |L.Der Y lzq.
124 | Existencia de material suelto | 5+800 0.00 1 L. lzq.
125 | Existencia de material suelto | 7+180 | 7+210 0.03 1 L Der
126 | Existencia de material suelto | 11+200 0.00 1 L. lzq.
127 | Existencia de material suelto | 16+200 | 16+350 | 0.15 | 1 |L. Der
128 | Existencia de material suelto | 24+270 | 24+310 0.04 1 L. Der.
129 | Existencia de material suelto | 26+000 | 27+000 1.00 1 L. Der.
130 | Existencia de material suelto | 28+690 | 28+700 | 0.01 1 {L Der
131 | Existencia de material suelto | 28+890 | 28+920 0.03 1 L. lzq.
132 | Existencia de material suelto | 29+080 | 29+110 0.03 1 L. lzg.

%
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ftem Defecto no admitido Observacion

133 | Existencia de material sueito | 32+000 | 32+120 | 0.12 1 L. Der. Yizq.
134 | Existencia de material suelto | 32+200 | 32+420 0.22 1 L. Der. Y izq.
135 | Existencia de material suelto | 32+500 | 32+650 0.15 1 L. Der. Y lzq.
136 | Existencia de material suelto | 33+500 | 33+600 | 0.10 1 (L. DerYizq.
137 | Existencia de material suelto | 34+000 | 34+200 | 0.20 1 |L. Der. Y lzq.
138 | Existencia de material suelto | 47+000 | 50+700 3.70 1 L. Der. Y lzq.
139 | Existencia de material suslto | 51+180 = 51+210 | 0.03 1 |L. Der. Y Izq.
140 | Existencia de material suelto | 53+300 | 53+400 | 0.10 1 |L. Der Y lzq.
Drenaje
4y | SBSHvEekn 51l 254300 000 | 3 |Cunetal. Der

escurrimiento hidraulico

Obstruccion &l libre
escurrimiento hidraulico

Obstruccion al libre
escurrimiento hidraulico

Obstruccion al libre

142 28+490 | 28+500 | 001 3 Cunetal. izq.

143 384020 | 38+100 | 0.08 3 | Cuneta L. Der. + sellado de juntas

144 | escumimiento hidréuico | 43280 | S0+700 | 7.42 | 3 |Cunetal.Der
Obstruccion al libre

145 otuigr e 43+960 | 45+500 1.54 3 | Cuneta L. lzq.
Obstruccion al libre

146 escurrimiento hidraulico 49+300 | 49+820 0.52 3 Cuneta L. izq.

147 | Obstruccién al libre 50+500 | 50+740 | 024 | 3 |Cunetal.lzq,

ascurrimiento hidraulico
148 Obstrucciéon al libre

escurrimiento hidraulico e a8 3 [Cuneta L. Der.
Obstruccion al libre
149 sscirimionto hidruscs 56+100 0.00 3 | Cuneta L. Der.
Obstruccion al libre —— ;
150 escurrimiento hidraulico 26+150 0.00 3 | Alcantariila ingreso y salida
Obstruccion al libre e .
151 escurrimiento hidrutics 28+700 0.00 3 | Alcantarilla ingreso y salida
Obstruccion al libre - :
152 escurvimiento hidréulico 304200 0.00 3 | Alcantarilla ingreso y salida
1863 | Fallas estructurales 26+160 | 26+220 0.07 14 | L. Izq. Cunetas
154 | Fallas estructurales 28+020 | 28+040 | 0.02 14 L. 1zg. Cunetas -
155  Fallas estructurales 48+600 0.00 14 | L. Der. Tapas de cunetas
Seguridad Vial
Senalizacion Horizontal i
Perdida o inutilidad de Perdida o inutilidad de tachas
i tachas reflectivas ikl kbt T ? reflectivas L. Der,, L.1zq. Y eje
157 Perdida o inutilidad de 36+300 | 43+000 | 6.70 7 Perdida o inutilidad de tachas

tachas reflectivas reflectivas L. Der., L.1zq. Y eje

b
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Total

item Defecto no admitido éie 8;250) Observacion
m
oo [Eorkie o uthixdde | 7.0 | oo | a0 | 7 |rerlieouled o s
o P oS | sy snano| o0 | 7 |Fass ol e
o P 00| o g | 170 | 7 [P res etece
161 | X060 do dosgaste de las | gv000 | 5+000 | 500 | 7 |L Der., izq., Eie
s Sefializacion Ve[ﬁqg; i 3
182 Deteri(_aro de los soportes de 16+200 0.00 7 L Der.
las sefales
163 gzt:;‘g;‘fedj los soportes de | a4, 600 000 | 7 |L Derlimpieza
164 gztggg;‘!’e"j los soportes de | 4a. 500 000 | 7 |L Izq limpieza
185 | JOMREROR P amaones £o | eromn 0.00 | 7 |L Izq limpieza
166 | peterioro de los soportes de | 49,500 000 | 7 |L. lzq. limpieza
| 1o [SHRCSS SRR | sovani 000 | 7 |L. lzq Inclinado
168 g;tzgg{g rdel Poste Inicio 0+000 ‘ 0.00 7 | Deterioros: fisuras, impactado.
60 ﬁféfé‘;fcgz los Postes 36+000 000] 7+ |Poste Kiomeidsoidmatiadn
170 gﬁéﬁé’{n{? cg§ los Postes 39+000 0.00 7 ;;gzisggr-» desbroce a su
SHAE e e 424000 000 | 7 |Limpieza
WE BT R 43+000 000 | 7 | Impactados + limpieza
178 Eﬁé’ngcg: O F:annte 48+000 0.00 7 limpieza + desbroce alrededor
17 4 822?;;0;% c:ae; r;:g:gj; de las 0+000 0.00 7 l;;:tégt :anel senal Reglamentaria
175 82?;?&?:; Z:;;Zf dele® | nerso 000 | 7 |L. Izq Panelsefial Preventiva
176 32?;:3%?:;?:%‘;2}: da las 6+900 0.00 7 |L. lzq. Panel sefial Reglamentaria
177 aggfc"j‘;‘l’ae;’;‘;‘;zf delas| 154020 0.00 | 7 |L.Der. Panelsefial Reglamentaria
178 3‘;‘;‘;;’;‘;?:; M S8R 14smp0 0.00 | 7 |L. Der. Panelsefial Preventiva
179 ggfaﬂfgi?:; Z‘;Q:g}s e lns 16+500 0.00 7 L. Izq. Panel sefial Informativa
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item

Defecto no admitido

Deterioro del mensaje de las

Observacion

180 placas de las S?ﬁf?“e,s; 19+600 0.00 7 (L. Der éAa.rAu.al ?eﬁal Reglamentaria
Deterioro del mensaje de las :
181 placas de las sefiales 21+600 0.00 7 | L. Der. Panel seftal Preventiva
Deterioro del mensaje de las Dos sefales informativas en el
182 placas de las sefiales 25+100 0.00 7 mismo Peaje desalineadas
~ | Deterioro del mensaje de las Mensaje sucio de polvo R-29 en la
199 placas de las sefiales 25+120 0.00 7 zona de peaje
Deterioro del mensaje de las .
184 placas de las sefiales 28+020 0.00 7 | L.zq. Sefal Reglamentaria + poste
Deterioro del mensaje de las :
185 placas de las sefiales 29‘*,1,,,00, 0.00 7 | L.Der. Sefal Reglamentaria
Deterioro del mensaje de las .
186 placas de las sefiales 43+050 0.00 7 | L.Der. Sefial Informativa
Deterioro del mensaje de las i
187 placas de las sefiales 44+400 0.00 7 | L.lzq. Seflal preventiva + poste
Deterioro del mensaje de las L.Der. Limpieza Sefial
ae placas de las sefiales 45+500 oo ’ Reglamentaria + panel
Deterioro del mensaje de las L.lzg. Limpieza Senal Informativa+
s placas de las sefiales 49+020 0.00 7 panel
Elemento de
Encarrilamiento y Defensa
190 | Elementos faltantes 3+080 | 3+140 0.08 3 | L. lzq. (3) Delineadores
L. Der. Limpieza + cintas de
191  Elementos faltantes 3+600 | 3+700 0.10 3 delineadores
192 | Elementos faltantes 4+300 0.00 3 fL.izq.(1) Delineador
193 | Elementos faltantes 4+500 0.00 3 |L. lIzq (1) Delineador
L. Dery izq. Cintas reflectivas +
194 | Elementos faltantes 4+300 | 5+020 0.72 3 limpieza de delineadores
L. Dery Izq. Cintas reflectivas +
195 | Elementos faltantes 5+300 | 6+100 0.80 3 limpieza de delineadores
196 | Elementos faltantes 5+300 0.00 3 L Izg (1) Delineador
197 | Elementos faltantes 5+500 0.00 3 |L. Der. (1) Delineador
L. Dery Izq. Cintas reflectivas +
198 | Elementos faltantes 6+300 | 6+500 0.20 3 limpieza de delineadores
L. Dery lzq. Cintas reflectivas +
‘ 199 | Elementos faltantes 64700 | 7+000 0.30 3 limpieza de delineadores
| 200 | Elementos faltantes 7+300 0.00 3 L. Izq. (2) Delineadores
201 | Elementos faltantes 7+700 0.00 3 |L.lzg. (2) Delineadores
202 | Elementos faltantes 7+980 0.00 3 | L. lzq. (3) Delineadores
203 | Elementos faltantes 8+700 0.00 3 | L. Der (1) Dslineador
204 | Elementos faltantes 8+850 0.00 3 L. lzq. (1) Delineador
: T
205 | Elementos faltantes 94700 | 100020 o3z | 3 |- Deey iz Cintas reflectivas

limpieza de delineadores
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item Defecto no admitido Observacion

206 | Elementos faltantes 11+080 0.00 3 L. Der. (1) Delineador
207 | Elementos faltantes 11+500 0.00 3 | L. Der. (2) Delineadores
| 208 | Elementos faltantes 12+100 0.00 3 |L. Izq. (1) Delineador
209 | Elementos faltantes 18+200 | 0.00 3 |L. Izq (1) Delineador
210 | Elementos faltantes 19470 000 | 3 |L Izq (1) Delineador
211 | Elementos faltantes 20+500 | 20+530 | 0.03 3 L. Der (3) Delineadores
212 | Elementos faltantes 204900 | 21+020 0.12 3 L. Der (5) Delineadores
213 | Elementos faltantes 21+100 000 | 3 L. Der (1) Delineador
214 | Elementos faltantes 214120 0.00 3 | L. izqg. (1) Delineador
215 | Elementos faltantes 214300 0.00 3 L Der {2) Delineadores
216 | Elementos faltantes 214420 | 214520 | 010 | 3 |L.Izq. (4) Delineadores
217  Elementos faltantes | 21+500 | 21+580 | 0.08 3 | L.Der. (5) Delineadores
218 | Elementos faltantes 21+600 0.00 3 |L.Der (1) Delineador
219 | Elementos faltantes ‘ 22+480 | 224520 | 0.04 3 |{L.Der (3) Delineadores
220 | Elementos faltantes 23+100 0.00 3 |{L.lzg. (1) Delineador
221 | Elementos faltantes 23+400 0.00 3 {L.lzg. (3) Delineadores
222  Elementos faltantes 23+300 0.00 3 | L.Der (3)Delineadores
223 | Elementos faltantes 23+600 0.00 3 | L.Der (1) Delineador
224 | Elementos faltantes 23+900 0.00 3 | L.Der. (1) Delineador
225 | Elementos faltantes 24+180 | 24+230 | 0.05 3 | L.Der (3) Delineadores
226 | Elementos faltantes 24+700 | 24+720 | 0.02 3 | L.Der. (2) Delineadores
227 | Elementos faltantes 29+030 0.00 3 | L.Izq. (1) Delineador
228 | Elementos faltantes 29+030 0.00 3 | L.Der (1) Delineador
229 | Elementos faltantes 29+100 0.00 3 iL.zqg. (1) Delineador
230 | Elementos faltantes 29+200 0.00 3 |L.izg (1) Delineador
231 | Elementos faltantes 29+400 0.00 3 | L.Der. (1) Delineador
232 | Elementos faltantes 29+400 0.00 3 | L.izg. (1) Delineador
233 | Elementos faltantes 29+500 0.00 3 | L.Der. (1) Delineador
234 | Elementos faltantes 30+100 0.00 3 | L.Der. (1) Delineador
235 | Elementos faltantes 31+600 0.00 3 | L.Der (1) Delineador
236 | Elementos faltantes 32+020 0.00 3 | L.lzg. (1) Delineador
237 | Elementos faltantes 32+900 0.00 3 |L.Der (1) Delineador
238 | Elementos faltantes 50+860 | 50+920 | 0.06 3 | L.Der. (3) Delineadores
239 | Elementos faltantes 51+300 0.00 3 |L.Der (1)6éliheador
s — L. Der. Y Izq.

240 Sg;:;?;giﬂye’t?ﬁgf;a delas | 1,680 | 14710 | 0.03 7 gﬁgﬁ:ééﬁg;%fbgﬁ;éﬁar?gfza de
241 gsfteer?gzan?eltié{?ﬁgfsz Boelas 74200 | 74500 0,30 r 'c—:ég}é;éms«rpemosﬂimpieza de
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item

Defecto no admitido

Deterioros y limpieza de las

Observacion

postes, vigas, captafaros,

L. Der.

| 242 g 8+000 | 8+120 0.12 captafaros+pemaos+limpieza de
RRAGEE RO postes, vigas, captafaros.
. Lo L. Der,
243 5@8:::80;28“? e[ig;g: Sza oo Jag 13+280 | 14+310 1.08 captafaros+pemos+iimpieza de
postes, vigas, captafaros.
Guardavias en el Peaje limpieza
Deterioros y limpieza de las total Vigas, postes , captafaros
244 defensas metalicas 25+080 | 264210 | 0.5 +captafaros doblados +
alineamiento de vigas y postes
Deterioros y limpieza de las L. Der. limpieza total Vigas, postes
245 defensas metélicas 26+700 | 26+790 | 0.09 , captafaros
Deterioros y limpieza de las L. Der. limpieza total Vigas, postes
246 defensas metalicas 26+800 | 27+000 0.20 , captafaros
Deterioros y limpieza de las L. Der. limpieza total Vigas, postes
247 defensas metélicas 27+800 | 27+800 .10 , captafaros+pemos+captafaros
Deterioros y limpieza de las L. Der. limpieza total Vigas, postes
a8 defensas metalicas 2000 | 208D | BB , captafaros+pemos+captafaros
Deterioros y limpieza de las L. Der. limpieza total Vigas, postes
249 defensas metalicas 28+420 | 28+820 0.10 , captafaros+pemos+captafaros
L. 1zg. Deterioros y limpi. de
Deterioros y limpieza de las defensas metali. +
-
<50 defensas metalicas 33+210 | 33+250 e captafaros+pemos+01 poste
faitante
L. Der. Deterioros y limpi. de
Deterioros y limpieza de las defensas metali, +
251 defensas metdlicas SHEED | Fu0 0.02 captafaros+pemos+01 poste
faltante
2 o L. {zq. Deterioros y limpi. de
252 S;;:Q;’;Z’ige't’g“ﬁgfsm delas | 434040  43+060 002 defensas metali. +
captafaros+pemos
. S L. Der. Y 1zq. Deterioros y limpi. de
253 g’ggggg’g%@&gga delas | 46+080 | 46+110 | 0.03 defensas metali, +
captafaros+pernos
) e L. Der. Y izq. Deterioros y limpi. de
254 ?:ft:{:?;gsrg e!;;n“g;esza de las 46+600 | 46+690 0.09 defensas metali, +
captafaros+pemos
Derecho de Via
255 | Residuos 374500 | 38+200 | 0.70

ol

L. Der. Y lzq.
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item

Defecto no admitido

Observacion

| 256 | Residuos 38+900 | 38+960 | 0.06 T lL.lsg
257 | Residuos 39+100 | 39+200 0.10 7 L. Der.
258 | Residuos 39+400 | 404000 | 060 | 7 |L Izq
259 | Residuos 40+080 | 40+120 0.04 7 L. izg.
260 | Residuos 40+400 | 404500 | 010 | 7 |L. Der.
261 | Residuos 40+790 | 40+810 0.02 7 L. lzq
262 Residuos 414120 000 7 |L Iz
263  Residuos 41+200 0.00 7 |L Der
264 Residuocs 42+100 | 42+300 | 0.20 7 L. izq
265 | Residuos 42+800 | 43+000 0.20 7 L.Der.
Sec 04: Yura - Patahuasi
| Calzada
| 266 | Huecos 69+000 | 71+600 2.60 *14 L. Der Y lzq.
267 | Huecos 72+200 | 72+250 0.05 *4 L Der. Y izq.
268 | Huecos 724400 | 74+600 | 220 | *14 |L Der Y lzq.
269 | Huecos 75+000 | 75+350 | 0.35 | *14 |L.Der. Y Izq.
270  Huecos 75+800 | 76+500 | 0.70 | *14 |L. Der. Y izq.
271 | Huecos 76+700 | 78+500 1.80 *14 L. Der. Y lzq.
272 | Huecos 78+500 | 79+000 0.50 *“14 L. Der. Y lzqg.
273 | Huecos 79+000 | 83+500 4.50 *14 L. Der. Y lzq.
274 | Fisuras 86+100 | 86+800 | 0.70 | *14 |L. Der. Y lzq.
275 | Fisuras 87+000 | 88+000 1.00 *14 L. Der ¥ izqg.
278 | Parches 68+800 | 68+800 | 010 *14 | Parches L. Der.
277 | Peladuras 67+100 | 67+120 | 0.02 | *14 |L.Der
278 | Peladuras 69+000 | 71+600 2.60 *14 [ L.Der Y lzq
279 | Peladuras 72+200 | 724250 0.05 *14 [L.Der. Y lzq.
280 | Peladuras 72+400 | 74+600 2.20 *14 | L.Der Y izq.
281 | Peladuras 75+000 | 75+350 0.35 *14 [L.Der Ylzq
282 | Peladuras 75+800 | 76+500 | 0.70 | *14 |L.Der. Y Izq
283 | Peladuras 76+700 | 78+500 1.80 *14 | L.Der. Y izq.
284 | Peladuras 78+500 | 79+000 0.50 *14 | L.Der. Y izq.
285 | Peladuras 79+000 83#500 4.50 *14 |L.Der. Y izq.
286 | Peladuras 94+500 | 944650 0.15 *14 L.Der. Y izq.
287 | Existencia de material suelto | 78+000 | 794000 | 1.00 1 |L. Der Y izq.
288 | Existencia de material suelto | 90+690 | 90+800 0.11 1 L. Der. Y Izq.
‘ Berma .
289 | Existencia de material suelto | 58+980 | 59+040 0.086 1 L. Der. Y izq.
290 | Existencia de material suelto | 80+000 | 61+000 1.00 1 L. Der. Y Izqg.
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item

Defecto no admitido

Desde

Km

Observacion

291 | Existencia de material suelto | 62+000 | 63+000 | 1.00 1 |L. Der.
ooooo Seguridad Vial
Senalizacién Vertical
Deterioro del mensaje de las & i
2
292 placas de las sefiales 70+300 0.00 7 | L. Der Sefial Reglamentaria
Deterioro del mensaje de las
293 placas de Ias sefales 844200 0.00 7 |L.lzq
Deterioro del mensaje de las
294 placas de las sefiales 88+300 0.00 7 |L. Der. Panel + poste.
Deterioro de los Postes
295 Kiloméricos 94+000 0.00 7 |impactado
Sefalizacion Horizontal
Perdida o inutilidad de Perdida o inutilidad de tachas
296 tachas reflectivas PBERT0 | GO0 18 £ reflectivas L. Der., L.1zq. Y eje
Perdida o inutilidad de Perdida o inutilidad de tachas
287 tachas reflectivas 67+000 | 68+000 1.00 7 reflectivas L. Der., L.1zq. Y eje
Perdida o inutilidad de Perdida o inutilidad de tachones
?98 tachas reflectivas 84+120 0.60 € reflectivas L. Der., L.Izq. Y eje
Perdida o inutilidad de Perdida o inutilidad de tachas
299 tachas reflectivas 90+000 | 93+000 3.00 4 reflectivas L. Der.,, L.1zq. Y eje
Perdida o inutilidad de Perdida o inutilidad de tachas
=00 tachas reflectivas 95+000 | 96+000 1.00 7 reflectivas L. Der., L.1zq. Y eje
Elemento de
Encarrilamiento y Defensa
Deterioros y limpieza de las L. Der. Y Izq. Deterioros y limpi. de
01 defensas metalicas 58+880 | 59+020 0.14 7 defensas metali. + captafaros
Deterioros y limpieza de las L. Der. Deterioros y limpi. de
e defensas metalicas 59+100 | 59+200 | 0.10 ¢ defensas metali. + captafaros
Deterioros y limpieza de las L. Izqg. limpi. de defensas metali. +
| e defensas metélicas B3+180 | 524260 | 0.10 4 captafaros
304 | Elementos faltantes 58+300 0.00 3 L. lzq. (1) Delineador.
305 | Elementos faltantes 59+500 0.00 3 L lzq (1) Delineador.
306 | Elementas faltantes 61+800 0.00 3 | L lzq. (1) Delineador.
307 | Elementos faltantes 63+600 0.00 3 | L.Der (1) Delineador.
308 | Elementos faltantes 65+060 0.00 3 | L.zqg (1) Delineador.
309 | Elementos faltantes 70+360 0.00 3 | L.lzg. (1) Delineador.
310 | Elementos faltantes 704900 0.00 3 |L.Der (2) Delineadores.
311 | Elementos faltantes 70+800 0.00 3 | L.zg. (2) Delineadores.
312 | Elementos faltantes 71+400 0.00 3 {L.lzq. (2) Delineadores.
313 | Elementos faltantes 75f§00 0.00 3 L.lzg. (1) Delineador.
314 | Elementos faltantes 84+760 | 84+920 | 0.17 3 iL.zq. (5) Delineadores
315 | Elementos faltantes 85+200 0.00 3 [L.lzg. (1) Delineador.
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item

Defecto no admitido

Observacion

escurrimiento hidraulico

316 | Elementos faltantes B85+300 0.00 3 | L.Der (1) Delineador.

317 | Elementos faitantes 86+390 | 86+430 | 0.04 3 | L.Der (3) Delineadores.

318 | Elementos faltantes 86+390 | 86+420 | 0.03 3 | L.1zq. (2) Delineadores.

319 | Elementos faltantes 86+990 | 87+100 | 0.11 3 | L.Der. (5) Delineadores.

320 Elgmentos faltantes 03+480 | 93+530 0.0 3 | L.lzq. (3) Delineadores.

321 | Elementos faltantes 95+500 0.00 3 |L.lzqg (1) Delineador.

322 Elementos faltantes 98+400 000 3 | L.izg. (1) Delineador.
Drenaje
Obstruccion al libre

_323 escurmrimiento hidraulico 62+500 | 62+800 0.30 3 |L. Der. Cunetas
Obstruccion al libre

324 escurmimiento hidraulico 73+500 | 73+550 0.05 3 | L. Der. Cunetas
Obstruccion al libre

325 escurtimiento hidraulico 90+700 0.00 3 L. Der. Cunetas
Obstruccion al libre

326 escummimiento hidraulico 93+200 0.00 3 | L. Der. Cunetas
Obstruccion al libre

’32? escurrimiento hidraulico 95+180 | 95+210 0.03 3 L. Der. Cunetas

Obstruccion al libre

328 escumimiento hidréulico 95+700 | 95+830 0.13 3 L. Der. Cunetas

agg | Obstruccidn al libre 974680 | 97+760 | 008 | 3 |L Der Y lzq, cunetas

* Plazos coordinados con el Concesionario
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