Presidencia

del Consejo de Ministros

RESOLUCION DE CONSEJO DIRECTIVO

N2 032-2016-CD-OSITRAN
Lima, 02 de junio de 2016

VISTOS:

La Nota N° 033-16-GRE-OSITRAN, mediante la cual la Gerencia de Regulacién y Estudios
Econdmicos remite el Informe “Propuesta de Fijacién Tarifaria de los Servicios Estandar en el
Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma”, elaborada conjuntamente con la Gerencia
de Asesoria Juridica en lo relativo a la evaluacién de los aspectos juridicos relacionados al
procedimiento tarifario; la propuesta de Resolucion de Consejo Directivo por la que se aprueba
la Propuesta Tarifaria; la Exposicién de Motivos; y la relacion de documentos que sustentan la
propuesta;

CONSIDERANDO:

Que, el numeral 3.1 del articulo 32 de la Ley de Supervision de la Inversion en Infraestructura de
Transporte de Uso Publico, aprobada mediante Ley N° 26917, establece que es misién de
OSITRAN regular el comportamiento de los mercados en los que actdan las Entidades
Prestadoras, cautelando en forma imparcial y objetiva los intereses del Estado, de los
inversionistas y de los usuarios; con el fin de garantizar la eficiencia en la explotacion de la
Infraestructura de Transporte de Uso Publico;

Que, el literal b) del numeral 7.1 del articulo 7° de la precitada Ley, atribuye a OSITRAN la Funcion
Reguladora, y en tal virtud, la funcion de operar el sistema tarifario de la infraestructura bajo su
ambito, lo que incluye la infraestructura portuaria de uso publico;

Que, el literal b) del numeral 3.1 del articulo 3° de la Ley Marco de los Organismos Reguladores
de la Inversion Privada en los Servicios Publicos (LMOR), aprobada por la Ley N° 27332 y
modificada mediante Ley N° 28337, establece que la Funcién Reguladora de los Organismos
Reguladores, comprende la facultad de fijar tarifas de los servicios bajo su ambito;

Que, el articulo 22 del Reglamento de la LMOR, aprobado mediante Decreto Supremo N° 042-
2005-PCM vy sus modificatorias, asi como el articulo 17° del REGO, establecen que la Funcion
Reguladora serd ejercida exclusivamente por el Consejo Directivo del Organismo Regulador;

Que, el citado articulo 17 a su vez sefiala que el Consejo Directivo sustenta sus decisiones en los
informes técnicos que emite la Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos, que estd
encargada de conducir e instruir los procedimientos tarifarios, y de la Gerencia de Asesoria
Juridica que tiene a su cargo la evaluacién de los aspectos juridicos relacionados al
procedimiento tarifario;

Que, mediante Resolucidon N° 043-2004-CD/OSITRAN vy sus modificaciones se aprobo el
Reglamento General de Tarifas de OSITRAN (RETA), el cual establece la metodologia, reglas,
principios y procedimientos que aplicara OSITRAN cuando fije, revise o desregule las tarifas
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aplicables a la prestacion de los servicios derivados de la explotacion de la infraestructura de
transporte de uso publico, ya sea que el procedimiento se inicie de oficio o a pedido de parte;

Que, el 31 de mayo de 2011, se suscribié el Contrato de Concesion para el Disefio, Construccion,
Financiamiento, Conservacion y Explotacion del Nueva Terminal Portuario de Yurimaguas -
Nueva Reforma (en adelante, el Contrato de Concesion) entre el Estado Peruano, representado
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y la empresa Concesionaria Puerto
Amazonas S.A. (en adelante, COPAM);

Que, el Contrato de Concesidn no establece las tarifas por los servicios estandar, por lo que en
la cldusula 9.1.sefiala que, previamente al inicio del procedimiento de fijacion tarifaria
correspondiente, el INDECOPI debe pronunciarse sobre las condiciones de competencia en el
mercado para la prestacion de los servicios estdndar a ser brindados por el Concesionario;
precisando que, en caso se indique no existe condiciones de competencia, correspondera al
Regulador iniciar el proceso de fijacion tarifaria de acuerdo con los procedimientos y normas
establecidos en el RETA de OSITRAN;

Que, mediante Carta N° 0140-2015-GG-COPAM de fecha 20 de abril de 2015, COPAM solicité al
INDECOPI, que en virtud de lo sefialado en el Contrato de Concesion se pronuncie sobre la
existencia de condiciones de competencia en la prestacion de servicios estandar;

Que, mediante Carta N° 644-2015/PRE-INDECOPI, recibida el 04 de noviembre del 2015, el
INDECOPI emitid el pronunciamiento correspondiente, sefialando que no se prevé que habra
condiciones de competencia efectiva en la prestacion de los servicios estandar a la nave, a la
carga y a los pasajeros;

‘Que, mediante Resolucidon N° 072-2015-CD-OSITRAN del 15 de diciembre de 2015, el Consejo
Directivo de OSITRAN aprobé el inicio del procedimiento de fijacion tarifaria de oficio de los
siguientes servicios estandar a ser prestados en el NTPY-NR:

e SERVICIOS A LA NAVE
e SERVICIOS A LA CARGA
- Fraccionada

- Rodante
- Sélida a Granel
- Liquida a Granel
- Contenedor con carga de 20 pies
- Contenedor vacio de 20 pies
- Contenedor con carga de 40 pies
- Contenedor vacio de 40 pies
e SERVICIO A LOS PASAIEROS

Que, mediante Oficio N° 064-15-SCD-OSITRAN, de fecha 22 de diciembre de 2015, la Secretaria
del Consejo Directivo, notificé a COPAM la Resolucion N° 072-2015-CD-OSITRAN; otorgdndol
un plazo de 30 dias habiles para la presentacion de su propuesta tarifaria, conforme al RETA,;
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Que, mediante Carta N° 0057-2016-GG-COPAM, recibida el 03 de febrero de 2016, COPAM
solicitd ampliacion del plazo por 10 dias habiles adicionales para la presentacion de su propuesta
tarifaria, de conformidad con el articulo 53 del RETA, la cual fue concedida por la Gerencia de
Regulacion y Estudios Econdmicos mediante Oficio N® 025-16-GRE-OSITRAN;

Que, mediante Carta N°0079-2016-GG-COPAM, recibida el 18 de febrero de 2016, COPAM
remitioé a OSITRAN su Propuesta Tarifaria;

Que, mediante Nota N° 027-16-GRE-OSITRAN de fecha 10 de mayo de 2016, la Gerencia de
Regulacion y Estudios Econdmicos solicitd a la Gerencia General una ampliacion de plazo por
diez (10) dias habiles para la presentacién de la propuesta tarifaria, de acuerdo a lo previsto en
el articulo 56° del RETA, la cual fue concedida por la Gerencia General mediante Memorando N°
183-16-GG-0SITRAN;

Que, el articulo 4° de la Ley de Transparencia y Simplificacion de los Procedimientos Regulatorios
de Tarifas, aprobada por la Ley N° 27838, establece que el Organismo Regulador debera pre
publicar, en su pdgina web institucional y en el diario oficial El Peruano, el Proyecto de
Resolucion que fije la tarifa regulada y una relacion de informes, estudios, dictamenes, modelos
economicos y memorias anuales que constituyan el sustento de las resoluciones que fijan los
precios regulados;

Que, el articulo 42° del RETA establece que OSITRAN debera publicar en el Diario Oficial El
Peruano y en su pagina web, la propuesta de fijacion, revision o desregulacidn tarifaria, con el
fin de recibir comentarios y sugerencias de los interesados, los cuales tendran caracter no
vinculante. Asimismo, el articulo 43° del RETA sefiala que, la publicacion de la propuesta tarifaria
: debera contener cuando menos lo siguiente: (i) el proyecto de Resolucion de Consejo Directivo
X’ \ que aprueba la fijacion, revision o desregulacidn tarifaria correspondiente, (ii) exposicion de
’ ' motivos, (iii) relacién de documentos que constituyen el sustento de la propuesta tarifaria, (iv)
plazo dentro del cual se reciben los comentarios escritos relativos a la propuesta y (v) fecha y

lugar donde se realizara(n) la(s) Audiencia(s) Publica(s) correspondientes;

Que, luego de revisar y discutir los documentos de Vistos, el Consejo Directivo hace suya la
propuesta tarifaria, incorporandola integramente en la parte considerativa de la presente
Resoluciéon, de conformidad con lo dispuesto por el numeral 6.2. de la Ley N° 27444, Ley de
Procedimiento Administrativo General;

En cumplimiento de lo dispuesto en la Ley N° 27838, Ley de Transparencia y Simplificacién de
los Procedimientos Regulatorios de Tarifas, de conformidad con lo establecido en el literal a) del
articulo 12° de la Ley N° 26917 vy literal c) del numeral 3.1. de la Ley N° 27332; asi como con lo
establecido en los articulos 16 y 17 del Reglamento General de OSITRAN y estando a lo acordado
por el Consejo Directivo en su Sesién N° 588-16-CD-OSITRAN;

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Disponer la publicacion del Resumen Ejecutivo de la Propuesta de “Fijacidn Tarifaria
de los Servicios Estandar en el Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma” en el Diario
Oficial El Peruano y su difusion en el Portal Institucional de OSITRAN (www.ositran.gob.pe).
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Articulo 2°.- Disponer la publicacién en el Diario Oficial El Peruano y en el Portal Institucional de
OSITRAN (www.ositran.gob.pe), de los siguientes documentos:

(i) El proyecto de resolucion de Fijacion Tarifaria de los Servicios Esténdar en el
Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma.

(ii) Exposicion de motivos del proyecto de resolucién a que hace referencia el punto (i)
precedente.

(iii) Relacion de documentos que constituyen el sustento de la referida Propuesta
Tarifaria.

Articulo 3°.- Encargar a la Gerencia de Atencion al Usuario de OSITRAN realizar la convocatoria
a la Audiencia Publica Descentralizada de la “Propuesta de Fijacién Tarifaria de los Servicios
Estandar en el Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma” en un plazo no menor de
quince (15) dias hébiles, ni mayor de veinte (20) dias habiles, contados desde el dia siguiente de
la pre publicacion sefialada en el articulo 1° de la presente Resolucion, a través del Diario Oficial
El Peruano, precisando el lugar, fecha y hora en la que se llevara a cabo la mencionada audiencia,
en atencion a lo dispuesto en el RETA de OSITRAN, aprobado mediante Resolucion de Consejo
Directivo N° 043-2004-CD-OSITRAN y sus normas modificatorias.

Articulo 4°.- Otorgar un plazo de veinte (20) dias habiles, contados a partir del dia siguiente de
efectuada la publicacion a que se refiere el articulo 1° precedente, para que los interesados
remitan por escrito a OSITRAN, en su sede ubicada en Calle Los Negocios N” 182, Surquillo, Lima,
o por medio electrdnico a info@ositran.gob.pe, sus comentarios, sugerencias o aportes a la
“Propuesta de Fijacion Tarifaria de los Servicios Estandar en el Terminal Portuario de Yurimaguas
— Nueva Reforma”, los que serdn acopiados, procesados y analizados por la Gerencia de
Regulacion y Estudios Economicos de OSITRAN.

Articulo 5°.- Difundir la presente Resolucidn, asi como el Informe “Propuesta de Fijacion Tarifaria
de los Servicios Estandar en el Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma y sus anexos
en el Portal Institucional de OSITRAN (www.ositran.gob.pe).

Articulo 6°.-Notificar la presente Resolucion a la Entidad Prestadora Concesionaria Puerto
Amazonas S.A.

Registrese, comuniguese y publiquese.

Reg. Sal. 20529
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PROPUESTA DE RESOLUCION DE CONSEJO DARECTIVO

Lima, xx de xxx de 2016 N2 xx-2016-CD-OSITRAN
VISTOS:

El Informe “Propuesta de Fijacion Tarifaria de los Servicios Estandar en el Terminal Portuario
de Yurimaguas — Nuevo Reforma”, elaborado por la Gerencia de Regulacion y Estudios
Economicos, y la Gerencia de Asesoria Juridica de OSITRAN en lo relativo a la evaluacion de los
aspectos juridicos relacionados al procedimiento tarifario, la Exposicion de Motivos, la matriz
de comentarios, y el Proyecto de Resolucion correspondiente; vy,

CONSIDERANDO:

Que, el numeral 3.1 del articulo 3° de la Ley de Supervision de la Inversion en Infraestructura de
Transporte de Uso Publico, aprobada mediante Ley N° 26g17, establece que es mision de
OSITRAN regular el comportamiento de los mercados en los que actuan las Entidades
Prestadoras, cautelando en forma imparcial y objetiva los intereses del Estado, de los
inversionistas y de los usuarios; con el fin de garantizar {a eficiencia en la explotacion de la
Infraestructura de Transporte de Uso Publico,

Que, el literal b) def numeral 7.1 del articulo 7° de |a precitada Ley, atribuye a OSITRAN la
Funcién Reguladora, y ental virtud, lafuncion de operar el sistema tarifario de fa infrasstructura
bajo su ambito, lo que incluye la infraestructura portuaria de uso publico;

Que, el literal b) del numeral 3.2 del articulo 3° de la Ley Marco de los Organismos Reguladores
de la Inversion Privada en los Servicios Publicos (LMOR), aprobada por la Ley N° 27332 y
modificada mediante Ley N” 28337, establece que la Funcion Reguladora de los Organismos
Reguladores, comprende la facultad de fijar tarifas de los servicios bajo su ambito;

Que, el articulo 2° del Reglamento de ta LMOR, aprobado mediante Decreto Supremao N° o42-
2005-PCM y sus modificatorias, asi como el articulo 17° del REGO, establecen que la Funcién
Reguladora sera ejercida exclusivamente por el Consejo Directivo del Organismo Regulador;

Que, el citado articulo 17 a su ver sefiala que el Consejo Directivo sustenta sus decisiones en los
informes técnicos que emite la Gerencia de Regulacion y Estudios Economicos, que estd
encargada de conducir e instruir los procedimientos tarifarios, y de la Gerencia de Asesoria
Juridica que tiene a su cargo la evalvacion de los aspectos juridicos relacionados al
procedimiento tarifario;

Que, mediante Resolucion N° 043-2004-CDJOSITRAN y sus modificaciones se aprobd el
Reglamento General de Tarifas de OSITRAN (RETA), el cual establece la metodologia, reglas,
principios y procedimientos que aplicara OSITRAN cuando fije, revise o desregule las tarifas
aplicables a la prestacion de los servicios derivados de la explotacion de la infraestructura de
transporte de uso publico, ya sea que el procedimiento se inicie de oficio o a pedido de parte;

Que, el 31de mayo de 2011, se suscribi6 el Contrato de Concesidn para el Disefio, Construccion,
Financiamiento, Conservacién y Explotacion del Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas -
Nueva Reforma (en adelante, el Contrato de Concesidn) entre el Estado Peruano, representado
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y la empresa Concesionaria Puerto
Amazonas 5.A. (en adelante, COPAMY);



Que, el Contrato de Concesidn no establece las tarifas por los servicios estandar, porio que en
la clausula g.1. senala que, previamente al inicio del procedimiento de fijacion tarifaria
correspondiente, el INDECOP! debe pronunciarse sobre fas condiciones de competencia en el
mercado para la prestacion de los servicios estandar a ser brindados por el Concesionario;
precisando que, en caso se indique no existe condiciones de competencia, correspondera al
Reguiador iniciar el proceso de fijacion tarifaria de acuerdo con los procedimientos y normas
establecidos en el RETA de OSITRAN,;

Que, mediante Carta N° 0140-2015-GG-COPAM de fecha 20 de abril de 2015, COPAM solicitd
al INDECOPI, que en virtud de lo sefalado en ef Contrato de Concesion se pronuncie sobre la
existencia de condiciones de competencia en la prestacion de servicios estandar;

Que, mediante Carta N° 644-2015/PRE-INDECOPI, recibida el o4 de noviembre del 2015, el
INDECOPI emitio el pronunciamiento correspondiente, sefalando que no se prevé que habra
condiciones de competencia efectiva en la prestacion de los servicios estandar a la nave, a la
carga y a los pasajeros;

Que, mediante Resolucion N® 072-2015-CD-OSITRAN del 15 de diciembre de 2015, el Consejo
Directivo de OSITRAN aprobo el inicio del procedimiento de fijacidn tarifaria de oficio de los
siguientes servicios estandar a ser prestados en el NTPY-NR:

e SERVICIOS A LA NAVE
s SERVICIOS A LA CARGA
-  Fraccionada

- Rodante
- Solida a Granel
- Liquida a Granel
- Contenedor con carga de 20 pies
- Contenedor vacio de 20 pies
- Contenedor con carga de 40 pies
- Contenedar vacio de 40 pies
s SERVICIO A LOS PASAJEROS

Que, mediante Oficic N° 064-15-5CD-OSITRAN, de fecha 22 de diciembre de 2015, la
Secretaria del Consejo Directivo, notifico a COPAM la Resolucion N° 072-2015-CD-OSITRAN;
otorgandole un plazo de 30 dias habiles para la presentacion de su propuesta tarifaria,
conforme al RETA;

Que, mediante Carta N°0057-2016-GG-COPAM, recibida el 03 de febrero de 2016, COPAM
solicitd ampliacion del plazo por 10 dias habiles adicionales para la presentacién de su
propuesta tarifaria, de conformidad con el articulo 53 del RETA, la cual fue concedida por la
Gerencia de Regulacidny Estudios Econdmicos mediante Oficio N® 025-16-GRE-OSITRAN,;

Que, mediante Carta N° 0079-2016-GG-COPAM, recibida el 18 de febrero de 2016, COPAM
remite a OSITRAN su Propuesta Tarifaria;

Que, mediante Nota N° 027-16-GRE-OSITRAN de fecha 10 de mayo de 2016, la Gerencia de
Regulacion y Estudios Economicos solicitd a la Gerencia General una ampliacion de plazo por
diez (10) dias habiles para la presentacion de la propuesta tarifaria, de acuerdo a lo previsto en



el articulo 56° del Reglamento General de Tarifas, la cual fue concedida por la Gerencia General
mediante Memorando N° 183-16-GG-OSITRAN;

Que, mediante Resolucion de Consejo Directivo N° xxx-2016-CD-OSITRAN, de fecha xxx de xxx
de 2016, se dispuso la publicacion en el Diaric Oficial El Peruvano, y la difusion en el Portal
Institucional de OSITRAN, de |a *Propuesta de Fijacion Tarifaria de los Servicios Estandar en el
Terminal Portuario de Yurimaguas — Nuevoe Reforma”;

Que, mediante publicacion en el Diario Oficial El Peruano de fecha xxx de xxx de 2016, OSITRAN
convoco a la Audiencia Poblica Descentralizada para la presentacion de la “Propuesta de
Fijacion Tarifaria de los Servicios Estandar en el Terminal Portuario de Yurimaguas ~ Nuevo
Reforma”;

Que, el xoox de xoox de 2016, de conformidad con lo dispuesto en la Resolucion de Consejo
Directivo N° xxx-2016-CD-OSITRAN, se lleva a caba la Audiencia Piblica Descentralizada;

Que, dentro del plazo establecido, se recibieron los comentarios de xxxx;

Que, mediante Nota N° x00¢-16-GRE-OSITRAN, de fecha xxx de xxxx de 2016, la Gerencia de
Regulacion y Estudios Econdmicos remite a la Gerencia Generat el Informe de Fijacion Tarifaria
de los Servicios Estandar en el Terminal Portuario de Yurimaguas — Nuevo Reforma”, elaborado
por la Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos, y la Gerencia de Asesoria Juridica de
OSITRAN en lo relativo a |a evaluacion de los aspectos juridicos relacionados al procedimiento
tarifario, la Exposicién de Motivos, la matriz de comentarios, y el Proyecto de Resolucién
correspondiente;

Que, habiéndose cumplido con el procedimiento establecido en el Reglamento General de
Tarifas del OSITRAN, corresponde que el Consejo Directivo apruebe la Fijacion Tarifaria de los
Servicios Estandar en el Terminal Portuario de Yurimaguas — Nuevo Reforma;

Que, luego de evaluary deliberar respecto el caso materia de analisis, el Consejo Directivo hace
suya la Propuesta Tarifaria de Vistos, incorporandolo integramente en la parte considerativa de
la presente Resolucion de conformidad con lo establecido por el numeral 6.2 del articulo 6 de fa
Ley N° 27444, Ley del Procedimiento Administrativo General.

En cumplimiento de lo dispuesto en la Ley N° 27838, de conformidad con las facultades
atribuidas por la Ley N° 26917 y la Ley N® 27332, y a lo dispuesto por el Acverdo de Consejo
Directivo N°® xx, adoptado en su sesion de fecha xx de xx de 2016.

SE RESUELVE:
Articulo 1°.- Determinar las Tarifas de los servicios estandar a ta Nave, Carga y Pasajeros, a ser

prestados por la empresa Corcesionaria en el Nuevo Terminal Portuario Yurimaguas — Nueva
Reforma, de conformidad con los montos sefalados en el siguiente cuadro:



Tarifas para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
(En Soles sin IGV)

B
Servicio a la nave Metro de eslora-hora 0,70
Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 15,57
Rodante Por tonelada 72,06
Solida a Granel Por tonelada 15,88
Liguida a Granel Por tonelada 8,82
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor 230,47
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 8g,03
Contenedor con carga de 40 pies Por cantenedor 309,47
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 106,76
Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,10

Articulo 2°.- Las tarifas a que se refiere el articulo 1° entraran en vigencia en un plazo no menor
de quince (15) dias de notificada la presente Resolucion y diez (20) dias habiles contados a partir
de la fecha de publicacion del tarifario de la entidad prestadora.

Articulo 3°.-Notificar la presente Resolucion a la Entidad Prestadora Puerto Amazonas S.A.,
disponiendo su aplicacion de conformidad con el Reglamento General de Tarifas de OSITRAN.

Articulo 4°.- Disponer la publicacién de la presente Resolucion y de la Exposicion de Motivos
en el Diario Oficial El Peruano y en el Portal Institucional de OSITRAN (www.ositran.gob.pe).
Asimismo, disponer la difusidn del Informe de Fijacidn Tarifaria de los Servicios Estandar en el
Terminal Portuario de Yurimaguas — Nuevo Reforma, en el Portal Institucional de OSITRAN

(www.ositran.gob.pe).

Registrese, comuniquese y publiquese.

PATRICIA BENAVENTE DONAYRE
Presidente del Consejo Directivo



EXPOSICION DE MOTIVOS

FIJACION DE TARIFAS DE LOS SERVICIOS ESTANDAR EN EL NUEVO TERMINAL
PORTUARIO DE YURIMAGUAS - NUEVA REFORMA

. ANTECEDENTES

1. El 31 de mayo de 2011 se suscribid el Contrato de Concesion para el Diseno, Construccion,
Financiamiento, Conservacion y Explotacion del Nuevo Terminal Portuario de
Yurimaguas - Nueva Reforma (en adelante, el Contrato de Concesién) entre el Estado
Peruano, representado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y la empresa
Concesionaria Puerto Amazonas 5.A.

2. Mediante Carta N® 0140-2015-GG-COPAM de fecha 20 de abril de 2015, la empresa
Concesionaria Puerto Amazonas S.A. (en adelante, COPAM), solicito al INDECOPI, en
virtud de lo senalado en la Clausula 9.1 de su Contrato de Concesion, que se pronuncie
sobre la existencia de condiciones de competencia en la prestacion de servicios
portuarios fluviales en Yurimaguas.

3. Mediante Carta N° 644-2015/PRE-INDECOPI remitida al Concesionario, con copia a
OSITRAN, recibida el o4 de noviembre del 2015, el INDECOPI se pronuncid sobre el
analisis de condiciones de competencia en la prestacion de los servicios portuarios
fluviales en Yurimaguas. Dicha opinién se encuentra contenida en el Informe N° 06g-
2015/GEE, de la Gerencia de Estudios Economicos del INDECOPI.

4. En el referido informe, INDECOPI concluye que en el escenario donde operara el Nuevo
Terminal Portuario Yurimaguas — Nueva Reforma (o NTPY-NR en adelante) no se prevé
que habra condiciones de competencia efectiva en la prestacion de los servicios estandar
alanave, alacargay alos pasajeros.

L. El og de diciembre de 2015, se elevod a la Gerencia General el informe N°® 036-15-GRE-
GAJ-OSITRAN, el cual analiz6 la procedencia del inicio de procedimiento de Fijacion
Tarifaria de Oficio de los Servicios Estandar en el Nuevo Terminal Portuario de
Yurimaguas — Nueva Reforma.

] 6. Mediante Resolucion N°o72-2015-CD-OSITRAN del 15 de diciembre de 2015, el Consejo
o Directivo de OSITRAN aprueba el inicio del procedimiento de Fijacién Tarifaria de Oficio
{ de los Servicios Estandar en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva
Reforma, estableciendo ademas un plazo maximo de 30 dias hébiles para que COPAM
presente su propuesta tarifaria, contados a partir del dia habil siguiente de recibida la
notificacion de |a citada Resolucién, de conformidad con lo establecido en el articulo 53

del Reglamento General de Tarifas de OSITRAN (en adelante RETA).

7. Mediante Oficio N°064-15-SCD-OSITRAN, recibido el 22 de diciembre de 201g, la
Secretaria del Consejo Directivo, notificdé a COPAM la Resolucion N°o72-2015-CD-
OSITRAN.

8. Por medio de Carta N°0057-2016-GG-COPAM, recibida el 03 de febrero de 2026, COPAM
solicité ampliacion del plazo por 10 dias habiles adicionales para la presentacién de su



propuesta tarifaria, de conformidad con el articulo 53 del RETA. Dicha solicitud fue
aprobada mediante Oficio N® 025-16-GRE-OSITRAN.

9. Mediante Carta N®0079-2016-GG-COPAM, recibida el 18 de febrero de 2016, COPAM
remite a OSITRAN su Propuesta Tarifaria.

Il.  SERVICIOS SUJETOS A FIJACION TARIFARIA

A. SERVICIO A NAVE: Comprende la utilizacion de los amarraderos y el servicio de
amarre y desamarre.

El amarradero es el espacio fisico designado en el Muefle del NTPY-NR para
atraque de la nave. Mientras que el servicio de arnarre y desamarre consiste en
recibiry asegurar las amarras, cambiarlas de un punto de amarre a otro y largarlas.

B. SERVICIO A LA CARGA: Este servicio comprende los servicios de carga yfo descarga
de cualquier tipo de mercancias mediante el uso de Equipamiento Portuario en el
Terminal.

Los servicios estandar a la carga incluyen ia estiba, la desestiba, la trinca, la

destrinca, la traccion, fa manipulacion, |a elaboracion de la tarja, el

almacenamiento por tres (3) dias, el pesaje y los servicios esenciales de caracter
4},%“-1-&{3 aduanero que sean requeridos de acuerdo con el marco legal vigente.
L yome E
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Dentro de este servicio se distinguen los siguientes tipos de carga a los cuales
corresponde fijar la tarifa:

- Fraccionada

- Rodante

- Solida a Granel

- Liquida a Granel

- Contenedores con carga de 20 pies
- Contenedores vacios de 20 pies

- Contenedores con carga de 40 pies
- Contenedores vacios de 40 pies

C. SERVICIOS A LOS PASAIJEROS: El alcance de este servicio comprende las
facilidades para el embarque, desembarque de los pasajeros que utilizan el Terminal
Portuario.

il. PROPUESTA DE COPAM

10. Para la elaboraciéon de su propuesta tarifaria, COPAM utilizé fa metodologia de
benchmarking, conforme a lo indicado en la Resolucién N°o72-2015-CD-OSITRAN.



11.  Bajo este contexto COPAM presentd un conjunto de terminales portuarios que en su
criterio son comparables con la futura operacidn de! TPY-NR, siendo estos los siguientes

Cuadro N° 1: Terminales Comparables segin propuesta de COPAM
15 ]

Colombia | Sociedad Portuaria Buenavista

Colombia | Sociedad Portuaria Michellmar S.A

Colombia | Sociedad Administradera Portuaria Puerto Berrio

Colombia | Sociedad Portuaria Compaiia de Puertos Asociados

Uruguay | Fray Bentos

Uruguay |[Juan Lacaze

Uruguay | Nueva Palmira

Uruguay | Paysandu

Argentina | Puerto de Zarate

Peru TP Iguitos

Peru TP Paita

Fuente: Propuesta Tarifaria COPAM

Elaboracion; Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos - OSITRAN

2

Segun COPAM, las tarifas de los terminales anteriores se han comparado en Dolares
Americanos (USD); no obstante, dado que estas deberan ser cobradas en Nuevos Soles
(S{.) tal como lo establece el Contrato de Concesidn y el Reglamento Tarifario, estas han
sido transformadas a Soles utilizando un tipo de cambio de S/. 3.50 soles por ddlar.

13.  Ast, las tarifas propuesta por COPAM, expresadas en Soles, son las siguientes:

Cuadro N°2: Propuesta de Tarifas del TPY-NR (en soles)

Servicio Urnidad de Cobro 81
Servicio a |2 nave
Transito Internaciond mveslorah 08
Barcazas, motochaas (naves de digaiio) m/eslorath 0.2
Servicio a la carga:
Fraccionada For tonelada 272
. Silida a granel Por tonslada 16.9
s o Granel Liquide Por tonelada 8.7
X ) Contenedor lleno o vacio de 20 pies Por unidad 2480
Contenedor lleno o vacio cargade 40 pies For umidad 403.2
Carga Rodanie
Cargay descarga de vehicuios y maguinaria .
propulsada< = 30 ton For unidad 148.8
Por'cergao descargade camiones u otros Por unidad
vehiculos hasta 30 ton 1506
Por carga o descarga de equipos y magquinas .
hasta 30 ton Por unidzd 147.0
Servicio al pasajero: Por pasgero 11.1

Fuente y elaboracién: Propuesta Tarifaria COPAM



14.

15.

16,

17.

18.

PROPUESTA DE OSITRAN

Segun el Articulo 5 del RETA, es competencia exclusiva de OSITRAN: (i} fa fijacidn,
revision o desregulacion de Tarifas Maximas, (i) el establecimiento de reglas para la
aplicacién de los reajustes de las tarifas y (jii} el establecimiento de sistemas tarifarios
que incluyen las reglas de aplicacion de ias tarifas.

De acuerdo con lo que establece el articulo 3 del RETA, el sistema tarifario comprende
tres elementos: (i) [a estructura tarifaria, (i) la unidad de cobro y {iii) el nivel maximo que
debe ser considerado.

a. Estructura tarifaria

En este caso, no ha sido necesario que el regulador determine una estructura tarifaria
dado que esta ya se encuentra previamente definida en el Anexo g del Contrato de
Concesion,

Cuadro N° 3: Estructura tarifaria sequn anexo 5 del Contrato de Concesion

Servicio a la nave

Servicios a la carga
Fraccionada
Rodante

—
Solida a Granel
Liquida a Granel
Contenedor con carga de 20 pies
g P

Contenedor vacio de 20 pies
Contenedor con carga de 40 pies
Contenedor vacio de 40 pies

Servicios a los pasajeros
Elaboracidn: Gerencia de Regulation y Estudios Econdrmicos de OSITRAN
Fuente: Contrato de Concesion

b. Unidad de cobro

Una vez definida la estructura tarifaria que regira en el TPY-NR corresponde determinar
la unidad de cobro por la prestacion de cada servicio.

Al respecto, el regulador ha evaluado entre las unidad de cobro que rige para los
diferentes operadores portuarios nacionaies {maritimes y fluviaies) y ha determinado las
siguientes unidades de cobro:



19.

Cuadro N° 4: Estructura tarifaria y Unidad de cobro

- =

Servicio a la nave | | Metro de eslora-hora

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada
Rodante Por tonelada
Sélida a Granel Por tonelada
Liquida a Granel Por tonelada
Contenedor con carga de 20 pies Por contendor
Contenedor vacio de 20 pies Por contendor
Contenedor con carga de 40 pies Por contendor
Contenedor vacio de 40 pies Por contendor

Servicios a los pasajeros Por pasajero

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudies Ecandmicos de OSITRAN
Fuente: Tarifarios vigente de los Terminales Portuarios Nacianales

Cabe indicar que segun el contrato de concesidn, el Concesionario esta facultado a cobrar
tarifas en Soles; por lo tanto, las tarifas que determine OSITRAN deberan ser expresadas
en esta moneda.

c. Determinacion del nivel tarifario

Para la determinacidn del nivel tarifario se utilizé la metodologia de tarifacion
comparativa o benchmarking.

Como resultado del benchmarking se obtuvo una muestra representativa de nueve
puertos o terminales portuarios, los cuales se muestran en el cuadro siguiente.

Cuadro N° 5: Muestra de Puertos Comparables

X . P
Colombia Sociedad Portuaria Buenavista
Colombia Sociedad Portuaria Michellmar S.A
Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio
Colombia SPCPA-Barranquilla
Uruguay Fray Bentos
Uruguay Juan Lacaze
Uruguay Nueva Palmira
Uruguay Paysandu
Perd TP Iquitos

Elaboracion: Gerencia de Requlacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN



22. Sobrelabase de lo antes mencionado, las tarifas propuestas por OSITRAN son calculadas
en base al promedio de las tarifas de benchmarking, cuyos resultados son los siguientes:

Cuadro N° 6: Propuestas de Tarifas Estandar- TPY-NR (En Soles sin iGV)

Servicio a la nave etro de eslora-hora

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 15,97
Rodante Por tonelada 72,06
Sélida a Granel Por tonelada 15,88
Liguida a Granel Por tonelada 8,82
Contenedor con carga de 20 pies Por contendor 230,47
Contenedor vaclo de 20 pies Por contendor 89,03
Contenedor con carga de 40 pies Por contendor 309,47
Contenedor vacio de 40 pies Por contendor 106,76

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,10

Elaboracién: Gerencia de Regulacidn y Estudios Economicos de OSITRAN
i
/! g%‘t.fﬂﬁﬁﬁ" 2
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“ V. CONCLUSIONES

23.  Mediante la Resolucidn del Consejo Directivo N®072-2015-CD-OSITRAN, se dio inicio al
procedimiento de fijacién tarifaria de los Servicios Estandar del TPY-NR.

24. De acuerdo a la recomendacion sefialada en el informe N°® 036-15-GRE-GAJ-OSITRAN,
gue sustenta la Resolucion de Consejo Directivo N® N°o72-2015-CD-OSITRAN, para la
fijacion tarifaria de los Servicios Estandar se utilizdé la metodologia de tarifacidn
comparativa o benchmarking.

» \3 3 25. A partir de la metodologia de fijacién tarifaria de benchmarking, el Regulador propone
- las siguientes tarifas para los Servicios Estandar a la Nave, Carga y Pasajeros.

Propuestas de Tarifas para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
_(En Soles sin IGV)

; i3
Servicio a la nave Metro de eslora-hora 0,70
Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 15,97
Rodante Por tonelada 72,06
Sélida a Granel Por tonelada 15,88
Liguida a Granel Por tonelada 8,82
Contenedor con carga de 20 pies Por coniendor 230,47
Contenedor vacio de 20 pies Por contendor 89,03
Contenedor con carga de 40 pies Por contendor 309,47
Contenedor vacio de 40 pies Por contendor 106,76
Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,10

Elaberacién: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAN



VI. RECOMENDACIONES

26. Remitir el presente informe al Consejo Directivo, para que teniendo en cuenta las
conclusiones antes mencionadas,

a) Disponga la pre-publicacion de la presente Propuesta de Fijacion Tarifaria de los Servicio
Estandar a ser brindados en el Terminal Portuario de Yurimaguas-Nueva Reforma, cuyos
niveles y estructura tarifaria es la siguiente:

Propuestas de Tarifas para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
{En Soles siIGV)

Tt

ervicio ala nave Metro de eslora-hora 0,70
et *‘i@;‘ Servicios a la carga

"c;'. ('\J::FE;HLLO Fraccionada Por tonelada 15,97
q‘v\c j Rodante Por tonelada 72,06
a Sélida a Grane! Por tonelada 15,88

Liquida a Granel Por tonelada 8,82
Contenedor con carga de 20 pies Por contendor 230,47

Contenedor vacio de 20 pies Por contendor 89,03
Contenedor con carga de 4o pies Por contendor 309,47
Contenedor vacio de 40 pies Por contendor 106,76
Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,10

Elaboracion: Gerencia de Regulacién y Estudios Econdmicos de OSITRAN

Lima, mayo de 2016
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RESUMEN EJECUTIVO

ANTECEDENTES

El 31 de mayo de 2011 se suscribio el Contrato de Concesicn para el Disefo, Construccion,
Financiamiento, Conservacion y Explotacion del Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas -
Nueva Reforma (en adelante, el Contrato de Concesidn) entre el Estado Peruano,
representado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y la empresa
Concesionaria Puerto Amazonas S.A. {en adelante, COPAM)

Mediante Carta N° 0140-2015-GG-COPAM de fecha 20 de abril de 2015, COPAM, solicito al
INDECOPI, en virtud de lo sefalado en la Clausula g.1 del Contrato de Concesién, que se
pronuncie sobre la existencia de condiciones de competencia en la prestacion de servicios
portuarios fluviales en Yurimaguas.

Mediante Carta N°® 644-2015/PRE-INDECOPI remitida al Concesionario, con copia a
OSITRAN, recibida el o4 de noviembre del 2015, el INDECOP! se pronuncié sobre el andélisis
de condiciones de competencia en la prestacion de los servicios portuarios fluviales en
Yurimaguas. Dicha opinion se encuentra contenida en el Informe N° 069- 2015/GEE, de la
Gerencia de Estudios Econdmicos del INDECOPI.

En el referido informe, INDECOPI concluye que el Nuevo Terminal Portuario Yurimaguas —
Nueva Reforma {en adelante NTPY-NR) no enfrentara condiciones de competencia efectiva
en la prestacion de los servicios estandar a la nave, a la carga y a los pasajeros.

El og de diciembre de 2015, se elevo a la Gerencia General el Informe N°® 036-15-GRE-GAJ-
OSITRAN, mediante el cual se recomienda el inicio del procedimiento de Fijacion Tarifaria
de Oficio de los Servicios Estandar en el NTPY - NR.

Mediante Resolucion N°o72-2015-CD-OSITRAN del 15 de diciembre de 2015, el Consejo
Directivo de OSITRAN aprob¢ el inicio del procedimiento de Fijacién Tarifaria de Oficio de
los Servicios Estandar en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma,
estableciendo ademas un plazo maximo de 30 dias habiles para que COPAM presente su
propuesta tarifaria, contados a partir del dia habil siguiente de recibida la notificacion de la
citada Resolucion, de conformidad con lo establecido en el articulo 53 del Reglamento
General de Tarifas de OSITRAN (en adelante, RETA).

Mediante Oficio N°064-15-SCD-OSITRAN, recibido el 22 de diciembre de 2015, la Secretaria
del Consejo Directive de OSITRAN notificc a COPAM la Resolucion N°072-2015-CD-
OSITRAN.

Por medio de Carta N°oo57-2016-GG-COPAM, recibida el 03 de febrero de 2016, COPAM
solicitd una ampliacion del plazo por 10 dias habiles adicionales para la presentacién de su
propuesta tarifaria, de conformidad con el articulo 53 del RETA. Dicha solicitud fue aprobada
mediante Oficio N° 025-16-GRE-OSITRAN, notificado el 08 de febrero de 2016.

Mediante Carta N°0079-2016-GG-COPAM, recibida el 18 de febrero de 2016, COPAM
remitio a OSITRAN su Propuesta Tarifaria.



il SERVICIOS SUJETOS A FIJACION TARIFARIA

A. SERVICIO ESTANDAR A LA NAVE: Comprende la utilizacién de los amarraderos y el
servicio de amarre y desamarre,

El amarradero es el espacio fisico designado en el Muelle del NTPY-NR para atraque
de la nave, El servicio de amarre y desamarre consiste en recibiry asequrar [as amarras,
cambiarlas de un punto de amarre a otro y largarlas.

B. SERVICIO ESTANDAR A LA CARGA: Este servicio comprende los servicios de carga
yfo descarga de cualquier tipo de mercancias mediante el use de Equipamiento
Portuario en el Terminal.

Los servicios estandar a la carga incluyen la estiba, la desestiba, la trinca, la destrinca,
la traccion, la manipulacién, la elaboracion de a tarja, el almacenamiento por tres (3)
dias, el pesaje y los servicios esenciales de caracter aduanero que sean requeridos de
acuerdo con el marco legal vigente.

Dentro de este servicio, se distinguen los siguientes tipos de carga a los cuales
corresponde fijar tarifas:

- Fraccionada

- Rodante

- Solida a Granel

- Liquida a Granel

- Contenedores con carga de 20 pies
- Contenedores vacios de 20 pies

- Contenedores con carga de 40 pies
- Contenedores vacios de 40 pies

C. SERVICIOS A LOS PASAIEROS: El alcance de este servicio comprende las facilidades
para el embarque y desembarque de los pasajeros que utilizan el Terminal Portuario.

ll. PROPUESTA DE COPAM

10. Para la elaboracion de su propuesta tarifaria, COPAM utilizé la metodologia de
benchmarking, conforme a o indicado en la Resolucion N°072-2015-CD-OSITRAN,

11.  Bajoeste contexto, COPAM presentd un conjunto de terminales portuarios que en su criterio
son comparables con la futura operacion del TPY-NR vy son utilizados en el ejercicio de
benchmarking, siendo estos los siguientes:



Cuadro N° 1: Terminales Comparables, sequn propuesta de COPAM

Colombia Buenavista
Colombhia | Sociedad Portuaria Michellmar S.A

Colombia | Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berric
Colombia | Sociedad Portuaria Compafia de Puertos Asociados
Uruguay | Fray Bentos

Sociedad Portuaria

Uruguay |Juan Lacaze

Uruguay | Nueva Palmira
Uruguay | Paysandu
Argentina | Puerto de Zarate
Perd TP Iquitos

Perd TP Paita
Fuente: Propuesta Tarifaria COPAM.
Elaboracién: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

12.  Sequn COPAM, las tarifas de los terminales sefialados anteriormente estdn denominadas en
Dolares Americanos (USD); no obstante, dado que las tarifas del TPY-NR deben cobrarse en
Nuevos Soles (S/.) tal como lo establece el Contrato de Concesion y el Reglamento de
Tarifas, las primeras han sido transformadas a Soles utilizando un tipo de cambio de /. 3.50
soles por dolar.

13.  Asi, las tarifas propuesta por COPAM, expresadas en Soles, son las siguientes:

Cuadro N°2: Propuesta de Tarifas del TPY-NR (en soles)

Servicio Unidad de Cobro Si
Servicio a fa nave
Transito Inter naciond mieslora’h 09
Barcazas, motochalas (naves de disefio) m/eslora’h 0.2
Servicio a |a carga:
Fraccionada For tonelada 272
Sdlidaagranel For tonelada 16.9
Grandl Liquido Por tonelada 8.7
Contenedor lleno o vacio de 20 pies Por unidad 249.0
Contenedor lleno o vacio carga de 40 pies For unidad 403.2
CagaRodate
Cargay descagade vehiculos y maquinaia .
propulsada< = 30 ton Y For unidad 148.8
Fbr’caga o descargade camiones u ciros For unidad
g vehiculos hasta 30 ton 150.6
e Por carga o descargade equipos y maguinas .
' hasta 30 ton Y Por unidad 147.0
Servicio al pasajero: Por pasgero 11,1

Fuente y elaboracion: Propuesta Tarifaria COPAM.

IV. PROPUESTADE OSITRAN

14. Segun el Articulo 5 del RETA, es competencia exclusiva de OSITRAN: (i) la fijacion, revision
o desregulacion de Tarifas Méaximas, (ii) el establecimiento de reglas para la aplicacidn de los
reajustes de las tarifas y (iii) el establecimiento de sistemas tarifarios que incluyen las reglas
de aplicacion de las tarifas.



15,

16.

17.

18.

De acuerdo con lo que establece el articulo 3 del RETA, el sistema tarifario comprende tres
elementos: (i) la estructura tarifaria, (i) la unidad de cobro vy (iii} el nivel maximo que debe
ser considerado.

a. Estructura tarifaria

En este caso, no ha sido necesario que el Regulador determine una estructura tarifaria dado
que esta ya se encuentra previamente definida en el Anexo 5 del Contrato de Concesion.

Cuadro N° 3: Estructura tarifaria segun anexo 5 del Contrato de Concesion

Servicio a la nave

Servicios a la carga
Fraccionada
Rodante
Solida a Granel

tigquida a Granel

Contenedor con carga de 20 pies
Contenedor vacio de 20 pies
Contenedor con carga de 40 pies
Contenedor vacio de 40 pies

Servicios a los pasajeros
Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.
Fuente: Contrato de Concesion.

b. Unidad de cobro

Una vez definida la estructura tarifaria que reqird en el TPY-NR corresponde determinar la
unidad de cobro por la prestacion de cada servicio.

Al respecto, el Regulador ha evaluado entre las unidad de cobro que rigen para los diferentes
operadores portuarios nacionales (maritimos y fluviales) y ha determinado las siguientes
unidades de cobro:

Servicio a la nave Metro de eslora-hora

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada
Rodante Por tonelada
Sélida a Granel Por tonelada
Liquida a Granel Por tonelada
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor

Servicios a los pasajeros Por pasajero

Elaboracién: Gerencia de Regulacién y Estudios Econdmicos de OSITRAN.
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20.
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23.

Cabe indicar que segun el Contrato de Concesion, el Concesionario esta facultado a cobrar
tarifas en Soles; por lo tanto, [as tarifas que determine OSITRAN deberan ser expresadas en
esta moneda.

¢. Determinacidn del nivel tarifario
Para fa determinacién del nivel tarifario se utilizo la metodologia de tarifacién comparativa
o benchmarking.

Como resultado de este ejercicio se obtuvo una muestra representativa de nueve puertos o
terminales portuarios, los cuales se muestran en el cuadro siguiente:

Cuadro N° 5: Muestra de puertos comparables
si%gs

Colombia Sociedad Portuaria Buenavista

Colombia Sociedad Portuaria Michellmar S.A

Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio
Colombia SPCPA-Barranguilla

Uruguay Fray Bentos

Uruguay Juan Lacaze

Uruguay Nueva Palmira

Uruguay Paysandu

Peru TP Iquitos

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

Sobre la base de lo antes mencionado, |as tarifas propuestas por OSITRAN son calculadas
en base del promedio de las tarifas de benchmarking, cuyos resultados son los siguientes:

Cuadro N° 6: Propuestas de Tarifas Estandar- TPY-NR (En Soles sin IGV)

T
Servicios a la nave Metro de eslora-hora Q,70
Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 15,97
Rodante Por tonelada 72,06
Sélida a Granel Por tonelada 15,88
Liquida a Granel Por tonelada 8,82
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor 230,47
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 89,03
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 309,47
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 106,76
Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,10

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdémicos de OSITRAN,

CONCLUSIONES

Mediante la Resolucion del Consejo Directivo N°072-2015-CD-OSITRAN, se dio inicio al
procedimiento de fijacion tarifaria de los Servicios Estandar del TPY-NR,



24. De acverdo a lo sefalado en el Informe N° 036-15-GRE-GAJ-OSITRAN, que sustenta la
Resolucién de Consejo Directivo N® N°072-2015-CD-OSITRAN, para |a fijacion tarifaria de
los Servicios Estandar se utilizo la metodologia de tarifacion comparativa o benchmarking.

25. A partir de la metodologia de fijacion tarifaria de benchmarking, el Regulador propone las
siguientes tarifas para los Servicios Estandar a la Nave, Carga y Pasajeros.

Propuestas de Tarifas para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
(En Soles sin IGV)

Servicio a la nave Metro de eslora-hora 0,70

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 15,57
Radante Por tonelada 72,00
Sélida a Granel Por tonelada 15,88
Liquida a Granel Por tonelada 8,82
Contenedor con carga de 20 pies Por comenedar 230,47
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 89,03
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 309,47
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 106,76

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,10

Elaboracidn: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

VI. RECOMENDACIONES

Remitir el presente informe al Consejo Directivo, para que teniendo en cuenta las conclusiones
antes mencionadas disponga la pre-publicacian de la presente Propuesta de Fijacion Tarifaria de
los Servicio Estandar a ser brindados en el Terminal Portuario de Yurimaguas-Nueva Reforma,
cuyos nivelesy estructura tarifaria es la siguiente:

Propuestas de Tarifas para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma

{En Scles sin IGV)
Servicio a la nave Metro de eslora-hora 0,70
Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 15,97
Rodante Por tonelada 72,06
Solida a Granel Por tonelada 15,88
Liquida a Granel Por tonelada 8,82
Contenedor con carga de 20 pies Por contendor 230,47
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 89,03
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 309,47
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 106,76
Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,10

Elaboracién: Gerencia de Regutacion y Estudios Economicos de OSITRAN.
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ANTECEDENTES

El 31 de mayo de 2011 se suscribié el Contrato de Concesion para el Disefio, Construccion,
Financiamiento, Conservaciony Explotacidn del Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas -
Nueva Reforma (en adelante, el Contrato de Concesion) entre el Estado Peruano,
representado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y la empresa
Concesionaria Puerto Amazonas S.A. (en adelante, COPAM)

Mediante Carta N° 0140-2015-GG-COPAM de fecha 20 de abril de 2015, COPAM, solicito a
INDECOPI, en virtud de lo sefialado en la Clausula g.1 del Contrato de Concesién, que se
pronuncie sabre la existencia de condiciones de competencia en la prestacion de servicios
portuarios fluviales en Yurimaguas.

Mediante Carta N° 644-2016/PRE-INDECOP! remitida al Concesionario, con copia a
OSITRAN, recibida el o4 de noviembre del 2015, el INDECOPI se pronuncié sobre el analisis
de condiciones de competencia en la prestacion de los servicios portuarios fluviales en
Yurimaguas. Dicha opinion se encuentra contenida en el Informe N°® 069- 2015/GEE, de la
Gerencia de Estudios Economicos del INDECOPI.

En el referido informe, INDECOPI concluye que el Nuevo Terminai Portuario Yurimaguas —
Nueva Reforma (en adelante NTPY-NR) no enfrentara condiciones de competencia efectiva
en la prestacion de los servicios estandar a la nave, a la carga y a los pasajeros.

Et 0g de diciembre de 2015, se elevé a la Gerencia General el Informe N° 036-15-GRE-GA -
OSITRAN, mediante el cual se recomienda el inicio del procedimiento de Fijacién Tarifaria
de Oficio de los Servicios Estandar en el NTPY - NR.

Mediante Resolucion N°072-2015-CD-OSITRAN del 15 de diciembre de 2015, el Consejo
Directivo de OSITRAN aprobo el inicio del procedimiento de Fijacion Tarifaria de Oficio de
los Servicios Estandar en el Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma,
estableciendo ademas un plazo maximo de 30 dias habiles para que COPAM presente su
propuesta tarifaria, contados a partir del dia habil siguiente de recibida la notificacion de la
citada Resolucion, de conformidad con lo establecido en el articulo 53 del Reglamento
General de Tarifas de OSITRAN (en adelante, RETA).

Mediante Oficio N°064-15-SCD-OSITRAN, recibido el 22 de diciembre de 2015, la Secretaria
del Consejo Directive de OSITRAN, notificc a COPAM la Resolucion N°o72-2015-CD-
OSITRAN.

Por medio de Carta N°0057-2016-GG-COPAM, recibida el 03 de febrero de 2016, COPAM
solicité una ampliacion del plazo por 10 dias habiles adicionales para la presentacién de su
propuesta tarifaria, de conformidad con el articulo 53 del RETA. Dicha solicitud fue aprobada
mediante Oficio N® 025-16-GRE-OSITRAN, notificado el 08 de febrero de 2016.

Mediante Carta N°0079-2016-GG-COPAM, recibida el 18 de febrero de 2016, COPAM
remitio a OSITRAN su Propuesta Tarifaria.



MARCO LEGAL APLICABLE

Il.1 Marco Legal establecido en la Ley y ios Reglamentos

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Elliteral b) del Numeral 3.1 del articulo 3 de la Ley Marco de los Organismos Reguladores de
la Inversion Privada en los Servicios Publicos, aprobada por la Ley N° 27332, sefiala que la
funcion reguladora de los Organismos Reguladores comprende la facultad de fijar tarifas de
los servicios bajo su ambito.

El numeral 3.1 del articulo 3 de la Ley de Supervision de la Inversion en Infraestructura de
Transporte de Use Publico, aprobada mediante la Ley N° 26917, establece que OSITRAN
tiene como mision reqular el comportamiento de los mercados en los que actlan las
Entidades Prestadoras, con |2 finalidad de cautelarenformaimparcial y objetiva los intereses
del Estado, de los inversionistas y de los usuarios, para garantizar la eficiencia en la
explotacion de la Infraestructura de Transporte de Uso Publico.

Asimismo, el literal b) del numeral 7.1 del articulo 7 de la referida Ley atribuye a OSITRAN la
funcion de operar el sistema tarifario de la infraestructura bajo su ambito, fijando las tarifas
correspondientes en los casos en que no exista competencia en el mercado; y, en el caso que
exista un Contrato de Concesion con el Estado, velar por el cumplimiento de las clausulas
tarifarias y de reajuste tarifario que éste pueda contener.

El articulo 10 del Reglamento General de OSITRAN (REGO), aprobado por Decreto Supremo
N® 044-2006-PCM, y sus modificatorias, establece que el Regulador se encuentra facultado
para ejercer las funciones normativa, reguladora, supervisora, fiscalizadora y sancionadora,
y de solucién de controversias y atencién de reclamos de usuarios.

Por otro lado, el articulo 16 del mencionado dispositivo sefiala que por la funcion requladora
el OSITRAN fija, revisa o desregula las tarifas de los servicios y actividades derivadas de la
explotacion de la infraestructura en virtud de un titulo legal o contractual.

Cabe resaltar, adicionalmente, que el articulo 17 del REGO establece que la funcion
requladora es competencia exclusiva def Consejo Directivo de la Institucion. Para tal efecto,
dicho érgano sustenta sus decisiones en los informes técnicos que emita la Gerencia de
Regulacion y Estudios Economicos, que esta encargada de conducir e instruir los
procedimientos tarifarios y de la Gerencia de Asesoria Juridica, que tiene a su cargo la
evaluacion de los aspectos juridicos relacionados al procedimiento tarifario.

De otro lado, de conformidad con el Reglamento General de Tarifas de QOSITRAN (RETA),
aprobado por Decreto Supremo N° 043-2004-CD-OSITRAN, y sus maodificatorias, todo
procedimiento de fijacion o revision tarifaria iniciado de oficio tiene las siguientes etapas:

(i) Inicio del Procedimiento; El Consejo Directivo aprueba el inicio del procedimiento de
oficio de fijacion tarifaria con base al informe elaborado conjuntamente por la Gerencia de
Regulacion y Estudios y Econdmicos y la Gerencia de Asesoria Juridica. En la Resolucion,
sequn lo previsto en el articulo 53 del RETA, se establece el plazo maximo dentro del cual
la Entidad Prestadora podra presentar su propuesta tarifaria, el cual no podra ser menor a
treinta (30) dias habiles. Cabe indicar que este plazo puede ser prorrogado por Unica vez
por treinta (30) dias habiles adicionales.
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(i) Presentacion de la Propuesta Tarifaria por parte de la Entidad Prestadora: La Entidad
Prestadora, dentro del plazo antes sefialado, presentara su propuesta tarifaria.

(iii) Elaboracion de la Propuesta Tarifaria: La Gerencia de Regulacion y Estudios
Econdmicos, en virtud de lo establecido en el articulo 56 def RETA, cuenta con un plaze no
mayor de sesenta (60) dias habiles — prorrogables por un plazo maximo de treinta (30) dias
habiles- para presentar ante la Gerencia General la propuesta tarifaria adjuntando Ia
informacion indicada en el articulo 43 del RETA. Para estos efectos, la Gerencia de
Regulacion elabora un informe conjunto con la Gerencia de Asesoria Juridica en virtud de
lo establecido en el articulo 17 del REGO.

(iv) Evaluacion de la Propuesta Tarifaria: Presentada la propuesta tarifaria, la Gerencia
General evalvard el referido informe y en caso de otorgar su conformidad, lo somete a
consideracion del Consejo Directivo para que en un plazo de quince (15) dias habiles
apruebe la publicacién de |a propuesta tarifaria.

(v) Presentacion de comentarios a |a Propuesta Tarifaria: Los interesades cuentan con un
plazo no menor de quince (15) ni mayor de treinta (30} dias habiles, contados a partir de la
publicacion de la propuesta tarifaria, para efectos de presentar al OSITRAN sus
comentarios, observaciones o aportes.

(vi) Realizacion de Audiencias Publicas y participacion de los Consejos de Usuarios:
Asimismo, con posterioridad a la publicacion de la propuesta tarifaria y antes de la emision
de la Resolucion que revise las tarifas maximas, se lleva a cabo la Audiencia Pdblica
Descentralizada, en virtud del articulo 44 y siguientes del RETA. Asimismo, se convoca al
Consejo de Usuarios que corresponda a fin que la Gerencia de Regulacion y Estudios
Econdmicos exponga y sustente la propuesta tarifaria y reciba los comentarios,
observaciones, aportes y sugerencia, en virtud de |o establecido en el articulo 52 del RETA.

{vii) Aprobacién de la Propuesta Tarifaria: La Gerencia de Regulacién y Estudios
Econdémicos presentara a la Gerencia General el Informe que sustenta las tarifas maximas
asi como la exposicion de motivos, la matriz de comentarios efectuados por los interesados
y ef proyecto de Resolucion correspondiente. Luego de la evaluacién del referido informe,
éste se sometera a consideracion del Consejo Directivo. El Consejo Directivo cuenta con
un plazo de quince (15) dias habiles, contados a partir de que toma conocimiento del
Informe, para dar su conformidad y emitir la correspondiente Resolucién Tarifaria, en
virtud de lo establecido en el articulo 59 del RETA, y en funcidn a lo previsto en el articulo
17 del REGO que establece que fa funcion requladora corresponde de manera exclusiva al
Consejo Directivo det O5ITRAN y se ejerce a través de Resoluciones.

17. Al respecto, el articulo 53 del RETA establece que el Consejo Directivo de OSITRAN aprueba
el inicio del procedimiento de fijacion o revision tarifaria de oficio para aquellos servicios que
curnplan con los criterios establecidos en el articulo 11:

» Sean mercados derivados de |a explotacion de la infraestructura de transporte de
uso publico.

* Sean mercados en los que no exista competencia que limite el abuso de poder de
mercado.

18.  En otras palabras, la norma sefiala como cuestion previa a la determinacién de |as tarifas
propiamente dichas (fijacion o revision), que el Regulador debe realizar un analisis de las
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condiciones de competencia que registran aquellos mercados, donde se ofertan y demandan
los servicios incluidos en la revision (o fijacion) tarifaria. Es decir, como parte de la revisian
tarifaria, OSITRAN debera verificarlas condiciones de competencia de los servicios que seran
sometidos a revision.

19. No obstante, es importante tener en cuenta que el articulo 12 del RETA establece lo
siguiente:

“Articulo 12. Tarifas Contractuales

En los casos que los Contratos de Concesion de la Infraestructura de Transporte de Uso Piblico
bajo competencia de OSITRAN, establezcan tarifas aplicables a los servicios, mecanismos de
reafuste tarifario o disposiciones tarifarias, corresponderd a OSITRAN velar por la correcta
aplicacion de las mismas en el marco de lo establecido en dichos contratos. Las reglas del presente
Reglamento se aplicardn de manera supletoria a lo establecido en los contratos de concesion. ”
{El subrayado es nuestro]

20. De lo sehalado, se desprende que si el Contrato de Concesion establece las tarifas, la
metodologia aplicable o el mecanismo de fijacion o revision, el RETA se aplicara de manera
supletoria en todos los aspectos no reqgulados por el contrato; por lo cual es necesario tener
en cuenta lo establecido en el Contrato de Concesion respecto a la fijacion tarifaria.

il. 2. Marco Legal establecido en el Contrato de Concesitn

21.  Respecto al régimen tarifario de la Concesion, las Clavsulas g.1. y 9.2. del Contrato de
Concesién establece lo siguiente:

“9.1.  Previamente al inicio de los procesos de fifacion y/o revision tarifaria en el Nuevo
Terminal Portuario Yurimaguas-Nueva Reforma por parte de OSITRAN, INDECOPI
deberd pronunciarse sobre las condiciones de competencia en los mercados, conforme se
encuentra previsto en el Reglamento General de Tarifas de OSITRAN (RETA).

Las Partes tendran la obligacion de presentar la informacion gue requiera INDECOP!
para que realice el andlisis de las condiciones de competencia, conforme a fa LSNP y
normas complementarias. INDECOP! tendré un plazo de setenta (7o) dias para
pronunciarse, contados a partir del dia siguiente de recibida la soficitud respectiva.

En el caso que INDECOPI se pronuncie sefialande que no existen condiciones de
competencia en el mercado en cuestion, OSITRAN iniciara el proceso de fijacion o
revision tarifaria de acverdo con los procedimientos y normas establecidos en el
Reqlamento General de Tarifas (RETA}".

g.2.  Por la prestacion de los Servicios Estandar, el CONCESIONARIO estard facultado a
cobrar la(s) Tarifafs} que serd(n) fijadas por el REGULADOR, segun el listado contenido
en el Anexo 5 del presente Contrato.

El proceso de fijacion tarifaria por los Servicios Estandar que prestar@ el Nuevo
CONCESIONARIO del Nuevo Terminal Portuario Yurimaguas - Nueva Reforma se
iniciard, como minimo dentro de los doce (12) meses luego de suscrito el Contrato para lo
cval el REGULADOR utilizara la metodologia de disposicién a pagar del Usuario y/o las
metodologias contempladas en el Reglamento General de Tarifas de OSITRAN (RETA).

En el proceso de fijacion de tarifas para los Servicios Estandar del Nuevo Terminal
Portuario Yurimaguas - Nueva Reforma, el REGULADOR podrd fijar tarifas provisionales
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22,

23.

24.

25.

con el fin de permitir la prestacion del servicio en beneficio de los usuarios en tanto
[finalice el procedimiento de fijacion tarifaria definitivo.

Excepcionalmente, el REGULADOR podrd fijar tarifas provisionales en aguellos
procedimientos de fijacion o revision tarifaria en que se sustente y acredite debidamente
la ocurrencia de hechos o eventos de Fuerza Mayor, y que pueden afectar la calided y/o
continuidad del servicio durante el periodo de fijacion o durante periodos posteriares q la
cuiminacion del proceso de fijacion”.

Tal como se aprecia de las clausulas antes mencionadas, el Contrato de Concesién no
establece |as tarifas por los servicios estandar, por lo que senala que, previamente al inicio
del procedimiento de fijacion tarifaria correspondiente, el INDECOPI debe pronunciarse
sobre las condiciones de competencia en el mercado para la prestacion de los servicios
estandar a ser brindados por el Concesionario; precisando que, en caso se indique que no
existen condiciones de competencia, corresponderd al Requlador iniciar el proceso de
fijacion tarifaria de acuerdo con los procedimientos y normas establecidos en el RETA de
OSITRAN.

En el presente caso, mediante Carta N° 644-2015/PRE-INDECOPI, recibida el o4 de
noviembre del 2015, el INDECOP] emitio el pronunciamiento correspondiente, sefalando
que no se prevé que habra condiciones de competencia efectiva en la prestacion de los
servicios estandar a la nave, a la carga y a los pasajeros.

Teniendo en cuenta ello, y en virtud de lo establecido en las Clausulas 9.1 y 9.2 del Contrato
de Concesidn, los Servicios Estandar no se prestardn en condiciones de competencia, razén
por la cual corresponde a OSITRAN determinar la estructura y el nivel tarifario que debera
aplicar la empresa concesionaria para la prestacion de dichos servicios, debiendo llevar a
cabo el correspondiente procedimiento de fijacion de las tarifas de los servicios estandar, de
conformidad con o establecido en el Contrato de Concesion y en el RETA de OSITRAN.

En ese sentido, los servicios sujetos a fijacion tarifaria de oficio, son los correspondientes a
los Servicios Estandar. Al respecto, la Cldusula 8.14 del Contrato de Concesidn define el
Servicio Estandar de la siguiente manera:

"Clausula 8.14. Servicios estandar

Son aquellos servicios portuarios que, durante el periodo de vigencia de la Concesion, el
CONCESIONARIO deberg prestar obligatoriamente a todo Usuario que fo solicite y
comprenden en el caso de embarque, desde que la carga ingresa al Nuevo Terminal Portuario
de Yurimaguas - Nueva Reforma hasta que la Nave en la que se embarque sea desamarrada
para zarpar. En el caso de descarga, comprende desde el amarre de la Nave, hasta el retiro de
la carga por el Usuario.

La prestacion del servicio estandar comprende todas las actividades y cargos inherentes a la
prestacion de este servicio.

Los Servicios Estandar incluyen los siguientes servicios que conforman un servicio integrado
de atencion:

a} Servicios a la nave: comprende la utilizacién de los amarraderos y el servicio de amarre y
desarnarre.

b) Servicios a la carga: comprende los servicios de carga y/o descarga de cualguier tipo de
mercancias mediante el uso de Equipamiento Portuario en el Terminal Portuario.
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Los servicios estandar a la carga incluyen la estiba, la desestiba, la trinca, la destrinca, la
traccion, la manipulacion, la elaboracion de la tarja, el almacenamiento portuario por tres
dias, el pesaje y los servicios esenciales de cardcter aduanero que sean requeridos de acuerdo
con el marco legal vigente, par lo que estamos ante un servicio integrado.

¢) Servicios u los pasgjeros: cormnprende las facilidades para el embargue, desembargue de los
pasajeros que utilizan el Terminal Portuario

La Tarifa por estos servicios serd la Unica contraprestacion que elflos) Usuario(s) estan
obligados a pagar al CONCESIONARIO por dicho concepto. El CONCESIONARIO no podra
condicionar fa prestacion del Servicio Estdndar a la aceptacion por el Usuario de ningtn otro
servicio o pago adicional”.

26. Cabe sefialar que enla Clausula 9.2 del Contrato de Concesion se sefiala que por la prestacion
del Servicio Estandar, el Concesionario estara facultado a cobrar las tarifas que seran fijadas
por el Regulador, segun el listado contenido en el Anexo 5.

27. Al respecto, el Anexo 5 del Contrato de Concesion establece que el Concesjonario estara
facultado a cobrar las tarifas en Nuevos Soles, que seran fijadas por OSITRAN, utilizando la
metodologia de disposicion a pagar del usuario y/u otras metodologias contempladas en el
RETA, por la prestacidn de los siguientes Servicios Estandar:

Servicios a lu nave
Servicios a la carga

e  Fractionada

* Rodante

s Solida a Granel

s [liguida a Grane{

e Contenedor con carga de 20 pies
s Contenedor vacio de 20 pies

e Contenedor con carga de 4o pies
s Contenedor vacio de 40 pies

Servicio a los pasajeros

28. En ese sentido, en concordancia con lo establecido en el Contrato de Concesion, para la
fijacién tarifaria que debe realizar el Regulador se aplicara alguna de las metodologias
establecidas en el RETA de OSITRAN; asi como las reglas y procedimientos prescritos en
dicho Reglamento.
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29.

30.

31

32.

AREA DE INFLUENCIA' Y CARACTERISTICAS DEL MERCADO.

El area de influencia directa del NTPY - NR comprende las provincias de Alto Amazonas,
Daten del Mararion, Loreto y Maynas en la Region Lotero, y las provincias de la Regidn San
Martin; mientras que el area de influencia indirecta comprende las regiones de Amazonas,
Piura, Lambayeque.*

Respecto a la oferta de servicios portuarios, en la ciudad de Yurimaguas actvalmente operan
dos terminales portuarios: el Terminal Portuario de Yurimaguas, administrado por ENAPU
(TPY-ENAPU); y un terminat de uso exclusivo de Petro Perd. Sin embargo, a lo largo del rio
Huallaga y Paranapura, existen ademas embarcaderos informales que aunque no cuentan
con infraestructura portuaria, embarcanfdescargan mercaderia y pasajeros bajo condiciones
inseguras e inapropiadas.

llustracion 1: Embarcadero informal “La Boca”

Fuente: DSITRAN (foto tomada en mayo de 2016).

En relacion a la demanda, a continuacion se presentan las caracteristicas del trafico de naves,
cargay pasajeros.

a) Trafico de Naves

En el 2015, segin reportes estadisticos de ENAPU, el nomero de naves atendidas en el TPY-
ENAPU fue de 330. Esto significo una caida de 59,7% respecto al afio anterior.

' PROINVERSION (200g). "Plan de Promocidn de la Inversion Privada CONCESION DEL NUEVQO TERMINAL
PORTUARIO DE YURIMAGUAS — NUEVA REFORMA”
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35

36.

Grafico N° 1: Trafico de naves en el TPY-ENAPU
(Numero de naves)
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Fuente: ENAPU.
Elaboracion: Gerencia de Requlacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

El total de naves atendidas corresponde a naves menores cuyo tamano es de menos de 500
UAB (chatas y lanchones). Por otro lado, segun el tipo de operacién que realizaron, estas
corresponden a operaciones de cabotaje.

Cabe indicar que, segun Informe N° 06g-2015/GEE de INDECOPY, las principales empresas de
transporte fluvial de carga o pasajeros que operan en el Terminal de ENAPU son: Transportes
Eduardo {con 10 motonaves de carga y pasajeros, y cuatro barcazas) y Linea Gilmer {con
cuatro motonaves y cinco barcazas).

b) Trafico de carga

En el 2015, el TPY-ENAPU movilizé 93,5 mil toneladas de carga, o que represento un
incremento de 21,6% con relacion a lo movilizado en el afio anterior.

Como puede observarse en el grafico siguiente, la principal carga movilizada es la carga
fraccionada (cajas de cerveza, equipos de frio, motos, herramientas de exploracion y
perforacion petrolera, cableado y alumbrado publico) la cual represento el gg,8 % en el 2015.

Grafico N° 2: Trafico de carga en el TPY-ENAPU
(Toneladas)
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Total 130,574 102,867 100,649 89,347 76,933 93,563

Elaboracion: Gerencia de Regulacidn y Estudios Ecandmicos de OSITRAN.
Fuente: ENAPU.
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37. Segln tipo de operacion, en el 2015, por el TPY-ENAPU se movilizé Gnicamente carga de
cabotaje, correspondiendo el 60% a operaciones de embarque y el 40% restante a
operaciones de descarga.

Grifico N° 3: Tipo de operaciones en el TPY-ENAPU (2015)

B Cabotaje-Descarga O Cabotaje-Embarque

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econémicos de OSITRAN,
Fuente: ENAPU.

¢) Trafico de pasajeros

38.  Actualmente, no existe un servicio de embarque o desembarque de pasajeros por el cual se
cobre un precio o una tarifa en el TPY-ENAPU. Aunque a traves de dicho terminal portuario
se lleva a cabo el embarque de pasajeros, la Entidad Prestadora no registra informacion
estadistica respecto a este trafico.

39. Porotro fado, los pasajeros pueden embarcar o desembarcar a través de los embarcaderos
informales (en la ribera del ric Huallaga), en los cuales no existen condiciones apropiadas de
seqguridad.

llustracion 2: Desembarque de Pasajeros en TPY-ENAPU

Fuente: OSITRAN {foto temada en maye de 2016).
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Iv. OBJETIVO Y CARACTERISTICAS DE LA CONCESION

40. En el Plan de Promocion de la Inversion Privada llevado a cabo por PROINVERSION? se
plantearon los siguientes objetivos de la concesion:

* Satisfacer la demanda del comercio interior y del comercio exterior,

* Incrementar la eficiencia de los servicios y actividades portuarias.

= Alcanzar y mantener |a capacidad necesaria para atender la demanda derivada de
las mejoras de la navegabilidad de la Hidrovia Amazonica.

» Reducirios costos y sobrecostos portuarios.

+ Mejorar la calidad de los servicios prestados y optimizar la intermodalidad y cadena
logistica.

* Promover el empleo directo e indirecto en la zona de influencia.

41.  Respecto alas principales caracteristicas de la concesion tenemos las siguientes:

* La modalidad del contrato es del tipo DBFOT, mediante esta modalidad el
Concesionario disefa, construye, financia, conserva y explota el NTPY-NR,
debiendo revertir los Bienes de la Concesion al Concedente al término de la
Concesion.

e El plazo de duracion de la concesion es de 30 anos, contados desde la fecha de
suscripcion del contrato.

* El Concesionario tiene derecho a la prestacion exclusiva de los servicios esenciales
dentro dei NTPY-NR a partir de la toma de posicion.

* Laconcesion esde tipo cofinanciada. El Estado, en su calidad de concedente, pagara
al concesionario por los siguientes conceptos: i) Pago por Obra (PPO) yii) Pago anual
por mantenimiento y operaciones {(PAMO) cuyos montos fueron determinados en
la oferta econémica del Concesionario®. El PPO tiene como fin, retribuir [a inversién
en que incurre el concesionario para la ejecucion de obras; por su parte, el PAMO
tiene como finalidad retribuir todos los costos de explotacion, conservacion y

reposicién®.

42. Elmontode inversién referencial, segun el Contrato de Concesion (anexo g), asciende a USD
37 058 304,00 (treinta y siete millones cincuenta y ocho mil trescientos cuatro y oof1oo,
Dolares de los Estados Unidos), los cuales se ejecutaran en dos fases:

» Fasel:USD 25 487 496,00
* Fasell: USD 11 570 808,00

RS 43. La Fase |, asociada a las obras iniciales se realizard en los primeros cuatro afios de la
concesion, mientras que las inversiones de la Fase Il empezaran cuando el NTPY-NR alcance
una demanda de 600 0oo toneladas anuales o cuando la tasa de ocupacion del muelle sea de
4£4%, lo que resulte primero.

2 ke
Ibid.
* COPAM hizo la siguiente oferta econémica: un PPO de USD & 739 217,00 {(sin 1GV) y un PAMO de USD 2 712 145,00 (sin

IGV).
4De acuerdo con el Contrato de Concesién, el PPO y el PAMO seran pagados a través del Fideicomiso de Administracidn

de acuerdo a las condiciones establecidas en el Contrato de Congesidn.
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V. SERVICIOS SUJETOS A FIJACEON TARIFARIA

44. 5Segun la Resolucion N°072-2015-CD-OSITRAN, corresponde la fijacion tarifaria de los
siguientes Servicios Estandar a ser brindados en el NTPY-NR:

A. SERVICIOS ALA NAVE
B. SERVICIOS A LA CARGA
- Fraccionada
- Rodante
- Solida a Granel
- Liquida a Granel
- Contenedor con carga de 20 pies
- Contenedor vacio de 20 pies
- Contenedor con carga de 40 pies
- Contenedor vacio de 40 pies
C. SERVICIOS A LOS PASAJEROS

45.  Segun la Clausula 8.14 del Contrato de Concesion, los Servicios Estandar incluyen los
siguientes servicios que conforman un servicio integrado de atencion:

<
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A. SERVICIOS A LA NAVE: Comprende la utilizacién de los amarraderos y el servicio
de amarre y desamarre.

El amarradero es el espacio fisico designado en el Muelle del NTPY-NR para atraque
delanave. Porsu parte, el servicio de amarre y desamarre consiste en recibiry asegurar
las amarras, cambiarlas de un punto de amarre a otro y largarlas.

B. SERVICIOS A LA CARGA: Este servicio comprende los servicios de carga yfo
descarga de cualquier tipo de mercancias mediante el uso de Equipamiento Portuario
en el NTPY-NR.

Los Servicios Estandar a la carga incluyen la estiba, la desestiba, la trinca, la destrinca,
la traccion, la manipulacion, la elaboracién de la tarja, el almacenamiento por tres (3)
dias, el pesaje y los servicios esenciales de cardcter aduanero que sean requeridos de
acuverdo con el marco legal vigente.

Dentro de este servicio se distinguen los siguientes tipos de carga a los cuales
corresponde fijar la tarifa:

- Fraccionada

- Rodante

- Sdlida a Granel

- Liquida a Granel

- Contenedores con carga de 20 pies
- Contenedores vacios de 20 pies

- Contenedores con carga de 40 pies
- Contenedores vacios de 40 pies
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C. SERVICIOS A LOS PASAIJEROS: El alcance de este servicio comprende las
facilidades para el embarque y desembarque de los pasajeros que utilizan el NTPY-NR.

Vi CONDICIONES DE COMPETENCIA

46. De acuerdo a lo establecido en la Clausula g.1 del Contrato de Concesion, previamente al
inicio de |os procesos de fijacion y/o revision tarifaria en el NTPY-NR por parte de OSITRAN,
INDECOPI debera pronunciarse sobre las condiciones de competencia de los servicios que
correspandan.

47. En relacion a los Servicios Estandar, INDECOPI, mediante Informe N° 06g-2015/GEE,
concluyd lo siguiente:

“iii. Conclusiones

(..

En este sentido, en relacion al andlisis de las condiciones de competencia, esta

Gerencia identificé cuales podrian ser las fuentes de presiones competitivas que

afrontaria el NTPY-NR en los mercados relevantes definidos previamente,

concluyéndose lo siguiente:

- Servicio a la nave: en el escenario donde operara el NTPY-NR no se preve
que habra condiciones de competencia efectiva.

- Servicioalacarga: enelescenario donde operara el NTPY-NR no se preve
que habra condiciones de competencia efectiva.

- Servicio a los pasajeros: en el escenario donde operara el NTPY-NR no se

prevé que habra condiciones de competencia efectiva.”
[Lo resaltado con negrillas es nuestro)

48. Deestamanera, de acuerdo con el pronunciamiento de INDECOPI, podemos concluir que los
Servicios Estandar materia del presente analisis no se prestan en condiciones de
competencia, razon por la cual corresponde a OSITRAN determinar |2 estructura y el nivel
tarifario que debera aplicar la empresa concesionaria para la prestacion de dichos servicios.

METODOLOGIA PARA LA DETERMINACION DE LAS TARIFAS

Vil.2 Marco teorico

49. Desde un punto de vista tedrico, puede asumirse que los terminales portuarios se
caracterizan por poseer un alto costo fijo en relacion a los costos variables. De esta manera,
el costo medio decrece a medida que mas usuarios hacen uso de la infraestructura. Si
adicionalmente suponemos que el costo marginal [Cue(Q)] es constante y que la demanda
del mercado por el uso del terminal [D{Q)] se incrementa ante una reduccion de tarifas, tal
como se observa en los dos graficos siguientes, se tendria la disyuntiva de fijar la tarifa igual
a costos marginal o fijar la tarifa igual a costo medio.

so. Lasimplicaciones que conlleva fijar una tarifa igual al costo marginal o al costo medio, bajo

las condiciones mencionadas anteriormente, fueron analizadas por diversos economistas,
destacando el grupo de economistas liderado por Hotelling (1938) quienes argumentaban
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que mediante los impuestos percibidos el Gobierno debe subsidiarse aquellas industrias con
costes decrecientes’.

51.  Deestamanera, siel objetivo para la fijacidn de tarifas fuese consequir |a eficiencia asignativa
(precioigual costo marginal), lademanda seria Q1 (vergrafico N°o4) y ef costo medio de cada
una de esas unidades estaria por encima de la tarifa. En ese caso, la empresa concesionaria
tendria pérdidas equivalentes al area sombreada del grifico N°o4 que deberian ser
compensadas en forma de subsidios.

Grafico No 4:
Tarifacion En Monopolio Natural A Costo Marginal
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P=Cmg — . . e S, mcmpjﬁ?
3 oin)
X S
@ Q

Fuerte: Williarn W. SHARKEY {2008). The theory of natural monopoly.

2.  Siel criterio de tarifacion fuera que el precio alcance el costo medio, la empresa no tendria
perdidas. Sin embargo, comao se aprecia en el grafico siguiente, el precio seria mas elevado y
provocaria que los usuarios reduzcan su consumo de Q1 a Q2. Los usuarios gue dejan de
hacer uso de la infraestructura estan dispuestos a pagar un monto superior a su costo
marginal, por lo que es ineficiente que se les excluya.

Grafico N° 5:
Tarifacion en Monopolios Naturales a costo medio
P o#
Pxlme b

#ztmg

% a, Q
Fuente: William W. SHARKEY (2008). The theory of natural monopoly.

53. Ambas alternativas de fijacion de tarifas son extremas. La primera conduce a eficiencia
asignativa, pero ocasiona que la empresa incurra en pérdidas que han de ser cubiertas por un
subsidio. La sequnda hace innecesario recurrir al subsidio, ya que la empresa recupera sus

5 William W. SHARKEY {2008). The theory of natural monopoly.

21



54-

costos con los ingresos por tarifas, pero ocasiona que el uso de la infraestructura se reduzca
notablemente, lo que es ineficiente.

Ante esta disyuntiva, el regulador debe encontrar una tarifa que se aproxime al costo
marginal, pero que reduzca el subsidio que debe pagarse a la empresa concesionaria.

Vil.2 Metodologia para la fijacion tarifaria

55-

56,

57.

58,

Respecto a la metodologia a utilizar para la fijacion tarifaria, es preciso sefialar que el
Contrato de Concesion en su Anexo 5 establece que, por la prestacion de los Servicios
Esténdar, el Concesionario podra cobrar las tarifas fijadas por el Regulador, utilizando fa
metodologia de disposicion a pagar del usuario yfu otras metodologias contempladas en e
RETA:

"ANEXO 5
REGIMEN TARIFARIO

E{ CONCESIONARIO estard facultado a cobrar lafs) Tarifa(s) en Nuevos Soles (5/.), que
serdn fijadas por el REGULADOR, utilizando la metodologia de disposicion a pagar det
Usuario y/u otras metodologias contempladas en el Reglamento General de Tarifas de
OSITRAN (RETA) por los servicios que prestard el Nuevo Terminal Portuario de
Yurimaguas — Nueva Reforma, por la prestacion de los siguientes Servicios Estandar{(...)"

De lo establecido en el Contrato de Concesidn se observa que es decision del Regulador elegir
cual de las metodologias utilizar para la fijacion de las tarifas. En ese sentido, la mencion a la
metodologia de disposicion a pagar del usuario es referencial, pudiendo el Regulador utilizar
otra metodologia, siempre que ésta se encuentre prevista en el RETA,

Al respecto, el Articulo 19 del RETA lista las siguientes metodologias:
“Articulo 19. Metodologias para la fijacion y revision tarifaria

Corresponde al OSITRAN establecer la metodologia en base a fa cual se
realizara la propuesta de fijacion y revisién tarifaria.

En caso de iniciarse un procedimiente de fijacion tarifaria la propuesta podra
sustentarse en la aplicacion de cualquiera de las metodologias listadas a
continuacion, las cuales tienen el caracter meramente enunciativo:

Castos incrementales

Costo Marginal de largo plazo

Costos Totalmente Distribuidos
Disposicion a pagar

Tarifacion comparativa {(Benchmarking)
Empresa Modelo Eficiente

Costo de Servicio”

N ohwon ok

Siendo asi, el Regulador ha considerado conveniente que para la determinacion de las tarifas
del NTPY-NR se utilice la metodologia de tarifacion comparativa o benchmarking, la cual es
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definida en el Anexo | del RETA, Metodologias para ia Fijacion y Revision Tarifaria, de la
manera siguiente:

“Cansiste en determinar las tarifas a partir de comparaciones relevantes entre
los costos o tarifas de infraestructuras con otras de caracteristicas similares a la
gue se desea tarifar. Algunas veces las caracteristicas entre una infraestructura
y otra son diferentes, lo que puede afectar la comparacian. Diferencias como el
marco regulatorio, la base impositiva, el tipo de moneda de cobro, ef
empagquetamiento o no de los servicios, politicas tarifarias, riesgo regulatorio,
entre otros, pueden reducir la confiabilidad de una comparacion tarifaria. Sin
embargo, su vtilidad sigue siendo vidlida, por el menor costo y rapidez, mas aun
cuando existe una convergencia en la estructura y en los costos logisticos en el
ambito internacional. Bajo esta metodologia se puede medir el impacto relativo
que ejercen los costos de la infraestructura sobre el costo logistico.”

Para la eleccion de esta metodologia, el Regulador considerd los siguientes aspectos:

» EINTPY-NR esun proyecto greenfield y, en consecuencia, no se cuenta coninformacion
disponible referente al costo de operaciones y la demanda de servicios.

¢ La sostenibilidad de la concesidén se encuentra garantizada por el monto del
cofinanciamiento establecido contractualmente.

e Al ser una concesion cofinanciada, no es relevante considerar como metodologia de
fijacion tarifaria el flujo de caja neto descontado que garantice una adecuada
remuneracion del capital al inversionista.

¢ Si bien el Contrato de Concesién menciona que puede utilizarse la metodologia de
disposicion a pagar, esta es referencial.

Dado lo anterior, se considera que las metodologias orientadas a costos {costos
incrementales, costos marginales de largo plazo, costos totalmente distribuidos, costo de
servicio) para el caso del NTPY-NR no son relevantes, por lo que se concluyd que la
metodologia de benchmarking es la mas adecuada, dado que es un proyecto greenfield
cofinanciado que busca incrementar la eficiencia de los servicios y actividades portuarias a
niveles y estandares internacionales.

Para poder aplicar esta metodologia, el primer paso sera seleccionar una muestra de
terminales portuarios comparables que cumplan con las siguientes condiciones:

i.  Condicion necesaria: Que el terminal realice operaciones fluviales, aungque sea
combinadas con operaciones maritimas.

ii. Condicion suficiente: Que los terminales presenten caracteristicas similares de
infraestructura al NTPY-NR, de acuerdo a las definiciones contenidas en el Contrato

de Concesion.

El segundo paso consistira en recopilar la informacion de tarifas y homogenizarlas a fin de
hacerlas comparables con las tarifas por Servicios Estandar que se brindaran en el NTPY-NR.

23



VIH.

65.

66.

67.

68.

Siempre que se requiera realizar conversiones de una moneda a otra, se utilizara el tipo de
cambio promedio anual del 2015 publicado por entidades oficiales®. En el caso de conversién
de soles a dolares, se utilizara el el Tipo de Cambio Nominal Bancario - Venta Promedio Anual
del 2015, equivalente a 3,186 soles por ddlar, publicado por el Banco Central de Reserva del
Perl (BCRP).

PROPUESTA DE COPAM

Conforme a lo dispuesto en el RETA de OSITRAN, COPAM ha cumplido en presentar su
propuesta tarifaria, la misma que analizaremos a continuacidn:

Metodologia
L.a metodologia utilizada en la propuesta de COPAM fue la de benchmarking, conforme a lo

indicado en la Resolucion N°072-2015-CD-OSITRAN. Segun COPAM, esta metodologia
consiste en aproximar la tarifa optima de una empresa tomando como referencia otras
empresas con caracteristicas similares de costos e infraestructura y que pertenezcan a otra
region o pais. Para ello toma en cuenta los siguientes pasos propuestos por O'Rourke y
Rogerson (zo14):

(i} seleccionar los paises relevantes

(ii} estandarizar los precios

(ili) recopilacion de la data

(iv) convertirlos precios a2 un formato consistente

(v) establecer el precio de referencia

(vi} ajustar los resultados para eliminar las diferencias en el marco operativo de cada pais
(vii) analisis de los resultados

Bajo esta metodologia, COPAM presentd una propuesta de un conjunto de terminales
portuarios que en su criterio son comparables con la futura operacidon del NTPY-NR.
Posteriormente, homogenizé la muestra, y por Ultimo obtuvo las tarifas aplicando el
promedio simple a la misma.

Los criterios utilizados por COPAM para seleccionar los terminales comparables fueron los
siguientes:

1. "Las operaciones de la terminal sean exclusivas o parcialmente fluviales”.
2. “"Terminales multipropositos con caracteristicas de infraestructura y calidad de
servicio similares a la operacion futura del TPY-NR”

Con base a estos criterios, COPAM seleccioné los siguientes terminales de Colombia,
Uruguay, Argentina y Peru.

& Bajo un esquema de tipo de cambio flexible, se justifica utilizar el tipo de cambio promedio anual, toda vez
que este captura las variaciones ocurridas a o largo de un afio.
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Cuadro Ne° 1: Terminales Comparables seqUn propuesta de COPAM

g 54 LHEE
Colombia Sociedad Portuaria Buenavista
Colombia Soriedad Portuaria Michellmar S.A
Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio
Colombia Sociedad Portuaria Compafiia de Puertos Asociados
Uruguay Fray Bentos
Uruguay Juan Lacaze
Uruguay Nueva Palmira
Uruguay Paysandu
Argentina Puerto de Zarate
Perd TP iquitos
perd TP Paita ]

Fuente: Propuesta Tarifaria COPAM

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos - OSITRAN

Aplicacion de la metodologia

(i} Tarifa alanave

Cabe indicar que COPAM incluyé al Terminal Portuario de Paita (TPP) argumentando que
tanto el TPY-NR como el TPP pertenecen al corredor logistico multimodal IIRSA NORTE.

70.  La propuesta de COPAM consistio en fijar una tarifa diferenciada en funcién al origen de la
nave, es decir, determinar una tarifa para naves de travesia internacional y otra distinta para
las naves de cabotaje o transporte regional.

71.  Latarifa propuesta para naves de travesia internacional fue de USD o, 25 por metros-eslora-
hora, fa cual la obtuvieron luego de aplicar el promedio simple a las tarifas que se presenta

en el siguiente cuadro.

© Tiposde nave

N aves da Travesa Internegiond -
+ aves de Alto Bordo

Portustiods. . Portuaria 5 Lo
CUFiquites T Buena viska' "

Metro de eslora-hora 0.z

N aves interreciordes

Mts-adoral hara 027

Naves En Trarsito Internaciond -
Permanenciade 0 2 95 horas

Mts-esiorahora 0.38

Atrague de Ultirana

U$S! m eslora. Hora

o1

021

Promedio general (U$S/m edora . Hora)

.25

Fuente y elaboracion: Propuesta Tarifaria COPAM

72.  Porsuparte, la propuesta para naves locales o de cabotaje fue de USD 0,043 metros-eslora-

hora que se obtuvo del promedio simple de la siguiente muestra de tarifas.
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Cuadro N° 3: Tarifas a naves de cabotaje
 Colombia

Botes auto propuisaios LU$S/ mesora. Hora

Bote-Gabarra U%S/ mesora. Hora
Bote-Gabarra U$S/ meslora. Hora
Barcazas - Puvid U$S/ mestara. Hora 0.0z
Barcazes - Fliuvia U$S/ meslora. Hora 0.02
USS/ medora, Hora 0.07 0.07 0.07
Barcazas - Hasta 56 horas de escala
Promedio generd (U$S/m edora. Hord) 0.043

Fuente y elaboracién: Propuesta Tarifaria COPAM

(i) Tarifa ala carga

73. La muestra mediante la cuval COPAM ha estimado las tarifas a la carga incluye los siguientes
terminales portuarios:

Cuadro N© 4: Muestra de Terminales Portuarios — Servicios a la Carga

R

Colombia Sociedad Portuaria Buenavista

Colombia Scciedad Portuaria Michelimar 5.4

Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio

Colombia Sociedad Portuaria Compafiia de Puertas Asociados

Uruguay Fray Bentos

Uruguay Nueva Palmira

Uruguay Paysandu

Argentina Puerto de Zarate

Perd TF Paita
Fuente: Propuesta Tarifaria COPAM
Claboracidn: Gerencia de Requlacion y Estudios Econdmicos - OSITRAN

74. Por otro lado, COPAM ha encontrado que en los puertos listados en el cuadro anterior
(Cuadro N°4), Ias tarifas se cobran por separado, es decir no forman parte de un paquete de
servicios, por lo cual han agrupado las tarifas a fin de hacerlas comparables con el Servicio
Estandar, esto se muestra en el cuadro N°s.

75.  Segun lo mencionado por COPAM, los tarifarios de los terminales de Colombia y Uruguay no
incluyen el costo de los estibadores que son necesarios para movilizar carga fraccionada y
granel. Ante ello, a cada tarifa se afiade un monto fijo aproximado de USD 2,0 por tonelada.
(Ver cuadro siguiente).
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76.

77

79

8o.

Finalmente, aplicando el promedio simple al nuevo grupo de tarifas “tarifas estandarizadas”,

COPAM obtiene la siguiente propuesta.

Cuadro N° 6: Propuesta de Tarifas a la Carga

Servicio Unidad de Cobro

Servicio a la carga:
Fraccionada Por tonelada
Slidaa granel Par tonelada
Grarel Ligquido Por tonelada
Contenedor lleno o vacio de 20 pies For unidad
Contenedor lleno o vacio cargade 40 pies Por unidad
Carga Rodante

Cagay descarga de vehiculos y maguinaria For Lnidad

propulsala< = 30ton

For cargao descarga de camiones u otros Por unidad

vehiculos hasta 30 ton

For carga o descargade equipos y manuines .

hasta 30 ton For unidad

Uss
78
48
25

711
115.2

42.5
43.0

42.0

Fuente y elaboracion: Propuesta Tarifaria COPAM.

De la propuesta de COPAM, es preciso mencionar dos aspectos relacionados con la tarifa a

Contenedores y a Carga Rodante.

Con relacién a la tarifa de Contenedores, COPAM propone la misma tarifa para los
contenedores vacios y llenos, con el sustento de que la carga/descarga de los contenedores
vacios o llenos no registra diferencias de costo, ya que el uso de recursos es similar para

ambas modalidades.

Con relacion a la Carga Rodante, se observa que la propuesta de COPAM establece tarifas
para tres categorias. Dichas categorias son “Vehiculos y Maquinarias menor igual a 30 TM,
“Camiones u otros vehiculos hasta 30 TM” y “Equipos y magquinarias hasta 30 TM". Para
sustentar la sefhalada diferenciacion el Concesionaric argumenta

lo siguiente:

“Para el caso de carga rodante, se atenderan vehiculos o maquinaria

propulsada sélo si las condiciones técnicas o fluviales_fo permiten”. Asi

mismo, los vehiculos, equipos y maguinas no pueden sobrepasar las 3o

toneladas, gue es la capacidad maxima de los equipos de la terminal. En caso,

ST Ry,

algun producto sobrepasara este limite, seria un servicio adicional

denominado manejo de carga sobredimensionada”.

(i) Tarifa al pasajero

La muestra mediante la cual COPAM ha estimado las tarifas a los pasajeros incluye el
terminal portuario de Montevideo y el de Colonia, cuyas tarifas se muestran en el cvadro

siguiente:

Servicio b Unidad Ferminal . Terminal de

Cuadro N° 7: Propuesta de Tarifas a los pasajeros

Promedio 1 i
A ~_ Colonia Montevideo | Lromedio TG Tarifa
Embaque / Desembarque Por pagero 211 493

3.2

3.5

111

Fuente y elaboracién: Propuesta Tarifaria COPAM
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81.  Aligual en los casos anteriores, la tarifa se ha calculado aplicando el promedio simple a fa
muestra. En este caso el promedio es de USD 3,2 por pasajero, al cual le aplican un tipo de
cambio de 3,6 soles por ddlar, con lo cual la tarifa propuesta es de S/. 11,1 por pasajero.

Conclusion

82. COPAM concluye manifestando que las tarifas se han comparado en Délares Americanos
(USD), no obstante las mismas seran cobradas en Soles (5/.), tal como lo establece el
Contrato de Concesion y el Reglamento de Tarifas de la Empresa Concesionaria. Perlo tanto,
las tarifas calculadas anteriormente para la nave, carga y pasajeros han sido transformadas a

Soles utilizando un tipo de cambio de 5/. 3.50.

83.  Asi, las tarifas propuesta por COPAM, expresadas en Soles, son las siguientes:

Cuadro N° 8: Propuesta de Tarifas del TPY-NR (en soles)

Servicio Unidad de Cobro S/
Servicio a la nave
Transito Internaciond m/esiorath 0.9
. Barcazas, motochatas (naves de disefio) m/eslorah 02
ﬁ"? Servicio a la carga:
Z) Fraccionada Por tondada 272
o é’) SHlida a granel Por tonelada 16.9
v Granel Liguido Por tonelada 8.7
i Contenedor lleno o vacio de 20 pies Por unidad 249.0
Contenedor llenc o vacio carga de 40 pies Por unidad 403.2
CagaFodante
Cargay descarga de vehiculos y maquinaria .
propulsada< = 30ton Por unidzd 148.8
Por carga o descargade camiones u otros For unidad
vehiculos hasta 30 ton 150.6
For cargao descarga de equipos y maguings \
hasta 30 ton s Por unidad 147.0
Servicio al pasajero: Por pasgjero 11.1

Fuente y elaboracion: Propuesta Tarifaria COPAM

IX. PROPUESTA TARIFARIA DE OSITRAN

R 84 Seginel Articulo 5 del RETA, es competencia exclusiva de OSITRAN: (i) la fijacién, revisién o
: desregulacidn de Tarifas Maximas, (ii) el establecimiento de reglas para la aplicacién de los
reajustes de las tarifas y (iii) el establecimiento de sistemas tarifarios que incluyen las reglas
de aplicacion de las tarifas.

85.  De acverdo con lo que establece el articulo 3 del RETA, el sistema tarifario comprende tres
elementos: (i) la estructura tarifaria, (i) la unidad de cobroyy (jii) el nivel maximo que debe ser
considerado. Estos tres componentes forman parte de la presente propuesta Tarifaria de
OSITRAN.

86. Cabeindicar que para laelaboracion de la presente propuesta tarifaria, se evalué la propuesta
presentada por el Concesionario, encontrandose las siguientes observaciones:

* Enrelacion a la estructura tarifaria, COPAM propone una estructura tarifaria diferente a la
establecida en el Anexo g del Contrato de Concesion. Asi por ejemplo, propone diferenciar
el Servicio Estandar a la Nave para naves de cabotaje y naves internacionales, para lo cual
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no presenta el debido sustento. En relacién al Servicio Estandar a la Carga, propone no
hacer la diferenciacion entre contenedores llenos y vacios; no obstante, el desgaste de los
equipos utilizados para movilizar contenedores llenocs, es mayor que en el caso de
contenedores vacios, ademas que desde el punto de vista de la demanda, los demandantes
de embarque/descarga de contenedores llenos son fos consignatarios de la cargs; mientras
que en el caso de contendores vacios son las naves. De igual forma, propone una
diferenciacion en el servicio a la carga rodante, no obstante el contrato de concesion no lo
establece asi.

» Enrelaciénalaunidad de cobro, COPAM propone en el caso de Servicio Estandar a la Carga
Rodante cobrar por unidad. No obstante, en el sistema portuario nacional, maritimo y
fluvial, la préctica generalizada es el cobro por tonelada.

* Enrelacion al nivel tarifario, COPAM ha presentado coma puertos comparables al TP Paita
y al TP Zarate; no obstante, estos no han sido tomados en cuenta por el Regulador debido
a que el TP Paita no es un puerto fluvial y el TP de Zarate no presenta similares
caracteristicas que el NTPY-NR.

Por otro lado, se ha observado que COPAM no realiza una correcta
homogenizacion de los servicios. Por ejemplo, en el Terminal de Iquitos para el caso
del Servicio Estandar a la nave, solo se ha considerado la tarifa de USD o,2 por
metro-eslora-hora que corresponde al servicio de uso de amarradero, excluyendo
la tarifa de amarre y desamarre equivalente a USD 5o por operacion.

* Porultimo, en la propuesta de COPAM se utiliza un tipo de cambio de 3,5 soles por délar,
aunque el Concesionario no senala la fuente ni la forma de calculo de dicho valor.

IX.1 Estructura tarifaria

87.  En este caso, no ha sido necesario que el Regulador determine una estructura tarifaria dado
gue esta ya se encuentra previamente definida en el Anexo 5 del Contrato de Concesion.

Cvadro N° g: Estructura tarifaria segun Anexo 5 del Contrato de Concesién
Servicio a la nave
Servicios a la carga
Fraccionada
Rodante
Sélida a Granel
Liquida a Granel
Contenedor con carga de 20 pies
Contenedor vacio de 20 pies
Contenedor con carga de 40 pies
Contenedor vacio de 40 pies

Servicios a los pasajeros
Fuente: Contrato de Concesidn,
Elabaracidn: Gerencia de Regulacién y Estudios Econbmicos de OSITRAN.
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IX.2 Unidad de cobro

88. Unavez definida la estructura tarifaria que reqird en el NTPY-NR corresponde determinar la
unidad de cobro por la prestacidn de cada servicio.

8g. Alrespecto, el requlador ha evaluado entre las unidad de cobro que rigen para los diferentes
operadores portuarios nacionales (maritimos y fluviales) y ha determinado las siguientes
unidades de cobro:

1
Servicios a la ﬁa‘ré M Metro‘lde é;Iora-hc;raw
Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada
9\'!'}?4 \ Rodante Por tonelada
go vepe 7’% Solida a Granel Por tonelada
%’t“'cf“fﬁ Liquida a Granel Por tonelada
AT Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor
Servicios a los pasajeros Por pasajero

Elaboracion: Gerencia de Regulacién y Estudios Econdmicos de OSITRAM
Fuente: Tarifarios vigente de los Terminales Portuarios Nacionales

go. (Cabe indicar que segin el Anexo 5 del Contrato de Concesién, el Concesionario esta
facultado a cobrar tarifas en Soles; por lo tanto, las tarifas que determine OSITRAN seran
expresadas en esta moneda.

IX.3 Determinacion del nivel tarifario

a) Evaluacidn de Puertos comparables

. 91.  Apartirde la muestra de puertos comparables presentada por COPAM (ver Cuadro N°11), se
verifico si estos cumplian con la condiciones establecidas por el Regulador a fin de
considerarlos como puertos comparables al NTPY-NR.

(i) Condicion necesaria: Que la terminal realice, por lo menos, operaciones fluviales.
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Cuadro N° 11: Tipo de Operaciones por Puerto

Colombia Sociedad Portuaria Buenavista Si
Colombia Sociedad Portuaria Michellmar 5.A Si
Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerta Berrio Si
Colombia SPCPA-Barranguilla Si
Uruguay Fray Bentos Si
Uruguay Juan Lacaze Si
Uruguay Nueva Palmira Si
Uruguay Paysand( Si
Argentina | Puerto de Zérate Si
Peri TP lquitos Si
Peru TF Paita No

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN.

Delcuadro anterior se observa que sclo el Terminal Portuario de Paita no cumple la condicion
de ser un terminal que realice operaciones fluviales. Por lo tanto, aun cuando el
Concesionario sefiale que pertenece al corredor logistico multimodal IIRSA NORTE, éste no
debe ser considerado en la muestra de terminales comparables.

(i) Condicion suficiente: Que los terminales presenten caracteristicas similares de
infraestructura y equipamiento

Después de evaluar la infraestructura y equipamiento de los puertos listados en el cuadro
anterior, se llegd a la conclusion de que el Puerto de Zarate no presenta caracteristicas
similares al NTPY-NR. Ello debido a que este Puerto posee un area siete veces superior al
area del NTPY-NR, y como se puede observar en el Anexo 1, el puerto cuenta con dos
terminal especializados. Uno especializado en contenedores (equipado con gruas porticas) y
otro en carga rodante.

Cuadro N° 12: Tamano del Puerto

Cotombia Sociedad Portuaria Buenavista 6.0Ha
Colombia Sociedad Portuaria Michellmar 5.A 8.5 Ha
Colombia Sociedad Administradora Portuaria Puerto Berrio 3,8 Ha
Colombia 5PCPA-Barranquilla 13.0Ha
Uruguay Fray Bentos 45 Ha
Uruguay Juan Lacaze 27 Ha
Uruguay MNueva Palmira 6 Ha
Uruguay Paysandu 20 Ha
Argentina Puerto de Zarate 218 Ha
Peri TP Iquitos 4.6 Ha
Peru NTPY-NR 31.95 Ha

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Ecandmicos de OSITRAN
Fuente: Pagina WEB de Operadares y Autoridades Portuarias
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94. Teniendo en cuenta lo anterior, la muestra final de puertos comparables es |a siquiente 7:

Cuadro N° 13: Muestra Final de Puertos Comparables

aly Aierto
Colombia Sociedad Portuaria Buenavista
Colombia Sociedad Portuaria Michellmar 5.4
Colombia Saciedad Administradora Portuaria Pyerto Berrio
Colombia Sociedad Portuaria Comparia de Puertos Asociados-Barranquilla
Uruguay Fray Bentos
Uruguay Juan Lacaze
Uruguay Nueva Palmira
Uruguay Paysandd
Perd TP Iguitos

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econémicos de QSITRAN

b) Estandarizacion de los servicios portuarios y tarifas

95. Para efectos de aplicar el benchmarking tarifario, es importante mencionar que existen

diferencias entre la estructura tarifaria del NTPY-NR® con los terminales portuarios de la

6\1 Rﬁ'li muestra. La diferencia consiste en que las tarifas en el NTPY-NR se cobraran por un paquete

Q :;;?RILLO% de servicios (Servicios Estandar) que incluye, en el caso del embarque, el conjunto de

th @f actividades desde que ingresa la carga al terminal portuario hasta que la nave {(en que se

embarque la carga) sea desamarrada para que zarpe. En el caso de descarga, comprende

desde el amarre de la nave hasta el retiro de fa carga por el usuario. Este conjunto de servicias,

en los terminales de la muestra, se cobra por separado y por entidades distintas, toda vez que
operan bajo el esquema de puertos multioperador.

Estandarizacion de servicios a la nave

123. El primer paso para “estandarizar las tarifas” fue analizar {a informacion de los tarifarios de
los terminales que conforman la muestra, con el fin de determinar qué servicios se brindan
actualmente a la nave.

g6.  Sobre el particular, es necesario mencionar que en el TP de Iquitos se brinda el servicio de
"Uso de Amarradero” y "Amarre y Desamarre de naves”; mientras que en los terminales de
Colombia, segun los tarifarios, se brinda Unicamente el servicio de “Muellaje”; y por Ultimo,
en los terminales de Uruguay se ofrece el servicio de “Uso de Muelle”,

Cuadro N° 14: Servicios Brindados por los Operadores Portuari Servicios a la Nave

Pery TP Iquitos Amarrey Desamarre de naves
Perd TP lquitos UIso de amarradero

Calombia Buenavista Muellaje

Colombia Buenavista Muelfaje

Colombia Michellmar 5.A Muellaje

Colombia Puerto Berrio Muellaje

Colombia SPCPA-Barranguilla Muellaje

Uruguay Fray Bentos Uso de mueile

Uruguay Juan Lacaze Uso de muelle

Uruguay Nueva Palmira Uso de muelle

Elaboracidn: Gerencia de Regulacién y Estudios Econdmicos de OSITRAN

7 En el Anexo 1 se describen las caracteristicas de los terminales portuarios de la muestra final
8 Determinada en el Contrato de Concesidn
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Identificada esta fista de servicios, el sequndo paso fue evaluar el alcance de los mismos a fin
de determinar si su alcance es comparable con el correspondiente al Servicio Estandar a la
Nave descrito en el Capitulo V.

De esta manera, se determino que los servicios denominados “Muellaje”, *Uso de Muelle” y
“Uso de Amarradero” tienen el mismo alcance y comprenden sélo la utilizacion de los
amarraderos. El servicio de “Amarre y Desamarre”, que forma parte del alcance de{ Servicio
Estandar a la Nave, solo se presta en el TP Iquitos. En el resto de terminales, este servicio es
brindado por terceras empresas cuyos precios (tarifas) no son publicos; por [o tanto y como
se vera mas adelante, ha sido necesario estimar este precio (tarifa).

El tercer paso consistio en verificar y homogenizar {as unidades monetarias, observandose
que todas las tarifas estan expresadas en Dolares de los Estados Unidos (USD), a excepcion
de las tarifas de Puerto Berrio que estan expresadas en Pesos Colombianos (COP). Per lo
tanto, las tarifas en Pesos Colombianos se convirtieron a Délares utilizando el tipo de cambio
promedio anual del 2015 publicado por el Banco Central de Colombia, equivalente a 2 746,47
Pesos Colombianos por Délar. Cabe indicar que en la propuesta de COPAM también se utilizo
el tipo de cambio promedio anual del 2015.

Por 0itimo, se canvirtieron todas las unidades de cobro (metros de eslora-dia, unidad-dia,
unidad-hora, etc.) a *Metros de eslora-hora”, que es la unidad de cobro propuesta por el
Regulador, Para ello, se utilizé la extension promedio de [as embarcaciones que recalarian en
el NTPY-NR y su tiempo de estadia promedio, segun la propuesta técnica de COPAM e
informacion del TPY-ENAPU, respectivamente. De esta manera:®

* Enaquellos casos enlos que la unidad de cobro es por unidad-dia, se utilizo el supuesto
de que las naves (barcazas y convoy) que operarian en el NTPY-NR, en promedio
medirian 68 metros de eslora y operarian 24 horas en el terminal; sila unidad de cobro
es por remolcador, se supondria que estos medirian 20 metros de esiora y
permanecerian 13 horas en el mismo.

Por lo tanto, para pasar las unidades de cobro de USD por unidad-dia a USD por metros
de eslora-hora, y USD por remolcador a USD por metro eslora-hora, se utilizaran los
ratios [1/{68*24)] y [1/{20*13}], respectivamente.

Por ejemplo, en el Puerto de Buenavista, por el servicio de “Muellaje — Fluvial - Bote
o planchon se cobra USD 20 por Unidad- dia. Este valor ha sido convertido a metros
de eslora-hora, aplicando el factor [2/(68%24)). Asi tenemos: 20*[1/{68%24)]= 0,012

3 Caracteristicas de una nave promedio:

NAVE PROMEDIO TPY-NR Eslora {metros)
Barcaza Tipo 50
Convoy de 1x2 100
Convoy de 2x2 100
Remolcador 20
Promedio 68

Tiempo Promedio de estadia* 13 horas

Fuente: Contrato de Concesion. Anexo 16 Propuesta Técnica.
*ENAPU TP-Yurimaguas
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Metros de eslora-hora. Del mismo modo, el servicio de "Muellaje-Transporte fluvial-
Remolcador” por el cual se cobra USD 5o por unidad, ha sido convertido a metros de
eslora-hora aplicando el factor [1/(z0*13)], dando como resultado
go*[1f(20%13)]=0,192 metros de eslora — hora.

® Enlos casos en los que la unidad de cobro es por operacion, se utilizo el supuesto de
gue una operacion tardaria en promedio 13 horas™ y la nave mediria 68 metros de
eslora. Por lo tanto, para pasar las unidades de cobro de USD por operacion a USD por
metros de eslora-hora, se utilizara el ratio [1/(68*13)]. Asi por ejemplo: en el TP Iquitos
la tarifa por el servicio de "Amarre y Desamarre de naves” es de USD 100 por operacion.
Este valor ha sido convertido a metros de eslora-hora, aplicando el factor [1/{(68*13)].
Asi tenemos: 100*%[1/(68*13)]= 0,11 metros de esfora-hora.

Estandarizacidn de servicios a la carga

101. Al igual que en el caso de Servicios a la Nave, lo primero que se hizo fue analizar en los
tarifarios publicos los servicios que los administradores de los terminales brindan a ia carga,
obteniéndose el listado de servicios que se muestra en el cuadro siguiente.

Cuadro N° 15: Servicios Brindados por los Operadores Portuarios — Servicios a la Carga

: vl

Peru TP Iquitos uso de muelle
Perd TP lquitos transferencia
Perd TP Iquitos manipuleo
Colombia Buenavista uso de instalaciones a la carga
Colombia Buenavista use de instalaciones al operador portuario
Colombia Michellmar S.A uso de instalaciones a fa carga
Calombia Michellmar 5.A uso de instalaciones al operadar portuario maritimo
Colombia Michellmar $.A uso de instalaciones al operador terrestre
Colombia Puerte Berrig uso de instalaciones portuarias
Colombia Puerto Berrio operacion de cargue/descargue
Colombia Puerto Berrio uso de instalaciones ai operador portuario

. ) Colombia Puerto Berrio uso de instalaciones portuarias

PR " Colombia Puerto Berrio operacién de carga de patio/camion

{ e Colombia SPCPA-Barranquilla uso instalaciones portuarias a la carga
Colombia SPCPA-Barranguilla uso instalacion portuaria al operador portuario
Uruguay Fray Bentos despacho de exportaciénfimpaortacion
Uruguay Fray Bentos movilizacion de contenedores
Uruguay Fray Bentos uso de infraestructura
Uruguay Nueva Palmira despacho de exportacién/importacion ]
Uruguay Nueva Palmira maovilizacion de contenedares
Uruguay Paysandu despacho de exportacién/importacion

Efaboracién: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN

1 Supuesto utilizado sobre |a base del anélisis de los tiempos de permanencia de las naves en el TPY-
ENAPU. Para mayor detalle, revisar Anexo 4.
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102,

103.

104,

105.

107.

108.

De esta manera, se obtuvo que en el TP de iquitos se brinda el servicio de "Uso de Muelig”,
“Transferencia” y "Manipuleo”; en los terminales de Colombia, se brindan los servicios de
“Uso de Instalaciones a la Carga”, "Uso de instalaciones al Operador Portuario” y
adicionalmente en el Puerto Berrio se brinda el servicio de operacion de carguefdescargue.
Por su parte, en los terminales de Uruguay se ofrece el servicio denominado "Despacho de
importacionfexportacion”, "Movilizacién de contenedores” y adicionalmente en Fray Bentos
se cobra por “Uso de Infraestructura®.

A continuacion, se evaluara el alcance de estos servicios con la finalidad de determinar si son
comparables con los servicios estandar a la carga descritos en el Capitulo V del presente
informe.

TP iquitos

De acuerdo a la informacion disponible en la pagina web de ENAPU, los siguientes servicios
a la carga estan definidos como:

Usa de Muelle: La tarifa cubre la utilizacion de |a infraestructura del Terminal, de manera de
permitir la operacion de traslado de |la mercancia de nave o lancha a vehiculos particulares o
lugares de transito designados por la Administracion; o viceversa en el embarque. Incluye el
servicio de Pesaje conforme a disposiciones aduaneras vigentes.

Transferencia: Cubre el servicio del traslado de la carga desde el muelle a las areas de uso
alterno o areas de almacenamiento del Terminal o viceversa en el embarque.

Manipuleo: Cubre el servicio de recepcidn, arrumaje y/o apilamiento de las mercanciasen las
areas de uso alterno o areas de almacenamiento del Terminal, asi como el despacho o
entrega para su retiro o embargue.

Como puede observarse, estos servicios no incluyen el embarquefdescarga, la
estibafdesestiba, trinca/destrinca, elaboracion de la tarja y los servicios esenciales de
caracter aduanero. Cabe indicar que el pesaje esta incluido en estos servicios y el puerto
otorga almacenamiento por 3 dias libres.

Terminales de Colombia

De acuerdo a la informacion publicada por la Superintendencia de Puerto y Transporte de
Colombia, el servicio de Uso de Instalaciones* esta definido como: "Cargos generados por la
utilizacion da las facilidades que dispone el terminal, en su calidad de Sociedad Portuaria,
habilitadas para el transito y transferencia de mercancias de importacion y exportacion”.

SegUn lo indicado por las entidades portuarias™, este servicio se cobra a la carga ("uso de
instalaciones a la carga”) y en la medida que intervenga un tercer Operador Portuario, se le
cobra a éste Ultimo el servicio de “Uso de Instalacién al Operador Portuario®.

El Operador Portuario segun la Ley No. o1 DE 1991, “Es la empresa que presta servicios en los
puertos, directamente relacionados con la entidad portuaria, tales como cargue y descargue,

 Superintendencia de Puerto y Transporte de Colombia http://supertransporte.gov.co
** Via comunicacion telefénica



almacenamiento, practicaje, remolque, estiba y desestiba, manejo terrestre o porteo de la carga,
dragado, clasificacion, reconocimiento y useria.

109. En el caso de la "Operacion de Cargue/Descargue” este servicio cubre todos los servicios
adicionales al uso de instalaciones a la carga, necesarios para ef ernbarque o desembarque.
En el caso de contenedores, el servicio se divide en “Carga/descarga de Contenedores” y
“Carga de patio a Camion”. El alcance de este Oltimo servicio es similar al manipuleo de
contenedores contenido en el Servicio Estandar.

110. En conclusidn, en estos dos servicios (“Uso de instalaciones” y “Operacion de
Cargue/Descargue”) se encuentran comprendidos todos los servicios requeridos por la carga;
por lo tanto, la agregacién de ambos seria equivalente al alcance del Servicio Estandar. No
obstante, como se observa en el cuadro anterior solo el Puerto de Berrio ofrece ambos
servicios.

Terminales de Uruguay

111.  Los terminales uruguayos del Cuadro N°15 son administrados por la Autoridad Nacional de
Puertos (ANP). Segun esta institucion, el alcance de los servicios portuarios mostrados en sus
tarifarios consiste basicamente en el uso de infraestructura. Las operaciones de
estiba/desestiba, carga/descarga y conexos son realizadas por terceros operadores
portuarios bajo régimen de competencia.

"Los servicios de estiba, desestiba, carga, descarga y conexos, asi como las tareas de
movilizacion de bultos en tierra que se realicen en los puertos comerciales, se realizan
en régimen de libre competencia”.

[Articulo 22 y 23 de la Ley de Puertos ] %,

112. Enlo que se refiere a la homogenizacion de las unidades monetarias, todas las tarifas estan
expresadas en Délares de los Estados Unidos (USD), a excepcion de las tarifas de Puerto
Berrio que estan expresadas en Pesos Colombianos (COP)*. De forma similar al caso de
servicios a la nave, para homogenizar las unidades monetarias se utilizé el tipo de cambio
promedio anual del 2015 publicado por el Banco Central de Colombia, equivalente a 2 746,47
Pesos por Délar.

113. Por ultimo, fue necesario convertir aquellas tarifas a la carga rodante que se cobran por
unidades, a su equivalente en toneladas. Para ello se utilizd el supuesto de que la carga
rodante en promedio pesa 1,5 TM™.

114. En el Anexo 3 se presenta la base de datos estandarizada, tanto de naves como de carga.

Estandarizacion de servicios a pasajeros

115. Alrevisar el tarifario de los puertos comparables mostrados en el Cuadro N°13 se observa que
sdlo el Puerto de Paysandy brinda Servicios a los Pasajeros, por fo que se ha considerado

3 Ley de Puertos N° 16.246

“ ver Anexo g

'* Se considera como principal carga rodante a los vehiculos cuyas pesos, segin fichas técnicas de las
principales empresas automotrices oscila en torno a 1.5 Toneladas
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incluir los puertos propuestos por COPAM referidos al Terminal de Montevideo y Colonia que
también son puertos fluviales.

¢} Estimacion del nivel tarifario

Servicios Estandar a la Nave

116. Como puede observarse en |os cuadros siguientes, dentro del servicio de uso de amarradero
existen diferentes niveles tarifarios que responden a practicas comerciales. Por ejemplo, se
observan diferentes tarifas segin el origen de la nave (cabotaje, transbordo, transito
internacional), el tiempo de permanencia en muelle, el tamano de la nave, etc.™®

117. Talesdiferencias generan unadisyuntiva al momento de elegir la tarifa con {a cual se realizara
el benchmarking. Ante ello, e! Regulador ha optado, dado que no se dispone de informacion
estadistica que permita hacer una ponderacion, tomar el promedio simple. A continvacion,
se analiza la estructura tarifaria de los puertos comparables y al final de la seccian se
determinara el valor del Servicio Estandar a la Nave.

En TP Iquitos, el servicio de "Uso de Amarradero” se desagrega en cinco niveles diferentes
tal como puede observarse en el cuadro siguiente

Cuadro N© 16: Tarifas de Servicio a la nave (en USD) - TP iquitos

- -

Al: SERVICIO USO DE AMARRADERO 0,08
Al: Uso de amarradero - Naves de Travesia Internacional-Naves de alto bordo Metro de eslora-hora 0,200
Al: Uso de amarradero - Naves de Travesia Internacional-Naves menores de hasta 80 mts esiora |Metro de eslora-hora 0,083
Al: Uso de amarradero - Naves de Trafico de Cabotaje-Naves de Alto Bordo Metro de eslora-hora 0,070
Al: Uso de amarradero - Naves de Trafico de Cahotaje-Naves menores de hasta 80 mts eslora Metro de eslora-hora 0,028
Al: Uso de amarradero - Naves de Trafico de Cabotaje-Barcazas, Chatas y similares Metro de eslora-hora 0,003

A2: Amarre y desamarre 0,11

A2 Amarre y desamarre Metro de eslora-hora 0,11

[SERVICIO ESTANDAR A LA NAVE (A1+A2) [Metro de estora-horal  0,19]

Elaboracion: Gerencia de Regulacitn y Estudios Econdmicos de GSITRAN

119. Aplicando el promedio simple al conjunto de servicios de “Uso de Amarradero” del cvadro
anterior, se obtiene una tarifa de USD 0,08 por metro de eslora-hora. En el caso del servicio
de “Amarre y desamarre”, se observa un solo nivel tarifario que asciende a USD o,11 por
metro de eslora-hora, con lo cual la tarifa estandar a la nave en el puerto de Iquitos se estima
en USD o,19 por metro de eslora-hora.

120. Del mismo modo, en los puertos uruguayos, dado que no se cuenta con informacion de
trafico de naves que permita hacer una ponderacion, se aplicd el promedio simple
obteniéndose los resultados mostrados en el cuadro N° 17. Cabe recordar que en estos
puertos no se dispone de la tarifa que cobran los operadores privados por el servicio de
amarre y desamarre.

19 En el contrato de Concesion del NTPY-NR no se realiza esta diferenciacion. (ver Anexo 5)
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Cuadro Ne° 17: Tarifas de Servicios a la nave (en USD) — Puertos de Uruguay

Al: SERVICIO USO DE AMARRADERQ 014 021
A1: Uso de amarradero - ATRAGQUES INTERIORES-Remolcador con base puerto Metro de eslora-hora 0,03

Al: Uso de amarradero - ATRAQUES INTERIORES-barcazas - hasta 96 horas de escala Metro de eslora-hora 0,07

A1 Uso de amarradero - TARIFA GENERAL Metro de eslora-hera 021 0,21

Al: Uso de amarradero - ATRAQUES INTERIORES Metro de eslora-hara 0,07

Al: Uso de amarraderc - General Metro de eslora-hara 0,21

Elaboracidn: Gerencia de Regulacidn y Estudios Ecandmicos de OSITRAN

121. Por su parte, en ef cuadro siguiente puede observarse la estructura y el valor promedio de las
tarifas por el servicio de "Uso de Amarradero” en los terminales de Colombia. Al igual que en
los puertos del Uruguay, no se cuenta con informacion del precio de los servicios de amarre
y desamarre.

Cuadro N° 18: Tarifas de Servicios a la nave (en USD} - Puertos de Colombia

AL SERVICIO USO DE AMARRADERO 0,12 0,12 0,01 0,06
Al:Usa de amarradero - Internacional Metro de eslora-hora 0,27
Al Usc de amarradero - Internacional que acredite mas de 20 recaladas ano Metrode eslora-hora 0,15
Al: Uso de amarradero - Fluvial remol cador Metro de eslora-hora 0,10
Al: Uso de amarradero - Cabotaje Metrp de eslora-hora 0,07
Al: Uso de amarradera - Fluvial Bote o Planchen Metro de eslora-hora 0,01
Al: Uso de amarradero - Naves en trénsito intemacionat - Permanencia de 0a 96 horas Metro de eslora-hora 0,38
Al: Use de amarradero - Transporte fluvial-Remol cador Metro de eslora-hora 0,19
Al: Usc de amarradero - Transporte fluvial -Bote Gabarra mas de 50 mis de eslora Metro de eslora-hora 0,01
Al: Uso de amarraderc - Transporie fluvial -Bote Gabarra hasta 50 mts de eslora Metro de eslora-hora 0,01
Al: Uso de amarradero - Naves en trdnsito de cabote - Permanencia mayor a 12 horas Metro de eslora-hora 0,002
Al: Uso de amarradere - al remoicador Metro de eslora-hora 0,03
Al: Usa de amarrader - a los botes autopropulsados Metro de eslora-hora 0,01
Al:Usa de amarradero - a los botes Metro de eslora-hora 0,002
Al Uso de amarraderc - Remolcadar - Fluvial Metro de eslora-hora 0,10
Al:Uso de amarragerg - Barcazas - Fluvial Metro de eslora-hora 0,01

Elaboracidn: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN

122. Por dltimo, en el cuadro siguiente se recogen los valores calculados anteriormente con la
finalidad de determinar el nivel tarifario del Servicio Estandar a la Nave. Como puede
observarse, para los puertos uruguayos y colombianos en los cuales no se dispone de
informaciéon respecto del precio del servicio de amarre y desamarre, se ha tomado el
supuesto de que este valor es similar a la tarifa cobrada en ef TP Iquitos (USD o,11 por metro
de eslora-hora). Esto ultimo debido a que el puerto de Iquitos estd dentro de la zona de
influencia del NTPY-NR, y segun los criterios antes establecidos, es un puerto comparable al
NTPY,

Cuadro N° 19: Tarifas de Servicios Es

tandar a la nave (en USD por eslora-hora) - Resume

i S, £ <, 3 Caze SHHHIRG 3 d
Al: Uso de amarradero 0,08 0,10 0,14 0,2 0,12 0,12 0,01 0,06
A2: Amarre y desamarre 0,11 0,11* 0,11i* | 01* 0,11* 0,11* 0,11* 0,11*
A, Servicio Estdndar a la
0,19 0,22 025 | 032 0,23 3 , X
nave (A1+A2) N 0,23 0,13 0,17 0,22

Elaboracién: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAN
* Supuesto: el "Amarre y desamarre” es igual a USD 0,11 por metra de eslora-hora
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123. Con base en lo anterior, la tarifa por los Servicios Estandar a la Nave se ha estimado en USD
0,26 por metro de eslora-hora.

Servicjos Estandar a fa Carga

124. Aligual que en el caso de los Servicios Estandar a la Nave, antes de determinar el valor de los
Servicios Estandar a la Carga se aplico el promedio simple o ponderado™ a aquellos servicios
en los cuales los terminales presentan cobros diferenciados.

125. En TP Iquitos, por cada uno de los tres servicios a la carga (uso de muelle, manipuleo y
transferencia) existen tres cobros distintos dependiendo de si la carga es de cabotaje,
comercio exterior o de transbordo (ver Anexo 6). En este caso se aplico el promedio
ponderado obteniéndose como resuitado los valores mostrados en el siguiente cuadro.®®

Cuadro N° 20: Tarifas de Servicio a la carga {en USD por tonelada) — TP Iquitos

Carga Fraccionada
Bl: Uso de muelle ™ 1,28
B2: Manipuieo TM 0,26
B3: Transferencia ™ 0,09
Carga Liquida a Granel : E .
B1: Uso de muelie T™ 1,00
Carga Rodante ' . :
B1l: Uso de muelle T 6,08
B2: Manipuleo ™™ 0,43
B3: Transferencia TM 0,43
Carga solido a Granel - . :
Bl: Uso de muelle TM 0,95
B2: Manipuleo T 0,24
B3: Transferencia ™ 0,24
Contenedor con'carga de 20 pies TR '
B1: Uso de muelle TM 38,60
B2: Maniputeo M 4,83
B3: Transferencia ™ 4,83
Contenedor con carga de 40pies | - -
Bl: Uso de muelle ™ 57,80
B2: Manipuleo ™ 4,83
B3: Transferencia ™ 4,83
Contenedor vacio de 20 pies R R
B1: Usa de muelle ™M 8,36
B2: Manipuleo TM 3,22
B3: Transferencia ™ 3,22
Contenador vacio de 40 pies : B
J B1: Uso de muelle ALY 13,51
i B2: Manipuleo TM™ 3,22
FR B3: Transferencia ™ 3,22

Elabaracion: Gerencia de Requiacion y Estudias Economicas de OSITRAN

7 De preferencia se aplicard el promedio ponderado en aguellos terminales en los cuales existe informacién que
permite realizar ponderaciones.
¥ En el Anexo 6 se puede observar los ponderadores utilizados, los mismos que se han obtenido sobre la

base de la informacidn de tréfico de carga del 2015.
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126. Enlos terminales uruguayos en los que sofo se brinda el servicio de "Uso de muelle” se aplicod
el promedio simple* obteniéndose las siguientes tarifas:

Cuadro N° 21: Tarifas de Servicios a la carga {(en USD por tonelada) Terminales

Uruguayos
81: Uso de muelle
Carga Fraccionada Tm 2.46 2.91 1.90
Carga Liguida a Granel Tm 142 1.42
Carga solido a Granel Tm 3.19 2.30 0.93
Contenedor con carga de 20 pies Unidad 22.67 22.67
Contenedor con carga de 40 pies Unidad 22.67 22.67
Contenedor vacio de 20 pies Unidad 22.67 22.67
Contenedor vacio de 40 pies Unidad 22.67 22.67

Elaboracién: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmicos de OSITRAN

127. Del mismo modo, aplicando el promedio simple al conjunto de tarifas de los puertos
colombianos se obtuvieron las siguientes tarifas:

1 En el Anexo 7 se muestran los valores a partir del cual se obtuvo el promedio simple de las tarifas por "Usa de

Muelle” en los puertos Uruguayos.
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128. Por ultimo, en el cuadro siguiente se recogen los valores calculados anteriormente, con la
finalidad de determinar el nivel tarifario del Servicio Estandar a la Carga.

12g. Cabe mencionar que para efectos de homogenizar los servicios a la carga brindados en los
puertos de la muestra con el Servicio Estandar, COPAM considerd que el servicio de
estiba/desestiba para la carga fraccionada y carga sélida a granel, que es brindado por
ferceros en estos puertos, ascenderia a USD 2,00 por tonelada en todos los puertos de Ja
muestra. Si bien es cierto que el Concesionario no presentd justificacion respecto a este
supuesto, OSITRAN constatd que en los puertos administrados actualmente por ENAPU
(Salaverry, por ejemplo) la tarifa por este servicio asciende a USD 2,50 por tonelada, por lo
gue el supuesto considerado por el Concesionario seria adecuado.

130. Sin perjuicio de lo anterior, estas Gerencias consideran que para obteneruna estimacion mas
certera de la tarifa por el servicio de estiba/desestiba deberian tomarse como referencia las
tarifas cobrados en el Puerto Berrio, en la medida en que es una infraestructura que cuenta
con una extension y equipamiento similar al correspondiente al NTPY-NR. En este contexto,
se considerara para el caso de los servicios estandar a la carga fraccionada y carga a granel
solido una tarifa adicional de USD 2,22 y USD 2,37, respectivamente.

131. De manerasimilar, a fin de homogenizar las tarifas del Servicio Estandar a la carga rodante,
se considero necesario adicionar a las tarifas de SPCPA-Barranquilla y Michellmar S.A, las
tarifas de Manipuleo (USD 0,43}y Transferencia (USD o,43) gue se cobran en el TP de Iquitos.

Cuadro N° 23: Tarifas de Servicio a la carga

Py emmery ppwrey

Carga Fracdionada _ | sl 5,68 3% M 458 sz &M s;m
B1: Uso de fnstalaciones a la carga 500 4,00 357 15
B1: Uso de muelle 128 246 291 190
82: Manipuleo 6%
B3: Transferencia 0,09
B4: Embarque/Descarga 21f 211* 21 23 2ar¢ 211 21t a1k
Carga Liguida a Granel : C 45| ] 550 Lo| - ool 27
BI: Usp de Instalaciones a la carga 450 550
B1: Usa de muelle 1,00 142 142
CargaRodante - R I - e e - - ng
B1: Usc de Instalaciones a la carga 26,67 3250
B1: Uso de muelie 6,08
B2: Manipuleo 043* 0,43* 043
B3: Transferencia 043" 0,43 043
Cargasilido aGranel | . . 6| 587 osn| o aul 3w 555 467 3B 4%
BL: Uso de Instalaciones a la carga 450 150 136 15
81; Uso de muelle 0,95 119 L3 093
B2: Manipuleo 0.4
B3: Transferencia 0.4
B4: Embarque/Descarga 23 237 237 23 3¢ 137 AT 237
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i
Contenedor con carga de 2D pies - . 1867 98,67 7711 nyB. 1R 4634 Hu Y

B1: Uso de Instalaciones ala carga 95,00 75,00 53,44 2367

B1: Uso de muelle 38,60 2267 22,67

B2: Manipuleo 4,83

B3: Transferendia 483

B4: Embarque/Descarga PEN T PN Y Bart 367] 2367 23,67 BEH
Contenedorcon cargade 40pies | - 133 1BLB| 87| - 6554 9% 60,90 0% 97,13

B1: Uso de Instalaciones ala carga 125,00 43,00 65,04 73

BL: Uso de muelle 5790 12,67 12,67

B2: Manipuleo 483

B3: Transferencia 48

B4.1: Carga de patio a camidn 10,92* 10,92* 10,52* 105 10,92 10,92

B4: Embargue/Descarga 1731 131* 1731* 731 W31F 2731* 731*
Contenedor vacio de 20 pies 35,82 R0 26,92 1092 B2 B 33m W

B1: tso de Instalaciones ala carga 25,00 18,00 16,00

B1: Uso de muelle 8,36 12,67 22,67

BZ: Manipuleo 32

B3: Transferencia 32

B4: Embarque/Descarga 1092 1092 10,92 1092( 105 10,92+ 10,92*
Contenedor vacio de 40 pies 395|336l 0 3| 4% M5t na| oounl B#5

B1: Uso de Instalaciones a la carga 25,00 3,00 1833

Bt: Uso de muelle Bl 2267 ner

B2: Manipuleo 322

B3: Transferencia 3,22

B4: Embarque/Descarga 5% 14,%° 14,56* 145 145* 14,5%* 14,56

Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN

Servicio Estandar a los Pasajeros

132. El Servicio Estandar a los Pasajeros se ha estimado en USD 3,17 conforme a lo observado en
el recuadro siguiente.

Cuadro Ne 24: Tarifas de Servicio al Pasajero (en USD por persona)

Servicio Estdndar . | Colonia | Montevideo | . Promedio .

Servicios a los pasajeros 2,11 4,23 3,17
Elaboracion: Gerencia de Regulacion y Estudios Econdmicos de OSITRAN
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IX.4 Tarifas propuestas para los Servicios Estandar

133.

Conforme a lo establecido en el Contrato de Concesion el Regulador propone fijar las
siguientes tarifas:

ol

i

Servicio a la nave Metro de eslora-hora 0,70

Servicios ala carga
Fraccionada Por tonelada 15,97
Rodante Portonelada 72,06
Sélida a Granel Por tonelada 15,88
Liguida a Granel Por tonelada 8,82
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor 230,47
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 89,03
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 309,47
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 106,76

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,10

Elaboracién: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econémicos de OSITRAN

Cabe indicar que mediante la aplicacion del benchmarking, inicialmente se estimaron las
tarifas en Dolares de los EEUU y para llegar a las tarifas propuestas en Soles mostradas en
cuadro anterior, se utilizé el Tipo de Cambio Nominal Bancario- Venta Promedio Anual del
2015, equivalente a 3,186 soles por ddlar segin informe estadistico del Banco Central de
Reserva del Pery (BCRP)

CONCLUSIONES

Mediante la Resolucién del Consejo Directive N°072-2015-CD-OSITRAN, se dio inicio al
procedimiento de fijacion tarifaria de los Servicios Estandar del TPY-NR.

De acuerdo a la recomendacidn sefialada en el Informe N° 036-15-GRE-GAJ-OSITRAN, que
sustenta la Resolucién de Consejo Directivo N® N°072-2015-CD-OSITRAN, para la fijacién
tarifaria de los Servicios Estandar se utilizé la metodologia de tarifacién comparativa o
benchmarking.

A partir de la metodologia de fijacion tarifaria de benchmarking, el Regulador propone las
siguientes tarifas para los Servicios Estandar a la Nave, Carga y Pasajeros.
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Propuestas de Tarifas para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma

(En Soles sin IGV)
Servicio a la nave Metro de eslora-hora 0,70
Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 15,97
Rodante Por tonelada 72,06
Sdlida a Granel Por tonelada 15,88
Liguida a Granel Por tonelada 8,82
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor 230,47
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 89,03
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedor 309,47
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 106,76
Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,10

Elabaracitn: Gerencia de Regulacidn y Estudios Econdmices de OSITRAN

RECOMENDACIONES

1. Remitir el presente informe al Consejo Directivo, para que teniendo en cuenta las
conclusiones antes mencionadas:

a) Disponga la pre-publicacién de la presente Propuesta de Fijacion Tarifaria de los
Servicio Estandar a ser brindados en el Terminal Portuario de Yurimaguas-Nueva
Reforma, cuyos niveles y estructura tarifaria es la siguiente:

Propuestas de Tarifas para el Terminal Portuario de Yurimaguas- Nueva Reforma
{En Soles sin IGY)

Servicio a la nave Metro de eslora-hora 0,70

Servicios a la carga
Fraccionada Por tonelada 15,97
Rodante Por tonelada 72,06
Sdlida a Granel Por tonelada 15,88
Liquida a Granel Por tonelada 8,82
Contenedor con carga de 20 pies Por contenedor 230,47
Contenedor vacio de 20 pies Por contenedor 89,03
Contenedor con carga de 40 pies Por contenedaor 309,47
Contenedor vacio de 40 pies Por contenedor 106,76

Servicios a los pasajeros Por pasajero 10,10

Elaboracién: Gerencia de Regulacion y Estudios Economices de OSITRAN

Atentamente,

EL CARRILLO BARNUEVO
Gerente de Regulacién y Estudios Econémicos




XIl.

ANEXOS

ANEXO 1: DESCRIPCION DE LOS TERMINALES PORTUARIOS CONSIDERADOS EN EL
BENCHMARKING

TERMINAL ZARATE

El Puerto de Zarate es un puerto fluvial cuyas operaciones estan a cargo de la sociedad
“*Murchison” y “"Cotia Trading”

Se encuentra ubicada en la provincia de Buenos Aires, en el margen del rio Parana.

El puerto cuenta con un terminal especializado en vehiculos y un terminal especializado en
contenedores y carga general.

Entre la infraestructura y equipamiento destaca la siguiente:

Superficies:

» Total Superficie del complejo portuario:218 Ha

e Area portuaria: 145 Ha

s Centro Distribucion Automoviles: 40 Ha

» Terminal Intermodal Logistica: 33 Ha
Caracteristicas del Muelle y frente del Rio:

e Frente de Rio. 1 coo mts

¢ Muelle operativo: 385 mts

* Sitios de atraque en dolfines para buques ro-ro: 2

» Calado natural a pie del muelle (al cero): 35 pies (10,67 mts.)
Equipamiento

* Gria portico IMPSA panamax: 1

» Grua movil Liebherr 550 post panamax: 1

s  Grua movil Liebherr 5oo post panamax: 1

» RTG:3

» Reachstackers { Containeras de contenedores llenos: 10
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» Containeras para contenedores vacios: g

s« Autoelevadores (desde 1,8 tons hasta 16 tons): 25
s  Tugmaster: 1

s  Yardcomands: 1

PUERTO BERRIO - COLCMBIA

El Puerto Berrio es un puerto fluvial operado por la “Sociedad Administradora Portuaria de
Puerto Berrio S.A— SOPORTUARIA”.

Se encuentra ubicado en el departamento de Antioquia. En el margen occidental del rio
Magdalena.

Cuenta con instalaciones de 3,8 Ha que e permiten atender remolcadores portacontenedores
y carga general.

Ademas cuenta con el siguiente equipamiento e infraestructura:

Equipamiento:
Gruia fija de 35 toneladas de capacidad

Montacargas para ei manejo de contenedores en patio
Montacargas para el manejo de estibas hasta 2.5 toneladas

Infraestructura:
640 metros lineales de muelle
6 goo mz de bodega
18 5oo m2 de patio
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=  TERMINAL BUENAVISTA - COLOMBIA

El Terminal de Buenavista es operado por COMPAS S.A. y se encuentra ubicado en Sector
Zona Industrial de Mamonal.

El puerto cuenta un area total de 6,3 Ha. Maneja Carga a Granel con sistemas de transferencia
mecanizado. Ademas atiende carga general, graneles solidos, carga de proyecto y vehiculos.

S\TA
(O v 2

&M CARRILLD &

g
7

v

En las posiciones de atraque tienen la capacidad de atender naves de hasta 211 metros de
eslora, habilitado para naves de 30 coo DWT y profundidad de 11 metros.

Entre la infraestructura y equipamiento destaca la siguiente:
» Areade almacenamiento: 40.000 m2.
e Tres tolvas moviles de 18 m3.
» Banda transportadora de 300 toneladas/hora.
» 2 Basculas camioneras de 100 toneladas.
e Capacidad de almacenamiento: 35.000 toneladas
» Capacidad estimada de manejo del terminal: 350.000 TM granel sélido, 200.000 TM
carga general.

49



= TERMINAL BARRANQUILLA - COLOMBIA

El Terminal de Barranquilla es un terminal concesionado a COMPAS 5.A. Se encuentra ubicado
10.5 km de la desembocadura del rio Magdalena.

El area concesionada es de 6,5 Ha. de las cuales 2 Ha corresponden a zonas de uso publicoy 4,5 Ha
como zona adyacente. Maneja Graneles mediante sistema de cargue directo, Carga paletizada,
Carga General, Carbén, principalmente.

Cuenta con dos posiciones de atraque de 190 y 120 metros de LOA cada una. La profundidad
es entre 7y 9.5 metros.

Entre la infraestructura y equipamiento destaca la siguiente:

Area de patios: 22 500 m2 (pavimentados).

Bodega de almacenamiento: 2 goo mz.

2 silos de concreto con capacidad de almacenamiento de 4 ooo TM.

3 tolvas moviles con capacidad de 20 m3 cada una

Cargador de barcos FAM, 8oo toneladas/hora de capacidad.

Capacidad estimada de manejo del puerto 1 500 000 TM/aito.

Capacidad de almacenamiento: 45 ooo TM carga general, 5 ooce TM carga cubierta,
85.000 TM carbon.

= TERMINAL SOCIEDAD PORTUARIA MICHELLMAR S.A - COLOMBIA

Instalacién portuaria ubicada en la margen Occidental del Rio Magdalena a 11 km de [a
desembocadura sobre el Mar Caribe.

El Terminal de Barranguilla es un terminal concesionado a COMPAS S.A. Se encuentra ubicado
10.5 km de |la desembocadura del rio Magdaiena.

Las instalaciones cuentan con 8.5 Ha, como muelle multiproposito maneja todo tipo de cargas
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Entre los servicios que se ofrecen estan el servicio de atraque y desatraque y el servicio de
almacenamiento.

La Sociedad Portuaria Michellmar 5.A. maneja 100 tracto camiones de diferentes productos
diariamente con capacidad de 35 tons cada uno, direccionados directamente desde un punto de

transferencia ubicado a 30 cuadras de distancian del puerto

El puerto cuenta con un puesto de atraque para bugues de hasta 180 mts de eslora, 30 mts de
manga, y 9.50 mts de calado sujeta a las restricciones de canal de acceso.

En la actualidad cuentan con una capacidad para recibir y acopiar simultaneamente 60 ooo
toneladas de granel sélido.

= PUERTO DE NUEVA PALMIRA - URUGUAY

Nueva Palmira es un puerto administrado por la Administracion Nacional de Puertos (ANP), se
encuentra ubicado en el Km Cero de la Hidrovia Parana — Paraguay, ademas cuenta con una zona
franca lo que le ofrece grandes ventajas.

Entre |as facilidades que ofrece el puerto tenemos:
» Areatotal de puerto 6 Ha
+  Muelle en forma de "T" de 320 metros de longitud
+ Calado exterior 32"
+ (Caladointerior 5,0 metros
¢ (inta transportadora de granos
* Silos para almacenaje de Granos con una capacidad de 72.000 toneladas
» Acceso desde el Rio de la Plata por el Canal Martin Garcia con calado de 32"
» Control ambiental automatizado para el almacenaje de cereales a granel
»  Ubicacion estratégica con respecto a la Hidrovia Parana-Paraguay

* FRAYBENTOS - URUGUAY

El Puerto de Fray Bentos se encuentra ubicado en la ciudad del mismo nombre, sobre la margen
izquierda del ric Uruguay, a 317 Km. de Mdeo. Es un puerto administrado por la ANP,

Entre la principal carga que moviliza se encuentra: soja, fertilizante a granel, mineral de hierro,

cebada, carbén, madera, gas oil. Esta puede ser carga de exportacion importacién, transitc o
Transbordo.
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El terminal dispone de un area total de 45 Ha, un sistema de cintas transportadoras de granos con
una capacidad de carga de oo Tm por hora y una capacidad de descarga de 120 Tm por hora.

Tiene ademas dos muelles de embarque de hormigén: el muelle trasatlantico o de vitramar, de
200 metros con 34 metros de ancho y el muelle de cabotaje o de union con una extension de 225
metros de largo por 22m de ancho.

El calado de este puerto tiene aproximadamente g mts. en el muelle de Ultramar y 7 mts. en el
Fluvial

=  PAYSANDU - URUGUAY

Paysandu es administrado por la ANP. Cuenta con un area total de 20 Ha, un muelle de ultramar y
un muelle de cabotaje.

El muelle de ultramar presenta fas siguientes caracteristicas: Longitud maxima 100 m, ancho
17.7omts; estructura de hormigon reforzade con vigas transversales y verticales; seis bitas de
hierro fundido Profundidad: 6.60 m. al o (22 pies); gria de cinco toneladas, muro de contencion de
250 m. de longitud en el extremo sur.

Por su parte, el Muelle de cabotaje presenta las siguientes caracteristicas: Longitud maxima 300
mts; ancho 13 m desde el borde del muro hasta el alero de los depdsitos; nueve bitas de hierro
fundido; profundidad 4 m; en el muelle se esta instalando el tendido para vias de trenes y grias de
tres toneladas.

Ademas cuenta con las siguientes instalaciones:
¢ Dosdepositos de 8o m de largo por 20 m de anchoy g m de altura cada uno, en condiciones
de trabajo.
s Deposito abierto, contiguo a los otros depdsitos con una superficie Otil de
aproximadamente tres hectareas.
¢ Balanza avtomatica con capacidad de 60 toneladas.

» JUANLACAZE - URUGUAY

El Puerto de Juan Lacaze, lamado Puerto Sauce, se encuentra a 35 kilbmetros de Colonia, sobre
aguas del Rio de la Plata.

Este Puerto atiende actualmente al negocio vinculado con el MERCOSUR prestando servicio a
ferrys, los que a su vez transportan mercaderias estibadas en vehiculos de carga. Asimismo brinda
servicio a buques graneleros e interviene en el trénsito fluvial de combustibles.

En relacion a la infraestructura, el Puerto de Juan Lacaze cuenta con un area total de 27 Haun

muelle de 98 metros de longitud y una profundidad de 3,5 metros. Este puerto, tienen dentro de
sus superestructuras, una rampa para embarque y desembargue de vehiculos.
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= TP IQUITOS - PERYU

EI TP Iquitos es administrade por la Empresa Nacional de Puertos (ENAPLU), se encuentra ubicado
en Villa de Punchana, Provincia de Maynas, Departamento de Loreto.

El terminal esta en la disponibilidad de atender cualquier tipo de carga, no obstante se caracteriza
por mover piezas sueltas (carga fraccionada) y carga rodante, principalmente de cabotaje.

En relacion a la infraestructura y equipamiento, dispone de un area de 4,6 Ha. Cuenta con dos
muelles de atraque directo tipo flotante de 72 y 114 metros cada uno y ancho de 15,36.

Ademnas posee equipos para realizar el servicio de manipuleo consistente en:
2 elevadores de horquilta

orgriade 22tn

o2 balanzas camioneras

o1 grupo electrégeno

o4 tractorestcmde 30tm

31 vagonetas operativas de 15tm
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ANEXO 4: ANALISIS DE LOS TIEMPOS DE PERMANENCIA DE LAS NAVES EN EL TPY-
ENAPU

Para determinar el tiempo de permanencia promedio de las naves que recalan en el TPY-ENAPU,
se utilizo informacidon estadistica correspondiente al anho 2015, cuyo resumen estadistico se
muestra en el siguiente recyadro:

Variable Obs | Mean | 5td. Dev. [ Min | Max
| Tiempo de permanencia | 330 60 117 1 {854

Al realizar un anélisis estadistico a dicha informacion se observo que la muestra presentaba valores
atipicos (valores extremos) los cuales han sido eliminados mediante la aplicacion del Test de
Tukey.

A continuacion un resumen de la aplicacion del Test de Tukey:
Test de Tukey

El test de Tukey o rango intercuartilico® define a los outliers como aquellos que se ubican por
debajo de un limite inferior 0 por encima de un limite superior, los cuales vienen dados por:

Limpyr = ¢ — 1,5(QR)
Limg,, = Q3 + 1,5(IQR)

Donde:
Q = primer cuartil de la distribucion
Q4 =tercer cuartil de la distribucion
IQR  =rangointercuartilico (diferencia entre el tercer y primer cuartiles)

Limy,; = limite inferior

Limy,,, = limite superior
Se calculd el primer cuartil de la muestra, que es igual a 3 horas y el tercer cuartil que esigual a 58
horas; cen lo cual, el rango intercuartilico asciende a 55 horas. En.consecuencia, los |lmltES inferior

y superior son -79,5 horas y 140,5, respectivamente.

Test de Tukey o rango intercuartilico

Q. Q, ior Limiyy Lims,p
{1) (2) (3)=(2)-(1) {4)=(1)-1,5*(3) (5)=(2)+1,5%(3)
3 58 55 -79,5 140,5

Elaboracién: Gerencia de Regulacion de OSITRAN.

Una vez eliminados estos valores atipicos, en base a la nueva muestra, se determiné el valor de la
moda, la cual resultd ser de 13 horas. Este valor, que representa el valor mas frecuente de la
muestra, ha sido considerade como el tiempo de permanencia de una nave promedio en el NTPY-
NR.

*  Bbarbato, G.; Barini, e.m.; Genta, G. y R. Levi (2011). “Features and performance of some outlier
detection methods”.en: journal of applied statistics. Vol. 38, n°10, octubre de 2011, 2133-2140.
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ANEXO 5: TARIFARIOS PUBLICOS

ENAPU- TP {QUITOS

For cada operacidn

Naves ge travesia Internacionaf

Terminal Forfuarip de lguitas

Demas Terminates Portuarios

Naves de tratico de cabotaje

Terminal Portuatio de fouitos

Damas Terminales Fortuanios

a_ Maves mvesia ll
¥ Mavesde Alto Borde:  Por metro de esfora-hora

Terminal Porteario de Salaverry .80 Exansrado 1.59

Terminat Portuario de Ho Q70 Excnerado 1.55

Terminal Portuario de iguitos 0.20 Exonerado 1.52

2 Maves menores. de basta 80 mettos de eslora: 100.00 Excneradeo 3820
Por HaveiDia

b. Haves de Trafico de Cabotaje

1. Havee de Alto Boado: Por metro de esloratwoca

Terminal Portuario de Salaverry 027 2.05 1.41

Terminal Portuarno de o .24 .04 .90

Terminal Portuario de iquidos 8.07 2.01 .26

2. Hoves menores de hasta 80 mefroz de eslom: 33,06 610 127.2a
Par Hawve/Dia

3. Barcaras, Chalas v sunilares
Por Embarcacion f Dia

Terminales porluarnos de lquitcs ¥ Yurimaguas. 339 0.1 1274

c_ Remolcadores y embarcaciones de bahia_

Por embarcecian / Dia 3I3.90 616 127 22
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o DEMAS TERMINALES PORTUARIOS

1. Comersio lntermacional:

FPor Tonslada ge Peso

Smrge Fanotionads

LEmrgs Rodanes

Large Sdida B Sranel

Tamrgs Liquids A Sranel

or onee negdice:

Tontenedores o0 cargs de 20 oies
Conienadores vacios de 27 pies
Contanedores Son Tcargs de U ples

Conmwnedores wERIDS de 40 pies

2. Cabotaje:

For Tonelada de Peso:
mrge Fracowmnads
Carpn Rodents

TErga Solhda B Sreaned
Tarpn Liguids o Grene?
Por Contenedor:

Contenedores oon oerga de 230 ples

3. Fransbordo:

Por Tonelada de Peso:

Cargs Fracoionads

Cargs Hodants

For Contenedor:

Contenedoies oen cargn de 20 pies

iontenedores vaTios de IO pies

Conmanedores CON Rfpe de 20 pies

Conteneddres wBLiDs de 40 pias

]
Al
%]

1803

2. a0

Z=.20

45.09

14.53

Tarifa HIVI™)
Hss Uss

13,840

Exonerado

f1Jas

Ewxonersdo

a9

&35

Exonerado

Expnerado

Exonerady

Exaneradso

Exonerada

Expnemdo

Tarifat™}
i inc
HEW

[a=20 =l

33.41

b7



o

DEmA 5
PORTUARIOS.

1. Somercio Infermacicnal:

FPor Tonelada oe Peso:
CTarpm Fraccionads

CTargm SSida 5 grane:
Corgm Fodants

Por Zontenedor con ¢argx:
ronlenedosres de OO0 gpies
Comienedores cde 40 cies
Fuor Tonte cre Gar wacio:
Contenedores de D0 pREg

Contenedores de &3 piae

2. Cabotaje:

FPor Tonesjada de Pesor
Carge Fracocionada

Tarpa SodidA & grans?
Larin RodrnAte

For Contenedor con carga
CTontenedores da 20 piee
Contenedarss de 40 oies

For Contemnedor vacio:

CTontenedores de 20 oes

Tontensedores de 43 ples

. Fransbordo

For Tonelads de Peso;

Targs Freacoionads

Cerga Fodante

For CTontenredor coay ceripa.

Contenedsres de 20 pies

Contenedores de 47 pies

Par Contenedor wacko:

Cormenadores de 20 piss

Tontenedoras dde 40 mas

TERMIMALE S

~
o
0

1.3528.14

13852814

5 00 Ewpnearadol & &1

5.00Ewonemdo 15,01

Jalih . DR 2.
Jun B 4.38 2.

.5 Exoasrads 9.

. 5BhEroneradn 1.

2.7vE8Expnersdo 11,

EZ.F8Exonerado 11,

S S0 Exoneradas T

2. BEDEwonetads T.

53

(=]

23

a3

BE

et

68



Art 207 Sendcs de Mar

. : . Tarifa{} S
Tarifa WSS IGW[ ') USS ne IGWY

<. DEMAS TERMIMALE 5 FORT UARIC S

1. Camerclc rvie enaciomnal

For Tomelads ode Peso:

st e Fosoiom schs d.50 tn Jn o] 1.2&
CTamrgs SHbds B grao=! a.50 0.O6 T B8
Carmpmo Rodants T.300 =N N1 3.7=

Frour D0vte el oel G S S S rgdt

Lontenedomes de 28 ples T.ED 1.25 o, 1
Contenedores de 43 paes T T 1325 =815
Flor Contene dor waeio:
Zorite nedores de 20 pas 5.3 Exnnaratdo 1591
""\"f- Comtenedores e 3 pies E=JeEa] Eaorvmrado LE-R-R ]
S
,L:O veBe _ N
SMCARRLLO Z TR
& VY S
‘c“’:"cﬂauvgs\_y‘:&/
FPor Torelada oe Feso:
a.=z o0 = B3
Cwmrgn Siudm & grene! fa R s falEs OB
Sargs Rodanie Q.43 035 T.81
FPor Contenedor con carga:
Contrnedores de 248 pies 3.2 a.558 1292
Taoantenedores e 43 pies =.2= .58 1213
FPor Cante ne dor waoio:
Cantenadases de Z0 pies Pl §-3 fajecy=] .07
Conlenedores de 40 s P DB =k g
3. Fransbordo
For Tonelada de Paesa:
Carps Fracocionsds g.z25 Excnerado o0
rErgE Fozta e D53 Exonerndo 1.50
P or Contenedor con cargar
Tont=nedoras ofe 203 oles BITE Ewnnne cado 11.843
Cantenaedores de 50 pies 375 Exoneradn 11.83
Por Contenedor vacio:
Contenedoawms de 208 pies z.53 Exonersdo T.95
Contensdores de &0 pas Z.53 Exocnemao T.oa
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BUENAVISTA

SOCIEDAD PORT UARIA BUENAVISTAS A
Oficio DTO 426-97 del 22/1 2!1997

Uso. DE INSTALAC!ONES A i..A CARGA
Carga General

Internamonal Mis-eslora / dia

Internacional que acredite mas de 20 recaladas ario Mts-eslora / dia 3,50
Fluvial remolcador Unidad dia 50,00
Fluvial Bote o Planchon Unidad dia 20,00
Cabotaje 1 60)

oelada-F‘eso

Mis-eslora / dia _

Contenedores Vamos de 40'

Cllentes queacredlten mowmlento de mnos d 50 OOD n/Ano

Carga a Granel Tonelada -Peso 3,50
Contenedores Llenos de 20' Unidad 75,00
Contenedores Llenos de 40' Unidad 93,00
Contenedores Vacios de 20° Unidad 18,00

Unidad 23,00

Clientes que acrediten movimiento de 50.000 a 100.000 Ton/Afo 25%
Clientes que acrediten movimiento de mas de 100.000 Ton/Afo 50%

. nelada —Peo/ ia I

Carga General

USO.DE INSTALACION AL OPERADOR PORTUARIO ...

Carga Generai Descublerta a partlr del 6“ dia

Carga General Cubierta a partir del 6° dia Tonelada -Peso/ Dia | 1,00
Carga a Granel a partir del 6° dia Tonelada -Peso/ Dia | 0,15
Carga a Granel a partir del 16° dia Tonelada -Peso/ Dia | 0,30
Contenedores llenos de 20 a partir del 6° dia Unidad / Dia 10,00
Contenedores llenos de 40 a partir del 6° dia Unidad / Dia 14,00
Contenedores Vacios de 20 a partir del 6° dia Unidad / Dia 1,50
Contenedores Vacios de 40 a partir del 6° dia

. nidad Dia

Tonelada Peso 1 1.00

Carga a Granel Tonelada -Peso 1,00
Contenedores Llenos de 20° Unidad 15,00
Contenedores Llenos de 40 Unidad 19,00
Contenedores Vacios de 20 Unidad 2,75
Contenedores Vacios de 40" Unidad 4,00
Servicio Terrestre: General 0 Granel Tonelada -Peso 0,20
Servicio Terrestre: Contenedores Unidad 2,00
Pilotaje Maniobra Nave 10,00
Remolcador Manicbra Nave 30,00
F ARGO %
Recargo por carga peligrosa 25%
Recargo por carga explosiva 40%
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MICHELMAR

SOCIEDAD PORTUARIA MICHELLMARS.A
QOFICIO No._ 201 351”241?4_-1 del 06 de julic de 2_013 o

iNaves En Transito Intornacional

Pemanencia de 0 a 96 horas

aves En.Taasito de Cabataje . _ S
Permanencia mayar a 12 horas (unidad/ hora) uUsC 0,12 Unidad hora

2 SPO 8 a L)
Remolcadeor/Unidad UsD 50,00 Unidad
Bote - Gabarra (unidad/ dia hasta 50 mis de eslora) UsSD 12,00 Unidad dia
Bote - Gabama (unidad/ dia mas de 50 mts de eslora) uso 17,00 Unidad dia
Remolcadores. Por unidad de mes o fraccién USD 1 000,00 Unidad mes
Gruas Flotantes, planchones , gabarras. Por unidad de mes o fraccion USD 500,00 Unidad mes
Lanchas, yates de recreo. Pos unidad de mes o fraccién USD 300,00 Unidad mes
Graneles solidos por tonelada UsSD 4 50 Tanelada
Graneles liquidos por ton (Operacitn portuaria) USD 6,00 Taneslada
Graneles liquidos por ton (Recibo) Usb 5,00 Tonelada
Carga de proyectos m3 USD 5,00 Metro Cubico
Carga general por tanpelada USD 4,70 Tonelada
Contenedores de 20" vacias por unidad UusD 20,00 Unidad
Contenedores de 40" vacios por unidad USD 25,00 Unidad
Contenedores de 20" llenas por unidad USD 75,00 Unidad
Contenedores de 40" llenos por unidad USD 90,00 Unidad
Vehiculos hasta 20m3 par unidad UsSD 45,00 Unidad
Vehiculos mas de 20m3 y hasta 40m3 por unidad uUSsD 56,00 Unidad
Vehiculos mas de 40m3 par ynidad UsSD 88,00 Unidad

<0 Instalacibnes carga’de Cabotaie £y
Graneles sdlidos por tonelada usD 2,20 Tonelada
Carga general por tonelada uspe 2,50 Tonelada
Carga general por tonelada (peligrosa) UsD 2,80 Tonelada
Contenedor de 20" lleno por unidad USD 45 04 Unidad
Contenedor de 40" lleno por unidad USD 60,00 Unidad
Contenedor de 20" vacio por unidad UsD 10,00 Unidad
Contenedor de 40" vacio por unidad USD 15,00 Unidad
Graneles liquidos por galdon uUsD 0,01 Galon

£ Cperado 0 0 a * = = 4
Carga general por tonelada usD 1,00 Tonelada
Graneles por tonelada USD 0,80 Tonelada
Contenedores de 20" o de 40" vacios por unidad uspD 3,50 Unidad
Cantenedores de 20" o de 40" llienas peor unidad UsD 20,00 Unidad
Vehiculos hasta 20 m3 por unjdad usD 1,00 Unidad
Vehiculos mas de 20 m3 vy hasia 40 m3 per unidad usD 2,20 Unidad
Vehiculos mas de 40 m3 por unidad usD 3,80 Unidad
- Oparado PO 8 & -+ O A 00IAafe
Camga general por tonelada usD 0.80 Tonelada
Graneles por tonelada USD 0,50 Tonelada
Contenedores de 20" o de 40" vacios por unidad usD 3,00 Unidad
Contenedores de 20" o de 40" llenos par unidad USD 15,00 Unidad
2 QD 30
Carga general por tonelada UsSD 0,20 Tenelada
Contenedores de 20" o de 40" vacios por unidad USD 0,50 Unidad
Contenedores de 20" o de 40" #lenos por unidad USD 2,00 Unidad
Al Operador Fo ario de Pilotaje v Remolcade

Pilotaje por manichra USD 20,00 Maniobra
Remolcador por maniobra UsD 50,00 Maniobra
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SOCIEDAD PORTUARIA MICHELLMAR 5.4
OFICIO Ne. 20136100241741 del 06 de Julio de 2013

n 4 I .

A TErE & Ve (3ia at 5.0 B s £ [ 58 e
arca cubierta Libre USD 1.60 275
#rea descoubieria Libre uso 1,11 2,5
Carga proyectas (M2/ Mes) Libre usD 4.00
Contenedor Llenc 20 Libre USD 10,00 | USD 14,00

Contenedor Vacid 20' Libre USED 8.00 USD 12,00
Contenedor Llens 40° Libre LSS0 15,00 | USD 20,00
Contenedor Vaclo 407 Libre UsS0D 14,00 UsD 18,00
Wehiculos auntopropulsadas = = 20 M3 /U

Libre uspD 2,25 usp 2,85
Vehlculos autopropulsadas > = 20 <=40 M3 /U

Libre UsD 4,45 USD 5.75
Vehlculos autopropulsados = = 40 ==100 M3 /U

Libre usSD 8,50 usD 10.50
Area cubiara s 1,80
area descubierta Ls0 1,11
: .
Carga General daraa cubigra UsSD Q,80
Carga General area descubierta Libre USD 0,60 USD 0,80
Carga Grane! area cublerta i UsD 1.50 USy 2,50

usD 0,50 us 0,70

Carga Granet area descubieria

Ala Carga

Tonelada

Carga genaral por tonelada . uUsD 3,50

Contenedores de 20" wvacios por unidad UsSD 18,00 Unidacy
Contenedores de 40" vacios por unidad uUsD 18.00 LUnidad
Cantenadores de 20" llents por unidad UsD 40,32 Unicad
Contenedores de 40" Henos por unidad uUspD 45,12 Unigzad
Vehiculos hastia de 20m3 por unidad usD 440,00 Linidad
Veahiculos de 20m3 hasta 40m3 por unidad uUsD 50,00 Unidad

VYehiculos de mas de 4Dm3 por unidad uUsD 60,00 Unidad

Al Dporador Portuario 5 R VR i : L S
Carga general por tonstada usD 0,80 Tonetada
Contensdores de 20" o de 40" llenos o vacios por unidad usoD 5,80 Unidad
Yehiculos hasia de Z20m3 por unidad UsD 4,80 Linidad
Vehlculos hasia de 20m3 y hasta 4Dm3 por unidad UshD £,80 Unidad
‘Yahlculos mas de 40m3 por unidad UsSD 6,80 Unidad
o ey A BEEES
Limpieza frente de trabajo USD 400,00 Senicic
Recaoleccidon de basuras por m3 UsD 35,00 Metra Cubico
Suministro de Energia Electrica
Para contenedores de Carga Refrigerada (unidad/ dia o frecociting UsSD 35,00 Unidad dia
Cargo a QOperadores Varias
Sanicic de inspectores, ajustadores de seguros. certificadores y similaras UsSD 100,00 Mensual
fumigadares (Mensual) USD 50,00 Mansual

Suminhistro de provisiones y combustible {(Asvituallamienio), por buque usD 40,00 Buque

Tonelada

UsD 4.50

100071 - 15000 hasta $9% USD 4,20 Tonelada
15Q01 - 25000 hasta 10% usD 4,10 Tonelada
25001 - 50000 hasta 15% uUsD 3,80 Toneladsa
S0001 - 100000 hasta 25% UspD 3,70 Tonelada
100001 - 125000 hasta 30% UFsD 3,10 Tonelada
125001 - 150000 hasta 40%% usD 2,70 Tonelada

hasta 50%

mas de 150000
Fara Cargaa General
10.000 - 50.000 hasta 10%
50,001 - 70,000 hasta 2Z0%
70.001 - 100.000 hasta 25%
100001 - 150 0D0 hasta 35%
mas da 150.000 hasta 50%

uspD 2,30 Tonelada

Pawu Contenadaores lionosunidadés afa)

500 - 19D0 hasta 20%
mas de 1000 hasta 25%
100 - 1000 hasta 10%
1000 - 2000 hasta 20%

mas de 2000 hasta 30%

FPara G = £ o onelad &
20.000 - 30,00 hasta 7%

r30.000 - 40,000 hasta 15%%

40.000 - 50.000 hasta 25%

mas de 50.000 hasta 30%%

hasta 4000 UsD 0,80 Tonelada

de 4000 a 5000 UsD 0,70 Tonelada

de 5001 a 7000 usD 0.80 Tonelada -
mas de Y000 uUSD 0,50 Tonelada 74

. . L  RECARGOE
Fara cargamantos paligmsas
[F’ara cargamentos &xphosivas A0% —l i |




BARRANCGUILLA

' SOCIEDAD PORTUARIACOMPANIA DE PUERTOS ASOCIADOS S.A - BARRANQUILLA
OFICIO No. 20136100217181 del 27/06/2013

Naves Maritimo

Mts—eslra fhora

LUSD 0,55

Barcazas - Fluvial Por dia usoD zo0.Q0
Remclcador - Fluval For dia uUsD 50,00
-, AL o Tl AL it A A AR
Carga General Impontacion y Exportacion Tonelada usnD 5,00
Carga Granel o charter homogenea Tonelada UED 4,5D
Carga Grane! Liguido Tonelada UsD 4,50
Contenedor Lliena 207 Linidad uspD 95,00
Contenedor Vacio 20 Unidad UsD 25,00
Contenedor Lleno 46° Unidad usD 125,00
Contenedor Vacio 407 Unidad usp 25,00
Contenedor Extradimensionado 45" Unidad uUsD 145,00
Flat Racks y Open Top 20 Unidad uUsD 110,00
Flat Racks y Dpen Top 40' Uinidadt USD 145,00
Isatanque 20° Unidad UsSD 110,00
Coque Tonelada usnD 4,50
E;rbén Tonelada uUsD 4,50
Fiuvial Narmal Tonelada UsD 1,43
Vehiculos y Maquinaria autopropulsados < = 20 M3 /U Unidad usp 40,—@‘
Vehiculos v Maquinana autopropulsados > = 20 <=40 M3 /U Unidad uUsD 60,00
VWehicules y Maquinaria autopropulsados = = 40 ==100 M3 /L) Unidad usD 100,00
* o ALMACEN s
Tres (3) dias libres después del dia 15 recargo d
Carga general area cubiera Tonelada usoD 1,20
Carga general drea descubierta Tonelada uspD 0,80
Carga a granel
Granel solido 1ra Decada Valor CIF USD 0.88%
Granel solido 2da Decada WValor CIF USD 0.99%
Granel solide 3ra Decada Valor CIF UsSD 1.10%
Granel solido > 1 mes Valor CIF USD 1.65%
Granel Liquido Tonelada usD 1,20
Contenedar Lleng 20° Unidad usD 18,00
Contenedor Vacio 20 Linidad USD 3,20
Contenedar Lleno 40 Unidad uUsp 19,00
Contenedor Vacio 407 Unidad uUsD 3,20
Contenedor Extradimensionado 45° Urnidad UsSD 30,00
Flat Racks y Open Top 20 Unidad UsSo 30,00
Flat Racks y Open Top 40 Unidad UsSD 40,00
Isotanque 20 Unidad USSP 18,00
Carton Metiro Cuadrado/ttes uso 3,00
Vehiculos autopropulsados < = 20 M3 /L) Unidad usD 3,00
Vehiculos autopropulsados = = 20 <=40 M3 /U Unidad usD 7,00
Vehiculos autopropulsados > = 40 <==100 M3 /U Unidad usD 14,00
L) AL.A - PR ARIA D S EERADOR PO
Carga General Importacién y Exportacion Tonelada UsSD 1,10
Carga Granel o charter hormogeneo Tonelada usD 1,10
Carga Granel Liquida Tonelada UsD 1,10
Contenador Lleno 207 Unidad usoD 20,00
Contenedor Vacid 20" Unidad usD 3,25
Contenedor Lleno 40° Unidad UsD 20,00
Contenedor Vacio 407 Unidad uUsD 3,28
Pilotaje Por Manicbra US> 12,00
Remaolcador Por manichra LUSB 35,00
Vehicules autepropulsados < = 20 M3 /U Unidad UsSD 2,08
Vehiculos autopropulsados > = 2D <=40 M3 (U Unidad Uso 8,00
Vehiculos autopropulsados > = 40 <=100 M3 /U Unidad usD 16,00
EYe & oS e = cNes g Rciane
o o 2l dueia
2re =l=gal onaiada et B4 e £ -
Rango 1 50.000 - 125.000 10%
Rango 2 125.001 - 250,000 25%
Rango 3 = 250.001 50%

o ‘ Carga granel.
Rango 1

“Tonglada / AHo
S0.000 - 150,000

150.001 - 250.000

Rango 2
Rango 3
e T T Contenedorss
Rango 1

> 250.001
Contenedores / Aho

% Descusnto

500 - 1.000 10%
Rango 2 1.001 - 3.000 15%
Rango 3 = 3.00 20% ]
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ANEXQ 6: PROMEDIO PONDERADOQ DE TARIFAS - TP IQUITOS
Carga Fraccionada .

B1: Uso de muelle 1,28
USD DE MUELLE - Cabetaje-Carga Fraccionada T 1,08 86% 0,93
USO DE MUELLE - Comercio internacional-Carga Fraccionada ™ 2,50 14% 0,35
LSO DE MUELLE - Transbordo-Carga Fraccionada ™ 1,25 0% -

B2: Manipuleo ™ 0,26
MANIPULFO - Cabotaje-Carga Fraccionada ™ 0,22 Bo% 0,19
MANIPULEQ - Comercio Internacional-Carga Fraccionada ™ 0,50 14% 0,07
MANIPULED - Transhorde-Carga Fraccionada ™ 0,25 % .

B3: Transferencia ™ 0,09
TRANSFERENCIA - Cabotaje-Carga Fraccionada ™ 0.0z B3 0,02
YRANSFERENCIA - Comercio Internacional-Carga Fraccionada ™ 0,50 145% 0,07
TRANSFERENCIA - Transbarda-Carga Fraccionada ™ 0,25 0% -

Carga Liquida a Grane} ) :

B1: Uso de muelle ™ 1,00
USO DE MUELLE - Comercio Internacional-Carga Liguida a Granel ™ 1,00 100% 1,00
USO DE MUELLE - Cabotaje-Carga Lituida a Granel ™ 0,43 0% -

Carga Rodante . ' o '

B1: Uso de muelle 6,08
USO DE MUELLE - Cabotaje-Rodante ™ 6,02 99% 5,98
USQO DE MUELLE - Comercio internadienal-Rodante T 14,00 1% Q0,10
LSO DE MUELLE - Transbordo-Rodante Tht 7,00 0% -

B2: Manipuleo 0,43
MANIPULEQ - Cabotaje-Rodante ™ 0,43 S9% Q0,43
MANIPULED - Comercio internacional-Rodante ™ 1,00 1% 0,01
MANIPULED - Transhordo-Rodante T™ 0,50 0% -

B3: Transferencia ™ 0,43
TRANSFERENCIA - Cabotaje-Rodante ™ 0,43 99% 0,43
TRANSFERENCIA - Camercio Internacional-Rodante ™ 1,00 1% 0,01
TRANSFERENCIA - Transhbordo-Rodante ™ 0,50 S 0% -

Carga sélide a Granel '

B1: Uso de muelie ™ 0,95
USO DE MUELLE - Comercio Internacional-Carga 5¢lida a Granel ™ 2,00 33% 0,67
USO DE MUELLE - Cabotaje-Carga 56lida a Granel ™ 0,8 33% 0,29

B2: Manipulec ™ 0,24
MANIPULEQ - Comercic Internacional-Carga Sélida @ Granel ™ 0,50 33% 0,17
MANIPULEQ - Cabotaje-Carga Sélida a Granel ™ 0,22 33% 0,07

B3: Transferencia ™ 0,24
TRANSFERENCIA - Comerdio Internacional-Carga $6lida a Granel ™ 0,50 33% 0,17
TRANSFERENCIA - Cabotzje-Carga Sélida a Granel ™ 0,22 33% 0,07
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ANEXD 7: PROMEDIO SIMPLE DE TARIFAS A LA CARGA- TERMINALES URUGUAYQS

Carga Fraccionada o ' : . 2.46 291
B1: Uso de muelle - Despacho de exportacion - Fruta unitizada TM 2.83 2.83
B1: Use de muelle - Trdnsito/Transbordo-Carga General ™ 2.83 2.83 1.42
B1: Uso de muelle - Despache de exportacién - Madera T 171 171
B1: Uso de muelle - Despacho de exportacidn - Fertilizante embolsado ™ 212
B1: Uso de muelle - Despacho de importacién - Carga General-Azucar crudo ™ 2.83
B1: Usa de muelle - Despache de importacion - Carga General - Azucar cruda ™ 4,25
Bl Uso de muelle - Mercaderia desembarcada {importacidn) - carga general - Azucar ™ 1.42
| B1: Uso de muelle - Mercaderia embarcada - Exportacion - Fruta unitizada ™ 2.83
B1: Uso de muelle - Mercaderia embarcada - Exportacién - Madera ™ 1.71
B1: Uso de muelle - Mercaderia embarcada -Exportacion - Fertilizante embolsado T 2,12
Carga Liguida a Granel ' : ' : 1420 0 142
B1: Uso de muelle - Transmoﬂ'ransbordo Granel liquido ™ 1.42 1.42
Carga sdlido a Granel 3 3.19 230 0.93
B1: Usa de muelle - Despacho de exportacidn - Granel S0<TON<100 ™ 2.12
B1: Usa de muetle - Despacha de exportacidn - Granel TON<S0 ™ Q.71
Té\’“‘ B1: Uso de muelle - Despacho de exportacidn - Granel TON>100 ™ 3.54
O%\ ‘*]:_: B1: Uso de muelle - Despacho de impartacién - Fertilizante y restg ™ 3.54
“ VoRe ‘?a B1: Uso de muelle - Mercaderfa embarcada - Exportacidn - Granel Granos y Cereales ™ 0.43
C"'\?’s'u 05 B1: Uso de muelie - Transito/ Transhorda-Graneles Secos ™ 283 2.83 142
s // Contenedor con carga de 20 pies ik ' 22.67 22.67 '
SR B1: Uso de muelle - Contenedores Movilizacion - Embargue - descarga ™ 22.67 22.67
Contenedor con carga de 40 pies o . 2267| 22.67
B1: Usa de muelle - Contenedores Mowllzacmn Embarque descarga ™ 22.67 2267
Contenedor vacio de 20 pies ) : ‘2267 267
B1: Uso de muelle - Contenedores Movilizacidn - Embargue - descarga ™ 2267 22.67
Contenedor vacio de 40 pies : 22.67 22.67
| B1:Uso de muelle - Contenedores Movilizacion - Embarque descarga ™ 22.67 22.67
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